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บทคัดยอ  
การวางแผนการเดินทางใหเปนไปอยางมีประสิทธิภาพจําเปนตองใชระบบคอมพิวเตอร อุปกรณทาง

อิเลคทรอนิคสขั้นสูง และแบบจําลองที่มีความเที่ยงตรงสูง สําหรับการบริหารจัดการดานระบบการจราจร/ขนสง
ไดมีการนําระบบจราจรอัจฉริยะ (Intelligent Transport System: ITS) มาประยุกตใชงานดานการศึกษาสภาพ
จราจรมากขึ้นในปจจุบัน ซึ่งการใชระบบกําหนดตําแหนงบนโลกและระบบติดตามยานพาหนะเปนเทคนิคอยาง
หนึ่งที่นํามาใชเพื่อการเก็บขอมูลและติดตามรถยนตที่ใชทดสอบ (Probe Vehicles) โดยขอมูลที่ไดจะมีความ
ละเอียดระดับ 1 วินาที ประกอบดวยขอมูล ความเร็ว เวลา และตําแหนงของรถยนตที่ใชทดสอบ เพื่อนํามา
วิเคราะหหาระยะเวลา และระยะทางในการเดินทาง (Travel Time & Distance Trajectory) เพื่อศึกษารูปแบบหรือ
พฤติกรรมการขับขี่ ซึ่งการศึกษาครั้งนี้ไดใชรถยนตทดสอบขับขี่บนทางพิเศษ และถนนระดับดินเพื่อนํามา
วิเคราะหหาระยะเวลาการเดินทางเฉลี่ย ความเร็วเฉลี่ย พฤติกรรมการเรงความเร็ว การลดความเร็ว การปลอยกาซ
พิษและอัตราการสิ้นเปลืองพลังงาน โดยใชแบบจําลอง Power–Based Motor–Vehicle Models เพื่อวิเคราะหและ
เปรียบเทียบคาใชจายในการเดินทางและผลประโยชนจากการใชทางพิเศษกับถนนระดับดิน จากผลการทดสอบ
พบวาคาการปลอยกาซพิษ และอัตราการสิ้นเปลืองพลังงานสามารถนําผลลัพธมาใชงานในเชิงเปรียบเทียบได ซึ่ง
พบวาอัตราสิ้นเปลืองและคามลพิษทางอากาศในกรณีการขับขี่บนถนนระดับดินมีคามากกวากรณีการขับขี่บนทาง
พิเศษ แตอยางไรก็ตามแบบจําลอง Power–Based Motor–Vehicle Models จําเปนจะตองมีการปรับแกคากําหนดใช
งานของแบบจาํลองเพื่อใหสะทอนสภาพการเดินทางบนทางพิเศษและถนนระดับดินของประเทศไทยตอไป 
 

คําสําคัญ:  ระบบจราจรอัจฉริยะ, แบบจําลองการสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิง/การปลอยมลพิษ, ระบบกําหนด

ตําแหนงบนโลก และระบบติดตามยานพาหนะ 
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ABSTRACT  
 Intelligent trip planning system requires advanced computers, electrical technologies and robust traffic 
models. A number of Intelligent Transport System (ITS) applications are increasingly used to collect traffic 
data. In this study, Global Positioning System (GPS) or Vehicle Tracking System was adapted for data 
collection. Selected six probe vehicles were equipped with GPS and data-logger to gather second-by-second 
travel data such as speed, time and location. The vehicles were tested to travel on the selected parallel routes, 
which are expressway and at-grade routes. The paper examined travel time and distance trajectories and driving 
cycle to estimate instant fuel consumption and pollutant emissions using the Power–Based Motor–Vehicle 
models. Second-by-second fuel consumption and pollutant emissions were then estimated. The results showed 
that fuel consumption and emission outputs traveled on the expressway route were lower than those traveled on 
the at-grade route. However, the Power–Based models are required careful calibration and validation to 
replicate Thailand’s traffic conditions. 

 
KEYWORDS: ITS, Fuel consumption/Emission model, GPS and Tracking system 

 

1.  ความสําคัญและที่มา 
 ปจจุบัน การทางพิเศษแหงประเทศไทย (กทพ.) ไดเปดใหบริการทางพิเศษแลวกวา 200 กิโลเมตร มีผูใช
ทางเฉลี่ยวันละประมาณ 1.2 ลานเที่ยว และมีแนวโนมการใชบริการเพิ่มขึ้นอยางตอเนื่อง ซึ่ง กทพ. ไดให
ความสําคัญเกี่ยวกับระยะการเวลาเดินทางและประโยชนของการใชทางพิเศษ จึงดําเนินการศึกษาเปรียบเทียบ        
การประหยัดระยะเวลาในการเดินทางและอัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิงและการปลอยมลพิษ เปรียบเทียบกับ
ถนนระดับดินโดยใชเทคโนโลยีระบบกําหนดตําแหนงบนโลก (Global Positioning System: GPS) และ ระบบ
ติดตามยานพาหนะ (Vehicle Tracking System) ซึ่งเทคโนโลยีนี้เปนหนึ่งในการพัฒนาระบบจราจรอัจฉริยะที่ 
กทพ. กําลังดําเนินการศึกษาอยูในปจจุบัน โดยการใชเทคโนโลยี GPS และ Vehicle Tracking System ทําให
สามารถวิเคราะหรูปแบบหรือพฤติกรรมการขับขี่บนทางพิเศษและบนถนนระดับดิน นอกจากความเร็ว (Speed) 
สถานที่และเวลา (Place & Time) ความเรง (Acceleration) ณ ขณะเดินทาง การวิจัยครั้งนี้ยังไดทําการวิเคราะห
อัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิง (Fuel Consumption) และมลพิษทางอากาศที่เกิดขึ้น (i.e. CO, CO2, HC, NOx) 
โดยมีวัตถุประสงคหลักคือเพื่อเปรียบเทียบอัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิงและการปลอยมลพิษรวมทั้ง
ประโยชนทางตรงจากการใชระบบทางพิเศษเปรียบเทียบกับการเดินทางโดยใชถนนระดับดิน 
 
  
 
 
 
 



การประชุมวิชาการระดับชาติมหาวิทยาลัยศรีปทุม ปการศึกษา 2552 วันที่ 14 สิงหาคม 2552 
 
 

 13 

ปมน้ํามัน ปตท.

ทา
งพ
ิเศษ

ฉล
อง
รัช

ปมน้ํามันบางจาก

ถ. สุข
าภิบ

าล 2

ถ. สุขา
ภิบาล

 3

ถ. วงแหวนตะวันออก

ถ. 
นว
มนิ

ทร


ถ. รามอินทรา

ถ. ลาดพราว

ถ. รามคําแหง

ถ. 
วิภ
าวดี

รัง
สิต ถ. สุทธสิาร

ทา
งพ

ิเศษ
เฉลิ

ม

มห
าน
คร

ทางพิเศษศรีรัช ถ.  
ศร
ีนค

ริน
ทร



ถ. เกษตรสาสตร -นวมินทรถ. รัชดาภิเษก

ถ. งามวงศวาน

ถ. 
พห

ลโ
ยธิ
น

ข้ึนดานรามอินทรา

ลงดานพระราม 9ข้ึนดานพระราม 9

ลงดานรามอินทรา

ระยะทาง = 14.47 เมตร

ระยะทาง = 14.63 เมตร

N
ปมน้ํามัน ปตท.

ทา
งพ
ิเศษ

ฉล
อง
รัช

ปมน้ํามันบางจาก

ถ. สุข
าภิบ

าล 2

ถ. สุขา
ภิบาล

 3

ถ. วงแหวนตะวันออก

ถ. 
นว
มนิ

ทร


ถ. รามอินทรา

ถ. ลาดพราว

ถ. รามคําแหง

ถ. 
วิภ
าวดี

รัง
สิต ถ. สุทธสิาร

ทา
งพ

ิเศษ
เฉลิ

ม

มห
าน
คร

ทางพิเศษศรีรัช ถ.  
ศร
ีนค

ริน
ทร



ถ. เกษตรสาสตร -นวมินทรถ. รัชดาภิเษก

ถ. งามวงศวาน

ถ. 
พห

ลโ
ยธิ
น

ข้ึนดานรามอินทรา

ลงดานพระราม 9ข้ึนดานพระราม 9

ลงดานรามอินทรา

ระยะทาง = 14.47 เมตร

ระยะทาง = 14.63 เมตร

NN

2.  เสนทางทดสอบที่ศึกษา 
การศึกษาครั้งนี้ไดกําหนดทางพิเศษฉลองรัชใชเปนเสนทางทดสอบ เนื่องจากเสนทางพิเศษกับเสนทางบน

ถนนระดับดินเปนเสนทางที่มีลักษณะที่ใกลเคียงกัน โดยการสํารวจขอมูลจะสํารวจ ชวงเวลาเรงดวนตอนเชา 
7:00-9:00 น.(A.M. peak) ในวันทํางาน โดยเสนทางทดสอบมีรายละเอียดดังนี้

 

 

ภาพประกอบ 1 เสนทางทดสอบ 
 

 ขาเขาเมือง (จากรามอินทรา - พระราม 9)และขาออกเมือง ใชเสนทางเดียวกัน  (ดังภาพประกอบ 1) 
 2.1 บนทางพิเศษฉลองรัช จุดเริ่มตนทดสอบที่ปมน้ํามัน ปตท. ดานขางถนนประดิษฐมนูธรรม บริเวณใกล
ทาง ตางระดับรามอินทราแลวว่ิงไปกลับรถที่ใตทางพิเศษติดถนนรามอินทราวิ่งไปตามถนนประดิษฐมนูธรรม
แลวขึ้นทางดวนรามอินทรา ผานถนนลาดพราว ถนนประชาอุทิศ แลวลงทางพิเศษที่ดานพระราม 9(2)ไปตาม 
ถนนประดิษฐมนูธรรมถึงถนนพระราม 9 แลวเลี้ยวซายไปตามแนวถนนพระราม 9 ประมาณ 700 เมตรถึงสามแยก  
ถนนเพชรพระรามแลวเลี้ยวขวาไปอีก 400 เมตร แลวกลับรถเพื่อไปที่จุดปลายทางที่ปมบางจาก ซอยศูนยวิจัย 14 
 2.2 ถนนระดับดิน จุดเริ่มตนทดสอบที่ปมน้ํามัน ปตท. ดานขางถนนประดิษฐมนูธรรมบริเวณใกลทาง  
ตางระดับรามอินทราแลวว่ิงไปกลับรถ ที่ใตทางพิเศษติดถนนรามอินทรา ว่ิงไปตามถนนประดิษฐมนูธรรม             
ผานถนนเกษตร - นวมินทร, ถนนลาดพราว, ถนนประชาอุทิศ และผานศูนยควบคุมพิเศษฉลองรัช (CCB3)         
ถึงถนนพระราม 9 แลวเลี้ยวซายไปตามแนวถนนพระราม 9 ประมาณ 700 เมตร ถึงสามแยกถนนเพชรพระราม
แลวเลี้ยวขวาไปอีก 400 เมตร แลวกลับรถเพื่อไปที่จุดปลายทางปมบางจากบริเวณซอยศูนยวิจัย 14  
 

3. วิธีการเก็บขอมูล  
การเก็บขอมูลจะใชอุปกรณ GPS แบบ Off-line (Data Logger) ซึง่จะถายโอนขอมูลไปยังคอมพิวเตอร

ภายหลังการทดสอบในสนามแลวเสร็จในทันที หลังจากนั้นจะนําขอมูลมาประมวลผลและแสดง ผลลัพธรูปแบบ
ลักษณะตางๆ ซึ่งไดแก การประหยัดระยะเวลาในการเดินทาง การประหยัดพลังงานเชื้อเพลิง การลดปริมาณกาซ
ที่กอใหเกิดมลพิษ และการลดคาใชจายในการเดินทาง 

กม. 

กม. 
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3.1 ยานพาหนะที่ใชทดสอบ 
การเก็บขอมูลในครั้งนี้ทําการเก็บขอมูลในชวงเปดภาคเรียน ระหวางวันที่ 1-30 มิถุนายน 2551 โดยใช

ยานพาหนะ 6 คัน ซึ่งรถที่ใชทดสอบดังกลาวเปนรถยนตนั่งสวนบุคคล 3 รุน แตกตาง โดยทําการเก็บขอมูล
เสนทางละ 30 เที่ยว 

3.2 การต้ังคาและติดตั้งอุปกรณ GPS ในการเก็บขอมูล 
กอนที่จะนําอุปกรณ GPS ไปเก็บขอมูลในสนามจะตองทําการตั้งคาผานโปรแกรมสําเร็จรูป โดยนํา

อุปกรณ GPS มาตอกับคอมพิวเตอรซึ่งไดลงโปรแกรมสําเร็จรูปของอุปกรณ GPS แลวและตั้งคาใหเก็บขอมูลทุก 
1 วินาที โดยตั้งคาใหเก็บขอมูล พิกัด เวลา วัน/เดือน/ป และความเร็ว 

สําหรับอุปกรณ GPS ที่ใชทดสอบนั้นมีสวนประกอบตางๆ ไดแก GPS Antenna, กลอง Data Logger, สาย
ชารจไฟในรถยนต และสาย USB  ซึ่งเมื่อนํามาติดตั้งในรถยนตทดสอบจะติดตั้งสวน GPS Antenna ซึ่งเปน
แมเหล็กไวบนหลังคารถ สวนกลอง Data Logger จะติดตั้งไวภายในรถโดยใชไฟจากสายชารจในรถยนตหรือถาน
ชารจขนาด AA ที่มีสํารองอยูภายในแลว ซึ่งการติดตั้งภายในรถทดสอบ 

3.3 การถายโอนขอมูล 
ดําเนินการโดยเชื่อมตออุปกรณ GPS กับคอมพิวเตอรทาง USB และถายโอนขอมูลโดยใชโปรแกรม

สําเร็จรูป ซึ่งรูปแบบขอมูลสามารถจัดใหอยูในรูปแบบตาราง ในโปรแกรม Excel ได 
 

4.  การประมาณคามลพิษและการสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิง 
การศึกษาครั้งนี้จะทําการประเมินอัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิงและมลพิษทางอากาศโดยใช

แบบจําลอง Power–Based Motor–Vehicle Models (Dia, H., et.al. (2006)) ซึ่งเปนแบบจําลองที่เกี่ยวของกับ        
การคํานวณหาอัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิงและมลพิษของรถยนต สําหรับคาของการสิ้นเปลืองน้ํามัน
เช้ือเพลิงและมลพิษ (CO, CO2, HC, NOx) สามารถคํานวณไดจากสมการ (1) และ (2) 
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โดยที่ 
( )E X  :  อัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิงหรืออัตราการปลอยมลพิษทางอากาศ (ml/sec หรือ g/sec) 
TR   :  แรงทั้งหมดที่ใชในการขับเคลื่อนยานพาหนะ (kN) 

M   :  น้ําหนักของยานพาหนะ (kg) 
α   :  อัตราการบริโภคเชื้อเพลิงหรืออัตราการปลอยมลพิษทางอากาศขณะรถหยุดนิ่ง (ml/sec หรือ g/sec) 

1β  :  สมรรถภาพที่ 1 ของเครื่องยนต โดยจะสัมพันธกับการบริโภคเชื้อเพลิงของเครื่องยนตที่ใชพลังงาน 
2β  :  สมรรถภาพที่ 2 ของเครื่องยนต โดยจะสัมพันธกับการสิ้นเปลืองเช้ือเพลิงในระหวางที่มีการเรง  

  ความเร็วขึ้น 
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v    :  อัตราความเร็ว (กม./ชม.) 
a    :  อัตราความเรง (ม./วินาที2) 
 

5.  มูลคาเวลาและการกําจัดมลพิษ 
การเดินทางโดยปกติผูเดินทางจะตองเสียคาใชจายที่เกิดจากคาใชจายจากการใชรถ (Vehicle Operating 

Cost: VOC) เชน คาพลังงานเชื้อเพลิง คาสึกหรอ เปนตน และคาใชจายที่เกิดจากเวลาในการเดินทาง (Value of 
Time: VOT) สําหรับคาผานทางพิเศษเปนคาใชจายเพิ่มเติมที่เกิดขึ้นสําหรับผูเลือกใชบริการทางพิเศษ คาใชจาย
ทั้งหมดจะถูกแปลงเปนเปนคาใชจายโดยรวม (Generalized Cost) ที่มีหนวยเปน “บาท” โดยการตัดสินใจเลือกใช
บริการของผูเดินทางแตละกลุมขึ้นอยูกับอีกหลายปจจัย เชน รายได เงินเดือน และมูลคาเวลาของปจเจกบุคคล 
เปนตน โดยเฉพาะกลุมผูเดินทางที่มีรายไดและมูลคาเวลาสูงจะมีการตัดสินใจเลือกใชบริการที่แตกตางกันออกไป 

 ราคาน้ํามันเชื้อเพลิงเบนซิน 95 เทากับ 42.09 บาท/ลิตร (จําหนายโดย ปตท. ราคาน้ํามันขายปลีก กทม.
และปริมณฑล วันที่ 15 มิถุนายน พ.ศ. 2551)  
 มูลคาเวลา เทากับ 77.84 บาท/PCU-ช่ัวโมง 

 

การประหยัดคาใชจายดานสิ่งแวดลอม 
จากการศึกษาดานคาใชจายในการกําจัดมลพิษทางอากาศโดย Victoria Transport Policy Institute (Litman, 

T. 1999) ประเทศออสเตรเลีย พบวา คาใชจายในการกําจัดมลพิษทางอากาศสามารถสรุปไดดังนี้ 
 NOx เทากับ 15,419 US $/ton  (498.86 บาท/กก.)  
 CO  เทากับ 435 US $/ton   (14.07 บาท/กก.)  
 HC  เทากับ 0.0008 Euros/kg.  (0.04 บาท/กก.)  
 CO2  เทากับ 18.13 US $/ton   (0.59 บาท/กก.)  

สําหรับการปลอยมลพิษทางอากาศ (CO, CO2, HC, NOx) จากรถยนตที่เกิดจากการขับขี่ตามสภาพ
การจราจรนั้น พบวา สภาพทางพิเศษโดยทั่วไปจะมีสวนชวยลดมลพิษทางอากาศไดมาก เนื่องจากลักษณะ            
การขับขี่และสภาพการจราจรบนทางพิเศษสามารถทําความเร็วไดในระดับ 60 – 80 กม./ชม. และไมมีสภาพ
การจราจรแบบ Stop-and-go condition มากเหมือนสภาพการจราจรบนถนนระดับดินที่จําเปนตองเรงความเร็ว 
หรือหยุดและเรงความเร็วบอยครั้ง ลักษณะดังกลาวทําใหเครื่องยนตปลอยมลพิษทางอากาศอยางมาก (Panwai, S. 
and Dia, H. 2006) 
 

6.  ผลการทดสอบ 
เสนทางทดสอบทางพิเศษฉลองรัช ชวงรามอินทรา-พระราม 9 (ถนนประดิษฐมนูธรรม) ทําการเก็บขอมูล

ชวง เวลาเรงดวนในชวงเชา (เวลา 07:00-09:00 น.) ในวันทํางาน พบวาขาเขาเมืองรถทดสอบที่ใชทางพิเศษฉลอง
รัชสามารถถึงจุดปลายทางไดเร็วกวารถทดสอบที่ใชถนนประดิษฐมนูธรรม รายละเอียดดังรูปที่ 2 และตาราง 1 ซึ่ง
แสดงใหเห็นวาการใชทางพิเศษประหยัดระยะเวลาการเดินทางไดประมาณ 16 นาที หรือ ประมาณรอยละ 43 
ประหยัดน้ํามันเชื้อเพลิงไดประมาณรอยละ 11.7  ประหยัดคาใชจายในการเดินทางโดยรวมประมาณ 29 บาท หรือ
รอยละ 25 ลดมลพิษทางอากาศ (CO, CO2, HC, NOx) ไดรอยละ 12 – 39  
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ภาพประกอบ 2 Distance Trajectory (บน) Speed Profile & Acceleration (กลาง) และ Speed Category (ลาง)       
ของถนนระดับดิน (ถนนประดิษฐมนูธรรม) และทางพิเศษฉลองรัช - ขาเขาเมือง (A.M. Peak, วันทํางาน) 
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ตาราง 1  เปรียบเทียบมลพิษทางอากาศและการสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิงบนเสนทางทดสอบ  
 ถนนระดับดิน 

(1) 
ทางพิเศษ 

(2) 
% ความแตกตาง 

(3) = {(1) – (2)}*100 / (1) 

ขาเขาเมือง    
ระยะทางการเดินทาง (กม.) 14.67 14.55 0.8 
สิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิง  (ลิตร) 1.57 1.39 11.7 
ระยะเวลาการเดินทาง (นาที) 38.4 22.0 42.7 
อัตราสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิง (กม.ตอลิตร) 9.37 10.51 -12.1 
คาใชจายในการเดินทาง    

คาน้ํามันเชื้อเพลิง (บาท) 66 58 11.7 
คาเวลาในการเดินทาง (บาท) 50 29 42.7 

รวมคาใชจายในการเดินทาง (บาท) 116 87 25.0 
คาใชจายเฉลี่ย (บาท/กม.) 7.90 5.98 24.3 
มลพิษทางอากาศ    

คา NOx (กก.) 0.0058 0.0045 22.3 
คา CO (กก.) 0.1618 0.1232 23.9 
คา HC (กก.) 0.0062 0.0038 38.6 
คา  CO2 (กก.) 3.9272 3.4687 11.7 

 

ขาออกเมือง    
ระยะทางการเดินทาง (กม.) 15.25 15.32 -0.5 
สิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิง  (ลิตร) 1.50 1.62 -8.0 
ระยะเวลาการเดินทาง (นาที) 30.0 22.8 24.0 
อัตราสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิง (กม.ตอลิตร) 10.23 9.50 7.1 
คาใชจายในการเดินทาง    

คาน้ํามันเชื้อเพลิง (บาท) 63 68 -8.0 
คาเวลาในการเดินทาง (บาท) 39 30 24.0 

รวมคาใชจายในการเดินทาง (บาท) 102 98 4.2 
คาใชจายเฉลี่ย (บาท/กม.) 6.67 6.37 4.5 
มลพิษทางอากาศ    

คา NOx (กก.) 0.0053 0.0042 21.3 
คา CO (กก.) 0.1438 0.1124 21.8 
คา HC (กก.) 0.0049 0.0038 22.9 
คา  CO2 (กก.) 3.7423 4.0412 -8.0 

หมายเหตุ: ราคาน้ํามันเบนซิน 95 เทากับ 42.09 บาท/ลิตร (จําหนายโดย ปตท. ราคาน้ํามันขายปลีก กทม.และปริมณฑล วันที่ 15 มิ.ย. 
พ.ศ. 2551) มูลคาเวลาของรถยนตนั่งสวนบุคคลเทากับ 77.84 บาท/PCU-ชั่วโมง. 
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ในกรณีของขาออกเมือง ชวงเวลาเรงดวนในชวงเชา รถทดสอบที่ใชทางพิเศษฉลองรัชและรถทดสอบที่ใช
ถนนประดิษฐมนูธรรมใชเวลาในการเดินทางไมตางกันมากนัก โดยที่รถทดสอบที่ใชทางพิเศษฉลองรัชจะถึงจุด
ปลายทางเร็วกวาประมาณ 7 นาที หรือรอยละ 24 คาใชจายในการเดินทางไมตางกันมากนัก แตการใชทางพิเศษ
ฉลองรัชจะมีสวนชวยลดมลพิษทางอากาศไดมาก กลาวคือประมาณรอยละ 21 – 23 รายละเอียดแสดงในตาราง 1 

จากการสํารวจพบวา ในชวงเวลาเรงดวนในชวงเชา วันทํางานพบวา ปริมาณจราจรสวนใหญมีทิศทางของ
การเดินทางเขาเมือง เปนผลทําใหปริมาณจราจรบนชวงถนนประดิษฐมนูธรรมมีความหนาแนนสูง เปนผลทําให
การใชทางพิเศษฉลองรัช ประหยัดคาใชจายในการเดินทางไดอยางมาก และเนื่องจากสภาพการขับขี่บนทางพิเศษ
ฉลองรัชมีความคลองตัว (ทั้งขาเขาเมืองและออกเมือง) สงผลใหรถยนตทดสอบสามารถที่จะขับขี่ไดอยาง
สะดวกสบายกวา กลาวคือสามารถขับขี่โดยไมตองเปลี่ยนระดับความเร็วบอยครั้ง หรือการขับขี่ที่มีลักษณะที่หยุด
และเรงความเร็ว นอยกวาการขับขี่บนถนนประดิษฐมนูธรรม ทําใหชวยลดมลพิษทางอากาศไดอยางมาก 

 

7.  สรุปผล 
การใชเทคโนโลยี GPS และ Vehicle Tracking System ทําใหสามารถวิเคราะหรูปแบบหรือพฤติกรรม        

การขับขี่บนทางพิเศษและบนถนนระดับดินได ซึ่งเทคโนโลยีนี้สามารถบันทึกขอมูลความเร็ว ความเรง เวลาและ
สถานที่ ณ ขณะเดินทาง ทําใหสามารถวิเคราะหอัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิงและมลพิษทางอากาศที่เกิดขึ้น 
(CO, CO2, HC, NOx) ได จากการศึกษาพบวาการขับขี่ในสภาพการจราจรที่ตองเรงความเร็ว หรือหยุดและเรง
ความเร็วบอยครั้ง อยางเชนสภาพการจราจรบนถนนระดับดิน ลักษณะดังกลาวทําใหเครื่องยนตปลอยมลพิษทาง
อากาศและสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิงมาก ซึ่งสอดคลองกับผลการศึกษาของ Panwai, S. and Dia, H. (2006) และ 
Dia, H., et.al. (2006) 

อยางไรก็ตาม การศึกษาวิจัยในครั้งนี้ยังจําเปนตองมีการปรับแกแบบจําลอง (Model Calibration) และ
ตรวจสอบความถูกตองของแบบจําลอง (Model Validation) โดยใชขอมูลจริงจากสนามอีกครั้ง เพื่อใหสะทอน
สภาพการเดินทางบนทางพิเศษและถนนระดับดินของประเทศไทยอยางแทจริง และจําเปนตองมีการเก็บขอมูลให
ครอบคลุมรูปแบบหรือพฤติกรรมการขับขี่ในลักษณะตางๆ  
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