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             จากนโยบายของรัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม ที่ได้กำหนดให้ปี 2553 เป็นปีแห่งความปลอดภัย ภายใต้สโลแกน “คมนาคมปลอดภัย สังคมไทยเป็นสุข” และได้มีการเปิดตัวโครงการไปเมื่อวันที่ 20-21 ธันวาคม 2552 ที่ผ่านมานั้น
             ข้อมูลจากรายงานข่าวจาก www.thaigov.go.th  เมื่อวันที่    20  ธันวาคม 52 ความว่า 
กระทรวงคมนาคมกำหนดให้ปี 2553 เป็นปีแห่งความปลอดภัยสังคมไทยเป็นสุข  นายกรัฐมนตรี เป็นประธานเปิดโครงการ“2553 แห่งความปลอดภัย“ และปาฐกถาพิเศษเรื่อง“คมนาคมปลอดภัย สังคมไทยเป็นสุข” 

            “ .......................นายกรัฐมนตรีได้กล่าวเปิดโครงการและปาฐกถาพิเศษเรื่องคมนาคมปลอดภัย สังคมไทยเป็นสุข ว่า ในช่วง 5 ปีที่ผ่านมาประเทศไทยได้มีการขนส่งสินค้าในประเทศมากกว่า500 ล้านตันต่อปี มีการขนส่งในระบบขนส่งสาธารณะมากกว่า 750 ล้านคนต่อปี ซึ่งปริมาณการขนส่งดังกล่าวก่อให้เกิดปัญหาอุบัติเหตุทั้งทางบก ทางราง ทางน้ำ และทางอากาศ มากกว่า 100,000 ครั้งต่อปี และมีผู้เสียชีวิตสูงเกือบ 14,000 คนในปี 2547 โดยมากกว่าร้อยละ 98  เป็นอุบัติเหตุทางถนน”   (เข้าถึง 7 มีนาคม 2553)    
           ในสัปดาห์หน้าซึ่งจะเป็นช่วงระยะเวลาของเทศกาลสงกรานต์  และเป็นวันหยุดยาวต่อเนื่อง   แม้จะมีเรื่องของอุณหภูมิทางการเมืองที่กำลังร้อนแรงอยู่ขณะนี้  จนทำให้กำลังของเจ้าหน้าที่ตำรวจจำนวนมาก ต้องเข้ามาดูแลในเรื่องการรักษาความสงบเรียบร้อยในตัวเมืองกรุงเทพมหานคร และปริมณฑล
             แต่กระนั้นก็ตามปัญหาในเรื่องการจราจร ตอนเดินทางกลับช่วงเทศกาลสงกรานต์ ก็ยังคงมีอยู่ และเจ้าหน้าที่ก็คงยังต้องทำงานหนักในเรื่องนี้ควบคู่ไปกับเรื่องปัญหาทางการเมืองด้วย  เพราะแน่นอนส่วนหนึ่งของพี่น้องประชาชน  ก็คงต้องเดินทางกลับบ้านเพื่อท่องเที่ยว หรือเยี่ยมญาติ ต่างจังหวัด เป็นจำนวนมากอยู่  ในช่วงระยะเวลาดังกล่าว
           ปัญหาที่น่าหนักใจในช่วงระยะเวลาของเทศกาลสงกรานต์ ทุกปีที่ผ่านมา ก็มักจะเป็นปัญหาเรื่องของจำนวนอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นบนท้องถนน  ซึ่งวลีอมตะ 7 วันอันตราย ก็คงจะกลับมาได้ยินอีกครั้งและก็มักจะมีการทำสถิติผู้เสียชีวิตของแต่ละวัน  เช่นครบ 7 วัน ได้เท่าไร เพื่อเปรียบเทียบกับปีก่อนๆที่ผ่านมา
          อันที่จริงแล้ว นโยบาย ในเรื่องคมนาคมปลอดภัย สังคมไทยเป็นสุขนั้น เป็นนโยบายที่มีวัตถุประสงค์ หรือความมุ่งหมายที่ดี แต่ก็คงจะไม่ใช่หลักประกันของความเป็นสุขของสังคมไทยได้เลย  ถ้าหากขาดซึ่งการบังคับใช้นโยบาย ดังกล่าว ด้วยความจริงจัง  รวมถึง การสร้างความตระหนักในเรื่องความปลอดภัยในการขับขี่ แก่ผู้ขับขี่ยวดยาน บนท้องถนน  ว่าถ้าหากเกิดสิ่งที่ไม่คาดฝันขึ้น สิ่งนั้นอาจส่งผลถึงชีวิตของผู้ขับขี่เอง และอาจรวมถึงบุคคลอื่น ที่เขาไม่ได้รู้เรื่องรู้ราวอะไรด้วย
            เป็นเรื่องที่น่าแปลกหรือน่าขบขันอยู่เหมือนกัน ที่บางท้องถนน  หรือแยกที่มีรถจำนวนมาก มีป้ายพิมพ์ข้อความว่า เขตกวดขันวินัยจราจร  แต่ในชั่วโมงเร่งด่วน  บนท้องถนนที่มีป้ายดังกล่าวกลับมีแต่รถที่แซงซ้ายแซงขวา  แออัดกันตรงหัวเลี้ยวถนน อย่างไร้ระเบียบวินัยในการขับขี่  จนการจราจรติดขัด  และส่งผลให้เกิดอุบัติเหตุบนท้องถนนหลายต่อหลายครั้ง
            กรณี สโลแกน “คมนาคมปลอดภัย สังคมไทยเป็นสุข”  ยังมีตัวอย่างที่น่าสนใจอีกเรื่องหนึ่งก็คือ กรณีรถเมล์  หรือ รถโดยสารประจำทาง  
           หลายท่านอาจจะเคยพบเคยเห็นรถโดยสารสาธารณะ ดังเช่นรถเมล์ จะมีข้อความว่า  “คมนาคมปลอดภัย สังคมไทยเป็นสุข”   ปิดอยู่หลังรถหลายคันในกรุงเทพมหานคร   ซึ่งบางท่าน เมื่อเห็นข้อความนี้ขณะขับขี่รถ อยู่บนท้องถนน  อาจจะอดเศร้าหรืออดคิดไม่ได้กับรถโดยสารประจำทางเหล่านี้บางคัน ว่าจะเป็นส่วนหนึ่งที่สร้างคมนาคมปลอดภัย  หรือสร้างความไม่ปลอดภัยกันแน่ ให้กับสังคมไทย
            ก่อนอื่น ต้องกล่าวก่อนว่า ผู้ขับขี่รถสาธารณะ หรือกรณีศึกษา รถเมล์ นั้น โดยส่วนใหญ่หลายท่านขับขี่สุภาพ  เรียบร้อย  มีการขอทางจากผู้ขับขี่ยวดยาน ท่านอื่น  บางท่านมีการทำสัญญาณมือขอบคุณให้กับคนอื่น ที่ให้ทางตน     แต่ก็ยังมีส่วนหนึ่ง ซึ่งน่าจะเป็นส่วนน้อยมากๆ ที่มีพฤติกรรมในการขับขี่รถสาธารณะ ที่อาจยังทำให้หลายคน เกิดความไม่สบายใจ  และรวมถึงพฤติกรรมที่คนขับบางท่านชอบขับรถออกนอกเส้นทางจากช่องเดินรถประจำทาง  เกือบจะบ่อยครั้ง
           ยกตัวอย่างเช่น  พอเข้าป้ายก็ชิดซ้าย   พอออกจากป้ายออกขวาสุดเลย ป้ายหน้าก็เบี่ยงซ้ายอีก ถ้าออกเลนขวาสุดไม่ได้  ก็อยู่เลนกลาง       เข้าๆออกๆ เช่นนี้  ดังตัวอย่างที่เห็นได้บ่อยๆ ในถนนสายสำคัญบางสาย
           พระราชบัญญัติจราจรทางบก  พ.ศ.2522
       มาตรา 65  เมื่อเจ้าพนักงานจราจรได้ประกาศกำหนดให้ช่องเดินรถใดเป็นช่องเดินรถประจำทาง ผู้ขับขี่รถโดยสารประจำทางและรถบรรทุกคนโดยสารตามประเภทที่อธิบดีกำหนด ซึ่งอยู่ในระหว่างรับส่งหรือบรรทุกคนโดยสาร ต้องขับขี่รถภายในช่องเดินรถประจำทาง และจะขับขี่รถออกนอกช่องเดินรถประจำทางได้เมื่อมีสิ่งกีดขวางอยู่ในช่องเดินรถประจำทางนั้น หรือเมื่อต้องปฏิบัติตามคำสั่งของพนักงานเจ้าหน้าที่
       ดังนั้น โดยหลักการ   ต้องขับขี่รถภายในช่องเดินรถประจำทาง  จะออกเดินช่องเดินรถประจำทางได้ เมื่อมีสิ่งกีดขวาง ซึ่งถือเป็นข้อยกเว้น   
          เมื่อติดรถเมล์ในเลนซ้ายและกลาง  แต่ผู้ขับขี่รถประเภทอื่น ต้องการเร่งรีบไปดำเนินภาระกิจ  การขับขี่รถด้วยความเร่งรีบ หรือการพยายามใช้ความเร็วก็จะเกิดขึ้นเสมอ  อุบัติเหตุจึงอาจเกิดขึ้นตามมาได้เสมอเช่นเดียวกัน
       ความเร่งรีบในการไปถึงจุดหมายของผู้ขับขี่รถ ทุกประเภท ซึ่งรวมถึง รถประจำทางด้วย  ประกอบกับความหงุดหงิดจากปัญหารถติด   ความเหนื่อยล้าของผู้ขับขี่  โดยเฉพาะอย่างยิ่งผู้ขับขี่รถประจำทาง ที่ต้องอยู่บนถนน วันหนึ่งเป็นระยะเวลานาน   ย่อมส่งผลต่อการปฏิบัติหน้าที่ของผู้ขับขี่ตามกฎหมาย    วินัยจราจร จึงอาจเป็นเรื่องที่มาทีหลังจาก ความเร่งรีบในการไปถึงจุดหมายของผู้ขับขี่รถทุกประเภท  ไม่ใช่เฉพาะแต่ผู้ขับขี่รถประจำทาง แต่เพียงอย่างเดียว
       อย่างไรก็ตามการปฏิบัติตามกฎหมายจราจร  มีวินัยจราจร  ย่อมส่งผลให้คมนาคมปลอดภัยได้อย่างแน่นอน  สังคมไทยย่อมเป็นสุขตามมา  ถ้าทุกคนต่างมีวินัยจราจร
           ฉะนั้น ท้ายสุดนี้ปี 2553  จะเป็นปีแห่งความปลอดภัยทางถนนหรือไม่  จึงไม่น่าใช่แต่เพียงหน้าที่ของผู้ขับขี่รถสาธารณะ แต่เพียงอย่างเดียว  แต่คงเป็นหน้าที่ของพวกเราทุกคนที่ใช้ทางถนนทุกคน ทุกท่านที่จะช่วยกันสร้างความปลอดภัยทางถนน   ในวันสงกรานต์ปีนี้ หรือควรจะทุกวันของปี 2553 นี้ ครับและ  ถ้าทุกคนช่วยกันและร่วมมือกัน  ก็คงเชื่อแน่ว่า ปี 2553  จะเป็นปีแห่งความปลอดภัยทางถนน ได้อย่างแท้จริง มิใช่เป็นเพียงแค่ความฝัน กระมัง  สวัสดีครับ
