
 
บทที่ 3 

 
วิธีการวิจัย 

 
 ในการศึกษาครั้งนี้ผูวิจัยไดทําการศึกษาปจจัยที่มีผลตอการเลือกใชรถขนสงสินคา ใน
นิคมอุตสาหกรรมบางพลี โดยวิธีการวิจัยดังตอไปนี้ 

- ประชากร และกลุมตัวอยาง 
- เครื่องมือการวิจัย 
- การเก็บรวบรวมขอมูล 
- สถิติที่ใชในการวิเคราะหขอมูล 
 

ประชากร และกลุมตัวอยาง 
 

ประชากร  
ประชากร (Population) ที่ใชในการวิจัยคร้ังนี้คือ ผูบังคับบัญชาระดับกลาง ผูบังคับบัญชา

ระดับสูง ผูประกอบการ ที่เกี่ยวของงานขนสงในนิคมอุตสาหกรรมบางพลี จํานวน 135 บริษัท 
(สถาบันสิ่งแวดลอมไทย, ออนไลน, 2551) แบงตามกลุมธุรกิจอุตสาหกรรม 4 กลุมดังนี้ 
 -   อาหาร, เครื่องดื่ม, อุปโภคบริโภค   จํานวน 25 บริษัท 
(เครื่องแตงกาย, เครื่องสําอาง, กระดาษ เครื่องเขียน) 
 -  เครื่องจักร อะไหล และชิ้นสวนรถยนต โลหะ,  จํานวน 46 บริษัท 
สแตนเลส, อลูมิเนียม 
 -  อุปกรณอิเล็กทรอนิกส เครื่องใชไฟฟา  จํานวน 10 บริษัท 

-  เคมีภัณฑ (พลาสติก, สารเคมี)  จํานวน 54 บริษัท 
 
กลุมตัวอยาง  
ในการวิจัยคร้ังนี้ กําหนดขนาดของกลุมตัวอยางโดยใชตารางแสดงจํานวนประชากรและ

กลุมตัวอยางจากประชากรของ เครจซี่ และมอรแกน (Krejcie & Morgan, 1970, p. 608) มีระดับ
ความคลาดเคลื่อนในการประมาณคาที่ระดับความเชื่อมั่นในการเลือกกลุมตัวอยาง 95% ความ
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ผิดพลาดไมเกิน 5% ไดจํานวนกลุมตัวอยาง 97 บริษัท จากตารางวิธีการสุมกลุมตัวอยาง ออกเปน    
2 ขั้นตอนดังตอไปนี้ 

ขั้นตอนที่ 1 เปนการสุมกลุมตัวอยางแบบเจาะจง(Purposive sampling) เลือกเฉพาะ
ประชากรศาสตรที่เกี่ยวของในการทํางานดานการขนสงในนิคมอุตสาหกรรมบางพลี สามารถแบง
การสุมกลุมตัวอยาง 4 กลุมธุรกิจอุตสาหกรรม จากจํานวน 97 คน ดังนี้ 
 -   อาหาร, เครื่องดื่ม, อุปโภคบริโภค   จํานวน 25 กลุมตัวอยาง 
(เครื่องแตงกาย, เครื่องสําอาง, กระดาษ เครื่องเขียน) 
 -  เครื่องจักร อะไหล และชิ้นสวนรถยนต โลหะ,  จํานวน 30 กลุมตัวอยาง 
สแตนเลส, อลูมิเนียม 
 -  อุปกรณอิเล็กทรอนิกส เครื่องใชไฟฟา  จํานวน 10 กลุมตวัอยาง 
 -  เคมีภณัฑ (พลาสติก, สารเคมี)  จํานวน 32 กลุมตัวอยาง 
 ในการเก็บตัวอยางผูวิจยัเก็บตัวอยางเผื่อไวสําหรับแบบสอบถามที่เกิดจากการสูญเสีย 
10% (97 x 0.05 = 9.70) คือ เก็บเพิ่มอีก 10 คน รวมทั้งหมดที่เก็บตวัอยางเปน 107 คน 

ขั้นตอนที่ 2 เปนการสุมกลุมตัวอยางแบบใชวิจารณญาณ (Judgment sampling) โดย
พิจารณาการสุมกลุมตัวอยางขอมูลประชากรศาสตรที่เกี่ยวของในการทํางานดานการขนสงในนิคม
อุสาหกรรมบางพลี  
 
เครื่องมือท่ีใชในการวิจัย 

 
เครื่องมือที่ใชในการวิจัยคร้ังนี้ คือแบบสอบถาม(Questionnaire) ที่ผูวิจัยสรางขึ้นโดย

อาศัยแนวคิดและทฤษฎีที่เกี่ยวของ จากการคนควาจากเอกสาร, ตํารา, การคนควาอิสระ, สารนิพนธ 
และวิทยานิพนธที่ เกี่ยวของกับปจจัยที่มีผลตอการเลือกใชบริการรถขนสงสินคาในนิคม
อุตสาหกรรมบางพลี ซ่ึงแบบสอบถามที่สรางขึ้นแบงออกเปน 3 สวนมีรายละเอียดดังนี้ 
 สวนท่ี 1 เปนแบบสอบถามเกี่ยวกับ ปจจัยทางดานประชากรศาสตร ประกอบไปดวย 
ขอมูลกลุมธุรกิจอุตสาหกรรม, ปริมาณของสินคาที่จัดสง, มูลคาของสินคาที่จัดสง, คาใชจายในการ
ขนสง, จํานวนรถบรรทุกที่ขนสง, ชนิดของรถบรรทุกที่ขนสง และวิธีการใชบริการขนสง ซ่ึงมี
คําถามทั้งหมด 7 ขอ คือขอที่ 1-7 มีลักษณะคําถามแบบเลือกตอบ (Check list) เปนปลายปด (Close-
end question) 
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 สวนท่ี 2 เปนแบบสอบถามความคิดเห็นเกี่ยวกับ  
 1.  ปจจัยที่มีผลตอการเลือกใชบริการรถขนสง 5 ดาน ประกอบดวย ดานการบริการ, ดาน
ราคา, ดานเวลา, ดานความสัมพันธกับผูประกอบการ และดานภาพลักษณ ซ่ึงมีคําถามทั้งหมด       
23 ขอ  
 2.  ความพึงพอใจในการใชบริการรถขนสง 5 ดาน ประกอบดวย ดานการบริการ, ดาน
ราคา, ดานเวลา, ดานความสัมพันธกับผูประกอบการ และดานภาพลักษณ ซ่ึงมีคําถามทั้งหมด       
23 ขอ  
 เปนแบบสอบถามมาตรสวนประมาณคา 5 ระดับ(Rating scale) มีเกณฑการใหคะแนน
ดังตอไปนี้ 
  5 คะแนน  มีความคิดเหน็ มากที่สุด 
  4 คะแนน  มีความคิดเหน็  มาก 
  3 คะแนน  มีความคิดเหน็  ปานกลาง 
  2 คะแนน  มีความคิดเหน็  นอย 
  1 คะแนน  มีความคิดเหน็  นอยที่สุด 

การแปลความหมายคะแนนของขอมูล 
ผูวิจัยจะกําหนดการแปลความหมายจากแบบสอบถาม โดยนําคาเฉลี่ย( X )เปนตัวช้ีวัด

ความหมายของคะแนน ซ่ึงจะใชเกณฑการแปลความหมายคาเฉลี่ยของกลุมดังนี้ (บุญชม ศรีสะอาด, 
2545, หนา 102-103) 
 4.51 – 5.00  หมายถึง   มีระดับความสําคัญ มากที่สุด 
 3.51 – 4.50  หมายถึง   มีระดับความสําคัญ มาก 
 2.51 – 3.50  หมายถึง   มีระดับความสําคัญ ปานกลาง 
 1.51 – 2.50  หมายถึง   มีระดับความสําคัญ นอย 
 1.00 – 1.50  หมายถึง   มีระดับความสําคัญ นอยที่สุด 
 สวนท่ี 3 เปนแบบสอบถามแสดงความคดิเห็นและขอเสนอแนะเกีย่วกับปจจยัที่มีผลตอ
การเลือกใชบริการรถขนสง 5 ดาน ไดแก ดานการบริการ, ดานราคา, ดานเวลา, ดานความสัมพันธ
กับผูประกอบการ และดานภาพลักษณ  มคีําถามทั้งหมด 5 ขอเปนปลายเปด (Open-end question) 
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การหาคุณภาพของเครื่องมอื 
การหาคุณภาพของเครื่องมือที่ใชในการเก็บรวบรวมขอมูลคร้ังนี้ ไดแยกออกเปนการหา

ความเที่ยงตรง และความเชื่อมั่น ดังนี้ 
1. การทดสอบความเที่ยงตรง (Validity) ผูวิจัยไดนําแบบสอบถามที่สรางขึ้นเสนอตอ

อาจารยที่ปรึกษาการคนควาอิสระ เพื่อตรวจสอบแบบสอบถามวาสามารถวัดคุณลักษณะไดตรงกับ
ส่ิงที่ตองการวัดหรือจุดมุงหมายในการวัดหรือไม จากนั้นทําการปรับปรุงแกไขแบบสอบถามตาม
คําแนะนําของทานอาจารยที่ปรึกษาการคนควาอิสระเพื่อใหมีความเที่ยงตรงยิ่งขึ้น 

2. การตรวจความเชื่อมั่น(Reliability)ของแบบสอบถาม  ผูวิจัยนําแบบสอบถามที่
ปรับปรุงแกไขแลวไปทําการทดสอบลวงหนา(Pre test) กับกลุมตัวอยางจํานวน 30 คน แลวนํา
แบบสอบถามมาวิเคราะหหาคาความเชื่อมั่น(Reliability) โดยหาคาสัมประสิทธิ์แอลฟา (Coefficient 
alpha) ของครอนบาค (Cronbach, 1990, pp. 202-204) สูตรในการคํานวณคือ 
 

kα  =    
1−k

k  ⎟⎟
⎠

⎞
⎜⎜
⎝

⎛
−

TotalS
itemsSums

2

2

1  

 
 เมื่อ kα  แทน คาสัมประสิทธิ์ของความเชื่อมั่น 
  k แทน จํานวนตอนหรือจํานวนขอของแบบสอบถามทั้งฉบับ 
  SumS2

items แทน คาความแปรปรวนของคะแนนรายขอ 
  S2

Total แทน คาความแปรปรวนของคะแนนทั้งฉบับ 
 

จากการคํานวณโดยใชโปรแกรมสําเร็จรูป SPSS for windows (Statistical package for 
the social sciences) ไดคาอํานาจความเชื่อมั่นแบงออกเปน 2 สวนดังนี้ 

สวนที่ 1  คาอํานาจความเชื่อมั่นปจจัยที่มีผลตอการใชบริการรถขนสงสินคาในนิคม
อุตสาหกรรมบางพลีเทากับ 0.868 

สวนที่ 2  คาอํานาจความเชื่อมั่นความพึงพอใจในการใชบริการของรถขนสงสินคาใน
นิคมอุตสาหกรรมบางพลี เทากับ 0.875 

ปรากฏตามภาคผนวก ข จากนั้นนําแบบสอบถามที่ปรับปรุงแลวเสนอตออาจารยที่
ปรึกษาการคนควาอิสระเพื่อนําไปเก็บขอมูลตอไป 
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การเก็บรวบรวมขอมูล 
 
 ผูวิจัยดําเนินการเก็บรวบรวมขอมูลตามขั้นตอนดังนี้ 
 1.  ศึกษาคนควาจากเอกสารผลงานวิจัยและทฤษฎีที่เกี่ยวของกับหัวขอที่ทําการศึกษาครั้ง
นี้ 
 2.  สรางเครื่องมือชนิดแบบสอบถาม ตรวจสอบแกไข เพื่อพิจารณาถึงความเหมาะสม
และครอบคลุมเนื้อหา 
 3.  ผูวิจัยทําหนังสือถึงผูตอบแบบสอบถาม เพื่อขอความรวมมือในการเก็บรวบรวมขอมูล
โดยสงแบบสอบถามไปยังบริษัทที่ตั้งอยู นิคมอุตสาหกรรมบางพลี มีจํานวนทั้งสิ้น 97 บริษัท  
 4. ตรวจสอบแบบสอบถามที่ไดรับกลับคืนมา และติดตอกลับไปยังผูที่ตอบ 
แบบสอบถามไมสมบูรณเพื่อเก็บขอมูลใหครบถวนตามจํานวนกลุมตัวอยาง  
 5.  ผูวิจัยทําการเก็บรวบรวมแบบสอบถามที่ไดกลับมาจากนั้นนํามาตรวจใหคะแนนตาม
เกณฑที่กําหนดไวแลวนําไปวิเคราะหขอมูลทางสถิติตอไป  
 
การวิเคราะหขอมูล 
 

ผูวิจัยจะนําแบบสอบถามมาทําการวิเคราะหขอมูล  โดยที่ใชโปรแกรมคอมพิวเตอร
สําเร็จรูป SPSS for Windows (Statistical Package for the Social Sciences) for window version 15 
เพื่อคํานวณหารอยละ (Percentage) คาเฉลี่ย ( X ) สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน (Standard deviation) 
และทดสอบสมติฐานการวิจัยโดยใชคาสถิติ t test และวิเคราะหความแปรปรวนทางเดียว (One-way 
analysis of variance) ที่ระดับความเชื่อมั่น 95% 
 
สถิติท่ีใชในการวิเคราะหขอมูล 
 
 1.  สถิติเชิงพรรณนา (Descriptive statistics) 
 1.1 สถิติพื้นฐานคารอยละ (Percentage) เพือ่ใชศึกษา จํานวนความถี่ (Frequency) และ
รอยละ (Percentage) ของผูตอบแบบสอบถามขอมูลดานประชากรศาสตร ในแบบสอบถาม สวนที่1 
ขอ1 – 7 สูตรในการคํานวณคือ 
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   รอยละ  =      

N
f    x   100 

 
กําหนดให ƒ แทน จํานวนผูตอบแบบสอบถามที่เลือกตอบตัวเลือกนั้น 
  N แทน จํานวนผูตอบแบบสอบถามทั้งหมด 
  
 1.2  คาเฉลี่ย ( X ) เปนคาที่คํานวณไดจากการหาผลรวมของคาขอมูลทุกจํานวนที่เก็บ
รวบรวมมาได และหารดวยจํานวนขอมูลทั้งหมด (ศิริชัย พงษวิชัย, 2551, หนา 86) เพื่อใชวิเคราะห
ระดับความคิดเห็นของปจจัยที่มีผลตอการเลือกใชบริการรถขนสง 23 ขอ และความพึงพอใจในการ
ใชบริการรถขนสง จํานวน 23 ขอ สูตรในการคํานวณคือ 

N

X
X

n

i
i∑

== 1
 

 
กําหนดให X  แทน คาเฉลี่ยของคะแนนดิบชุด X 
  Xi แทน คาของขอมูลตัวที่ i 
  N แทน คาของจํานวนขอมูลทั้งหมด  
 
 1.3  ความเบี่ยงเบนมาตรฐาน(Standard deviation: ) จะใชเพื่อบรรยายถึงความ
แตกตางของขอมูล (ศิริชัย พงษวิชัย, 2551, หนา 93) เพื่อใชแปลความหมายขอมูลปจจัยที่มีผลตอ
การเลือกใชบริการรถขนสง 23 ขอ และความพึงพอใจในการใชบริการรถขนสง จํานวน 23 ขอ 
สูตรในการคํานวณคือ 

SD

( )

n

XX
SD

n

i
i∑

=
−

= 1

2

 

กําหนดให SD แทน ความเบี่ยงเบนมาตรฐาน 
  Xi แทน คาของขอมูลตัวที่ i 
  n แทน จํานวนขอมูลตัวอยาง 
  X  แทน คาเฉลี่ยของขอมูลตัวอยาง 
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 2.  สถิติเชิงอนุมาน (Inferential statistics) 
 2.1 คา F test ใชวิเคราะหความแปรปรวนทางเดียว (One – way analysis of variance) 
 

MSbF = 
MSw

 
กําหนดให F แทน คาสถิติที่ใชเปรียบเทียบกับคาวิกฤตจากการแจกแจงแบบ  
    F เพื่อทราบนัยสําคัญ 
  MSb แทน คาประมาณของความแปรปรวนระหวางกลุม 
  MSw แทน คาประมาณของความแปรปรวนภายในกลุม 
 

SSbMSb = 
k - 1 
SSwMSw = 
n - k 

 
กําหนดให  SSb แทน ผลรวมของกําลังสองระหวางกลุม 
  SSw แทน ผลรวมของกําลังสองภายในกลุม
  k แทน จํานวนกลุม 
  n แทน จํานวนคนในกลุมตัวอยาง 
  (k – 1) Degree of freedom สําหรับการผันแปรระหวางกลุม 
  (n – k) Degree of freedom สําหรับการผันแปรภายในกลุม 
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 2.2  คา t  test ใชทดสอบความแตกตางของคาเฉลี่ยระหวาง 2 กลุม 
 
    X 1    -     X 2 
  t   =   S2

1       S2
2 

    n1  
+ 

 
กําหนดให  S2

1 แทน ควา
  S2

2 แทน ควา
  t แทน คาค
  X 1     แทน คาเ
  X 2     แทน คาเ
  n1 แทน จําน

  n2 แทน จําน
 

  

         n2 

มแปรปรวนของคะแนนของกลุมตัวอยางที่ 1 
มแปรปรวนของคะแนนของกลุมตัวอยางที่ 2 

ํานวณจากการทดสอบที (t test) 
ฉลี่ยกลุมที่ 1 
ฉลี่ยกลุมที่ 2 
วนสมาชิกของกลุมตัวอยางที่ 1 
วนสมาชิกของกลุมตัวอยางที่ 2 


