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             กาลครั้งหนึ่ง เมื่อไม่นานนี้  ปัญหารถติด เคยได้เป็นวาระสำคัญในการรณรงค์หาเสียงเลือกตั้งสมาชิกสภาผู้แทนราษฎร  ของนักการเมืองใหญ่บางท่าน  ที่คาดหวังว่าจะเป็นนายกรัฐมนตรี  บอกว่า จะแก้ปัญหารถติด ให้ได้ภายใน 6 เดือน   ท้ายสุดพอได้เข้าร่วมเป็นคณะรัฐมนตรีด้วย  ก็ไม่สามารถทำได้100 % อย่างที่ตนได้กล่าวไว้  และแม้ภายหลังตนเองจะได้เป็นนายกรัฐมนตรีแล้ว ตามฝันแล้วก็ตามที
            ไม่เว้นแม้กระทั่ง การเลือกตั้งผู้ว่าราชการจังหวัดกรุงเทพมหานคร ก็มีประเด็นเรื่องการหาเสียง โดยชูโรงเรื่อง แก้ปัญหารถติด เช่นเดียวกัน

            อีกไม่นานนี้  การเลือกตั้งสมาชิกสภาผู้แทนราษฎร ที่กำลังจะเกิดขึ้น จะมีวาระในการหาเสียงหรือแก้ปัญหารถติด อีกหรือไม่  ก็คงเป็นสิ่งที่เราทั้งหลายคงต้องตามดูกันต่อไป   แต่ถ้าหากมีวาระการหาเสียงในประเด็นนี้อีก  สิ่งที่เราทั้งหลายจะต้องตั้งคำถามกับนักการเมืองที่กำลังหาเสียงอยู่ขณะนี้ ก็คือ   คุณตั้งใจจะแก้ปัญหารถติด ให้กับพี่น้องประชาชน มากน้อยเพียงใด หรือเพียงแค่ลมปาก ที่พูดเพียงช่วงเวลาหาเสียง
          ยิ่งในภาวะที่ราคาน้ำมันราคาแพงขึ้น ชนิดไม่สนใจความรู้สึกของชาวบ้าน ยิ่งตอกย้ำให้เห็นปัญหาการเผาผลาญน้ำมัน ของบรรดารถยนต์ทั้งหลายในท้องถนน อย่างชนิดที่สูญเสียไป  โดยไม่ได้ประโยชน์อะไร    การเดินหน้าเก็บภาษีน้ำมัน โดยเฉพาะอย่างยิ่ง น้ำมันเบนซิน ที่แพงได้ถึงลิตร 40 กว่าบาทแล้ว  กลับถูกแย้งกลับจากนักการเมืองว่า   น้ำมันเบนซิน เป็นน้ำมันที่คนรวยใช้  จึงเป็นคำถามที่น่าสงสัยว่า  แล้วรถมอเตอร์ไซด์ ที่คนอย่างเราๆ ใช้กันอยู่นี้  มันใช้น้ำมันชนิดอะไรกันแน่      จนมาสู่คำถามที่ว่าใครกันแน่ที่ควรรับผิดชอบในเรื่องปัญหารถติด    คนขับ หรือ หน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับการจราจรบนท้องถนน หรือ...........ใคร
        เฉกเช่นปัญหาอุบัติเหตุจราจร  ที่ขณะนี้ เราๆท่านๆ กำลังเข้าสู่บรรยากาศของความสุขช่วงวันสงกรานต์ในสัปดาห์หน้า  ที่กำลังมาถึงนี้     การรณรงค์เพื่อลดอุบัติเหตุบนท้องถนน  ก็จะกลับมาเป็นประเด็นข่าวในสังคม  ในช่วง 7 หรือ 8 หรือ 10 วันอันตราย ก็ตามที
       และสิ่งหนึ่งที่เป็นเหมือนกันทุกปี สังคมไทย ก็ยังคงต้องได้ยินตัวเลขของผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุบนท้องถนนในช่วงวันสงกรานต์        ซึ่งอันที่จริงแล้วอุบัติเหตุจราจรบนท้องถนนนั้นสังคมไทยมิควรให้ความสนใจเพียงแค่วันสงกรานต์  เพราะตลอดระยะเวลา 365 วันใน 1 ปี  ปัญหาอุบัติเหตุจราจร ยังคงมีอยู่คู่กับสังคมไทย ตลอดทั้งปี    และคำถามเดียวกับปัญหารถติด ก็คือ  ใครกันแน่ที่ควรรับผิดในเรื่องปัญหาอุบัติเหตุจราจร    คนขับ หรือ หน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับการจราจรบนท้องถนน หรือ...........
             ฉะนั้น  ปัญหาอุบัติเหตุจราจร หรือ รถติด  จึงอาจเป็นปัญหาที่สามารถพูดพร้อมกันไปได้ ในกรณีเรื่องความรับผิดชอบ
             เริ่มต้นที่ คนขับรถ     ถ้าเราจะกล่าวโทษว่า  ปัญหารถติด  เป็นปัญหาจากตัวพี่น้องประชาชน ที่ซื้อรถกันเยอะ    ยิ่งช่วงนี้ มีงาน Motor Show  ยอดขายรถพุ่ง  ต่างคนต่างขับ  ทำให้จำนวนรถในท้องถนนมีมาก   ถนนไม่พอให้รถวิ่ง     ตำรวจจราจรเพียงบางท่าน บอกว่า  ปัญหารถติด  แก้ได้  ถ้าผู้ขับขี่มีวินัยจราจร   การกล่าวเช่นนี้ ทำให้ดูเหมือนว่า ปัญหารถติด  เกิดจากชาวบ้านแต่เพียงอย่างเดียว   ทั้งๆที่ข้อเท็จจริง  แยกสัญญาณไฟจราจร บางแห่ง ที่อยู่หน้าส่วนราชการ   มีการเปิดสัญญาณไฟ แดง  เขียว  ที่มีลักษณะแปลกประหลาด กล่าวคือ   เปิดสัญญาณไฟเขียว ให้รถที่วิ่งจากทางโท  ซึ่งวิ่งออกมาจากส่วนราชการ  นานกว่าปกติ  เช่น เปิดสัญญาณไฟเขียวทางเอก นาทีหนึ่ง  ทางโท ก็อาจจะ สามนาทีเป็นต้น
          และถ้ายังจะกล่าวย้ำอีกว่า ปัญหารถติด  แก้ได้  ถ้าผู้ขับขี่มีวินัยจราจร  ผู้เขียนก็เห็นด้วยว่า  ถ้าคำพูดนี้จะเป็นจริงได้ 100 % ผู้รักษากฎระเบียบ  ก็ต้องมีส่วนช่วยด้วย  เช่น  กรณีการจอดรถตู้ เพื่อรับส่งผู้โดยสาร  และการจอดรถประจำทาง เพื่อรับส่งผู้โดยสาร   ในบริเวณป้ายรถเมล์  บางแห่ง จะเห็นได้ว่า  ตรงข้ามตลาดใหญ่แถวสะพานใหม่  ซึ่งเป็นถนนเพียงสามช่องทางจราจร  มีการจอดรถตู้แช่ เพื่อรอรับผู้โดยสาร ทำให้รถประจำทางต้องจอดในช่องทางที่สอง เหลือเส้นทางให้รถวิ่งเพียงเส้นทางเดียว  ทำให้รถติดยาวเหยียดเป็นกิโล  เช่นนี้จะหมายถึงความรับผิดชอบของผู้ขับขี่เองเท่านั้นใช่หรือไม่
         และเป็นเรื่องแปลกสำหรับสังคมไทย  ที่มีป้ายรณรงค์จากภาคเอกชน ว่าอย่าจอดรถแช่  เราก็ยังเห็นสภาพการณ์การจอดรับผู้โดยสารที่ไร้ระเบียบเช่นนี้ในสังคมไทย เกือบทุกจะทุกป้ายรถเมล์ในกรุงเทพ  ยิ่งถ้าอยู่หน้าห้าง หรือสถานที่สำคัญแล้วละก็  ยิ่งรถติด  ปัญหานี้ ถ้าจะโทษว่า ผู้ขับขี่ไม่มีวินัยจราจร ก็ใช่     แต่ในขณะเดียวกัน  เจ้าหน้าที่ที่ยืนอำนวยการจราจรในท้องถนน ในบางท้องที่  ที่ยืนอำนวยการจราจร จัดระเบียบ จะไม่มีหน้าที่เข้ามาช่วยดูเหลือเรื่องนี้เลยหรือ ในกฎหมายจราจรทางบก  มาตรา 55  ห้ามมิให้ผู้ขับขี่หยุดรถ  (8) ในลักษณะกีดขวางการจราจร  มาตรา 57 ห้ามมิให้ผู้ขับขี่จอดรถ (15) ในลักษณะกีดขวางการจราจร      และในมาตราสำคัญที่กล่าวถึงหน้าที่ของเจ้าพนักงานจราจร ก็คือ
             มาตรา 140  ที่บัญญัติว่า “เมื่อเจ้าพนักงานจราจรหรือพนักงานเจ้าหน้าที่พบว่าผู้ขับขี่ผู้ใดฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบัติตามบทแห่งพระราชบัญญัตินี้ หรือกฎหมายอันเกี่ยวกับรถนั้นๆ จะว่ากล่าว ตักเตือนผู้ขับขี่ หรือออกใบสั่งให้ผู้ขับขี่ชำระค่าปรับตามที่เปรียบเทียบก็ได้ ในกรณีที่ไม่พบตัวผู้ขับขี่ก็ให้ติดหรือผูกใบสั่งไว้ที่รถที่ผู้ขับขี่เห็นได้ง่าย”

            เฉกเช่นเดียวกับปัญหาอุบัติเหตุจราจร   ปัญหาอุบัติเหตุจราจรที่เพิ่มขึ้น ก็ เกิดจากขับขี่รถโดยประมาท  การขับรถที่ไม่ถูกต้องตามกฎหมายจราจร   ซึ่ง ถ้า  จับ ปรับ คนที่ฝ่าฝืนกฎหมายจราจรอย่างจริงจังตลอดเวลา มิใช่เฉพาะช่วงวันหยุด  ปัญหาอุบัติเหตุจราจรหรือ รถติด ย่อมผ่อนคลายไปได้ในระดับหนึ่งอย่างแน่นอน     
           จริงอยู่แม้เราจะมีกฎหมายจราจรทางบก   แต่เราจะคาดหวังให้ผู้คนปฏิบัติตามกฎหมาย และมีวินัยในการขับขี่   และปัญหาอุบัติเหตุจราจรหรือ รถติด ก็จะไม่เกิด   ก็อาจจะออกดูเป็นเรื่องที่อุดมคติจนเกินไป  เพราะในหลักการแล้ว  กฎหมายก็คือ กฎ ระเบียบข้อบังคับ ที่นำมาใช้กับผู้คนในสังคม  ถ้าใครฝ่าฝืนไม่ปฏิบัติตาม ก็ต้องมีโทษ   ถ้าคนเราทุกคนพร้อมปฏิบัติตามกฎหมาย  ตำรวจ  อัยการ   อาจเป็นสิ่งที่ไม่จำเป็นสำหรับสังคมเลยก็ได้    การบังคับใช้กฎหมาย จึงเป็นเรื่องสำคัญสำหรับการอยู่ร่วมกันในสังคม    การบังคับใช้กฎหมายจราจร  มิใช่การพูดแต่เพียงฝ่ายเดียวว่า ให้ชาวบ้านปฏิบัติตามกฎหมาย แล้วก็จบ  การบังคับใช้กฎหมายก็ถือเป็นเรื่องสำคัญด้วย   
          ท้ายสุดนี้กรณีการสวมหมวกกันน็อต  น่าจะเป็นตัวอย่างที่ดีเรื่องหนึ่งในการปิดท้ายเรื่องนี้ ที่แสดงให้เห็นว่า  สังคมไทยมีกฎหมายบังคับให้สวมหมวกกันน็อต  แต่สุดท้ายผู้คนส่วนหนึ่ง ก็ยังไม่พร้อมให้ความร่วมมือ ทุกวันในท้องถนน ก็ยังปรากฎภาพคนไม่สวมหมวกเวลาขับขี่ ถึงแม้จะมีแผ่นป้ายรณรงค์บอกว่า ถ้าไม่สวมหมวก จะโดนจับปรับ และเมื่อเกิดอุบัติเหตุ  เราก็เลยโทษคนขับว่า ทำไมไม่สวมหมวก     แต่ในทางกลับกัน  เราเคยโทษคนบังคับใช้กฎหมายหรือไม่ว่า ทำไมเห็นคนขับขี่และซ้อนท้ายแล้วทำไม ไม่จับ   ตนเองมีหน้าที่รักษากฎหมายมิใช่หรือ    แล้วเราจะมีพนักงานจราจรไว้ทำไม   แล้วปัญหานี้ จะเป็นความผิดของใคร  ดี..... หรือจริงๆ อาจจะเป็นว่าผิดเท่าๆกัน ดีดีนี่เองครับ
