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ประเทศไทยกับความร่วมมือทางเศรษฐกิจ สังคม การเมือง
ในระดับอนุภูมิภาค 
                                                                                             ผศ.ชมพู โกติรัมย์
___________________________________________ 
      ท่ามกลางกระแสความเปลี่ยนแปลงและการแข่งขันในยุคโลกาภิวัตน ซึ่งส่งผลให้ประเทศ
ต่างๆ ในโลกต้องดําเนินยุทธศาสตรด้านเศรษฐกิจอยางรอบครอบและด้วยวิสัยทัศน   เพื่อนําประเทศเข้าร่วมกิจกรรมทางเศรษฐกิจระหวางประเทศได้อยางมีประสิทธิภาพ   การสร้างความสมดุลระหว่างเศรษฐกิจภายในและภายนอกประเทศจึงเป็นปัจจัยอันสําคัญที่จะช่วยขับเคลื่อนเศรษฐกิจของประเทศได้อย่างยั่งยืน ท่ามกลางสถานการณความไม่สงบใน 4 จังหวัดภาคใต และสถานการณเกี่ยวกับทางการเมืองในประเทศ เพื่อเรียกความเชื่อมั่นกลับคืนมา และผลักดันให้เศรษฐกิจไทยขับเคลื่อนต่อไป ส่งเสริมใหเศรษฐกิจไทยสามารถเผชิญกับกระแสการเปลี่ยนแปลงในโลกเพื่อทําโลกทั้งใบให้เป็นประโยชนกับคนไทยทั้งประเทศ 1   กิจการต่างประเทศของไทยโดยเฉพาะกับประเทศเพื่อนบ้านทั้งหลายนั้นมีความสำคัญมากขึ้นและมากขึ้นเรื่อย  ประเทศไทยจะต้องมีบทบาทนำในด้านกิจการต่างประเทศ ครั้นเมื่อมีการจัดตั้งรัฐบาลใหม่ในทุกครั้ง รัฐบาลใหม่ของไทยมีกิจกรรมระหว่างประเทศทั้งที่มีต่อเพื่อนบ้านและที่กว้างออกไปภายนอกมีมากขึ้นเรื่อยๆ โดยเฉพาะเมื่อโลกได้ก้าวเข้าสู่ยุคสมัยแห่ง 'โลกภิวัตน์' มากขึ้นทุกทีถึงกระนั้นก็ดี องค์ความรู้ที่เกี่ยวข้องระหว่างไทยกับเพื่อนบ้านทั้งในแง่ความสัมพันธ์ระหว่างประเทศต่อประเทศ ความสัมพันธ์ระหว่างรัฐต่อรัฐ ความสัมพันธ์ระหว่างกันในระดับพหุภาคี ความสัมพันธ์ระหว่างกันในประเด็นปัญหาระหว่างประเทศ เช่น การเคลื่อนย้ายแรงงานซึ่งมีปัญหาสลับซับซ้อนมากขึ้นทุกที นับว่ายังเป็นองค์ความรู้ที่ขาดแคลนอยู่มาก2
ความร่วมมือทางเศรษฐกิจในอนุภูมิภาค : สามเหลี่ยม – สี่เหลี่ยม – ห้าเหลี่ยม – หกเหลี่ยมเศรษฐกิจท่ามกลางเศรษฐกิจการเมืองระหว่างประเทศในทศวรรษที่ 2000 เต็มไปด้วยการแข่งขันอย่างรุนแรง โดยเฉพาะอย่างยิ่งทางด้านการค้าระหว่างประเทศ หลายๆ ประเทศที่อยู่ใกล้เคียงกันได้พยายามร่วมมือกันในระดับภูมิภาค ( regionalism ) จนนำไปสู่การบูรณาการหรือรวมตัวกัน (regional integration ) ดังจะเห็นได้จาก การจัดตั้งสหภาพยุโรป ( EU ) เขตการค้าเสรีอเมริกาเหนือ ( NAFTA ) เขตการค้าเสรีอาเซียน ( AFTA ) แต่ในขณะเดียวกัน พื้นที่บางส่วนของประเทศหนึ่งซึ่งมีพรมแดนติดต่อกับพื้นที่ของอีกประเทศหนึ่งอาจร่วมมือกันทางด้านเศรษฐกิจและอื่นๆ เพราะเป็นพื้นที่ตามธรรมชาติที่ประชาชนของสองประเทศเคยไปมาหาสู่ติดต่อคบค้ากันมาช้านาน อาจมีความใกล้เคียงทางวัฒนธรรมและชีวิตความเป็นอยู่ แต่ในอดีต ความรู้สึกชาตินิยมตลอดจนการสร้างรัฐ – ชาติ ( Nation – State ) ตลอดจนการตกเป็นอาณานิคมของตะวันตก ทำให้เกิดเส้นเขตแดนทางการเมือง ความขัดแย้งทางด้านอุดมการณ์ ตลอดจนสงครามเย็นในเวลาต่อมา และความแตกต่างของนโยบายของประเทศต่างๆ ทำให้การติดต่อค้าขายลดลงหรือขาดหายไป แต่เมื่อสงครามเย็น สิ้นสุดลง เส้นแบ่งทางด้านการเมืองจางไป กำแพงอุดมการณ์พังทลายลงความจำเป็นทางเศรษฐกิจเปิดโอกาสให้การติดต่อข้ามพรมแดนเพิ่มมากขึ้นนำสู่ผนึกกำลังทางเศรษฐกิจในรูปแบบต่างๆ การร่วมมือระหว่างพื้นที่บางส่วนของประเทศหนึ่งกับพื้นที่บางส่วนที่อยู่ใกล้เคียงของอีกประเทศหนึ่ง เพื่อประโยชน์ทางเศรษฐกิจโดยอาศัยความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบ ( comparative advantage ) ของกันและกัน ได้กลายเป็นความร่วมมือทางเศรษฐกิจอีกรูปหนึ่ง นั้นคือ ความร่วมมือในระดับอนุภูมิภาค ( Sub – regional Cooperation ) 
                     บทนี้จะนำเสนอความร่วมมือในระดับอนุภูมิภาคในเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ รวมทั้งความร่วมมือสามเหลี่ยมเศรษฐกิจระหว่างสิงคโปร์ – มาเลเซีย – อินโดนีเซีย ( SIJORI ) ความร่วมมือสามเหลี่ยม    เศรษฐกิจระหว่าง ไทย – พม่า – ลาว – จีนตอนใต้ และความร่วมมือหกเหลี่ยมเศรษฐกิจระหว่าง พม่า – ลาว – ไทย – จีนตอนใต้ – เวียดนาม – กัมพูชา
      สามเหลี่ยมเศรษฐกิจอินโดนีเซีย – มาเลเซีย – ไทย ( Indonesia – Malaysia – Thailand Growth Triangle : IMT – GT )
นายกรัฐมนตรีมาเลเซีย มหาธีร์ โมฮัมหมัด ได้เสนอโครงการ พัฒนาเขตเศรษฐกิจสามประเทศ อินโดนีเซีย – มาเลเซีย – ไทย กับนายกรัฐมนตรี ชวน หลีกภัย ของไทย ในปี ค.ศ. 1992 โดยมีเป้าหมาย คือร่วมมือกันในการนำทรัพยากรธรรมชาติและทรัพยากรมนุษย์มาใช้ให้เกิดประโยชน์สูงสุด รวมทั้งอำนวยความสะดวกให้แก่การเคลื่อนย้ายสินค้าบริการ แรงงาน และเงินทุนระหว่างพื้นที่ร่วมโครงการ เพื่อพัฒนาพื้นที่ชายแดนที่อยู่ห่างไกลจากส่วนกลางด้วยการสร้างงาน เพิ่มรายได้ของประชาชน และกระจายความเจริญไปสู่พื้นที่ดังกล่าวพื้นที่ที่จะพัฒนาภายใต้แนวคิด “สามเหลี่ยมเศรษฐกิจ อินโดนีเซีย – มาเลเซียและไทย” จะคลอบคลุมพื้นที่ของ 3 ประเทศคือ 
พื้นที่ครอบคลุม 5 จังหวัดชายแดนภาคใต้ของไทย อันได้แก่ สงขลา ยะลา สตูลปัตตานีนราธิวาส
พื้นที่ 4 รัฐ ภาคตะวันตกเฉียงเหนือของ มาเลเซีย คือ เคดาห์ เปอร์ลิส เปรัก ปีนัง
พื้นที่ 3 จังหวัดบนเกาะสุมาตราของ อินโดนีเซีย คือ เขตปกครองพิเศษอาเจ่ห์ สุมาตราเหนือ และสุมาตราตะวันตก
สาขาความร่วมมือทางด้านเศรษฐกิจมีทั้งหมด 10 สาขาคือ การท่องเที่ยว การค้าชายแดน และการลงทุน การพัฒนาทรัพยากรมนุษย์เกษตรกรรมและประมง การพลังงาน อุตสาหกรรม การเชื่ยมโยงโครงสร้างพื้นฐาน การขนส่งและบริการการเดินเรือ การบริหารและการจัดการการป้องกันและจัดการด้านสิ่งแวดล้อม
ในการดำเนินความร่วมมือ มีกลไกทำงาน 2 ส่วน คือ ภาครัฐ ผ่านการประชุมระดับรัฐมนตรีและที่ประชุมระดับเจ้าหน้าที่อาวุโส ( SOM ) และคณะทำงานรายสาขา กับกลไกภาคเอกชน โดยมีสภาธุรกิจ ( IMT – GT Business Council ) เป็นกลไกประมวลความคิดเห็นของนักธุรกิจภาคเอกชนเพื่อเสนอต่อภาครัฐและที่ประชุมระดับรัฐมนตรีตามลำดับ
 1.การขยายระยะเวลาเปิดด่านผ่านแดนไทย – มาเลเซียออกไปอีก 3 ชั่วโมง คือ ด่านจะเปิดตั้งแต่เวลา 05.00 – 21.00 นาฬิกา ( เวลาไทย ) หรือ 06.00 – 22.00 นาฬิกา ( เวลามาเลเซีย ) ที่ด่านสุไหงโกลก – รันตู ปันยัง ด่านสะเดา – บูกิต การยูฮิตัม และด่านทุ่ง – ปาดังเบซาร์ นับตั้งแต่วันที่ 1 มกราคม ค.ศ. 1995 เป็นต้นไป
 2.การลงนามในบัทึกความเข้าใจเรื่องการขยายเส้นทางการบินภายในพื้นที่สามเหลี่ยมเศรษฐกิจเมื่อวันที่ 10 เมษายน ค.ศ. 1995  กำหนดจุดบินในพื้นที่ IMT – GT โดยไทยกำหนดให้หาดใหญ่ นราธิวาสและปัตตานีเป็นจุดบิน ทั้งนี้จะไม่มีการจำกัดสมรรถภาพและความถี่ในการบิน แต่สายการบินจะมีเสรีภาพทางจราจรที่ 3 และ 4 เท่านั้น
3.เห็นพ้องกันในการลดขั้นตอนที่ไม่จำเป็นสำหรับการขออนุญาตประกอบธุรกิจรวมทั้ง การกระจายอำนาจให้สำหนักงานในส่วนภูมิภาคมีอำนาจให้อนุญาตต่อคำร้องขอประกอบ ธุรกิจบางประเภทได้การยอมรับและมองเห็นถึงความสำคัญของความร่วมมือด้านโทรคมนาคม ซึ่งจะสามารถเกื้อกูลความร่วมมือสาขาอื่นๆ ได้
การจัดตั้งศูนย์ข้อมูลและเอกสารของโครงการสามเหลี่ยมเศรษฐกิจ ขณะนี้มาเลเซียได้จัดตั้งศูนย์ข้อมูลขึ้นที่สำนักงาน IMT – GT ที่รัฐเคดาห์แล้ว
รัฐบาลไทยได้จัดสรรงบประมาณ 10 ล้านบาท สำหรับการศึกษาความเป็นไปได้ในการสร้างถนนสายสตูล – เปอร์ลิสในส่วนที่อยู่ในเขตไทย ระยะทาง 20 กิโลเมตร
ภาคเอกชนของ 3 ประเทศได้ลงนามในบันทึกความเข้าใจ  ที่จะประกอบธุรกิจระหว่างกัน 10 ฉบับ ด้านการค้า การท่องเที่ยว โทรคมนาคม และการก่อสร้าง โครงสร้างโครงสร้างพื้นฐาน  การประมง  พลังงาน  พัฒนาทรัพยากรมนุษย์  การลงทุนร่วมกัน  การใช้ทรัพยากรร่วมกัน  ในปัจจุบันมีความร่วมมือในมิติของการเมืองมากขึ้นในกรณีความไม่สงบชายแดนภาคใต้ของไทย
           ความร่วมมือหกเหลี่ยมเศรษฐกิจระหว่างไทย – ลาว – พม่า – จีตอนใต้ – กัมพูชา – เวียด นาม ( Greater Mekong Subregion, GMS )
       ความร่วมมือหกเหลี่ยมเศรษฐกิจ ได้ริเริ่มขึ้นโดยธนาคารเพื่อการพัฒนาเอเชีย ( Asian Development Bank  -  ADB ) ให้การสนับสนุนด้านวิชาการเพื่อศึกษาความเป็นไปได้ในโครงการพัฒนาความร่วมมือทางเศรษฐกิจในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ำโขง 6 ประเทศ ได้แก่ กัมพูชา จีน ( ยูนนาน ) พม่า ลาว เวียดนาม และไทย โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อส่งเสริมความร่วมมือระหว่างกันอย่างมีประสิทธิภาพ ตลอดจนเพิ่มขีดความสามารถและโอกาสแข่งขันในเวทีการค้าโลก โดยตกลงที่จะมีความร่วมมือใน 7 สาขา คือ คมนาคมขนส่ง พลังงาน สื่อสารโทรคมนาคม การพัฒนาทรัพยากรมนุษย์ ท่องเที่ยว สิ่งแวดล้อม การจัดการทรัพยากรธรรมชาติ การค้า และการลงทุน ขณะนี้มีโครงการในสาขาต่างๆ เกือบ 100 โครงการโครงการด้านการพัฒนาการคมขนส่ง ทั้งทางบก ทางน้ำและทางอากาศ มีความสำคัญเป็นลำดับแรก โดยพยายามเชื่อมโยงเครือถนนระหว่างกัน อย่างไรก็ดี งบประมาณที่จะต้องใช้ในการพัฒนาสาขานี้เพียงสาขาเดียวต้องใช้งบประมาณสูงถึง 11,955 – 15,566.1 ล้านเหรียญสหรัฐฯ ดังนั้น การมีส่วนร่วมของภาคเอกชนจึงมีความสำคัญต่อความสำเร็จของโครงการแนวทางในการดำเนินความร่วมมือหกเหลี่ยมเศรษฐกิจ ประกอบด้วยหลักการว่า โครงการร่วมมืออาจดำเนินระหว่างสองประเทศขึ้นไปได้ โดยไม่จำเป็นว่าทั้ง 6 ประเทศจะต้องร่วมโครงการ ให้สนับสนุนการปรับปรุงหรือซ่อมแซมสิ่งที่มีอยู่แล้วมากว่าสร้างขึ้นใหม่ ตลอดจนต้องพิจารณาลักษณะ โครงการและแหล่งเงินทุนสนับสนุนว่ามีมากน้อยเพียงใดอุปสรรคของความร่วมมือในอนุภูมิภาคแม่น้ำโขง ( GMS )
ภายใต้กรอบสี่เหลี่ยมและหกเหลี่ยมเศรษฐกิจนั้น มีการเจรจากันระหว่างประเทศสมาชิกประเทศหลายครั้ง อีกทั้งมีความตกลงในหลักการ แต่ไม่ค่อยคืบหน้าในทางปฎิบัติ ด้วยเหตุผลและอุปสรรคหลายๆ ประการ ดังนี้
อุปสรรคที่ทำให้ความคืบหน้าในการร่วมมือระหว่างไทย – ลาว – พม่า กับจีนตอนใต้คืบหน้าช้าไปมากเริ่มดำเนินการมาตั้งแต่สมัยรัฐบาลของนายกรัฐมนตรีชวน หลีกภัย ในค.ศ. 1993 เวลาผ่านไป 8 ปี อุปสรรคต่างๆ ยังมิได้รับการแก้ไข อุปสรรคเหล่านี้มีทั้งอุปสรรคทางด้าน การเมือง เศรษฐกิจ และสังคม และเป็นอุปสรรคที่เกิดภายในประเทศของไทยเอง และอุปสรรคที่มาจากภายนอก
อุปสรรคทางการเมือง การเปลี่ยนแปลงรัฐบาลบ่อยครั้งและแต่ละครั้งมีอายุการทำงานที่สั้นเพียง 1 ปี หรือไม่ถึง 1 ปี ทำให้ขาดความต่อเนื่องในการผลักดันนโยบาย รัฐบาลที่เข้ามาใหม่บางชุดไม่สนใจที่จะสานต่อความร่วมมืออนุภาค สี่เหลี่ยมและหกเหลี่ยมเศรษฐกิจ ทำให้ไม่มีผู้รับผิดชอบโดยตรงที่จะผลักดัน
นโยบาลสู่การปฎิบัติ
อุปสรรคทางการบริหาร กลไกของระบบการที่รับผิดชอบต่อความร่วมมืออนุภาค คือ สำนักงานคณะกรรมการประสานการพัฒนาความร่วมมือทาง
เศรษฐกิจกับประเทศเพื่อนบ้าน ในสำนักงานคณะกรรมการการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ทำงานในลักษณะวางแผนมากกว่าการผลักดันให้เกิดผลในทางปฏิบัติ อีกทั้งการประสานงานแผนมากกว่าการผลักดันให้เกิดผลในทางปฏิบัติ อีกทั้งการประสานงานกับหน่วยราชการอื่นๆ ที่สำคัญในการแก้ไขปัญหากับประเทศสมาชิกของอนุภูมิภาค คือ กระทรวงต่างประเทศ ยังไม่สู้มีประสิทธิภาพ 

อุปสรรคทางด้านเศรษฐกิจ แม้ว่าเศรษฐกิจไทยใน ค.ศ. 1993 – 1996 จะขยายตัวมาก แต่รัฐบาลไทยคาดหวังเงินทุนจากภาคเอกชนหรือจากองค์การระหว่างประเทศมากกว่าที่จัดสรรงบประมาณให้ทำให้การลงทุนในการร่วมมือเศรษฐกิจอนุภูมิภาคมีค่อนข้างน้อย ยิ่งไปกว่านั้น เมื่อรัฐบาลไทยประสบวิกฤตทางเศรษฐกิจใน ค.ศ. 1997 ปัญหาเศรษฐกิจได้กลายเป็นอุปสรรคสำคัญของความร่วมมือดังกล่าว
อุปสรรคทางด้านการรวบรวมข้อมูลข่าวสาร ข้อมูลด้านเศรษฐกิจและสังคมของประเทศเพื่อนบ้านในประเทศไทยยังมีอยู่น้อยมาก ทำให้การกำหนดนโยบายเพื่อร่วมมือกับประเทศเพื่อนบ้านตลอดจนการจัดลำดับความสำคัญของโครงการความร่วมมือเป็นไปอย่างลำบาก รวมทั้งกำหนดกลยุทธ์ในการดึงดูดการลงทุนจากต่างประเทศเข้ามาในการพัฒนาเศรษฐกิจในอนุภูมิภาค
อุปสรรคจากภาคเอกชน ภาคเอกชนโดยเฉพาะอย่างยิ่งหอการค้าจังหวัดในภาคเหนือ ยังไม่สามารถรวมตัวให้เป็นเอกภาพทั้งด้านองค์กรและเงินทุน จึงส่งผลให้บทบาทของภาคเอกชนในภาคเหนือไม่ต่อเนื่องและมีพลังเท่าที่ควร
อุปสรรคที่มาจากภายนอกประเทศ
อุปสรรคจากปัญหาการเมืองระหว่างประเทศในอนุภูมิภาคปัญหาการเมืองภายในของประเทศสมาชิก โดยเฉพาะอย่างชนกลุ่มน้อยในพม่าและความหวาดระแวงระหว่างประเทศสมาชิก แม้ว่าจะลดลงไปอย่างมาก แต่ก็ยังหลงเหลืออยู่ส่งผลให้เกิดความไม่เข้าใจกันการเจรร่วมมือ
อุปสรรคจากปัญหาเศรษฐกิจภายในของประเทศสมาชิกบางประเทศ ความแตกต่างของระบบเศรษฐกิจและระดับพัฒนาทางเศรษฐกิจของประเทศสมาชิกก็เป็นอุปสรรคที่สำคัญที่ทำให้ความร่วมมือ อนุภูมิภาคคืบหน้าอย่างเชื่องช้า
อุปสรรคที่เป็นปัญหาสังคม ที่เป็นผลกระทบจากความร่วมมือ การเดินทางไปมาข้ามพรมแดนระหว่างประเทศในอนุภูมิภาคได้ สร้างปัญหาหลายประการ เช่น การหลบหนีเข้าเมือง โดยเฉพาะอย่างยิ่งแรงงานไร้ฝีมือ การเพิ่มของอาชญากรรมตามแนวชายแดนที่ทวีมากขึ้น การค้าโสเภณี ยาเสพติด ตลอดจนการระบาดของโรคต่างๆ เช่น ไข้มาเลเรีย และโรคเอดส์เป็นต้น ก็เป็นอุปสรรคที่สำคัญต่อการร่วมมือกัน
บทบาทของธนาคารเพื่อการพัฒนาแห่งเอเชีย
ธนาคารเพื่อการพัฒนาแห่งเอเชีย ( Asian Development Bank หรือ ADB ) ได้จัดประชุมระดับรัฐมนตรีของประเทศ 6 ประเทศ ในโครงการพัฒนาความร่วมมือทางเศรษฐกิจในอนุภูมิภาคลุ่มน้ำโขง ( Greater Mekong Subregion Economic Cooperation หรือ GMS – EC ) ณสำนักงานใหญ่ของธนาคารเพื่อการพัฒนาแห่งเอเชียที่กรุงมนิลา ประเทศ ฟิลิปปินส์ มาหลายครั้ง ดังนี้
การประชุมครั้งที่ 1 ในเดือนกุมภาพันธ์ ค.ศ. 1993 ที่ประชุม รัฐมนตรี ทั้ง 6 ประเทศเห็นชอบกับผลการศึกษาโครงการความร่วมมือลุ่มแม่น้ำโขง ระยะที่ 1 กำหนดขอบเขตของความร่วมมือและศักยภาพของประเทศทั้ง 6 ประเทศ อีกทั้งยังมีมติให้ดำเนินการศึกษาต่อในระยะที่ 2 เพื่อการจัดลำดับความสำคัญของโครงการความร่วมมือในด้านต่างๆ
การประชุมครั้งที่ 2 ระหว่าง 30 – 31 สิงหาคม ค.ศ. 1993 ที่ประชุมระดับรัฐมนตรีพิจารณาผลการศึกษาของ ADB และเห็นชอบกับแนวทางจัดลำดับความสำคัญของโครงการ อีกทั้งสนับสนุนให้ ADB เป็นผู้สานงานและสนับสนุนทางการเงินต่อโครงการ พัฒนาความร่วมมือทางเศรษฐกิจในลุ่มแม่น้ำโขง
การประชุมครั้งที่ 3 ระหว่าง 20 – 23 เมษายน ค.ศ. 1994 ที่ประชุมพิจารณาและเห็นชอบกับรายงานผลการศึกษาของสาขาความร่วมมือต่างๆ และลงมติว่าจะให้ความสำคัญสูงสุดแก่ 2 สาขาก่อน คือ สขาคมนาคมขนส่งและสาขาพลังงาน
การประชุมครั้งที่ 4 ระหว่าง 9 – 10 พฤศจิกายน ค.ศ. 1995 ที่ประชุมเห็นชอบที่จะเร่งรัดโครงการของสาขาคมนาคมขนส่ง โดยเฉพาะเส้นทางบก คือ เส้นทางหมายเลข 9 ระหว่างมุกดาหาร ( ไทย ) – สะหวัน – นะเขต (ลาว ) – ดองฮา – ดานัง (เวียดนาม) พร้อมทั้งสนับสนุนให้มีการสร้างสะพานข้ามแม่น้ำโขงเชื่อระหว่างมุกดาหารกับสะหวันนะเขต โดยถือเป็นเส้นทางหลักเชื่อมโยงตามแนวตะวันตก – ตะวันออก ( East – West Corridor ) อีกทั้งใช้เป็นกรณีศึกษาหาแนวทางแก้ไขข้อจำกัดการขนส่งสินค้าผ่านแดน ส่วนสาขาพลังงาน นั้น ให้เร่งรัดโครงการศึกษาพัฒนาไฟฟ้าพลังน้ำในลุ่มน้ำเซกงและเซซาน และรวมไปถึงลุ่มน้ำเทินในลาว และโครงการพัฒนาไฟฟ้าพลังน้ำเซกงและเซซาน และรวมไปถึงลุ่มน้ำเทินในลาว และโครงการพัฒนาไฟฟ้าพลังน้ำในลุ่มน้ำสาละวิน ตลอดจนแนวทางทำลายส่งไฟฟ้าระหว่างพม่า – ไทย และโครงการพัฒนาสายส่งไฟฟ้าในเมือง จิ่งหง ( Jinghong ) เขตสิบสองปันนาในยูนนานของจีน
การประชุมครั้งที่ 5 ระหว่าง 28 – 30 สิงหาคม ค.ศ. 1996 ในด้านคมนาคม ที่ประชุมได้เห็นชอบให้ ADB ศึกษาความเหมาะสมเส้นทางเหนือ  ศึกษาความเหมาะสมเส้นทาง เหนือใต้ – ใต้ จากเชียงราย ( ไทย ) ผ่านลาว ไปสู่จิ่งหงหรือเชียงรุ่งในสิบสองปันนา มณฑลยูนนานของสาธารณรัฐประชาชนจีนและเส้นทางเชื่อม โยงไทย – กัมพูชา – และเวียดนาม ส่วนสาขาพลังงานก็มีการสนับสนุน โครงการพัฒนาสายส่งไฟฟ้าเชื่อมโยงระหว่างไทย – ลาว โดยเฉพาะอย่างยิ่งโครงการสายส่งจากเขื่อนน้ำงึมมายังหนองคาย
การประชุมครั้งที่ 6 ระหว่าง 7- 11 เมษายน ค.ศ. 1997 ที่ประชุมพิจารณาความคืบหน้าของโครงการความร่วมมือสาขาต่างๆ ในสาขาคมนาคมขนส่ง ที่ประชุมมีความเห็นว่า ถนน ที่เชื่อมต่อประเทศภูมิภาคน่าจะเป็น 4 ช่องทาง และพิจารณาความก้าวหน้าด้านการศึกษาความเหมาะสมของเส้นทาง ( R1 ) ระหว่างกรุงเทพฯ – พนมเปญ – นครโฮชิมินทห์ – วังเตา เส้นทาง ( R2 ) เชื่อมมุกดาหาร – สะหวันนะเขต – ดองฮา – ดานัง และเส้นทาง ( R3 ) เชื่อมเชียงของในจังหวัดเขียงรายกับ หลวงน้ำทาของลาวและคุนหมิงของจีน ไทยยังเสนอให้มีการพัฒนาโครงการเชื่อมโยงทางรถไฟจากเด่นชัยไปเชียงราย และเชื่มไปสู่คนคุนหมิงของจีน นอกจากนั้นยังเสนอให้มีการปรับปรุงการเดินเรือทางพาณิชย์ในแม่น้ำโขง ระหว่าง 4 ประเทศ ไทย – ลาว – พม่า – จีน สาขาพลังาน มีการเสนอให้มีการร่วมมือเครือข่ายพลังงาน โดยก่อสร้างและพัฒนาระบบสายส่งจากเขื่อนในเชียงรุ่งหรือจิ่งหงในจีนผ่านมายังไทย สาขาท่องเที่ยวสนับสนุนให้มีการประสานงานการท่องเที่ยวของอนุภูมิภาคลุ่มน้ำโขงและพัฒนาแผนการตลาดของ GMS – NORTH – SOUTH TOURISMPLAN ส่วน สาขาพัฒนาทรัพยากรมนุษย์ มีการร่วมมือกันฝึกอบรมหลายโครงการ เช่น การฝึกอบรมทางเทคนิคเกี่ยวกับระบบสัญญาณผ่านใยแก้วนำแสง
การประชุมครั้งที่ 7 ระหว่าง 30 กันยายน – 2 ตุลาคม ค.ศ. 1998 ที่ประชุมพิจารณากรอบและกลยุทธ การร่วมมือทางเศรษฐกิจในภาวะวิกฤตทางเศรษฐกิจ โดยจะพัฒนาแบบผสมผสานระหว่างพื้นที่เศรษฐกิจและกิจกรรมทางเศรษฐกิจ ในลักษณะ “แนวพื้นที่เศรษฐกิจ” ( ECONOMIC CORRIDOR ) โดยเน้น
การปรับปรุงโครงสร้างทางเศรษฐกิจ
กลไกความร่วมมือในการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน
การปรับปรุงกฎระเบียบเพื่ออำนวยความสะดวกด้านการค้าและการลุงทุนใน แนวพื้นที่เศรษฐกิจ
ส่วนความร่วมมือรายสาขาที่มีความคืบ คือ
สาขาคมนาคมขนส่ง ได้มีการจัดลำดับความสำคัญของเส้นทางทางบอก ดังนี้
เส้นทาง ( R-1 ) กรุงเทพฯ – อรัญประเทศ – พนมเปญ – นครโฮชิมินห์ – วังเตา ธนาคารเพื่อการพัฒนาเส้นทางช่วงพนมเปญนครโฮชิมินห์ก่อน
เส้นทางตะวันตก – ตะวันออก เชื่อมมุกดาหาร ( ไทย ) – สะหวันนะเขต ( ลาว ) – ดองฮา – ดานัง
เส้นทางเหนือ – ใต้ ADB จะให้ความสำคัญเฉพาะเส้นทางผ่านลาวจากเชียงของ ( ไทย ) ผ่านห้วยทราย – หลวงน้ำทา     – บ่อเดน
สาขาพัฒนาทรัพยากรมนุษย์ ADB ตกลงให้ความช่วยเหลือในการศึกษาความเหมาะสมของ 2 โครงการคือ โครงการสำรวจความต้องการทางด้านสุจภาพและการศึกษาของชนส่วนน้อย
           ความคืบหน้าของความร่วมมือในสี่เหลี่ยม – หกเหลี่ยมเศรษฐกิจหรืออุนุภูมิภาคลุ่มน้ำโขง ( GMS )
แม้ว่าจะมีอุปสรรคนานาประการดังได้กล่าวมาแล้ว โดยเฉพาะอย่างยิ่งวิกฤติทางเศรษฐกิจในช่วง ค.ศ. 1997 – 1998 แต่ธนาคารเพื่อการพัฒนาแห่งเอเชีย ( ADB ) ได้พยายามผลักดันความร่วมมือในอนุภูมิภาคลุ่มน้ำโขงหรือที่รู้จักทั่วไปในนามของ สี่เหลี่ยมเศรษฐกิจ ของ 6 ประเทศ คือ ไทย ลาว พม่า กัมพูชา เวียดนาม และจีนตอนใต้ เพื่อส่งเสริมการขยายตัวทางการค้า
เส้นทางเศรษฐกิจสังคมในภูมิภาค ลุ่มน้ำโขง(The East . West Economic Corridors) หรือ (EWEC) 
   โดยภาพรวมแล้ว เป็นเพียงแค่โครงการถนนสายหนึ่ง เป็นเสมือนสิ ่งก่อสร้างหนึ่งที่สร้างขึ้นเพื่อจุดประสงค์ใดจุดประสงค์หนึ่งอย่างไรก็ตาม จุดประสงค์ในการสร้างเส้นทางนี้ยังไม่มีความกระจ่าง ชัดเจนแน่ว่า จะมีประโยชน์ ต่อทุกๆ คนหรือไม่ครั้งแรกที่พวกเราได้ยินเกี่ยวกับเรื่องเส้นทางเศรษฐกิจตะวันออก . ตะวันตก (EWEC)ปรับปรุงเส้นทางคมนาคมจากมณฑลยูนานมาจรดกรุงเทพมหานครปรับปรุงเส้นทางคมนาคมทางบกจากเมาเลน ประเทศเมียนม่าร์จนสุดที่ดานัง ประเทศเวียดนามโดยตัดผ่านจังหวัดขอนแก่นประเทศไทย
เส้นทางเศรษฐกิจตอนใต้
ปรับปรุงระบบคมนาคนขนส่งจากกรุงเทพมหานครจรดโฮจิมินน์
การพัฒนาแกนกลางทางด้านการโทรคมนาคม
1 ขยายเครือข่ายการโทรคมนาคม
2 ลดปัญหาความแตกต่างทางด้านเทคโนโลยี
(ลดช่องว่างทางด้านเทคโนโลยี)

3 ปรับปรุงโครงสร้างสาธารณูปโภคที่เกี่ยวกับการสื่อสาร
4 เปิดระบบเชื่อมโยงเครือข่ายการสื่อสารแห่งชาติในประเทศลุ่มแม่น้ำโขงทั้ งหกประเทศ
        ภายใต้แผนเส้นทางเศรษฐกิจฯ นี้ ADB(ธนาคารพัฒนาแห่งเอเซีย)และกลุ่มประเทศสมาชิก
ได้ตกลงกันเพื่อสร้างความร่วมมือ และส่งเสริมกิจกรรมการพัฒนาอุตสาหกรรมการเกษตร สาธารณูปโภค การค้าและการลงทุนการท่องเที่ยว และนิคมอุตสาหกรรม โครงการเส้นทางเศรษฐกิจฯประกอบไปด้วย 74 โครงการ โดยที่โครงการพัฒนาต่าง ๆแยกต่างหากจากการคมนาคม ซึ ่งเส้นทางเศรษฐกิจตะวันออก-ตะวันตก และแยกกันไม่ขาดจากโครงการ flag ship

และวัตถุประสงค์ของโครงการย่อยอื่นๆ อีก 10 แผน โดยที่ถนนเป็นเพียงจุดเริ่มต้น และเปิดทางให้กับโครงการพัฒนาอื่นๆ ที่ตามมาโครงการเส้นทางเศรษฐกิจตะวันออก-ตะวันตกหนึ่งในอีก 10 โครงการ(flag ship) เป็นการสร้างความสัมพันธ์ระหว่างตลาดกับคนในชนบทเอดีบีเองได้ระบุว่าหากเข้าถึงตลาดได้ ชุมชนที่อยู่ห่างไกลก็สามารถที่จะได้มาซึ่ง .ความเป็นอยู่ที่ยั่งยืนและลดภาวะความยากจน. ซึ่งหนึ่งในกลุ่ม(เป้าหมาย)ของโครงการนี้ก็คงจะไมใช่ชาวชนบทภาคพื้นอีสาน ที่เอดีบีกล่าวถึง คนส่วนใหญ่ในภูมิภาคนี้ต่างก็เป็นชาวนา ข้อสนทนาที่กล่าวถึงการลดปัญหาความยากจนและเชื่อมชุมชนกับตลาดเกี่ยวข้องกับชาวนาอย่างแยกไม่ออกกลุ่มทำงานทางด้านการเกษตร เป็นองค์กรที่เกิดจากแผนพัฒนาอนุภูมิภาค ลุ่มน้ำโขง โดยมีภารกิจหลักคือ        เพื่อช่วยลดปัญหาความยากจน โดยผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้องกับชุมชนในชนบทเพื่อส่งเสริมการค้าการเกษตร ความมั่นคงในอาหารและความเป็นอยู่ที่ยั่งยืน. (WGA) เพื่อให้บรรลุวัตถุประสงค์ดังกล่าวแผนพัฒนาอนุภูมิภาคลุ่มน้ำโขง (GMS)จะส่งเสริมและขยายรูปแบบเกษตรกรรมของไทยให้กับประเทศเพื่อนบ้าน
หรือแม้แต่ประเทศไทยเองก็ตาม นอกจากนั้นยังส่งเสริมเทคโนโลยีชีวภาพและการผลิตพืชเศรษฐกิจ สาเหตุที่เอดีบีเองเลือกเอาประเทศไทยเป็นแม่แบบก็เพราะว่า .ประเทศไทยมีศักยภาพการผลิตทางการเกษตรที่มีการพัฒนาที่ดี และไทยเองก็เป็นประเทศที่มีบทบาทสำคัญปี พ.ศ. 2535 ประเทศในแถบอนุภูมิภาคลุ่มน้ำโขงได้รับการสนับสนุนจากธนาคารเพื่อการพัฒนาเอเชีย(เอดีบี) ให้มีการประสานความร่วมมือทางด้านเศรษฐกิจด้วยการเชื่อมโยงประเทศสมาชิก ประกอบไปด้วยประเทศเมียนม่าร์ ไทย ลาว มณทลยูนานแห่งสาธารณรัฐประชาชนจีน เวียดนาม และกัมพูชาด้วยเงินลงทุนสองพันล้านดอลลาร์ เป็นระยะเวลา 10กว่าปีมาแล้ว ซึ่งมีผลต่อประชากร จำนวน 250
ล้านคนจาก 11 ชาติพันธุ์ ซึ่งแผนพัฒนาอนุภูมิ ภาคลุ่มน้ำโขงนั้นนับเป็นแผนการพัฒนาที่ใหญ่
และมีศักยภาพสูงแผนหนึ่ง ที่มีอยู่ในปัจจุบันอันเกี่ยวเนื่องกับยุทธศาสตร์ความร่วมมือในแถบภูมิภาคของเอดีบี วัตถุประสงค์ของเอดีบีในโครงการคือ.การลดภาวะความยากจน. ซึ่งเส้นทางเศรษฐกิจตะวันออก-ตะวันตก ซึ่งนั่นก็คือการลดภาวะความยากจน และเพิ่มความร่วมมือทางเศรษฐกิจระหว่างประเทศสมาชิก ลดค่าใช้จ่ายในการขนส่งและสนับสนุนการพัฒนาท้องถิ่นและชายแดนในพื้นที่ซึ่งอยู่ภายใต้โครงการโครงการนี้เป็นการสร้างเส้นทางขนส่งเชื่อมต่อท่าเรือ
เมาะละแหมงในเขตพม่า ไปจรดที่ดานัง ประเทศเวียดนาม โดยเน้นการสร้างสะพาน ทางหลวง
อุโมงค์และทางรถไฟ อย่างไรก็ตาม วัตถุประสงค์ของโครงการไม่ได้เพียงแค่อำนวยความสะดวกในการคมนาคมในการเดินทางจากเวียดนามไปเมียนม่าร์เพียงเท่านั้นถนนสายนี้เป็นถนนที่ก่อให้เกิดการเชื่อมโยงโดยเอดีบีระบุว่า.การลงทุนในการเชื่อมโยงนี้จะนำมาซึ่ง ผลดีก็คือเป็นการลดภาวะความยากจนโดยกระจาย รายได้และการจ้างงาน ถนนสายภูมิภาคจะช่วยขนส่งอาหารไปยังชุมชนที ่อยู่ห่างไกล และขาดแคลน เพื่อขยายโอกาสในการเข้าถึงตลาด.หากพิจารณา จากจำนวนเงินลงทุนทั้งสิ้นประมาณ 52พันล้านบาท (13 พันล้านดอลลาร)์ ซึ่งคาดว่าจะใช้ในโครงการคมนาคมเพียงอย่างเดียวก็เป็นที่แน่ชัดว่า แผนพัฒนาอนุภูมิภาคลุ่มน้ำโขงมองวิสัยทัศน์เกี่ยวกับถนนว่า เป็นเสมือนตัวแปรในการแก้ปัญหาความยากจนถนนช่วยลดความยากจนไม่ได้ แต่สิ่งที่เกิดตามมาจากการสร้างถนนต่างหากเป็นตัวการเส้นทางเศรษฐกิจตะวันออก-ตะวันตก ไม่ใช่แค่ถนนอย่างที่เข้าใจ แต่คือแผนการพัฒนา
ผู ้สนับสนุนงบประมาณ: รัฐบาลของประเทศนั ้น ๆ กลุ่มผู้ลงทุนเอกชนและเอดีบีโดยในช่วง 10 ปีที่ผ่านมานี้ มีการใช้เงินลงทุนถึงกว่า ประมาณ80 พันล้านบาท (2 พันล้านเหรียญดอลล่าร์สหรัฐ) โดยที่จำนวน 40พันล้านบาท (1 พันล้านดอลลาร)์ สนับสนุนจากเอดีบีเพื่อการคมนาคมขนส่งเพียงอย่างเดียว มีการคาดเดาว่าจะใช้งบประมาณทั้งสิ้น 520 พันล้านบาท (13 พันล้านดอลลาร)์ในการพัฒนาโครงการ ซึ่งในปีพ.ศ. 2545 ได้มีการลงนามตอบรับโครงการนำร่องทั้งหมด 11 โครงการ (ดูหน้าถัดไป)
ข้อเท็จจริงเกี่ยวกับ GMS

คนในชนบทกับตลาด ซึ่งผลลัพธ์ที่คาดว่าจะเกิดขึ้น  จากโครงการต่างๆ เหล่านี้แน่นอนว่าจะ ทำให้วิถีชีวิตของผู้คนในภูมิภาคนี้เปลี่ยนแปลงไปข้อท้วงติงที่ได้กล่าวข้างต้น โดยมีวัตถุประสงค์ ที่จะลดภาวะความยากจนและเพิ่มมาตรฐานการครองชีพของประชากรสิ่งที่เอดีบีกล่าวไว้ในเอกสารและโครงการขององค์กรต่างหากที่เป็นต้นต่อของเรื่อง ยิ่งไปกว่านั้นเมื่อวันที่19 เมษายน 2547เอดีบีเองก็ได้ออกเอกสารเรื่องหนึ่งชื่อ.แผนที่สิ่งแวดล้อม. ซึ่งระบุถึงปัญหาสิ่งแวดล้อมที่เกี่ยวกับแผนพัฒนาอนุภูมิภาคลุ่มน้ำโขง (GMS)และโครงการพัฒนาของประเทศในกลุ่มมแผนพัฒนาอนุภูมิภาคลุ ่มน้ำโขง (GMS)ซึ่งเอดีบีตระหนักดีถึงปัญหาข้างเคียงที่เกิดจากโครงการต่างๆ และรวมเอาผู้มีส่วนเกี่ยวข้องอื่นๆมาร่วมในการวางนโยบายข้อความจากบทในทุกกรณี มีส่วนช่วยในการสร้างความร่วมมือ
พลังงานระหว่างภูมิภาคและข้อตกลงทางการค้า
1 สนับสนุนการค้าพลังงานภายในภูมิภาค
2 อำนวยความสะดวกในการก่อสร้างสายส่งพลังงานเชื่อมโยงระบบพลังงานต่าง ๆในกลุ่มประเทศลุ่มแม่น้ำโขง
3 สนับสนุนให้เกิดการลงทุนทางด้านพลังงานของภาคเอกชน
อำนวยการค้าและการลงทุนข้ามเขตแดน
1 เพื่อเปิดโอกาสในการแข่งขันทางการค้าในเขต
ภูมิภาคโดยการเอื้ออำนวยให้มีการค้า
และการลงทุนข้ามเขตแดน
2 เพื่อให้ข้อมูลที่เกี่ยวกับการค้าและการลงทุน
3 เพื่อให้มีการวัดค่าการเอื้ออำนวยทางการค้า
4 เพื่อสนับสนุนการลงทุนขนาดเล็กและขนาดกลาง หรือเอสเอ็มอี
ขยายความร่วมมือและการแข่งขันในภาคเอกชน
1 เพื่อเปิดโอกาสในการแข่งขันในเขตภูมิภาคโดยการส่งเสริมอุตสาหกรรมขนาดเล็ก
    ครั้งแรกที่พวกเราได้ยินเกี่ยวกับเรื่องเส้นทางเศรษฐกิจตะวันออก . ตะวันตก (EWEC)

ก็เมื่อตอนที่พวกเราพักอยู่ที่บ้านของนักพัฒนาองค์กรเอกชน (NGOs) ท่านหนึ่ง ซึ่งเป็น
ผู้ที่อุทิศตนในการช่วยให้หมู่บ้าน ต่างๆ รวมตัวกันเพื่อที่จะต่อต้านเหมืองแร่ เหมืองแร่ที่จะ
เข้ามาทำลายวิถีชีวิต ของชาวบ้าน ซึ่งภายหลังเขาเล่าให้พวกเราฟังว่า ในความเป็นจริง
แล้วปัญหาต่าง ๆ ไม่ได้เป็นแกนกลาง ของเรื่องทั้งหมด ไม่ว่าจะเป็นเรื่อง เหมืองแร่โปแตส
โครงการเขื่อนต่างๆ ทำให้ที่ดินทำกินเสียหายและแม้แต่วิกฤตการณ์ ต่าง ๆ ที่เกิดขึ้น
ส่งผลต่อวิถีชีวิตของประชากรไม่ว่าจะเป็นที่ใดในโลกนี้การเปลี่ยนแปลงมักจะมากับผลกระทบที่ตามมาเสมอ แต่ก็มักจะมีคนอย่างเอ็นจีโอ(ที่กล่าวถึงข้างต้น) คอยทำงานเพื่อสร้างความสามัคคีในชุมชนในประเทศไทยและรอบโลกคอยให้คำปรึกษาแนะนำถึงการยอมรับหรือปฏิเสธการเปลี่ยนแปลงดังกล่าว สิ่งนี้เห็นจะเป็นคุณค่าที่แท้จริงของการศึกษาที่เป็นเสมือนเครื่องมือช่วยเสริมสร้างพลังใจให้กับผู้คนกลุ่มคนทำงานเอ็นจีโอเหล่านี้ ไม่ได้มีเป้าหมายแค่แก้ปัญหาเพียงอย่างเดียว แต่จะมองลึกไปถึงกระบวนการรวมตัวกันของชาวบ้านผ่านการแก้ปัญหาที่พวกเขาประสบ จากประสบการณ์ของกลุ่มนักศึกษาในประเทศไทยอย่างพวกเราซึ่งรวมไปด้วยนักศึกษาอเมริกันและนักศึกษาไทยในระดับปริญญาตรี พวกเราได้เรียนรู้ถึงความสำคัญของความร่วมมือระหว่างกัน ความสำคัญของความโปร่งใสและการสื่อสารที่ชัดเจน พวกเราประสบปัญหาบ้างแต่ก็เติบโตจากปัญหาเหล่านั้น เราเชื่อว่าคนเราควรจะมีโอกาสในการเลือก และมีโอกาสในการเข้ามีส่วนร่วมในกระบวนการตัดสินใจต่อสิ่งที่มีผลกระทบต่อชีวิตของพวกเขาเอง แต่หากจะยกตัวอย่างเรื่องเส้นทางเศรษฐกิจตะวันออก-ตะวันตก (EWEC) มาเป็นข้อพิจารณา คงจะเป็นการยากมากที่คนเราจะเห็นโครงการนี้เป็นสิ่งที่เป็นประโยชน์ หากไม่มีใคร เข้าใจว่าสิ่งนี ้คืออะไร หรือรู้ครึ่ง ๆ กลาง ๆ และไม่รู้ว่าเป็นเรื่องจริงหรือหลอก สิ่งเหล่านี้จะก่อให้เกิดความกลัวขึ้นมาอย่างที่กล่าวไปแล้วว่าจุดประสงค์ของเอกสารนี้ไม่ได้เป็นการตั้งคำถามถึงสิ่งที่คาดว่าจะเกิดขึ้นแต่มองถึงว่าสิ่งเหล่านี้จะเกิดขึ้นอย่างไร ใครเป็นผู้รับผิดชอบ และใครมีส่วนได้ส่วนเสียคณะผู้จัดทำไม่มีประสงค์ร้ายต่อธนาคารเพื่อการพัฒนาเอเชีย (ADB) หรือผู้ใดก็ตามที ่มีส่วนเกี่ยวข้องกับเรื่องเส้นทางเศรษฐกิจนี้เลย เพียงแต่จะตอบคำถามที่ว่าเส้นทางสายนี ้จะทำให้วิถีชีวิตของคนเราเปลี่ยนไปอย่างไรบ้าง    ภายใต้แผนเส้นทางเศรษฐกิจฯ นี้เอดีบีและกลุ่มประเทศสมาชิกได้ตกลงกันเพื่อสร้างความร่วมมือ และส่งเสริมกิจกรรมการพัฒนาอุตสาหกรรมการเกษตร สาธารณูปโภค การค้าและการลงทุนการท่องเที ่ยว และนิคมอุตสาหกรรม โครงการเส้นทางเศรษฐกิจฯประกอบไปด้วย 74 โครงการ โดยที่โครงการพัฒนาต่าง ๆแยกต่างหากจากการคมนาคม ซึ่งเส้นทางเศรษฐกิจตะวันออก-ตะวันตก และแยกกันไม่ขาดจากโครงการ flag shipและวัตถุประสงค์ของโครงการย่อยอื่นๆ อีก 10 แผน โดยที่ถนนเป็นเพียงจุดเริ่มต้น และเปิดทางให้กับโครงการพัฒนาอื่นๆ ที่ตามมาโครงการเส้นทางเศรษฐกิจตะวันออก-ตะวันตกหนึ่งในอีก 10 โครงการ(flag ship) เป็นการสร้างความสัมพันธ์ระหว่างตลาดกับคนในชนบทเอดีบีเองได้ระบุว่าหากเข้าถึงตลาดได้ ชุมชนที่อยู่ห่างไกลก็สามารถที่จะได้มาซึ่ง .ความเป็นอยู่ที่ยั่งยืนและลดภาวะความยากจน. 
เป้าหมายของโครงการ
    ก็คงจะไม่ใช่ชาวชนบทภาคพื้นอีสาน ที่เอดีบีกล่าวถึง คนส่วนใหญ่ในภูมิภาคนี้ต่างก็เป็นชาวนา ข้อสนทนาที่กล่าวถึงการลดปัญหาความยากจนและเชื่อมชุมชนกับตลาดเกี่ยวข้องกับชาวนาอย่างแยกไม่ออกกลุ่มทำงานทางด้านการเกษตร เป็นองค์กรที่เกิดจากแผนพัฒนาอนุภูมิภาค ลุ่มน้ำโขง โดยมีภารกิจหลักคือ .เพื่อช่วยลดปัญหาความยากจน โดยผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้องกับชุมชนในชนบทเพื่อส่งเสริมการค้าการเกษตร ความมั่นคงในอาหารและความเป็นอยู่ที่ยั่งยืน. (WGA) เพื่อให้บรรลุวัตถุประสงค์ดังกล่าว
     แผนพัฒนาอนุภูมิภาคลุ่มน้ำโขง (GMS)
จะส่งเสริมและขยายรูปแบบเกษตรกรรมของไทยให้กับประเทศเพื่อนบ้านหรือแม้แต่ประเทศไทยเองก็ตาม นอกจากนั้นยังส่งเสริมเทคโนโลยีชีวภาพและการผลิตพืชเศรษฐกิจ สาเหตุที่เอดีบีเองเลือกเอาประเทศไทยเป็นแม่แบบก็เพราะว่า .ประเทศไทยมีศักยภาพการผลิตทางการเกษตรที่มีการพัฒนาที่ดี และไทยเองก็เป็นประเทศที่มีบทบาทสำคัญปี พ.ศ. 2535 ประเทศในแถบอนุภูมิภาคลุ่มน้ำโขงได้รับการสนับสนุนจากธนาคารเพื่อการพัฒนาเอเชีย(เอดีบี) ให้มีการประสานความร่วมมือทางด้านเศรษฐกิจด้วยการเชื่อมโยงประเทศสมาชิก ประกอบไปด้วยประเทศเมียนม่าร์ ไทย ลาว มณทลยูนานแห่งสาธารณรัฐประชาชนจีน เวียดนาม และกัมพูชาด้วยเงินลงทุนสองพันล้านดอลลาร์ เป็นระยะเวลา 10กว่าปีมาแล้ว ซึ่งมีผลต่อประชากร จำนวน 250ล้านคนจาก 11 ชาติพันธุ์ ซึ่งแผนพัฒนาอนุภูมิ ภาคลุ่มน้ำโขงนั้นนับเป็นแผนการพัฒนาที่ใหญ่และมีศักยภาพสูงแผนหนึ่ง ที่มีอยู่ในปัจจุบันอันเกี่ยวเนื่องกับยุทธศาสตร์ความร่วมมือในแถบภูมิภาคของเอดีบี วัตถุประสงค์ของเอดีบีในโครงการคือ.การลดภาวะความยากจน. ซึ่งเส้นทางเศรษฐกิจตะวันออก-ตะวันตก ซึ่งนั่นก็คือการลดภาวะความยากจน และเพิ่มความร่วมมือทางเศรษฐกิจระหว่างประเทศสมาชิก ลดค่าใช้จ่ายในการขนส่งและสนับสนุนการพัฒนาท้องถิ่นและชายแดนในพื้นที่ซึ่งอยู่ภายใต้โครงการโครงการนี้เป็นการสร้างเส้นทางขนส่งเชื ่อมต่อท่าเรือเมาะละแหมงในเขตพม่า ไปจรดที่ดานัง ประเทศเวียดนาม โดยเน้นการสร้างสะพาน ทางหลวงอุโมงค์และทางรถไฟ อย่างไรก็ตาม วัตถุประสงค์ของโครงการไม่ได้เพียงแค่อำนวยความสะดวกในการคมนาคมในการเดินทางจากเวียดนามไปเมียนม่าร์เพียงเท่านั้นถนนสายนี้เป็นถนนที่ก่อให้เกิดการเชื่อมโยงโดยเอดีบีระบุว่า .การลงทุนในการเชื่อมโยงนี้จะนำมาซึ่ง ผลดีก็คือเป็นการลดภาวะความยากจนโดยกระจาย รายได้และการจ้างงาน ถนนสายภูมิภาคจะช่วยขนส่งอาหารไปยังชุมชนที ่อยู่ห่างไกล และขาดแคลน เพื่อขยายโอกาสในการเข้าถึงตลาด.หากพิจารณา จากจำนวนเงินลงทุนทั้งสิ้นประมาณ 52พันล้านบาท (13 พันล้านดอลลาร)์ ซึ่งคาดว่าจะใช้ในโครงการคมนาคมเพียงอย่างเดียวก็เป็นที่แน่ชัดว่า แผนพัฒนาอนุภูมิภาคลุ่มน้ำโขง
มองวิสัยทัศน์เกี่ยวกับถนนว่า เป็นเสมือนตัวแปรในการแก้ปัญหาความยากจนถนนช่วยลดความยากจนไม่ได้ แต่สิ่งที่เกิดตามมาจากการสร้างถนนต่างหากเป็นตัวการเส้นทางเศรษฐกิจตะวันออก-ตะวันตก ไม่ใช่แค่ถนนอย่างที่เข้าใจ แต่คือแผนการพัฒนา3
    สี่เหลี่ยมเศรษฐกิจระหว่างจีนตอนใต้ – พม่า – ลาว – ไทย ( Quadrangle Economic  Cooperation :    China – Myanmar – Laos – Thailand )
ความสัมพันธ์ระหว่างไทยกับจีนที่ดีขึ้นหลังการสถาปนาความสัมพันธ์ทางการทูตอย่างเป็นทางการใน ค.ศ. 1975 และการถอนทหาร ของเวียดนามออกจากการยึดครองกัมพูชาใน ค.ศ. 1988 ทำให้ความสัมพันธ์ระหว่างไทยกับประเทศเพื่อนบ้านตั้งแต่จีนถึงลาว กัมพูชา และ เวียดนาม ดีขึ้น ดังนั้น จึงได้เพิ่มการติดต่อและความสัมพันธ์ทางเศรษฐกิจกับประเทศเพื่อนบ้านที่มีพรมแดนติดต่อกันสภาพที่ตั้งภูมิศาสตร์ที่ใกล้ชิดกัน และปัจจัยทางเศรษฐกิจที่เกื้อกูลซึ่งกันและกัน ทำให้ภาคเอกชนของไทยในภาคเหนือ โดยเฉพาะอย่างยิ่งจัดหวัดเชียงรายสนใจที่จะติดต่อค้าขายกับพม่า ลาว และจีนตอนใต้แถบมณฑลยูนนาน เนื่องจากจังหวัดเชียงราย สนใจที่จะติดต่อค้าขายกับพม่า ลาว และจีนตอนใต้แถบมณฑลยูนนาน เนื่องจากจังหวัดเชียงรายติดต่อกับพม่าและลาว อีกทั้งยังใช้แม่น้ำโขงเป็นเส้นทางคมนาคมไปถึงยูนนานของจีนได้ จึงได้มีความพยายามที่จะส่งเสริม “ความร่วมมือระดับอนุภูมิภาคระหว่าสี่ประเทศ” หรือ “สี่เหลี่ยมเศรษฐกิจ” ในเรื่องการเชื่อมโยงเส้นทางคมนาคมและส่งเสริมการท่องเที่ยวระหว่างกัน การขยายเครือข่ายระบบคมนาคมระหว่างกันทั้งทางบกและทางน้ำมีความสำคัญเป็นอันดับแรก เนื่องจากจะทำให้การเคลื่อนย้ายสินค้า บริการ และประชาชนเป็นอย่างสะดวก รวดเร็ว และประหยัด อันจะเป็นปัจจัยพื้นฐานที่ช่วยส่งเสริมการค้าและการลงทุนในอนุภูมิภาค
ความคิดริเริ่มและแรงผลักดันของนักธุรกิจภาคเอกชนและเจ้าหน้าที่ท้องถิ่นในจังหวัดเชียงรายเกี่ยวกับความร่วมมืออนุภูมิภาคสี่เหลี่ยมเศรษฐกิจ ได้นำไปสู่การขยายการติดต่อสัมพันธ์กับประเทศเพื่อนบ้านที่มีพรมแดนติดต่อกับประเทศไทยทางเหนือทั้งลาว พม่า และจีน คณะผู้แทนภาคเอกชนของหอการค้าเชียงรายได้เดินทางไปเยือนเมืองห้วยทราย แขวงบ่อแก้ว สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว เมื่อ 2 มกราคม 1989 และปรึกษาหารือกับเจ้าหน้าที่ของลาวในการอำนวยความสะดวกในการค้าขายระหว่างกัน ต่อมาในวันที่ 4 กรกฎาคม ปีเดียวกันคณะผู้แทนหอการค้าจังหวัดเชียงรายได้เดินทางไปเยือนมณฑลยูนนานสาธารณรัฐประชาชนจีน และได้ลงนามในบันทึกช่วยจำกับผู้แทนของจีนในการร่วมมือด้านการท่องเที่ยวและการค้าระหว่างท้องถิ่น
ความกระตือรือร้นของนักธุรกิจท้องถิ่นในภาคเหนือของไทยทำให้หน่วยงานของรัฐบาลที่กรุงเทพฯ หันมาสนใจกับแนวคิด “ความร่วมมือสี่เหลี่ยมเศรษฐกิจ” รวมทั้งสภาพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติกระทรวงต่างประเทศ และสำนักงานสภาความมั่นคงแห่งชาติ เมื่อนาย ชวน หลีกภัย ขึ้นเป็นนายกรัฐมนตรีในเดือนตุลาคม ค.ศ. 1992 รัฐบาลชุดนี้ได้ให้ความสำคัญกับความร่วมมือกับประเทศเพื่อนบ้าน โดยเฉพาะอย่างยิ่งรองนายกรัฐมนตรี ด.ร. ศุภชัย พานิชภักดิ์ ได้สนับสนุนความร่วมมือกับประเทศเพื่อนบ้านเพื่อส่งเสริมความเข้าใจอันดีต่อกัน เสริมสร้างความเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจในภาคเหนือ ตลอดจนนำความมั่นคงและความอยู่ดีกินดีมาสู่ประเทศทั้งสี่
แนวคิดความร่วมมือในอนุภูมิภาค หรือสี่เหลี่ยมเศรษฐกิจระหว่างประเทศไทย พม่า ลาว และสาธารณรัฐประชาชนจีนนั้น จะมีขอบเขตทางภูมิศาสตร์ดังนี้ คือ
ประเทศไทย ครอบคลุมดินแดนบริเวณภาคเหนือตอนบน โดยมีเชียงราย เชียงใหม่ แม่ฮ่องสอน ตาก และน่าน เป็นหลัก และอาจขยายลงมาคลุมถึง ลำพูน ลำปาง พะเยา แพร่ รวมมีประชากรประมาณ 18 ล้านคน
สหภาพพม่า ( เมียนมาร์ ) ครอบคลุมรัฐฉานมีเมืองเชียงตุงเป็นหลัก แต่อาจขยายไปถึงคะฉิ่นและคะยา ซึ่งมีประชากรรวมประมาณ 5 ล้านคน
สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว ครอบคลุมแขวงบ่อแก้ว หลวงน้ำทา หลวงพระบาง อุดมไชย เวียงจันทน์ เป็นหลัก และอาจขยาย ไปถึงพงสาลี ไชยบุรี ซึ่งมีประชากรประมาณ 2 ล้านคน
สาธารณรัฐประชาชนจีน มี มณฑลยูนนานซึ่งมีประชากรประมาณ 40 ล้านคนเป็นหลัก แต่อาจขยายไปถึงมณฑลเสฉวนและมณฑลกุ้ยโจวซึ่งมีประชากรเพิ่มอีก 120 ล้านคน
ความร่วมมือทางด้านเศรษฐกิจ
ความร่วมมือทางด้านเศรษฐกิจระหว่างประเทศทั้งสี่ หรือสี่เหลี่ยมเศรษฐกิจนี้จะรวมถึงความร่วมมือและการเชื่ยมโยงทางด้านการคมนาคมขนส่งทั้งทางบก ทางน้ำ และทางอากาศ การพัฒนาพลังงาน และแหล่งน้ำ ตลอดจนสิ่งแวดล้อม การท่องเที่ยว การค้า การลงทุน การเงิน การแลกเปลี่ยนทางวิชาการและเทคโนโลยี ซึ่งรวมไปถึงการพัฒนาทรัพยากรมนุษย์ด้วย โดยในระยะแรกจะเน้น โครงสร้างพื้นฐานทางด้านคมนาคม โดยเฉพาะอย่างยิ่งการสร้างถนนเชื่อม 4 ประเทศเข้าด้วยกัน 2 เส้นทาง คือ เส้นทางเชียงราย – แม่สาย – ผ่านพม่าที่ท่าขี้เหล็กเชียงตุง – ต้าล่อ – เชียงรุ่ง  และคุนหมิง กับเส้นทางคมนาคมทางน้ำในแม่น้ำโขงจากเชียงรุ่งในสิบสองปันนา มณฑลยูนนาน จีน ผ่านพม่า – ลาว มาถึงอำเภอเชียงแสน จังหวัดเชียงราย
ในเดือนพฤษภาคม ค.ศ. 1993 กระทรวงต่างประเทศไทย ภายใต้รัฐมนตรีต่างประเทศ น.ต. ประสงค์ สุ่นศิริ ได้เป็นเจ้าภาพจัดประชุม การพัฒนาเครือข่ายการคมนาคมระหว่างไทย – จีน – ลาว – พม่า ขึ้นเพื่อพิจารณาการพัฒนาเส้นทางคมนาคมทั้งทางบกและทางน้ำระหว่างกันในการประชุมครั้งนี้มีผู้แทนจากองค์การระหว่างประเทศที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนา เช่น ESCAP , UNDP ธนาคารโลก และธนาคารเพื่อการพัฒนาแห่งเอชีย ( ADB ) เข้าร่วมสังเกตการณ์ด้วย ใน ค.ศ. 1993 นี้ นายกรัฐมนตรี ชวน หลีกภัย ได้เดินทางไป เยือนสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาวระหว่างวันที่ 4-6 มิถุนายน และต่อมาได้เดินทางไปเยือนสาธารณรัฐประชาจีนในระหว่างวันที่ 25 สิงหาคม – 3 กันยายน นายกรัฐมนตรีไทยได้ปรึกษาหารือกับผู้นำลาวและผู้นำจีน ซึ้งทั้งสองประเทศได้สนับสนุนแนวคิดความร่วมมือสี่เหลี่ยมเศรษฐกิจ
ในค.ศ. 1994 ได้มีการประชุมระดับเจ้าหน้าที่อวุโสของประเทศทั้งสี่ในโครงการสี่เหลี่ยมเศรษฐกิจ ที่คุนหมิง ยูนนาน สาธารณรัฐประชาชนจีน และใน ค.ศ. 1995 ได้มีการประชุมอีกหลายครั้ง แต่เมื่อมีการเปลี่ยน รัฐบาลไทยใน  ค.ศ. 1996 และ 1997 ตลอดจนวิกฤตการณ์ทางเศษฐกิจที่เกิดขึ้นจาก ค.ศ. 1997 จนถึงปัจจุบัน ส่งผลให้โครงการสี่เหลี่ยมเศรษฐกิจประสบอุปสรรคหลายประการ
ความร่วมมือในกรอบสี่เหลี่ยมเศรษฐกิจ ได้รับผลกระทบจากปัญหาภายในประเทศทั้งสี่ และวิกฤต  เศรษฐกิจในเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ ตั้งแต่ ค.ศ. 1997 ทำให้มีความคืบหน้าไม่มากนัก
1. ด้านคมนาคมขนส่ง โครงการต่างๆ ดำเนินไปอย่างช้ามาก
1.1 โครงสร้างถนนเชื่อมไทยกับจีนตอนใต้ โดยผ่านพม่า (สายเชียงราย-เชียงตุง-ต้อล่อ-เชียงรุ่ง-
คุนหมิง) ระยะ 241 กม.  คืบหน้าช้ามาก ความคืบหน้า อยู่ที่ฝั่งไทย คือมีการขยายถนนจากสนามบินจังหวัดเชียงรายไปอำเภอแม่สายเป็น 4 ช่องทาง ทางฝ่ายจีนก็มีการปรับปรุงถนนจากคุนหมิงไปเมืองชายแดนที่ต้าล่อ แต่ถนนเชื่อมต่อในพม่ามีความคืบหน้าน้อยมาก ทั้งๆ ที่รัฐบาลไทยมีมติเมื่อ 15 มิถุนายน 1993 อนุมัติงบประมาณ 300 ล้านบาท เพื่อช่วยเหลือแก่พม่าในการพัฒนาเส้นทางจากท่าขี้เหล็ก-เชียงตุง ระยะทาง 164 กม. เป็นสินเชื่อระยะยาว 20 ปี ระยะเวลาปลอดหนี้ 10 ปี มีอัตราดอกเบี้ยร้อยละ 3 ต่อมาได้ลดดอกเบี้ย เหลือเพียงร้อยละ 1.5
พม่าได้ให้สัมปทานในการก่อสร้างแก่บริษัทสุขเอื้ออนันต์ซึ่งเป็นบริษัทท้องถิ่มเล็กๆ แต่มีสายสัมพันธ์กับพม่าในการก่อสร้าง แต่เมื่อมีปัญหาทางการเงิน รัฐบาลพม่าได้ยกเลิกสัมปทานและได้ให้สัมปทานแก่บริษัทลูกผู้ใหญ่เติง เพื่อดำเนินการก่อสร้าง แต่ดูเหมือนว่าจะประสบปัญหาอีกในการดำเนินงาน ทำให้ล่าช้า
1.2 โครงสร้างถนนเชื่อไทยกับจีนตอนใต้ โยผ่านลาว(สายเชียงของในจังหวัดเชียงราย-บ้านห้วยทราย หลวงน้ำทา-บ่อเตน เชียงรุ่ง คุนหมิง) ระยะทาง 354 กม. บริษัทร่วมพัฒนาสี่เหลี่ยมเศรษฐกิจ ซึ่งเป็นบริษัทร่วมทุนระหว่างเอกชนไทยกับรัฐบาลลาวก่อสร้างเส้นทางช้ามาก สร้างสะพานตามเส้นทางเสร็จเพียง 10 กว่าแห่ง ลาวกำลังพิจารณายกเลิกสัมปทาน โดยอาจนำมาดำเนินการเอง
1.3 ส่วนไฟเชื่อไทยลาวและจีนตอนใต้ ขึ้นอยู่ในขั้นตอนการสำรวจออกแบบ แต่เมื่อประเมินจากสภาพเศรษฐกิจของประเทศไทยและภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ ก็คาดว่าจะใช้เวลาอีกหลายปีกว่าโครงการเส้นทางรถไฟเชื่อต่อประเทศไทยผ่านลาวไปยังจีนจะเริ่มลงมือสร้าง ทำให้เสียโอกาสทางด้านเศรษฐกิจไปอย่างมาก อีกทั้งผลตอบแทนที่ไม่สูงนัก อาจทำให้โครงการนี้ยากที่จะบรรลุผล
1.4 เส้นทางคมนาคมในแม่น้ำโขง ก็มีความคืบหน้าช้ามากการก่อสร้างท่าเรือที่อำเภอเชียงแสนและอำเภอเชียงของจังหวัดเชียงรายเพื่อรองรับการขนส่งสินค้าและการท่องเที่ยวแม้ว่าจะสร้างเสร็จแล้ว แต่ก็ไม่สามารถใช้ได้ เพราะท่าเรือเชียงแสนสร้างไม่เหมาะกับภูมิประเทศและถูกกระแสน้ำในแม่โขงพัดจนเสียหายพังทลายลง ส่วนท่าเรือเชียงของก็ยังไม่สามารถใช้ในเชิงพาณิชย์ เพราะยังขาดด่านตรวจคนเข้าเมืองและด้านศุลกากร ส่วนท่าเรืออื่นๆ ในลาวและพม่าก็ยังไม่มีความคืบหน้าแต่อย่างไรก็ดี เรือขนสินค้าแปโภคบริโภคของจีนก็มักล่องมาขายสินค้าที่เชียงแสน ทั้งผลไม้และสินค้าอุปโภคอื่นๆ เช่น เสื้อผ้า
2. ด้านพลังงาน รัฐบาลไทยเห็นความสำคัญของการจัดหาพลังงานมาใช้ภายในประเทศ รวมทั้งจากแหล่งผลิตในประเทศเพื่อนบ้านทั้งลาวและจีบ มณฑลยูนนาน ซึ่งมีแม่น้ำโขงไหลผ่านมีสภาพทางภูมิศาสตร์ที่เหมาะในการสร้างเขื่อนไฟฟ้าพลังน้ำ ดังนั้นจีนวางแผนที่จะพัฒนาโรงไฟฟ้าพลังน้ำ 8 โครงการในระยะ 20 ปี มีกำลังผลิตรวมกันกว่า 10,000 เมกกะวัตต์
ความร่วมมือทางเศรษฐกิจทางเหนือของไทยหรือที่เรียกว่าจตุรเชียงนี้เกิดจากความริเริ่มของไทยเนื่องจากประเทศไทยมีอัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจที่สูงจึงมีแนวคิดเรื่องการขยายตลาดไปประเทศเพื่อนบ้านทางเหนือประกอบกับทางจีนมีนโยบายใชมณฑลทางใต้เป็นประสู่ประเทศเพื่อนบ้านเพื่อการค้า ท่องเที่ยว ส่วนประเทศลาว และพม่านั้นก็ต้องความช่วยเหลือจากไทยในเรื่องของการพัฒนาโครงสร้างทางเศรษฐกิจพื้นฐาน อนึ่งโครงการดังกล่าวคืบหน้ามาด้วยดีนั้นเกิดสภาพแวดล้อมทางการเมืองเปลี่ยน ลดความดึงเครียด แต่ที่น่าสังเกตสำหรับกลุ่มความร่วมมือสี่ประเทศนี้เห็นจะเป็นในเรื่องของปัญหาชนกลุมน้อยระหว่างชายแดน  การคมนาคม  และระดับการพัฒนาทางเศรษฐกิจของแต่ละประเทศเป็นต้น
ห้าเหลี่ยมเศรษฐกิจ ( Bangladesh – India – Myanmar – SriLanka – Thailand Economic Cooperarion BIMST – EC )
ประเทศไทยต้องการเป็นศูนย์กลางของความร่วมมือทางเศรษฐกิจในอนุภูมิภาค จะได้เห็นได้ว่า ทางภาคใต้ มีความร่วมมือ สามเหลี่ยมเศรษฐกิจ ระหว่างภาคใต้ของไทย กับภาคเหนือของมาเลเซียและภาคเหนือของเกาะสุมาตรา ( IMT – GT ) ภาคเหนือ มีความร่วมมือ สี่เหลี่ยมเศรษฐกิจ ระหว่างภาคเหนือของไทยกับภาคใต้ของจีน พม่า และลาว ภาคตะวันออก มีความร่วมมือในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ำโขง ( GMS ) ระหว่างภาคตะวันออกเฉียงเหนือของไทยกับจีนตอนใต้ พม่า ลาว กัมพูชา และเวียดนาม ส่วนภาคตะวันตก ยังขาดอาณาบริเวณร่วมมือแบบอนุภูมิภาค 
ต่อมาในระหว่าง วันที่ 19 – 22 ธันวาคม ค.ศ. 1997 หลังการเปลี่ยนแปลงรัฐบาลมาอยู่ภายใต้การนำของนายก ชวนหลีกภัย อีกครั้ง ได้มีการจัดประชุมระดับเจ้าหน้าที่อาวุโสและระดับรัฐมนตรีครั้งแรก โดยมี ม.ร.ว. สุขุมพันธ์ บริพัตร รัฐมนตรีช่วยว่าการต่างประเทศเป็น ประธานการประชุมระดับรัฐมนตรี โดยที่ประชุมมีมติและร่วมลงนามในปฎิญญารับ เมียนมาร์ เป็นสมาชิกอย่างทางการ เพื่อกระชับความสัมพันธ์ระหว่าง 5 ประเทศให้ลึกซึ้งก่อน อีกทั้งยังปรับสาขาความร่วมมือใหม่ให้กระชับ เหลือ 6 สาขา คือที่จะยกระดับเป็นศูนย์กลางทางเศรษฐกิจ สังคมในภูมิภาคนี้  3      
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ความร่วมมือสามเหลี่ยมเศรษฐกิจระหว่างสิงคโปร์ – มาเลเซีย – อินโดนีเซีย   ( SIJORI )
แนวความคิดเกี่ยวกับความร่วมมือระดับอนุภูมิภาคอินโดนีเซีย– มาเลเซีย – สิงคโปร์ ( SIJORI ) เริ่มขึ้นใน ค.ศ. 1990 จากการริเริ่มของ สิงคโปร์ ซึ่งตระหนักถึงข้อจำกัดในการพัฒนาเศรษฐกิจของตนเนื่องจากมีพื้นที่จำกัด แรงงานก็จำกัด อีกทั้งประเมินอนาคตของตนว่าต้องขึ้นอยู่กับการพึ่งพาศัยกันระหว่างประเทศภายในภูมิภาค โดยเฉพาะอย่างยิ่งประเทศเพื่อนบ้านที่มีพรมแดนติดต่อกัน ซึ่งสิงคโปร์เห็นว่าการพึ่งพากันทางเศรษฐกิจดังกล่าว นอกจากเป็นการลดความหวาดระแวงและไม่เข้าใจซึ่งกันและกันแล้ว ยังช่วยให้เกิดความเข้าใจกันยิ่งขึ้น อีกทั้งจะมีผลประโยชน์ร่วมกัน และจะมีส่วนช่วยให้สิงคโปร์สามารถรักษาอัตราการเจริญเติบโตและพัฒนาทางเศรษฐกิจของตนต่อไปได้อย่างมีเสถียรภาพแม้ว่าสิงคโปร์จะมีความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบหลายด้าน แต่เพื่อนบ้านของสิงคโปร์โดยเฉพาะอย่างยิ่งมาเลเซียและอินโดนีเซียก็มีความได้เปรียบด้านที่สิงคโปร์ขาดไปหลายประการ
สิงคโปร์ได้เสนอต่อมาเลเซียและอินโดนีเซียที่จะจัดตั้ง สามเหลี่ยมแห่งความเจริญ ( Growth Triangle ) ขึ้น โดยให้สามประเทศร่วมกันสร้างเขตเศรษฐกิจพิเศษในบริเวณซึ่งเชื่อมต่อระหว่างสิงโปร์กับรัฐยะโฮร์ของมาเลเซีย และเกาะบาตัมในจังหวัดริเอา ( Riau ) ของอินโดนีเซียเข้าด้วยกัน เพื่อนให้นักธุรกิจของทั้งสามประเทศสามารถใช้ความได้เปรียบทางด้านเศรษฐกิจที่ต่างฝ่ายมีอยู่เพื่อผลประโยชน์ร่วมกัน สิงคโปร์ได้หวังจะอาศัยที่ดิน แรงงาน ตลอดจนวัตถุดิบต่างๆ ของมาเลเซียและอินโดนีเซีย ซึ่งมีความได้เปรียบในเรื่องราคาเป็นกลไกในการรักษาต้นทุนการผลิตให้ต่ำ ส่วนมาเลเซียและอินโดนีเซียก็หวังจะได้รับเงินทุน การถ่ายทอดเทคโนโลยี ตลอดจนความก้าวหน้าและการพัฒนาในด้านต่างๆ จากสิงคโปร์ อีกทั้งยังช่วยแก้ไขปัญหาการว่างงานด้วย ดังนั้น การร่วมมือระหว่างสิงคโปร์  รัฐยะโฮร์ ( Johore ) ของมาเลเซีย และจังหวัดริเอา ( Riau ) ของอินโดนีเซีย จึงกลายเป็นสามเหลี่ยมเศรษฐกิจ ( SIJIORI ) ความริเริ่มดังกล่าวของสิงคโปร์และความร่วมมือของมาเลเซียและอินโดนีเซียในพื้นที่เล็ก ปลายสุดคาบสมุทรลายู ประสบความสำเร็จด้วย ดี เพราะสิ่งที่แต่ละฝ่ายมีและขาดไป สามารถเอื้อประโยชน์ให้กันและกัน ปัจจุบันผู้บริหารและแรงงานจากทั้งสามประเทศสามารถเดินทางไปทำงานในพื้นที่ของอีกประเทศหนึ่งได้อย่างสะดวกเพราะมีการสร้างเอกสารผ่านแดนในรูปแบบของแผ่นอิเล็กทรอนิกส์ ( Smart Card ) เพื่ออำนวยความสะดวกด้านการเข้า – ออก และพิธีการทางศุลกากรระหว่างกัน สิงคโปร์ยังได้อำนวยความสะดวกทางด้านเทคโนโลยีและบริการทางการเงินให้แก่อินโดนีเซียและมาเลเซีย ทำให้เกิดการลงทุนในพื้นที่ดังกล่าวเพิ่มขึ้น นอกจากนั้นยังได้ส่งผลให้เกาะบาตรัม จังหวัดริเอาและยะโฮร์ กลายเป็นเขตเศรษฐกิจอุตสาหกรรมใหม่ ซึ่งดึงดูดนักลงทุนและบริษัทข้ามชิตได้เป็นจำนวนมาก โดยเฉพาะการลงทุนในด้านการผลิตเพื่อการการส่งออกและอุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกส์
ความสำเร็จของสามเหลี่ยมเศรษฐกิจ ( SIJORI ) ส่งผลให้สภาพเศรษฐกิจของรัฐทางใต้ของมาเลเซีย และพื้นที่ฝั่งตะวันออกของเกาะสุมาตราของอินโดนีเซียพัฒนาขึ้นตามลำดับ มีโรงงานอุตสาหกรรมที่เกิดขึ้นหลายสิบแห่ง ประชาชนมีงานทำมากกว่าสามหมื่นคน สามเหลี่ยมเศรษฐกิจระหว่างมาเลเซีย – สิงคโปร์ และอินโดนีเซีย ( SIJORI ) ได้กลายเป็นรูปแบบของความร่วมมือเหลี่ยมเศรษฐกิจในอีกหลายๆ ประเทศ4
ข้อคิดจากผู้รวบรวมเอกสารชุดนี้ก็คือ  นโยบายความร่วมมือทางเศรษฐกิจในระดับอนุภูมิภาคนี้ เป็นนโยบายที่ดีหากมีการผดักดันอย่างต่อเนื่องจากรัฐบาลแล้วจะส่งผลให้ประเทศไทยเป็นศูนย์ทางเศรษฐกิจ สังคม การคมนาคมทั้งทางบก ทางอากาศ ทั้งนี้เพราะประเทศไทยมีศักยภาพที่ดีกว่าประเทศเพื่อนบ้าน ในเรื่องทำเลที่ตั้งที่เป็นศูนย์กลาง  ทรัพยากรทางธรรมชาติที่อุดมสมบูรณ์และทรัพยากรบุคคลที่มีมิตรไมตรีภายใต้วัฒนธรรมแห่งความยืดหยุ่นสูง หากแต่ว่าประเทศไทยเรายังขาดความเสถียรภาพทางการเมืองที่เป็นตักผลักดัน ตรงนี้คืออุปสรรคสำหรับประเทศไทย   

                                            คำถามท้ายบท  
1. อะไรเป็นแรงกดดันให้เกิดการรวมกลุ่มทางเศรษฐกิจในระดับท้องถิ่น
              2.อะไรเป็นอุปสรรคต่อการรวมกลุ่มทางเศรษฐกิจระหว่างไทย-พม่า-จีน-ลาว
2. อะไรเป็นปัจจัยสำคัญให้ประเทศสิงคโปร์มีการขยายตัวทางเศรษฐกิจอย่างต่อเนื่อง
3 สภาพแวดล้อมทางการเมืองมีผลต่อการรวมตัวทางเศรษฐกิจในระดับภูมิภาคอย่างไร
5.ให้ระบุกลุ่มการรวมตัวทางเศรษฐกิจในระดับภูมิภาคเอเซียอาคเนย์ และให้ชี้ประเด็นไทยมีความได้เปรียบในเรื่องใด   
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