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บทคัดยอ : บทความนี้นําเสนอการศึกษาแนวโนมของคากําลังรับน้ําหนักของเสาเข็มเจาะแหงในเขตกรุงเทพฯ จากผล static pile load 
test พรอมท้ังเปรียบเทียบคากําลังรับน้ําหนักบรรทุกใชงานที่ไดกับที่ประเมินดวยคาแรงฝดตามขอบัญญัติ กทม.ในกรณีไมมีผลทดสอบ
คุณสมบัติของดิน   การประเมินคาน้ําหนักบรรทุกสูงสุดของเสาเข็มวิเคราะหโดยวิธีของ Mazurkiewicz จากขอมูลการทดสอบกําลังรับ
น้ําหนักบรรทุกเสาเข็มเจาะแหงเสนผาศูนยกลาง 0.50 และ 0.60 เมตร จํานวน 42 ตน   จากนั้นนําไปเปรียบเทียบกับคากําลังรับน้ําหนัก
บรรทุกใชงานของเสาเข็มท่ีประเมินจากคาแรงฝดตามขอบัญญัติ กทม. ผลวิเคราะหพบวาวิธีประเมินคากําลังรับน้ําหนักบรรทุกเสาเข็ม
ดังกลาวใหคาอัตราความปลอดภัยเฉลี่ยเทากับ 2.26 คาอัตราความปลอดภัยต่ําสุดเทากับ 1.7 และมีจํานวนเสาเข็มท่ีคาอัตราสวนความ
ปลอดภัยต่ํากวา 2 รอยละ17 นอกจากนี้ไดเสนอคาตัวคูณลดน้ําหนักบรรทุกเพื่อใชประเมินน้ําหนักบรรทุกใชงานของเสาเข็มเจาะแหงท่ี
มีความยาวระหวาง 19 -25 เมตรในเขตกรุงเทพฯ 
 

ABSTRACT :   This paper presents the comparison of dry-process bored pile capacities from static pile load test  with the 
allowable pile capacities calculated from the friction resistance specified by Bangkok Building Codes.  The study estimates the 
ultimate pile capacities using Mazurkiewicz’s method based on  42 static pile load test data of bored piles  0.50 and 0.60 m. 
diameters which were constructed in central Bangkok area. The comparison indicates that the average factor of safety is 2.26 and the  
minimum factor of safety is 1.7. The percentage of piles which  have factor of safety below 2.0 is 17. This paper also presents a 
reduction factor equation for estimating the allowable capacity of dry-process bored piles having 19-25 m. pile length. 
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1. บทนํา 
ปจจุบันอาคารทั่วไปที่ออกแบบฐานรากเสาเข็มรับน้ําหนัก

บรรทุกไมสูงนกั (ประมาณ 35-60 ตัน/ตน)ในเขตกรงุเทพฯและ
ปริมณฑลนยิมใชเสาเข็มเจาะระบบแหงในการกอสราง โดยเฉพาะ
การกอสรางในบริเวณที่มีสิ่งปลูกสรางขางเคียงอยูกอน ซึ่งจะตอง
หลีกเลี่ยงผลกระทบของการสั่นสะเทือนเมื่อใชเสาเข็มตอก ความ
จําเปนนี้ทําใหปริมาณความตองการใชงานเสาเข็มระบบนี้เพิ่มข้ึน 

 
อยางรวดเรว็ ขณะเดียวกันขอมลูเพื่อสนับสนุนการนําเสาเข็ม
ระบบเจาะแหงไปใชงานไดอยางประหยัดและปลอดภยัยงัมีจํานวน
นอย เพื่อเปนการเพิ่มเติมขอมูลการใชงานเสาเข็มเจาะระบบแหง
ใหมีมากขึ้น บทความนี้จึงเสนอผลศึกษาแนวโนมของคากําลังรับ
น้ําหนักของเสาเข็มเจาะแหงในเขตกรุงเทพฯที่รวบรวมไดจาก
ผลทดสอบน้ําหนักบรรทุกเสาเข็มแบบสถิต (static pile load test) 



พรอมท้ังเปรียบเทียบคากําลังรับน้ําหนักบรรทุกใชงานท่ีไดกับที่
ประเมินดวยคาแรงฝดตามขอบัญญัติกรุงเทพมหานคร [1] 
 

2. คุณสมบัตดิานกําลังของชั้นดนิเหนียวกรุงเทพฯ 
วิชาญ ภูพัฒน[2] นําเสนอขอมูลคุณสมบัติดานกําลังของชั้น

ดินเหนียวกรุงเทพฯ ท่ีความลึกไมเกินชั้นทรายชั้นแรกคือลึก
ประมาณ 20-25 ม. ซึ่งเปนชั้นดินที่มีติดตั้งเสาเข็มเจาะระบบแหง
โดยสวนใหญ จากการรวบรวมขอมูลลักษณะชั้นดินตามแนวสาย
ทางสําคัญของกรุงเทพฯ (ซึ่งคาดวาจะมีงานกอสรางในบริเวณ
ใกลเคียงอยูหนาแนน) พบวาช้ันดินเหนียวดงักลาวมีการจัดเรียง
ตัวคอนขางสม่ําเสมอและมีความหนาแตละชั้นใกลเคยีงกัน 
(ยกเวนบางสวนในเขตกลางพื้นที่กรุงเทพฯที่มีช้ันดินเหนียวแข็ง
อยูลึกลงไปเปนหยอมขนาดใหญ เชนบริเวณคลองเตย มักกะสัน 
จุฬาฯ เปนตน) และสามารถกําหนดเปนคากําลังเฉือนแบบไม
ระบายน้ํา (undrained shear strength) ของดินมาตรฐานที่ใชท่ัวไป
ภายในเขตกรุงเทพฯ ดังในภาพที่ 1 ซึ่งแสดงกําลังของดินจนถึง
ระดับลึก 20 เมตร โดยแบงช้ันดินออกเปน 3 สวนคือ (1) สวน
บนสุดเปนชั้นดินออนหนาเฉลี่ย 12 เมตร มีกําลังเฉลี่ย 0.7-2.3 ตัน/
ม2 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 1   คากําลังมาตรฐานของชั้นดินที่ใชทัว่ไปภายในเขตกรุงเทพฯ [2] 

และคาหนวยแรงฝดเสาเข็มตามขอบัญญัติกทม.[1] 

 

 
(2) ถัดลงมาเปนช้ันดินปานกลางหนาเฉลี่ย 3 เมตร กําลังเฉลี่ย 5.6 
ตัน/ม2 และ (3) ช้ันลางสุด ช้ันดินแข็งหนาเฉลี่ย 5 เมตร กําลังเฉลี่ย 
9.4 ตัน/ม2 เมื่อตองการนําคากําลังเฉลี่ยของดินไปใชงานควร
จะตองดูความลึกของชั้นดินตางๆ ประกอบ แลวปรับเลื่อนคา
กําลังของดินใหสอดคลองกับความหนาของชั้นดินในแตละพื้นที่ 

 

3. ขัอบัญญัติกทม.ท่ีเก่ียวกับกําลังรับน้ําหนักบรรทุกเสาเข็ม 
ขอ 67 กรณีไมมีเอกสารแสดงผลทดสอบคุณสมบัติของดิน

หรือผลทดสอบกําลังรับน้ําหนักบรรทุกสูงสุด ใหประเมินคา
น้ําหนักบรรทุกใชงานเสาเข็มโดยใชคาหนวยแรงฝดไมเกิน 600 
กก./ ม2 ในชั้นดินลึกไมเกิน 7 เมตรใตระดับน้ําทะเลปานกลาง 
สําหรับสวนที่ลึกเกินกวา 7 เมตร ใชคาหนวยแรงฝดตามสมการ   
หนวยแรงฝด  =   800 + 200ย.  (หนวย : กก./ม2) โดย  ย.  คือ 
ความยาวของเสาเข็มเปนเมตร เฉพาะสวนที่ลึกเกินกวา 7 เมตร 
ใตระดับน้ําทะเลปานกลาง รูปแบบการกระจายของหนวยแรงฝด
แสดงไวในภาพที่ 1 

ขอ 68  กรณีท่ีมีเอกสารแสดงผลทดสอบคุณสมบัติของดิน
หรือผลทดสอบกําลังรับน้ําหนักบรรทุกสูงสุด ใหประเมินคา
น้ําหนักบรรทุกใชงานเสาเข็มในอัตราไมเกิน 40% (F.S.=2.5) 
ของน้ําหนักบรรทุกเสาเข็มท่ีคํานวณจากการทดสอบคุณสมบัติดิน 
หรือใชสูตรการตอกเสาเข็ม และไมเกิน 50% (F.S.=2) ของ
ผลทดสอบน้ําหนักบรรทุกสูงสุดของเสาเข็ม นอกจากนี้ยังได
กําหนดเกณฑของคาน้ําหนักบรรทุกสูงสุดเสาเข็มไวคือ มีคาการ
ทรุดตัวไมเกิน 0.25 มม.ตอน้ําหนักบรรทุก 1 ตัน และหลังจาก
ถอนน้ํา-หนักบรรทุกออกหมดเปนเวลา 24 ช่ัวโมง การทรุดตัวท่ี
ปรากฎ (คา Net Settlement) ตองไมเกิน 6 มม.    

 

4. ขอมูลท่ีใชศึกษา 
คากําลังรับน้ําหนักบรรทุกเสาเข็มของงานศึกษานี้ไดจากการ

วิเคราะหขอมูลน้ําหนักบรรทุก-การทรุดตัว (load-settlement 
data) ของการทดสอบน้ําหนักบรรทุกเสาเข็มแบบสถิต (static pile 
load test) ตัวอยางเสาเข็มเจาะแหงจํานวน 42 ตน [3] สวนใหญ
กอสรางในเขตกลางพื้นที่กรุงเทพฯ เชน บางรัก พญาไท คลองเตย 
ดินแดง พระนคร ยานนาวา พระโขนง ท่ีเหลือสวนนอยเปนขอมูล
เสาเข็มในเขตบางยี่ขัน และ อ.พระประแดง จ.สมุทรปราการ      
ขอมูลดังกลาวจาํแนกไดเปนเสาเข็มเจาะแหงขนาดเสนผาศูนยกลาง 
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0.50 เมตร จํานวน 30 ชุด และเสนผาศูนยกลาง 0.60 เมตร 
จํานวน 12 ชุด มีความยาวตั้งแต 19.0-28.5 เมตร วางระดับ
ปลายเสาเข็มในชั้นดินเหนียวแข็งช้ันที่1 เนื่องจากที่มาของขอมูล
น้ําหนักบรรทุก-การทรุดตัวท่ีใชศึกษาทั้งหมดไดจากผลทดสอบ
เพื่อพิสูจนกําลงัรับน้ําหนักบรรทุกเสาเข็ม (Proof load test) ท่ี
จํากัดคาน้ําหนักบรรทุกทดสอบสูงสุดไวเพียง 2 เทาของน้ําหนัก
บรรทุกเสาเข็มท่ีออกแบบไว ไมผานจุดคาน้ําหนักบรรทุกสูงสุด
ท่ีกําหนดไวตามขอบัญญัติ กทม.ขอ 68 จึงเลือกใชวธิีของ 
Mazurkiewicz ท่ีสามารถระบุคากําลังรับน้ําหนักบรรทุกสงูสุด
ของเสาเข็มท่ีแนวโนมของขอมูลทดสอบไมถึงคาสูงสุดได 
 

5. การประมาณคากําลังรับน้าํหนักบรรทุกของเสาเข็มโดย
วิธีของ Mazurkiewicz 
วิธีนี้มีสมมุติฐานวาแนวโนมของกราฟความสัมพันธระหวาง

น้ําหนักบรรทุกและคาการทรุดตัวของเสาเข็มหลังชวงอิลาสติกไป
แลวเปนโคงพาราโบลาโดยประมาณ คาน้ําหนักบรรทุกสูงสุดได
จากวิธีกราฟกที่กระทําบนกราฟความสัมพันธดังกลาว โดยเริ่ม
จากแบงระยะบนแกนคาการทรุดตัวออกเปนสวนเทาๆกัน 
ลากเสนตั้งฉากกับแกนคาการทรุดตัวท่ีจุดแบงระยะไปชน
เสนกราฟความสัมพันธ ลากเสนแนวราบจากตําแหนงชนบน
กราฟตัดแบงแกนน้ําหนักบรรทุกออกเปนสวนๆ ดังในภาพที่ 2 ณ 

แตละจุดแบงบนแกนคาน้ําหนักบรรทุก ใหลากเสนเฉียง 45° ไป
ตัดเสนที่แบงคาน้ําหนักบรรทุกเสนถัดไป จะไดชุดของจุดตัดท่ีมี
แนวโนมลูเขาสูคาน้ําหนักบรรทุกสูงสุด (Qu) บนแกนน้ําหนัก
บรรทุก 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ภาพที่ 2   วิธีประเมินคากําลังรับน้ําหนักบรรทุกสูงสุดของเสาเข็มของ   

Mazurkiewicz [4] 

 
 

6. ผลวิเคราะหคาน้ําหนักบรรทุกและคาอัตราสวนความ
ปลอดภยัของเสาเข็มเจาะแหง 
ตารางที่ 1 แสดงขอมูลผลวิเคราะหคาน้ําหนักบรรทุกสูงสุด

ของเสาเข็มเจาะแหง (Qu)  ท้ัง 42 ตน ควบคูกับคาน้ําหนัก
บรรทุกใชงาน (Qa) ท่ีประเมินดวยคาหนวยแรงฝดสูงสุดตาม
ขอบัญญัติ กทม. รวมท้ังแสดงผลคํานวณคาอัตราสวนความ
ปลอดภัยท่ีไดจากผลหารของขอมูลท้ังสองชุดดังกลาว ( 
F.S.=Qu/Qa) เมื่อนําขอมลูคาน้ําหนักบรรทุกสูงสุดของเสาเข็ม 
(Qu) พลอตรวมกับคาความยาวของเสาเข็ม (L) ไดกราฟ
ความสัมพันธในภาพที่ 3 แนวโนมของกราฟชี้วาคาน้ําหนัก
บรรทุกสูงสุดของเสาเข็มเจาะแหงท้ังขนาดเสนผาศูนยกลาง 0.50 
และ 0.60 เมตรในภาพโดยรวมมีคาเพิ่มข้ึนแปรตามความยาว
ถึงแมวาจะกอสรางในเขตพื้นที่แตกตางกัน นอกจากนี้เมื่อศึกษา
เปรียบเทียบคาน้ําหนักบรรทุกสูงสุดของเสาเข็มเจาะตางขนาด
ดวยการหารคาความยาวเสนรอบรูปเสาเข็มแตละตน (Qu/p)  
นํามาพล็อตกับขอมูลความยาวเสาเข็ม ไดกราฟความสัมพันธใน
ภาพที่ 4 จุดขอมูลความสัมพนัธของเสาเข็มท้ังสองขนาดทีแ่สดง
บนกราฟมีลักษณะกระจายตวักลมกลืนกัน วเิคราะหไดวา
ผลกระทบของการเจาะหลุมเพื่อกอสรางเสาเข็มขนาด 0.50 และ 
0.60 เมตร มีผลรบกวนตอกําลังของดนิและคากําลังรับน้ําหนัก
บรรทุกเสาเข็มโดยรวมในระดับใกลเคียงกนั 
 
ตารางที1่ ผลวิเคราะหคาน้ําหนักบรรทุกสูงสุด คาน้าํหนักบรรทุกใชงาน และ

คาอัตราสวนความปลอดภัยของขอมลูเสาเข็มเจาะแหงที่ศกึษา 

Pile 
Size 
(m.) 

L 
 

(m.) 

Qu 
Mazurkiewicz 

(tons) 

Qa 
 Bkk. Codes 

(tons) 

F.S. 
Range 

19 122 44.30 2.75 
21 120, 130, 

130, 135, 
135, 165, 

     72  

54.98 2.02 - 2.42 

21.5 117, 140 57.84 2.02 - 2.42 
22 142, 165, 

130, 140, 
132, 130, 

165 

60.79 2.33 - 2.71 

22.5 120, 160 63.81 1.88 - 2.51 

0.5 0 

23 128,  135, 
140, 155, 
168, 180 

66.92 1.91 - 2.69 



24 125, 155, 
160 

73.36 1.70 - 2.18 

24.5 164 76.69 2.14 
28.5 190 106.23 1.79 

ตารางที่ 1 (ตอ)    ผลวิเคราะหคาน้ําหนักบรรทุกสูงสุด คาน้ําหนักบรรทุก
ใชงาน และคาอัตราสวนความปลอดภัยของขอมูลเสาเข็มเจาะ
แหงที่ศึกษา 

Pile 
Size 
(m.) 

L 
 

(m.) 

Qu 
Mazurkiewicz 

(tons) 

Qa 
 Bkk. Codes 

(tons) 

F.S. 
Range 

22 215 72.95 2.95 
23 144, 200 80.30 1.79 - 2.49 
24 182, 210 88.03 2.07 - 2.39 

24.5 212 92.03 2.30 
25 165, 210, 

250 
96.13 1.72 - 2.60 

26 275 104.62 2.63 

0.60 

28 230 109.00 2.11 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
ภาพที่ 3   ความสัมพันธระหวางคากําลังรับน้ําหนักบรรทุกสูงสุดของ

เสาเข็มเจาะแหงกับความยาวเสาเข็ม 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 4   ความสัมพันธระหวางน้ําหนักบรรทุกเสาเข็มสูงสุดตอหนวย
ความยาวเสนรอบรูปกับคาความยาวของเสาเข็ม 

7. ความเหมาะสมของการประเมินกําลังรับน้าํหนักบรรทุก
เสาเข็มเจาะแหงดวยคาหนวยแรงฝดตามขอบัญญัติ กทม. 
ภาพที่ 5 เปนกราฟพลอตเปรียบเทียบระหวางจุดขอมูลคา

น้ําหนักบรรทุกใชงานเสาเข็มเจาะแหงท่ีคํานวณจาก 50% ของ
คาน้ําหนักบรรทุกสูงสุดหารดวยความยาวเสนรอบรูป (0.50Qu /p) 
กับเสนแนวโนมคาน้ําหนักบรรทุกใชงานเสาเข็มตอหนวยความ
ยาวเสนรอบรูปที่ประเมินจากคาหนวยแรงฝดตามขอบัญญัติ 
กทม.[1] (Qa/p) เห็นไดวาผลคํานวณคาน้ําหนักบรรทุกเสาเข็ม
จากหนวยแรงฝดดังกลาวใหเสนแนวโนมที่สอดคลองดีพอควร
กับรูปแบบการกระจายจุดขอมูลผลทดสอบ โดยจุดขอมูลสวน
ท่ีอยูใตเสนคือเสาเข็มท่ีรับน้ําหนักไดไมผานเกณฑ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
ภาพที่ 5 การเปรียบเทียบระหวางขอมูล 50%ของคาน้ําหนักบรรทุกสูงสุด 

และคาน้ําหนักบรรทุกเสาเข็มที่ประเมินจากหนวยคาแรงฝดตาม
ขอบัญญัติ กทม. ตอหนวยความยาวเสนรอบรูป 

 
ภาพท่ี 6 แสดงผลวิเคราะหคาอัตราสวนปลอดภัยของขอมูล

เสาเข็มเจาะแหงท้ัง  42 ตน แกนตั้งของกราฟคือคาน้ําหนัก
บรรทุกสูงสุด (Qu )  แกนนอนคือคาน้ําหนักบรรทุกใชงานของ
เสาเข็มท่ีประเมินดวยแรงฝดตามขอบัญญัติ กทม. (Qa )  เสนตรง
ท่ีมีคาความชันตางๆซึ่งลากจากจุดกําเนิดของกราฟแสดงคา
อัตราสวนปลอดภัย 2.0, 1.9, 1.8 และ 1.7 ตามลําดับ  ผลวิเคราะห
ไดคาอัตราสวนปลอดภัยเฉลี่ยของขอมูลเสาเข็มท้ังหมดเทากับ 
2.26 และมีขอมูลเสาเข็มท่ีมีคาอัตราสวนความปลอดภัยต่ํากวา 2 
.0จํานวน   17 เปอรเซ็นต  คาอัตราความปลอดภัยต่ําสุดเทากับ 
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1.7 แสดงวาการประเมินน้ําหนักบรรทุกใชงานเสาเข็มเจาะแหง
ดวยคาหนวยแรงฝดตามขอบัญญัติกทม.ของไมสามารถใหคา
อัตราสวนความปลอดภัยเกิน 2 ตามเกณฑครอบคลุมทุกกรณี 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 6   คาอัตราสวนปลอดภัยของขอมูลน้ําหนักบรรทุกเสาเข็มเจาะแหง
ที่นํามาศึกษา 

 
ภาพที่ 7 แสดงกราฟความสัมพันธระหวางคาอัตราสวนความ

ปลอดภัยของเสาเข็มเจาะแหง (F.S. = Qu/Qa) กับคาความยาวของ
เสาเข็ม (L) จดุขอมูลในกราฟแสดงแนวโนมคาอัตราสวนความ
ปลอดภัยลดลงแปรตรงขามกับความยาวเสาเข็มท่ีเพิ่มข้ึน ปรากฎ
การณนี้มีสาเหตุจากการกําหนดสมการคาหนวยแรงฝดตาม
ขอบัญญัติท่ีใหผลคํานวณน้ําหนักบรรทุกเพิ่มข้ึนในอัตราที่ไม
สอดคลองกับอตัราเพิ่มของคาน้ําหนักบรรทุกเสาเข็มจาก
ผลทดสอบ  

มีขอสังเกตวาเสาเข็มท่ีมีความยาวระหวาง 19 ถึง 21 เมตร คา
หนวยแรงฝดท่ีกําหนดไวในขอบัญญัติยังใหผลคํานวณน้ําหนัก

บรรทุกที่ปลอดภัยตามเกณฑ (F.S≥2) และจะเริ่มปรากฎขอมูล
เสาเข็มบางสวนท่ีไมผานเกณฑเมื่อความยาวเสาเข็มเกิน 21 เมตร 
เมื่อลากเสนขอบเขตต่ําสุดของจุดขอมูลจะไดแนวโนมคา
อัตราสวนปลอดภัยลดลงจากคา 2.0 ไปยัง 1.6 ระหวางความยาว
เสาเข็ม 21 ถึง25 เมตร สวนขอมูลเสาเข็มท่ีมีความยาวเกิน 25 
เมตร ไมสามารถบงช้ีแนวโนมคาอัตราสวนปลอดภัยอยางชัดเจน 
เนื่องจากมีจํานวนขอมูลนอยเกินไป แตคาดการณวาจะมีคาลดลง
ไปอีก 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 7  ความสัมพันธระหวางอัตราสวนปลอดภัยกับความยาวของเสาเข็ม
เจาะแหง 

 

8. สรุปผลศึกษาและขอเสนอแนะ 
ผลศึกษากําลังรับน้ําหนักบรรทุกใชงานเสาเข็มเจาะแหงท่ี

คํานวณโดยคาหนวยแรงฝดตามขอบัญญัติ กทม. พบวามี
แนวโนมท่ีสอดคลองดีพอควรกับขอมูลคาน้ําหนักบรรทุก
เสาเข็มจากการทดสอบ แตวิธีดังกลาวไมสามารถประกันไดวาจะ
ใหผลคํานวณคาน้ําหนักบรรทุกเสาเข็มท่ีมีคาอัตราสวนความ
ปลอดภัยเกิน 2 ตามที่ระบุในขอบัญญัติ กทม.ไดครอบคลุมทุก
กรณี ดังนั้น เพื่อใหผลคํานวณน้ําหนักบรรทุกเสาเข็มเจาะแหงใน
เขตกรุงเทพฯมีความปลอดภัย ผูศึกษาขอเสนอแนวทางการ
ประเมินน้ําหนักบรรทุกของเสาเข็มเจาะแหงกรณีไมมีผลทดสอบ
ดินหรือผลทดสอบกําลังรับน้ําหนักบรรทุกเสาเข็มดังตอไปนี้ 

 
1) ในเขตกลางพื้นที่กรุงเทพฯ สําหรับเสาเข็มเจาะแหง

ขนาดเสนผาศูนยกลาง 0.50 และ0.60 เมตรที่มีความยาวระหวาง 
19-21 เมตร คาหนวยแรงฝดเสาเข็มตามขอบัญญัติ กทม.ใหผล

คํานวณคาน้ําหนักบรรทุกที่มีความปลอดภัย (F.S.≥2)  
 

2) สําหรับพื้นที่บางสวนในเขตกลางพื้นที่กรุงเทพฯที่ก็มีช้ัน
ดินเหนียวแข็งอยูลึกลงไป ซึ่งกอสรางเสาเข็มเจาะแหงไดยาวเกิน 
21 เมตร ควรคํานวณน้ําหนักบรรทุกเสาเข็มขนาด
เสนผาศูนยกลาง 0.50 และ0.60 เมตร ดวยคาหนวยแรงฝดตาม
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ขอบัญญัติ กทม. แลวคูณดวยตัวประกอบปรับลดคาน้ําหนัก
บรรทุก ท่ีมีคาลดลงแบบเชิงเสนจาก 1ไปยัง 0.8 ซึ่งสามารถเขียน
เปนสมการดังนี้ 

RF    =     2.05-0.05L                                                                 (1) 

RF  ตัวประกอบปรับลดคาน้ําหนักบรรทุก 

L  ความยาวเสาเข็ม (หนวย : เมตร มีคาระหวาง 
21-25 เมตร ) 
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