
 

 

บทที่ 4 

วิเคราะหปญหาการสอบสวนคดีจราจร 

 ในกระบวนการยุติธรรมพนักงานสอบสวนมีหนาท่ีในการรวบรวมพยานหลักฐาน
เบ้ืองตน ซ่ึงโดยท่ัวไปกระบวนการยุติธรรมในทางอาญาจะเร่ิมตนเม่ือมีผูมาแจงความรองทุกขตอ
พนักงานสอบสวน พนักงานสอบสวนก็จะสอบถามรายละเอียดเกี่ยวกับคดีและพิจารณาวาเปน
ความผิดในทางอาญาหรือไม เนื่องจากความขัดแยงหรือเร่ืองราวท่ีมารองทุกขนั้น ไมใชวาพนักงาน
สอบสวนจะสามารถดําเนินการไดทุกเร่ือง เพราะเร่ืองท่ีประชาชนมาแจงความรองทุกขนั้นอาจจะมี
ท้ังความผิดอาญาและเร่ืองทางแพง หากเปนเร่ืองทางแพงแลว พนักงานสอบสวนไมมีอํานาจ
ดําเนินการ กระบวนการของพนักงานสอบสวนจึงเร่ิมตนท่ีการรับคํารองทุกขของผูเสียหาย จากนั้น
เม่ือพนักงานสอบสวนพิจารณาแลววามีความผิดทางอาญาเกิดข้ึนและเปนความผิดอาญาท่ีเกิดข้ึนใน
พื้นท่ี จึงเร่ิมดําเนินการสอบสวนปากคําผูเสียหาย พยานและสรุปสํานวนสงไปพนักงานอัยการเพื่อ
ความเห็น “ส่ังฟอง” หรือ “ส่ังไมฟอง” ตามกฎหมายตอไป 
 ปญหาของผูวิจัยท่ีนํามาอธิบายใหเห็นถึงปญหาทางกฎหมายเกี่ยวกับพนักงานสอบสวน
ในการสอบสวนคดีจราจรนั้น สามารถแยกปญหาออกเปน 4 ประการ ดังนี้ 
  1. ปญหาพนักงานสอบสวนไมมีมาตรฐานความเช่ียวชาญดานการรวบรวม
พยานหลักฐานคดีจราจร 
  2. ปญหาไมมีผูเช่ียวชาญรวมวินิจฉัยคดีจราจร 
  3. ปญหาไมมีผูไกลเกล่ียคาเสียหายทางแพงคดีจราจร 
  4. ปญหาพนักงานสอบสวนใชดุลพินิจในการเปรียบเทียบปรับไมเทาเทียมกัน 
 เหตุผลท่ีรัฐบัญญัติกฎหมายข้ึนมาเพื่อรักษาความสงบเรียบรอยของสังคม และการลงโทษ
เปนมาตรการหน่ึงท่ีทําใหสังคมเกิดความสงบสุขข้ึนมาได ซ่ึงพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.
2522 ก็เปนกฎหมายฉบับหนึ่งในการควบคุมสังคมใหเกิดความสงบสุข ส่ิงเหลานี้เจาหนาท่ีรัฐ
โดยเฉพาะพนักงานสอบสวนจะตองใชความรูความสามารถในหลายดาน คดีจราจรมีความ
หลากหลาย มีความซับซอน ในการใชความเช่ียวชาญในการรวบรวมพยานหลักฐานท่ีเกิดเหตุ ทํา
อยางไรถึงจะเกิดความเปนธรรมแกทุกฝาย  สมดังเจตนารมณของหลักการปกครองแบบ
ประชาธิปไตยท่ีใหทุกฝายไดรับความเสมอภาคกัน 
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  หลักในการวินิจฉัยความรับผิดในคดีจราจร นอกจากพนักงานสอบสวนจะมีอํานาจ
สอบสวนคดีอาญาท้ังปวงตามที่บัญญัติไวในประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา มาตรา 120 
แลว บรรดาความผิดตามพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 นอกจากความผิดท่ีกําหนดโทษไว
ในมาตรา 157 ทวิ มาตรา 159 มาตรา 160 และมาตรา 160 ทวิ แลว พนักงานสอบสวนยังมีอํานาจ
เปรียบเทียบหรือวากลาวตักเตือนไดอีกดวย ดังนั้นการวินิจฉัยความรับผิดในคดีจราจรของพนักงาน
สอบสวนเพื่อการวากลาวตักเตือน เปรียบเทียบปรับหรือดําเนินคดีตอไปนั้น จึงเปนเร่ืองท่ีมี
ความสําคัญอยางยิ่ง และเน่ืองจากบรรดาความผิดตามพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 ท่ี
เกิดข้ึนจากการฝาฝนหรือไมปฏิบัติตามบทบัญญัติแหงพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 นี้
อาจจะสงผลใหเกิดความเสียหายตอทรัพยสิน ชีวิต และรางกายของบุคคล และทําใหผูกระทําตอง
รับผิดตามประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย และประมวลกฎหมายอาญาดวย การวินิจฉัยความรับ
ผิดในคดีจราจรจึงมิใชเพียงการพิจารณาจากพยานหลักฐาน วาผูใดฝาฝนหรือไมปฏิบัติตาม
บทบัญญัติแหงพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 เพียงอยางเดียวเทานั้น แตการวินิจฉัยความ
รับผิดนี้ตองมีหลักซ่ึงเกี่ยวของกับขอเท็จจริงและขอกฎหมายหลายเร่ืองทําใหมีปญหาในการ
สอบสวนดังจะไดอธิบายเนื้อหาท่ีเกี่ยวของ ดังนี้ 

ปญหาพนักงานสอบสวนไมมีมาตรฐานความเชี่ยวชาญดานการรวบรวมพยานหลักฐาน
คดีจราจร 

 พนักงานสอบสวนเปนหนวยงานเบ้ืองตนในกระบวนการยุติธรรม มีหนาท่ีในการ
รวบรวมและแสวงหาหลักฐานโดยการสืบสวน สอบสวน และรวบรวมพยานหลักฐานท้ังหมดอัน
เกิดจากการกระทําความผิดอาญา เชน คดีความผิดเกี่ยวกับชีวิต รางกาย ทรัพยสิน ฯลฯ หรือท่ี
เรียกวา อาชญากรรมตามทองถนน (Street Crimes) อาชญากรรมประเภทดังกลาวนี้ยังไมมีลักษณะ
การกระทําผิดท่ีสลับซับซอนนัก  ผูกระทําความผิดไมมีการรวมกลุมในรูปแบบของธุรกิจ
อาชญากรรมอยางชัดเจน แตมีลักษณะตางคนตางทํา แมวาในบางคร้ังจะมีการรวมกลุมกันประกอบ
อาชญากรรมก็มิไดมุงหมายจะใหมีลําดับการบังคับบัญชา การกระทําในลักษณะดังกลาวจึงมุงเนนท่ี
จะใหภารกิจเสร็จส้ินในแตละคร้ังเทานั้น จึงเห็นไดวาอาชญากรรมตามทองถนนน้ียังมิใช
อาชญากรรมท่ีมีผลกระทบรุนแรงนัก  
 เม่ือพิจารณาถึงสภาพปญหาและประสิทธิภาพในการสืบสวน สอบสวนหาตัวผูกระทํา
ความผิดในคดีอาญาท่ัวไปแลวเห็นวา  กฎหมายมีบทบัญญัติกําหนดแนวทางในการเพิ่ม
ประสิทธิภาพในการสืบสวน สอบสวนในเชิงคุมครอง (Safeguard) สิทธิเสรีภาพของเหยื่อและผูถูก
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กลาวหาไวอยางเพียงพอ แตปญหาในทางปฏิบัติและเทคนิคในการสอบสวนคดีจราจรนี้พนักงาน
สอบสวนยังไมสามารถท่ีจะนําตัวผูกระทําความผิดมาดําเนินคดีไดอยางเต็มท่ี เนื่องจากบทบัญญัติ
ของกฎหมายในสวนของการสอบสวนนั้นมิไดบัญญัติข้ึนเพื่อปรับใชกับการกระทําความผิดท่ีมี
ลักษณะเปนคดีจราจร กลาวคือ กฎหมายมิไดแบงแยกประเภทความผิดหรือลักษณะความแตกตาง
ระหวางความผิดในคดีอาญาท่ัวไปกับความผิดท่ีมีลักษณะเปนคดีจราจร ทําใหการสอบสวนในคดี
ท้ังสองประเภทตองใชพนักงานสอบสวนผูรับผิดชอบเปนบุคคลกลุมเดียวกัน อํานาจและเทคนิคใน
การสอบสวนตองทําตามกรอบของกฎหมายเทาท่ีบัญญัติใหอํานาจไวเทานั้น รวมถึงวิธีปฏิบัติใน
การสืบสวนสอบสวนยังคงใชรูปแบบเดิม โดยขาดการพัฒนาศักยภาพบุคลากรใหมีความรูและ
ความเช่ียวชาญเฉพาะทาง และทายสุดคือการขาดความรวมมือและประสานงานกับหนวยงานอ่ืนใน
กระบวนการยุติธรรม 
 ภารกิจในการปองกันและปราบปรามอาชญากรรมของเจาหนาท่ีตํารวจเปนภารกิจท่ี
กวางขวางและหลากหลาย การควบคุมปญหาอาชญากรรมพื้นฐานไดแก อาชญากรรมท่ีเกี่ยวกับการ
ประทุษรายตอทรัพย ชีวิต รางกายและอาชญากรรมท่ีเปนคดีเล็กนอย เจาหนาท่ีตํารวจก็มิอาจปฏิบัติ
หนาท่ีไดอยางสัมฤทธ์ิผลเทาท่ีควรทําใหตองทุมเททรัพยากรไปกับการดําเนินการดังกลาว สวนการ
ดําเนินการกับคดีจราจรมิอาจกระทําไดอยางเต็มท่ีเพราะเจาหนาท่ีตํารวจมีจํานวนไมเพียงพอกับ
ปริมาณคดีท่ีเกิดข้ึน ประกอบคดีจราจรตองใชระยะเวลาในการรวบรวมพยานหลักฐาน ทําให
เจาหนาท่ีตํารวจไมอยากสอบสวนคดีจราจรที่มีความยุงยากสลับซับซอน 
 ซ่ึงตามทฤษฎีการบังคับใชกฎหมายท่ีไดมีการกําหนดใหรัฐมีหนาท่ีกําหนดกฎหมายเพ่ือ
ใชคุมครองประชาชนตามหลักนิติธรรม ดังนั้น หากรัฐกําหนดมาตรฐานความเช่ียวชาญในดานคดี
จราจร จะทําใหพนักงานสอบสวนในคดีจราจรมีความสามารถในการปฏิบัติงานดานการสอบสวน
คดีจราจรดีข้ึน  
 ดังนั้นหากมีพนักงานสอบสวนคดีจราจรมีมาตรฐานความเช่ียวชาญโดยเฉพาะแลว จะทํา
ใหมีภารกิจปฏิบัติในการสอบสวนดานคดีจราจรโดยเฉพาะอยางมีทิศทาง ยอมสงผลตอการลด
ความยุงยาก ระยะเวลาการดําเนินคดีส้ันลง คูกรณีไดรับความเปนธรรมตามขอเท็จจริง ทําให
กระบวนการยุติธรรมข้ันตนมีประสิทธิภาพ งบประมาณของราชการสูญเสียนอยลง อาจจะแยก
วิธีการแบงแยกของพนักงานสอบสวนคดีจราจรที่ใหมีความเช่ียวชาญเฉพาะไดดังนี้ 
  1. พนักงานสอบสวนคดีจราจร จะประกอบดวยผูซ่ึงมีความรู และความเช่ียวชาญท่ี
เกี่ยวของหลากหลายสาขาอาชีพในคนเดียวกัน เชนอาชีพวิศวการยานยนต วิศวการทาง นิติ
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วิทยาศาสตร เปนตน ทําใหพนักงานสอบสวนมีความรูความสามารถดานคดีจราจรโดยเฉพาะ 
สามารถท่ีจะดําเนินคดีผูตองหาไดเด็ดขาด ไมคลุมเครือ มีความชัดเจนดานพยานหลักฐาน  
  2. มีวิธีการในการสรางความเช่ียวชาญเฉพาะดานการสอบสวน กระบวนการที่ให
พนักงานสอบสวนคดีจราจรสามารถปฏิบัติหนา ท่ีการสอบสวนไดอยางตอเนื่องและมี
ความกาวหนาในสายงานโดยไมมีการโยกยายขามสายงาน รวมถึงมีหลักประกันความมั่นคงและ
ความเปนอิสระในวิชาชีพ เพื่อมิใหมีการโยกยายพนักงานสอบสวนในคดีจราจรไดโดยมิชอบ 
  ผูวิจัยขอยกตัวอยางของพนักงานสอบสวนหนวยงานตาง ๆ เทียบกับพนักงาน
สอบสวนคดีจราจร ซ่ึงถือวาเปนพนักงานสอบสวนคดีพิเศษ ซ่ึงจัดต้ังมาเฉพาะกรณีใดกรณีหนึ่ง 
ประกอบดวย 
   ก. กองบังคับการสืบสวนสอบสวนคดีเศรษฐกิจ กองบัญชาการตํารวจสอบสวน
กลางเปนการสอบสวนคดีเศรษฐกิจตามพระราชกําหนดกูยืมเงินท่ีเปนการฉอโกงประชาชน พ.ศ.
2527 พระราชบัญญัติการธนาคารพาณิชย พ.ศ.2505 พระราชบัญญัติการประกอบธุรกิจเงินทุน 
ธุรกิจหลักทรัพยและธุรกิจเครดิตฟองซิเอร พ.ศ.2522 พระราชบัญญัติหลักทรัพยและตลาด
หลักทรัพย พ.ศ.2535 เปนตน  
   ข. สํานักงานปองกันและปราบปรามการฟอกเงิน 
   สํานักงานปองกันและปราบปรามการฟอกเงินมีอํานาจหนาท่ีในการเก็บรวบรวม 
ติดตาม ตรวจสอบ ศึกษาและวิเคราะหรายงานและขอมูลตาง ๆ เกี่ยวกับการทําธุรกรรมอันเปน
กิจกรรมท่ีเกี่ยวกับการทํานิติกรรม สัญญาหรือการดําเนินการใด ๆ ทางการเงิน ทางธุรกิจ หรือการ
ดําเนินการเก่ียวกับทรัพยสิน นอกจากนี้ยังมีหนาท่ีในการรวบรวมพยานหลักฐานเพื่อดําเนินคดีกับ
ผูกระทําความผิดและทําหนาท่ีในการเผยแพรความรู การใหการศึกษาการฝกอบรมในดานตาง ๆ ที่
เกี่ยวกับการดําเนินการตามกฎหมายวาดวยการปองกันและปราบปรามการฟอกเงิน 
   ค. สํานักงานคณะกรรมการปองกันและปราบปรามการทุจริตแหงชาติไดเร่ิมจาก
การตรากฎหมายท่ีเกี่ยวของกับการปองกันและปราบปรามการทุจริต คือ กฎหมายลักษณะอาญา ร.
ศ.127 พระราชบัญญัติระเบียบขาราชการตุลาการ พ.ศ.2471 พระราชบัญญัติคณะกรรมการตรวจเงิน
แผนดิน พ.ศ.2476 พระราชกฤษฎีกาวิธีพิจารณาลงโทษขาราชการและพนักงานเทศบาลผูกระทําผิด
หนาท่ีหรือหยอนความสามารถ พ.ศ.2490 และพระราชบัญญัติเร่ืองราวรองทุกข พ.ศ.2492 (พิศิษฎ 
มหารัศมี, 2546, หนา 13-15) 
   สําหรับพนักงานสอบสวนคดีจราจร  การสอบสวนคดีจราจรมี ลักษณะ
สลับซับซอน จึงตองใชความเช่ียวชาญหลายสาขา เชน วิศวการยานยนต วิศวการทาง นิติ
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วิทยาศาสตร เปนตน จึงทําใหตองมีพนักงานสอบสวนมีความเชี่ยวชาญเฉพาะ เพื่อรวบรวม
พยานหลักฐาน กระบวนการของคดีจราจรไดถูกตองเปนมาตรฐาน อีกท้ังมีขวัญกําลังใจในการ
ปฏิบัติหนาท่ีอยางจริงจัง ไมพะวงกับสํานวนคดีอาญาท่ีตนตองดําเนินการใหเสร็จส้ินตาม
กําหนดเวลา รวมท้ังปญหาตาง ๆ อีกมากมาย เพื่อเอาเวลาเหลานั้นมาใชในกระบวนการรวบรวม
พยานหลักฐาน กระบวนการพิจารณาคดีจราจรไดมากข้ึน  
   พนักงานสอบสวนคดีอาญาท่ัวไปไมมีมาตรฐานการรวบรวมพยานหลักฐานคดี
จราจรเพียงพอ ยังผลใหเกิดความผิดพลาดตอกระบวนการยุติธรรมท้ังระบบ ความเสียหายเกิดแก
ผูเสียหาย ท้ังไดรับอันตรายถึงแกชีวิต รางกาย และทรัพยสินตาง ๆ เปนจํานวนมาก เกิดความไม
ม่ันใจในมาตรฐานความเปนมืออาชีพของพนักงานสอบสวนของไทย ซ่ึงปรากฏในส่ือตาง ๆ มา
โดยตลอด เม่ือขาวดานนี้ปรากฏในระยะติดตอกันมานาน ยิ่งทําใหกระบวนการยุติธรรมข้ันตนเกิด
ความส่ันคลอน จําเปนตองมีการปฏิรูปการสอบสวนของพนักงานสอบสวนในหนวยงานสํานักงาน
ตํารวจแหงชาติ สําหรับคดีจราจรเปนสาเหตุหนึ่งของปญหาตาง ๆ ท่ีเกิดข้ึนมาก  
   คดีจราจรถือเปนคดีท่ีกระทบตอชีวิตความเปนอยูของประชาชนเปนสวนใหญ เม่ือ
ฝายเราไมชนอีกฝายหนึ่งก็มาชนโดยไมทราบสาเหตุ เรียกไดวาเม่ืออยูบนถนนแลว จะตองเจอ
อุบัติเหตุข้ึนอยางแนนอน ดังนั้นทุกคนจึงตองทําจิตใจใหพรอมรับสถานการณ แตส่ิงหนึ่งท่ี
ประชาชนหวังเปนอยางยิ่งในคดีจราจร คือความยุติธรรมของพนักงานสอบสวน ซ่ึงก็คือเจาหนาท่ี
ตํารวจ ซ่ึงประชาชนไมทราบวาพนักงานสอบสวนตองเร่ิมแตช้ันยศใด หวังเพียงอยางเดียววาตอง
ไดรับความยุติธรรม ความเทาเทียมกันทางกฎหมาย การช้ีขาดตัดสินคดีท่ีตรงไปตรงมา การไดรับ
ความชวยเหลือเบ้ืองตนของเจาหนาท่ีตํารวจอยางสุภาพ จึงจะขอยกคดีประวัติศาสตรของไทยใน
เร่ืองการสอบสวนคดีจราจรของพนักงานสอบสวนท่ีทําใหวงการตํารวจไทยตองสูญส้ินเกียรติยศ
และศักดิ์ศรีนั่นคือคดีเพชรซาอุ 
   การเสียชีวิตของนางดาราวดี และ ด.ช.เสรีภรรยาและบุตรของนายสันติฯไมไดเปน
การเสียชีวิตเหมือนบุคคลธรรมดาท่ัวไป ไมวาจะมาจากสาเหตุใดก็ตาม มีผูไปพบสองแมลูกภายใน
รถเบนซริมถนนมิตรภาพ เขต อ.แกงคอย จ.สระบุรี แตเปนสองแมลูกท่ีไรลมหายใจไปแลวตํารวจ
ชุดคล่ีคลายคดีสองแมลูก ภายใตการบังคับบัญชาของ พล.ต.อ.ประชา พรหมนอก รองอธิบดีกรม
ตํารวจ ในขณะนั้น กับ พล.ต.ต.วรรณรัตน คชรัตน ผูบังคับการกองปราบ ส่ังใหมีการสืบสวน
สอบสวนการเสียชีวิตของสองแมลูกศรีธนะขัณฑข้ึนมาใหม แมสถาบันนิติเวชวิทยาในขณะน้ันจะ
รับรองการเสียชีวิตของสองแมลูกวาเปนอุบัติเหตุรถชนก็ตาม ชุดคล่ีคลายคดีเร่ิมตนคนหาจาก
หลักฐานภายในรถเบนซของสองแมลูก จนกระท่ังพบเบาะแสสําคัญ คือ “ปายราคา” หอผาอนามัยท่ี
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อยูในรถ บงบอกวาถูกซ้ือมาจากรานสะดวกซ้ือในพื้นท่ี อ.สระแกว จ.ปราจีนบุรี ในขณะน้ัน ชุด
คล่ีคลายไมรอชา จึงลงพื้นท่ีจนกระท่ังพบ “กรีวิลลา”ใน อ.สระแกว อันเปนสถานท่ีคนรายนําตัว
สองแมลูกไปกักขังไวและสังหารจนเสียชีวิต ซ่ึงภายหลังตํารวจจับกุมตัวผูตองหารวม 9 คน  
   ในคําพิพากษาของศาลฎีกาเม่ือวันท่ี 15 ตุลาคม 2552 ท่ีผานมาระบุพฤติกรรมของ
คนรายไวอยางชัดเจนวา ผูตองหาไดรวมกันใชกําลังประทุษรายผูตายท้ังสอง ขณะขับรถยนตออก
จากบานยานตล่ิงชันไปกักขังท่ี กรีวิลลา จ.สระแกว แลวไดรวมกันเรียกคาไถจากโจทกรวม ไดเงิน
ไปจํานวน 2.5 ลาน โดยเม่ือวันท่ี 1 สิงหาคม 2537 เวลา 02.00 น. ไดพบผูตายท้ังสองภายในรถยนต
ซ่ึงถูกเฉ่ียวชนท่ีถนนมิตรภาพ อ.แกงคอย จ.สระบุรี (ทีมขาวอาชญากรรม, ออนไลน, 2552) 
   คดีนี้โจทกมีแพทยผูชันสูตรรวมท้ังผูท่ีอยูในสถานท่ีเกิดเหตุรถยนตของผูตายถูก
ชนและพยายามเขาไปชวย เบิกความไปในทํานองเดียวกันวา สภาพรถยนตท่ีถูกเฉ่ียวชน มีเพียงกัน
ชนดานหนาขวาท่ีถูกเฉ่ียวชนจนหอยลงมา เปนอุบัติเหตุเพียงเล็กนอย สวนภายในรถก็ไมไดเกิด
ความเสียหาย สภาพศพนางดาราวดีนั่งกมหัวประชิดเขา สวน ด.ช.เสรี สภาพนอนหงายท่ีเบาะซาย
ขางคนขับ โดยไมมีอวัยวะใดกระแทกกับรถ อีกท้ังตําแหนงท่ีรถบรรทุกมาชนรถยนตของนางดารา
วดีมาในทิศทางเดียวไมไดวิ่งสวนทาง ท่ีจะมีแรงปะทะมาก หากเกิดการเฉ่ียวชนจึงไมนาเช่ือวาจะ
ทําใหผูตายท้ังสองเสียชีวิตได และจากผลการชันสูตรศพนางดาราวดี พบวามีบาดแผล 7 แหง ท่ี
กะโหลกบวมช้ํา เลือดคล่ังในสมอง ผิวหนังฉีกถลอกชํ้ากระดูกหักหลายแหงเชนเดียวกับ ด.ช.เสรี ท่ี
มีบาดแผล 3 แหง ซ่ึงแพทยลงความเห็นวาท้ังสองเสียชีวิตเนื่องจากสมองบวมเฉียบพลัน ซ่ึงไม
นาจะเกิดอุบัติเหตุเล็กนอยได 
   สวนแผลท่ีกกหูของนางดาราวดี คณะกรรมการสอบสวนขอเท็จจริงไดทดลองนํา
ผูหญิงมีรูปรางคลายกับนางรามาวดีไปนั่งท่ีเบาะคนขับ และใหพยายามใชศรีษะดานขวาไปแตะท่ี
แกนพวงมาลัยวาจะทําใหเกิดบาดแผลไดหรือไม ปรากฏวาหญิงสาวดังกลาวไมสามารถนําศรีษะเขา
ไปใตแกนพวงมาลัยได ดังนั้น ท่ีจําเลยท่ี 1 อางความเห็นของ พล.ต.ต.ทัศนะ สุวรรณจุทะ อดีตผู
บังคับการนิติเวชตํารวจ เม่ือวันท่ี 28 กันยายน 37 วาผูตายท้ังสองตายดวยอุบัติเหตุไมใชการ
ฆาตกรรม พยานหลักฐานโจทก จึงมีน้ําหนักม่ันคงแนนหนารับฟงได การเสียชีวิตของผูตายเกิดจาก
การฆาตกรรมดวยของแข็งไมมีคม โดยจําเลยท่ี 2 กับพวกรวมกันกระทําผิดตามท่ีศาลอุทธรณ
วินิจฉัย   
   นอกจากนี้โจทกยังมีพยานหลักฐานซ่ึงเปนคําใหการของจําเลยท่ี 2 ในช้ัน
สอบสวนและรายงานการใชโทรศัพทมือถือของจําเลยท่ี 1 และ 2 โดยจําเลยท่ี 2 ใหการในช้ัน
สอบสวนวาจําเลยที่ 1 ไดรับมอบหมายใหเปนหัวหนาชุดสืบสวนติดตามหาเพชรท่ีหายไป โดย
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จําเลยท่ี 1 ไดส่ังการใหจําเลยท่ี 2 กับพวกซ่ึงเปนเจาหนาท่ีตํารวจติดตามหาตัวนายสันติ โจทกรวม 
แตไมพบจนกระท่ังจําเลยท่ี 1 ทราบขาวของโจทกรวม จึงใหจําเลยท่ี 2 กับพวก ไปจับตัวผูตายท้ัง
สองมากักขัง และจําเลยท่ี 1 ยังส่ังใหจําเลยท่ี 2 โทรศัพทไปเรียกคาไถเพื่อเปนการตบตาในการจับ
ตัวผูตายท้ังสอง เพื่อใหโจทกรวมออกมาเพื่อท่ีจะไดนําตัวไปซักถามเร่ืองการซ้ือขายเพชร แตเม่ือไม
เปนไปตามแผนและจําเลยท่ี 1 กลัววานายสันติ โจทกรวมจะไปรองเรียนกับ พล.อ.ชวลิต ยงใจยุทธ 
รัฐมนตรีกระทรวงมหาดไทย จึงส่ังใหจําเลยท่ี 2 กับพวกฆาผูตายท้ังสอง และเม่ือวันท่ี 1 สิงหาคม 
37 เวลา 10.00 น. จําเลยท่ี 1 ไดโทรศัพทมาสอบถามจําเลยท่ี 2 วาเรียบรอยหรือไม ซ่ึงจําเลยท่ี 2 
ตอบวาเรียบรอย ซ่ึงคําใหการของจําเลยท่ี 2 เปนการใหการเฉพาะในสวนท่ีเกี่ยวกับตน ไมไดเปน
การซัดทอดจําเลยที่ 1 ตามท่ีจําเลยที่ 1 ยกฎีกาข้ึนมาอาง ศาลจึงนําคําใหการของจําเลยที่ 2 มารับฟง
ประกอบกับพยานแวดลอมอ่ืนท่ีศาลไดวินิจฉัยไวแลวขางตน มาลงโทษจําเลยท่ี 1 สวนจําเลยท่ี 1 ฏี
กาวาแมจะไดรับแตงต้ังใหติดตามหาเพชร ซ่ึงก็ไดติดตามหาเพชรของกลางคืนแลวบางสวนตาม
หนาท่ีท่ีไดรับมอบหมาย จากนั้นจําเลยท่ี 1 ไมมีอํานาจสืบสวนสอบสวนหาเพชรอีก จึงไมมี
ความผิดตามประมวลกฎหมายอาญามาตรา 157  
   ศาลฎีกาเห็นวาในการปฏิบัติหนาท่ีสืบสวนสอบสวนหาเพชร จําเลยท่ี 1 ไดเคยทํา
หนังสือถึงอุปทูตซาอุดิอาระเบียวา จะติดตามหาเพชรบลูไดมอนด เพชรประจําตระกูลเจาชายไฟ
ซาล คืนมาใหไดภายใน 15 วัน หลังจากท่ีนําเพชรสวนแรกคืนไปแลว จึงเช่ือวา จําเลยท่ี 1 ยังคง
ติดตามหาเพชรอยู โดยส่ังการใหจําเลยท่ี 2 กับพวกจับกุมตัวผูตายเพ่ือหวังใหไดตัวโจทกรวมมา
ซักถามเพื่อใหไดขอมูลเร่ืองเพชร ขณะท่ีนายสันติโจทกรวมก็เคยเบิกความวา กอนท่ีผูตายท้ังสอง
จะถูกจับตัวไป จําเลยท่ี 1 เคยจับตัวโจทกรวมไปซักถาม ซ่ึงโจทกรวมเคยบอกไปแลววาไดขาย
เพชรท้ังหมดไปแลว พยานหลักฐานโจทกจึงมีน้ําหนักม่ันคงเพียงพอท่ีจะลงโทษจําเลยท่ี 1 ไดท่ีศาล
อุทธรณวินิจฉัยนั้น  ศาลฎีกาเห็นพองดวยพิพากษายืนใหประหารชีวิตจําเลยท่ี  1 (ทีมขาว
อาชญากรรม, ออนไลน, 2552) 
   ดังจะเห็นไดวา พนักงานสอบสวนในคดีนี้ไมไดใชความเช่ียวชาญในการตรวจ
สถานท่ีเกิดเหตุเพียงพอ ไดวินิจฉัยเพียงคราว ๆ วาเกิดจากอุบัติเหตุรถชนกัน แตเม่ือเปนคดีท่ีสําคัญ
ตองมีท่ีมาท่ีไป พนักงานสอบสวนอาจถูกกดดันจากผูมีอิทธิพลก็เปนไปได จึงเปนส่ิงท่ีนาเปนหวง
ในอาชีพของพนักงานสอบสวน ถาพนักงานสอบสวนมีความเปนอิสระในการปฏิบัติงานก็คงทําให
กระบวนการยุติธรรมข้ันตนมีประสิทธิภาพมาก ประชาชนไวใจในความเท่ียงตรง ดังนั้นพนักงาน
สอบสวนจึงตองเปนผูท่ีมีมาตรฐานความเช่ียวชาญเพียงพอในการรวบรวมพยานหลักฐาน ตรวจ
สถานท่ีเกิดเหตุ ของคดีจราจร ซ่ึงตองมีใบประกอบวิชาชีพ (เช่ียวชาญดานคดีจราจร) เปนส่ิงยืนยัน
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ในความเปนมาตรฐานความเช่ียวชาญดังกลาว ผูวิจัยจึงเห็นวาพนักงานสอบสวนคดีจราจรตองมี
มาตรฐานความเช่ียวชาญในการรวบรวมพยานหลักฐานอุบัติเหตุคดีจราจรท่ีเกิดข้ึนจะทําใหคดี
จราจรตัดสินไดอยางรวดเร็ว คูกรณีเช่ือถือในความเชี่ยวชาญของพนักงานสอบสวน ไมมีการ
ทะเลาะวิวาทกัน ไมมีการอางผูใหญเขามาเกี่ยวของ ไมมีการวิ่งเตนเขาหาพนักงานสอบสวนให
เบ่ียงเบนคดี คูกรณียอมรับในความผิดของตน มีการชดใชคาเสียหายอยางตรงไปตรงมา ทุกฝายท่ี
เกี่ยวของตางยอมรับซ่ึงกันและกัน คดีจราจรจึงไมซับซอน สํานวนคดีจึงมีนอย ลดงบประมาณของ
ราชการไปมาก พนักงานสอบสวนมีเวลาทําสํานวนอ่ืนไดเต็มท่ี  
   ปญหาอุปสรรคของขอกฎหมายตาง ๆ ท่ีเกี่ยวกับพนักงานสอบสวนคดีจราจร 
เทาท่ีมีอยูไมสามารถท่ีจะบังคับใชกฎหมายไดเต็มท่ี ทําใหเกิดปญหาอุปสรรคของพนักงาน
สอบสวนปจจุบันท่ีปฏิบัติหนาท่ีอยู จึงเปนเหตุท่ีมาของการทําวิจัยของผูวิจัยในคร้ังนี้ ซ่ึงจะยกมา
เปนหลักกฎหมายท่ีตองมีการแกไข ดังนี้ 
   ก. ประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา 
   อํานาจของพนักงานสอบสวนตามประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา 
เกี่ยวกับคดีจราจรพนักงานสอบสวนมีอํานาจรวบรวมพยานหลักฐาน ดังนี้ 
   มาตรา 131 ใหพนักงานสอบสวนรวบรวมพยานหลักฐานทุกชนิดเทาท่ีสามารถจะ
ทําได เพื่อประสงคจะทราบขอเท็จจริงและพฤติการณตาง ๆ อันเกี่ยวกับความผิดท่ีกลาวหา เพื่อจะ
รูตัวผูกระทําผิดและพิสูจนใหเห็นความผิดหรือความบริสุทธ์ิของผูตองหา 
   มาตรา 131/1 กรณีจําเปนตองใชพยานหลักฐานทางวิทยาศาสตร เพื่อพิสูจน
ขอเท็จจริงตามมาตรา 131 ใหพนักงานสอบสวนมีอํานาจใหทําการตรวจพิสูจนบุคคล วัตถุ หรือ
เอกสารใด ๆ ทางวิทยาศาสตรได 
   มาตรา 132 เพื่อประโยชนในการรวบรวมพยานหลักฐาน พนักงานสอบสวนมี
อํานาจในการตรวจตัวผูเสียหาย เม่ือผูนั้นยินยอม หรือตรวจตัวผูตองหา ตรวจส่ิงของหรือท่ีทางอัน
สมควรใชเปนพยานหลักฐานได ใหรวมท้ังทําภาพถาย แผนท่ี หรือภาพวาดจําลองหรือพิมพ
ลายน้ิวมือ ลายมือ ลายเทากับใหบันทึกรายละเอียดท้ังหลายซ่ึงนาจะทําใหคดีแจมกระจางข้ึน 
   จากบทบัญญัติดังกลาวขางตนไดให อํานาจพนักงานสอบสวนรวบรวม
พยานหลักฐานในคดีอาญาซ่ึงรวมถึงคดีอุบัติเหตุจราจรดวยคือ การรวบรวมพยานหลักฐานโดยการ
ตรวจสถานท่ีเกิดเหตุ  การถายภาพและทําแผนท่ีสถานท่ีเกิดเหตุ  และพยานหลักฐานทาง
วิทยาศาสตรโดยการตรวจพิสูจนวัตถุหรือเอกสารทางวิทยาศาสตรไว แตก็มิไดบัญญัติรายละเอียด
เกี่ยวกับหลักเกณฑและวิธีการดําเนินการไวโดยเฉพาะ 
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   การรวบรวมพยานวัตถุในคดีอุบัติเหตุจราจร แหลงท่ีพบพยานวัตถุ ไดแก สถานท่ี
เกิดเหตุ ดังนั้นในการรวบรวมพยานหลักฐานเพ่ือใหไดพยานวัตถุโดยครบถวนสมบูรณ พนักงาน
สอบสวนตองดําเนินการตรวจสอบสถานท่ีเกิดเหตุและเก็บรวบรวมพยานวัตถุ เชน รองรอย เศษ
วัสดุอุปกรณที่แตกกระจายตกหลนอยูตามพ้ืนผิวถนนในท่ีเกิดเหตุ สภาพความเสียหายของรถที่ชน
และทําการถายภาพสถานท่ีและสภาพความเสียหายของรถไวโดยละเอียด 
   ข. พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 ในพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.
2522 ไมไดบัญญัติใหอํานาจของพนักงานสอบสวนเกี่ยวกับการรวบรวมพยานหลักฐานในคดี
อุบัติเหตุจราจรไวเปนการเฉพาะ บทบัญญัติสวนใหญเปนบทบัญญัติวาดวยการใชรถ สัญญาณ
จราจรและเคร่ืองหมาย การใชทางเดินรถ การกําหนดความเร็วของรถ ประเภทและลักษณะของรถ
ประเภทตาง ๆ ท้ังนี้เพื่อความปลอดภัยและความสะดวกในการจราจรและเปนการกําหนดกติกา
หรือวิธีการใชรถใชถนน แมบทบัญญัติลักษณะ 18 วาดวยอํานาจของพนักงานเจาหนาท่ีและ
พนักงานจราจร จะไดบัญญัติใหพนักงานสอบสวนมีอํานาจในการวากลาวตักเตือนและเปรียบเทียบ
ปรับหากผูขับข่ีท่ีฝาฝนหรือไมปฏิบัติตามบทบัญญัติในพระราชบัญญัติจราจรทางบก พนักงาน
สอบสวนมีอํานาจในการวากลาวตักเตือนหรือออกใบส่ังใหผูขับข่ีชําระคาปรับตามท่ีเปรียบเทียบได 
ตามมาตรา 145 มาตรา 160 และมาตรา 160 ทวิ ใหพนักงานสอบสวนผูมีอํานาจทําการสอบสวน
ตามประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา มีอํานาจเปรียบเทียบปรับหรือวากลาวตักเตือนได แต
อํานาจดังกลาวก็จํากัดอยูในความผิดตามบทบัญญัติในพระราชบัญญัติจราจรทางบกเทานั้น โดยใน
สวนความผิดเกี่ยวกับอุบัติเหตุจราจรรถเฉ่ียวชน ไมไดบัญญัติใหอํานาจพนักงานสอบสวนเก่ียวกับ
การสอบสวนและรวบรวมพยานหลักฐานไวแตอยางใด ทําใหเกิดปญหาลักหล่ันในทางปฏิบัติของ
พนักงานสอบสวนในแตละคดีและยังมีผลกระทบตอไปถึงคุณภาพและมาตรฐานในการสอบสวน
คดีจราจรทางบกโดยรวมอีกดวย (เสวก มณีกุต, 2552, หนา 73-74) 
   ค. ประมวลระเบียบการเกี่ยวกับคดี ในลักษณะตาง ๆ ดังนี้ 
    1. ลักษณะท่ี 2 บทท่ี 2 ขอ 8 เม่ือคดีอาญาเกิดข้ึนได กําหนดใหพนักงานตํารวจ
ผูมีหนาท่ีสืบสวนสอบสวนจําเปนตองไปสืบสวนและตรวจท่ีเกิดเหตุเพื่อใหไดเห็นสถานท่ีเกิดเหตุ
หรือคนควาวัตถุพยานหรือพยานบุคคลและทําแผนท่ี ท่ี เกิด เหตุ  หากพบส่ิงท่ีจะใช เปน
พยานหลักฐานในคดี หรือพยานบุคคลตรงไหนใหระบุในแผนท่ีโดยชัดเจน สวนคดีเกี่ยวกับ
ยานพาหนะชนกันก็จําเปนท่ีจะตองอาศัยท่ีเกิดเหตุ และแผนท่ีสังเขปเปนหลักในการพิจารณา
ประกอบขอเท็จจริงก็จะตองกระทําทุกเร่ือง (เสวก มณีกุต, 2552, หนา 75) 
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     ลักษณะท่ี 2 บทท่ี 2 ขอ 10.1 กําหนดวา “เม่ือมีคดีอาญาเกิดข้ึนเม่ือมีคดีอาญา
เกิดข้ึนจะตองทําการตรวจสถานท่ีเกิดเหตุ ใหพนักงานสอบสวนทําการตรวจสถานท่ีเกิดเหตุเอง 
เวนแตคดีสําคัญซ่ึงพนักงานสอบสวนเห็นวามีรองรอยหรือหลักฐานซ่ึงตองใชเคร่ืองมือทาง
วิทยาศาสตรและจําเปนตองขอความรวมมือจากเจาหนาท่ีกองพิสูจนหลักฐานหรือกองวิทยาการเขต
หรือวิทยาการจังหวัด ก็ใหพนักงานสอบสวนแจงกองพิสูจนหลักฐานหรือกองวิทยาการเขตหรือ
วิทยาการจังหวัดในพื้นท่ีแลวแตกรณี เพื่อจัดเจาหนาท่ีไปทําการตรวจสถานท่ีเกิดเหตุและถายรูป
รวมกับพนักงานสอบสวนในคดี (เสวก มณีกุต, 2552, หนา 75) ดังตอไปนี้  
    (1) คดีอุบัติเหตุรถชนแลวหลบหนี รถชนคนขับแลวคนขับหลบหนีหรือรถชน
คนตายท่ีเปนปญหา (ถามีตํารวจหนวยอ่ืนถายรูปแลวก็ไมตองแจง) 
    ลักษณะท่ี 8 การสอบสวน บทท่ี 9 การทําแผนท่ีและการถายรูปสถานท่ีเกิดเหตุ 
    ขอ 265 กําหนดวาโดยปกติการทําแผนท่ีสถานท่ีเกิดเหตุเปนหนาท่ีของ
พนักงานสอบสวนจะพิจารณาตามแตความจําเปนในคดี เพื่อเปนรากฐานแสดงความเขาใจสถานท่ี
เกิดเหตุ และเปนประโยชนแกคดีนั้น ๆ คดีดังตอไปนี้จําตองทําแผนท่ีสังเขปแสดงสถานท่ีเกิดเหตุ
ประกอบการสอบสวนแนบสํานวนเสนอทุกคดี (เสวก มณีกุต, 2552, หนา 75) คือ 
    (2) คดียวดยานพาหนะโดนบุคคลหรือทรัพยในถนนหลวง 
    ขอ 268 ไดกําหนดวานอกจากจัดแผนท่ีสังเขปแลว พนักงานสอบสวนควรจัด
ใหมีการถายรูปสถานท่ีเกิดเหตุและรองรอยตาง ๆ ประกอบเขาไวในสํานวนเพื่อประโยชนแกคดีอีก
ช้ันหนึ่ง ถาพนักงานสอบสวนเห็นวาถาไดจัดการตรวจสถานท่ีเกิดเหตุและทําหลักฐานการพิสูจน
โดยอาศัยวิทยาการตํารวจเขาชวยเหลือแลว จะทําใหการพิสูจนความผิดแนนอนข้ึนก็ใหติดตอให
พนักงานเจาหนาท่ีวิทยาการตํารวจไปถายรูปและตรวจสถานที่เกิดเหตุดวยและใหเปนหนาท่ีของ
เจาหนาท่ีกองวิทยาการท่ีจะทําการถายรูปและตรวจสถานท่ีเกิดเหตุตามหลักวิชาการ (เสวก มณีกุต, 
2552, หนา 75) 
    จากบทบัญญัติในกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญาและประมวลระเบียบการ
ตํารวจเก่ียวกับคดี ซ่ึงไดกําหนดอํานาจและหนาท่ีและวิธีปฏิบัติในการรวบรวมพยานหลักฐานของ
พนักงานสอบสวนเกี่ยวกับคดีจราจร ยังมีขอจํากัดอยูบางประการ ซ่ึงเปนปจจัยสําคัญท่ีมีผลกระทบ
ตอการใชดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณารวบรวมพยานหลักฐาน (เสวก มณีกุต, 
2552, หนา 77) ดังนี้ 
    ปญหาความไมละเอียดชัดเจนของบทบัญญัติกฎหมายและระเบียบการตํารวจ
เกี่ยวกับคดี จะเห็นไดวาบทบัญญัติกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญาไดใหอํานาจในการใชดุลพินิจ



126 

 

ของพนักงานสอบสวนในการรวบรวมพยานหลักฐานไวอยางกวางขวาง และแมประมวลกฎหมาย
การตํารวจเก่ียวกับคดีจะไดกําหนดแนวทางในการปฏิบัติเกี่ยวกับการรวบรวมพยานวัตถุ โดยการ
ตรวจสอบสถานท่ีเกิดเหตุมีมาตรการบังคับในทางกฎหมายที่ชัดเจน ในทางปฏิบัติพนักงาน
สอบสวนเปนผูไปทําการตรวจสถานท่ีเกิดเหตุและไปทําการถายภาพเอง แมตามระเบียบการตํารวจ
เกี่ยวกับคดีจะไดกําหนดใหพนักงานสอบสวนขอใหวิทยาการตํารวจเขาชวยเหลือในการตรวจ
สถานท่ีเกิดเหตุและทําการถายภาพในกรณีท่ีเห็นวาถาไดทําการตรวจพิสูจนโดยอาศัยวิทยาการ
ตํารวจเขาชวยเหลือแลว จะทําใหการตรวจพิสูจนความผิดแนนอนข้ึน แตในทางปฏิบัตินั้นไม
ปรากฏวาไดมีพนักงานสอบสวนของเจาหนาท่ีวิทยาการตํารวจเขาชวยเหลือในการตรวจสถานท่ี
เกิดเหตุ และถายภาพแตอยางใด ผลจากกฎหมายและระเบียบดังกลาวขางตนท่ีไมมีความละเอียด
ชัดเจนและไมมีสภาพบังคับ จึงทําใหการตรวจสถานที่เกิดเหตุ การรวบรวมพยานวัตถุและการ
ถายภาพของพนักงานสอบสวนไมสามารถเก็บรวบรวมพยานหลักฐานตาง ๆ ในท่ีเกิดเหตุไดอยาง
ละเอียดครบถวนสมบูรณ อันมีผลตอการพิจารณาทําความเห็นในทางคดีจราจรทางบก (เสวก มณี
กุต, 2552, หนา 77-78) 
 

ปญหาของการไมมีผูเชี่ยวชาญรวมวินิจฉัยคดีจราจร 
 

 ผูเช่ียวชาญ ไดแก ผูวิเคราะหพยานวัตถุ เชน ภาพถายความเสียหายของรถ รองรอยท่ี
ปรากฏบนพ้ืนผิวถนน เศษวัสดุอุปกรณ ตาง ๆ ท่ีอยูในท่ีเกิดเหตุ และใหความเห็นตามหลักวิชาการ
ทางนิติวิทยาศาสตร และประมวลระเบียบการเกี่ยวกับคดีไดกําหนดใหพนักงานสอบสวนสงรถไป
ใหผูเช่ียวชาญของกรมตํารวจทําการตรวจสอบอุปกรณและเคร่ืองกล สวนสําคัญของรถวามีสวนใด
บกพรองใชการไดดีหรือไมเพียงใดก็ตาม แตก็เปนเพียงสวนหน่ึงของพยานผูเช่ียวชาญเทานั้น โดย
ในทางปฏิบัติในการรวบรวมพยานหลักฐานของพนักงานสอบสวนไมปรากฏวาพนักงานสอบสวน
สงพยานวัตถุตาง ๆ ใหผูเช่ียวชาญทําการตรวจสอบทางนิติวิทยาศาสตรและนําความเห็นของ
ผูเช่ียวชาญมาประกอบในสํานวนคดี (เสวก มณีกุต, 2552, หนา 78) 
 ดังนั้น การรวบรวมพยานวัตถุและพยานผูเช่ียวชาญของพนักงานสอบสวนเกี่ยวกับคดี
จราจรของไทยจึงไมมีหลักเกณฑและวิธีปฏิบัติท่ีแนนอนเปนมาตรฐานเดียวกัน ซ่ึงการรวบรวม
พยานหลักฐานคดีจราจรในแตละคดีจะมีความละเอียดครบถวนสมบูรณหรือไม จึงข้ึนอยูกับความรู
ความสามารถและดุลยพินิจของพนักงานสอบสวนแตละคนในการปฏิบัตินําบทบัญญัติของ
กฎหมายและประมวลระเบียบการตํารวจเกี่ยวกับคดีมาใชและเล็งเห็นถึงประโยชนความสําคัญของ
พยานวัตถุและพยานผูเช่ียวชาญในการพิสูจนขอเท็จจริงในคดีจราจร อีกท้ังอํานาจของพนักงาน
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สอบสวนในการสอบสวนรวบรวมพยานหลักฐานครอบคลุมคดีอาญาหลายประเภทและจํานวนคดี
ท่ีเกิดข้ึนมีจํานวนมาก ซ่ึงมีผลกระทบตอประสิทธิภาพในการรวบรวมพยานหลักฐานคดีจราจรของ
พนักงานสอบสวน (เสวก มณีกุต, 2552, หนา 78) 
 ซ่ึงตามทฤษฎีกระบวนการยุ ติธรรมท่ีกําหนดให รัฐยึดแนวทางในการควบคุม
อาชญากรรมโดยใชวิธีหลักนิติธรรม ซ่ึงในคดีจราจรเปนคดีท่ีมีความซับซอน ยุงยาก ดานการชี้ขาด
วาฝายใดเปนฝายกระทําผิดทางกฎหมายจราจรทางบกดังนั้นโดยอาศัยหลักนิติธรรม รัฐจึงควรท่ีจะ
กําหนดใหมีผูเช่ียวชาญดานคดีจราจรเขารวมในการสอบสวนในกรณีดังกลาว ถาหากไดระบุไวใน
พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 ใหมีอํานาจหนาท่ีในการรวบรวมพยานหลักฐานในสถานท่ี
เกิดเหตุคดีจราจร แยกตางหากจากพนักงานสอบสวนระดับสถานีตํารวจ เพื่อเปนการคานอํานาจ
การรวบรวมพยานหลักฐาน และเปนการแบงเบาภาระของพนักงานสอบสวน ซ่ึงมีภาระหนาท่ี
มากมายอาจจะทําใหไมมีเวลาและสมาธิในการทุมเทการแสวงหาพยานหลักฐานคดีจราจร และเปน
การใหความเปนธรรมแกคูกรณี ๆ มีความเชื่อถือในกระบวนการยุติธรรมมากข้ึน ผูเช่ียวชาญนี้อาจ
ใหประจําท่ีจังหวัดหากคูกรณีไมไววางใจตอพนักงานสอบสวนหรือคดีจราจรนั้นอาจเปล่ียนแปลง
ไป เกรงจะไมไดรับความเปนธรรม ก็ไดเรียกรองไปยังจังหวัดเพื่อมาตรวจสถานท่ีเกิดเหตุคดีจราจร 
ดังเชนผูเช่ียวชาญของประเทศอเมริกาไดมารวมตรวจสถานท่ีเกิดเหตุ และเปนพยานผูเช่ียวชาญเม่ือ
คดีข้ึนสูศาลจะเปนการเพิ่มความเปนธรรมใหคูกรณีไดมากข้ึน  
 ผูวิจัยจะขอยกคดีท่ีเกิดจากอุบัติเหตุบนถนน ในประเทศสหรัฐอเมริกาไดมีการนําเอา
เทคโนโลยีทางวิทยาศาสตรมาใชในการพิสูจนหาสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ ซ่ึงถือเปน
พยานหลักฐานหรือพยานวัตถุท่ีสําคัญของคดี เปนการพิสูจนใหเห็นวาสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ
เปนการคนหาความจริงมากกวาการจินตนาการวาอุบัติเหตุเกิดข้ึนไดอยางไร ซ่ึงรองรอยเหลานี้
สามารถใชเปนหลักฐานในการพิสูจนการเกิดอุบัติเหตุ ถาหากประเทศไทยนํามาใชจะสามารถ
วินิจฉัยคดีจราจรไดสะดวกยิ่งข้ึนโดยแยกออกเปน 2 ประเภท (เสวก มณีกุต, 2552, หนา 35) คือ 
  1. รองรอยท่ีปรากฏบนถนนจากการเกิดอุบัติเหตุรองรอยท่ีไมไดเกิดโดยยางรถยนต 
  2. รองรอยท่ีเกิดจากยางรถยนต 
   ก. รองรอยท่ีปรากฏบนถนนจากการเกิดอุบัติเหตุรองรอยท่ีไมไดเกิดจากยางโดย
ยางรถยนต 
    1. ช้ินสวนท่ีแตกหัก (Debris) 
     1.1 ความเสียหายท่ีเกิดใตทองรถ ส่ิงสกปรก สี คราบสนิมน้ํามันเคร่ืองฯลฯ 
     1.2 ช้ินสวนรถยนต ขอบยาง ช้ินสวนตัวรถ ช้ินสวนของคลัชซียางรถยนต 
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     1.3 ของเหลวในรถยนต น้ําจากหมอน้ํา น้ํามัน น้ํามันเบรก น้ํายาลดความ
รอน กรดจากแบตเตอร่ี 
     1.4 ของเหลวจากส่ิงท่ีบรรทุกมา 
     1.5 วัสดุช้ัน เม็ดเล็ก ๆ ท่ีบรรทุกมา 
     1.6 สินคาท่ีบรรทุกมา 
     1.7 วัตถุส่ิงของบนถนน 
     1.8 เศษผา 
     1.9 เลือดคน เลือดสัตว 
    2. ความเสียหายท่ีเกดิข้ึนกับถนนและส่ิงรอบขาง 
     2.1 วัตถุขางทางท่ีถูกชนเสียหาย 
     2.2 วัตถุขางทางท่ีถูกเฉ่ียวชน 
     2.3 ราวก้ันขอบทางถูกชนเสียหายหรือกําแพงแบงแนวกึ่งกลางถูกชน 
     2.4 รอยล่ืนไถลของคนเดินถนน 
     2.5 หลุมบนถนน 
     2.6 กองของส่ิงของวัสดุตาง ๆ  
     2.7 รอยเทา 
    3. รองรอยท่ีเกดิจากโลหะท่ีมีอยูตอบนถนน 
     3.1 รอยครูดบนผิวถนน 
     3.2 รอยถลอกบนผิวถนน 
     3.3 ผิวถนนท่ีหลุดออกเปนแผน 
     3.4 รอยเจาะบนผิวถนน 
     3.5 รอยแซะเปนรองยาวบนผิวถนน 
     3.6 รอยยนบนวัตถุนิ่ม ๆ  
    4. รอยพิมพของยางรถยนต (รอยยางไมล่ืนไถล) 
     4.1 รอยของยางรถท่ีติดอยูกบัถนน 
     4.2 รอยกดของยางรถที่กดลงบนพื้นผิวนุม 
     4.3 คราบดินหรือส่ิงสกปรกจากลอรถติดอยูกับบนถนน 
    5. รอยไถล (รอยยางล่ืนไถล ลอยางไมหมุน) 
     5.1 รอยกดตามพื้นผิว 
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     5.2 ยางรถกดเปนรอยบนพืน้ผิวท่ีหยาบขรุขระ 
     5.3 รอยเช็ด 
     5.4 รอยยางท่ีกวาดไปบนถนนท่ีเปยก 
     5.5 รอยปาดบนพื้นผิวท่ีนุม 
     5.6 รอยปาดบนพื้นผิวยางมะตอยท่ีนุม 
     5.7 รอยปายของยางรถที่ไดรับความรอน 
     5.8 รอยครูดของยางขณะท่ีเกิดการชนกัน 
     5.9 รองบนพื้นผิวนุม ๆ (ลอถูกล็อค) 
    6. รอยครูด (ยางรถหมุน และไถลตัว) 
     6.1 รอยครูดท่ีเกิดจากยางท่ีลมยางออน 
     6.2 รอยครูดท่ีเกิดจากยางท่ีมีความดันในลมยาง 
     6.3 รอยครูดไปดานขาง 
     6.4 รอยครูดท่ีผสมกันหลายแบบ 
     6.5 รอยครูดของยางท่ีไมมีลม (ยางแบน) 
     6.6 รอยครูดของยางขณะเกิดการชนกนั 
     6.7 รองบนพื้นผิวนุม (ลอไมถูกล็อค) 
   ข. รองรอยท่ีเกิดจากยางรถยนตในฐานะพยานวัตถุ รอยไถล คือ รองรอยท่ีสามารถ
พบไดบนถนน ทําใหเกิดข้ึนโดยรถยนต ท่ีทําใหลอไมหมุนในแบบปกติ เพราะวาการใชเบรกอยาง
รุนแรงมากพอที่จะทําใหลอรถถูกล็อค ลอของรถยนตอาจจะถูกล็อค เพราะไดรับความเสียหาย ซ่ึง
เปนผลมาจากการถูกชน ลอท่ีหมุนไดอยางอิสระก็อาจทําใหเกิดรอยไถลได ถาลอของรถกําลังสไลด
ตัวออกไปดานขาง นั่นคือเปนเสนขนานกับแกนเพลาของรถ รองรอยท่ีเกิดข้ึนโดยลอของรถยนต
ท้ังไถลตัวและลอยังหมุน จะตองทําการอธิบายกันตอไป ภายใตหัวขอของรอยครูด รอยพิมพของ
ยางสามารถเปล่ียนเปนรอยไถล ขณะที่ลอเร่ิมหยุดหมุนภายใตการทํางานของเบรก รอยไถล
สามารถเปลี่ยนเปนรอยพิมพของลอยาง รอยครูดจะเปล่ียนเปนรอยไถลขณะท่ีลอล็อคจากการใช
เบรกและหยุดหมุนเพียงช่ัวครู เปนจังหวะเดียวกับท่ีรถไถลตัวไปดานขาง (เสวก มณีกุต, 2552, หนา 
36) 
   รอยไถล 9 แบบท่ีแตกตางกันท่ีสามารถสังเกตเห็นไดอยางรวดเร็ว จากผูทําการ
ตรวจสอบที่มีความเช่ียวชาญ การเกิดข้ึนของรองรอยแตละแบบจะมีเง่ือนไขท่ีชัดเจน รอยไถลของ
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ยางรถยนตมักจะมีรูปแบบอยางนอย 2 รูปแบบในหนึ่งรองรอย ซ่ึงบางคร้ังอาจจะเปน 3-4 รูปแบบ 
ดังนั้นรองรอยท้ังหมดประกอบดวยรองรอยแบบตาง ๆ หลายแบบ (เสวก มณีกุต, 2552, หนา 37) 
   รอยบดกับพื้นถนนเปนท่ีรวบรวมรองรอยขูดขีดท้ังหลาย บางรอยใหญเปนรอยขูด
ของกรวดเม็ดเล็กหรือกอนหิน กรวด เศษแกว และเศษเหล็กช้ินเล็ก ๆ ท่ีฝงอยูในเนื้อยางหรือในรอง
ยาง และบดทับไปบนพ้ืนหรือถูกลากไปกับพื้นถนนเปนรอยปรากฏอยูบนพื้นท้ังพื้นเปยกและพ้ืน
แหงท่ีมีพื้นผิวท่ีแข็ง และไมลบเลือนจากการจราจร พบไดงายบนพื้นซิเมนตและพ้ืนท่ีปูดวยอิฐ เม่ือ
เนื้อยางเย็นเกินกวาจะทําใหเกิดรอยไหมของยาง จะเกิดเปนรอยไถลและยากท่ีจะมองเห็นใน
ภาพถาย รองรอยจะยังคงอยูแมวาพื้นจะเปยกหรือแหง จะคงอยูใหเห็นไดเปนเวลานาน บนพื้นท่ี
แฉะมาก ๆ ก็สามารถทําใหเกิดรอยแบบนี้ได (เสวก มณีกุต, 2552, หนา 37) 
   รอยยางบดกับพื้นถนน คือ ท่ีรวบรวมรองรอยท่ีเกิดจากยางรถยนตติดอยูบนพื้น 
ซ่ึงเปนช้ันของหนายางไมถูกกับพื้นผิวท่ีเปนกรวดเล็ก ๆ เกิดข้ึนในขณะท่ียางยังรอนไมพอ ท่ีจะทํา
ใหรอยปาดเปนทางยาว มักจะเกิดข้ึนบนพ้ืนผิวท่ีแหงแข็ง ผิวหนาประกอบดวยกรวดละเอียด 
รองรอยน้ีคงทนตอสภาพอากาศ แตไมคงทนตอสภาพการจราจร พื้นผิวท่ีเปนคอนกรีตและพื้นท่ีปู
ดวยอิฐใหม ๆ หรือพื้นผิวท่ีเปนบล็อกหินแกรนิต รองรอยน้ีอาจจะเกิดข้ึนขณะท่ีพื้นผิวยังเปยกอยู 
แตก็มองเห็นไดยาก ผงของยางอาจจะมองดูเหมือนกับฝุนสีดํา เกิดจากยางของรถยนตขณะท่ีเร่ิม
ไถลไปบนพื้นผิวนั้น ฝุนยางสีดําจะเปลี่ยนเปนควันในขณะท่ียางหมุนจนเกิดความรอน หรือ
เปล่ียนเปนไอน้ํา ถาบริเวณนั้นมีความช้ืนบนพ้ืนผิว ฝุนดินท่ีสะสมอยูในรองยางอาจจะหลุด
ออกเปนรอยฝากของยางตรงสวนปลายสุดของรอยไถล เม่ือลอรถยนตหมุนไป รอยไถลแบบนี้จะ
เงาสะทอน ยากท่ีจะมองเห็นหรือถายภาพฝุนของยางอาจจะติดไปกับรอยนิ้วมือท่ีช้ืน ๆ รองรอย
แบบนี้จะคงอยูเพียงไมกี่นาทีหรือไมก็ช่ัวโมง ลมและนํ้าสามารถพัดใหช้ินยางเล็ก ๆ กระจายไปและ
การจราจรก็ทําใหฝุนเหลานี้กระจายหายไปอยางรวดเร็ว (เสวก มณีกุต, 2552, หนา 37) 
  3. รอยถู คือ พื้นท่ีท่ีสะอาดกวาบริเวณโดยรอบ ซ่ึงจากการไถลของยางท่ีไปลบ หรือ
เคล่ือนยายฝุนสกปรกบนพ้ืน สามารถพบไดบนพื้นแข็ง นุมแตมีผิวท่ีล่ืนสกปรก เม่ือยางรถยนตท่ี
เย็น ๆ ไถลไปบนนั้น รอยถูเหลานี้โดยมากพบบนพื้นคอนกรีตท่ีมีผิวจราจรแบบขัดมัน รองรอย
แบบนี้จะเห็นเปนเงาสะทอน มองเห็นไดยากและไมสามารถถายภาพได นอกจากใชแสงสวางตรง
ไปท่ีรอยนั้นบนพ้ืนเปยกจะเกิดไดยากมาก เพราะส่ิงสกปรกบนพื้นจะกลายเปนรอยปายเปนทาง 
รอยถูแบบนี้คงอยูไดไมนานนัก พื้นก็จะถูกทําใหสกปรกอีก (เสวก มณีกุต, 2552, หนา 37) 
  4. รอยกวาดเปนบริเวณกวาง เปนท่ีท่ีเกิดการไถลตัวของยาง ถูไปกับพื้นผิวท่ีมี
ความช้ืนเคลือบอยูเปนทางยาว เกิดข้ึนบนผิวท่ีเหมือนกับพื้นผิวท่ีเกิดรอยถู ตางกันคือ พื้นผิวตอง
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เปยก ถาพื้นผิวและยางอุนและความช้ืนท่ีเคลือบอยูมีไมมากนัก รอยท่ีเปนทางอาจจะแหงพอท่ีจะติด
ไฟข้ึนได เห็นไดงายมากแตไมคงทน หายไปไดงาย มักจะหายไปกอนท่ีจะถายภาพไดทัน ถา
ความช้ืนท่ีเคลือบอยูมีปริมาณมาก ๆ และรถถอยหลังไปบนพื้นท่ีแหง หรือถาฝนกําลังตกเปนเร่ือง
ยากท่ีผูตรวจสอบจะไปถึงท่ีเกิดเหตุ ขณะกําลังเกิดรอยกวาด บางคร้ังยากท่ีจะแยกรอยกวาดแบบนี้
ออกจากรอยท่ีเกิดจากการหมุนของลอรถท่ีมีการเคล่ือนท่ีไปเพียงเล็กนอยบนพื้นท่ีมีความช้ืนเพียง
เล็กนอย (เสวก มณีกุต, 2552, หนา 38) 
  5. รอยปายของวัตถุนิ่ม ๆ เชนหิมะ โคลนหรือของเหลวท่ีหกอยูบนถนนท่ีมีผิว
ราบเรียบ หรือกระจายออกจนท่ัว โดยการไถลตัวของยางรถยนต มักเกิดข้ึนบนถนนท่ีปกคลุมดวย
หิมะ หิมะใกลละลายหรือโคลน รองรอยแบบนี้บางคร้ังสามารถพบไดท่ีบริเวณกนของรองรอยแบบ
เปนราง ท่ีเกิดจากลอรถยนตบนขอบทาง มักจะมองไมเห็นรูปแบบของดอกยาง เพราะรองในดอก
ยางจะเต็มไปดวยวัสดุท่ีนุม ๆ รองรอยจะยังคงอยูนานเทาท่ีพื้นท่ีบริเวณนั้นไมถูกรบกวน แมวาวัสดุ
นั้น ๆ จะแหงไปแลวท่ีจุดส้ินสุดของรองรอย มักจะเปนรอยพิมพของยางท่ีเปนจุดท่ีลอยางเร่ิมหมุน
ออกไปและสลัดวัตถุท่ีติดมากับรองยางออก รอยปาดแบบน้ีสามารถเห็นไดชัดเจน ยกเวนบน
น้ําแข็ง และบนหิมะท่ีแข็งตัว (เสวก มณีกุต, 2552, หนา 38) 
  6. รอยปาดบนวัตถุท่ีนํามาจากน้ํามันดิบ ยางมะตอยหรือน้ํามันดิบสวนเกินมักจะอุน
กระจายอยูท่ัวหรือแผกระจายออกไปโดยการไถลตัวของยางรถยนต พบไดบนรอยปะของพื้นถนน
ในขณะเวลาท่ีอากาศรอนและตรงท่ีมีเศษเกินของยางมะตอยหรือน้ํามันดิบพนลงไปบนถนน รอย
ปาดของยางมะตอย มักเกิดข้ึนจากความรอนของการเสียดสี เนื่องจากการไถลตัวของยางรถยนต 
ลักษณะของรอยปาดคือ แตมเล็ก ๆ ของยางมะตอยท่ีติดข้ึนมากับยางรถยนตจากบริเวณรอยตอของ
พื้นและปาดไปบนผิวหนาของกอนหิน ดังนั้นจึงสามารถบอกทิศทางของการไถลตัว บนรอยไถลท่ี
ยาง และอากาศคอนขางรอน รอยปาดจะหนาและรอยตอเนื่อง แตมักจะเห็นจํานวนของสันของดอก
ยางเปนขอบของรอยยางใหเห็น เหมือนรอยปาดเปนรองรอยท่ีเห็นไดท่ัวไป ผูคนจะพูดเกี่ยวกับ
รองรอยนี้อยางไร เม่ือมีคนพูดวาเขาเห็นรอยไถล รอยปาดท่ียางมะตอยจะเห็นไดชัดเจนมาก แมใน
ภาพถายและรองรอยอาจจะคงอยูไดนานเปนเดือน แมจะเปนบริเวณที่มีการจราจรผานไปมา
รองรอยนี้อาจจะอยูไดเพียงไมกี่วัน หรืออาจจะถูกกลบทับดวยรองรอยอ่ืน ๆ หรือรอยพิมพยางรอย
อ่ืนท่ีเกิดอุบัติเหตุใกล ๆ กันใน ภายหลัง รอยแบบนี้จะพบบนพ้ืนท่ีเปยกน้ํา เพราะนํ้าจะทําให
อุณหภูมิโดยรอบตํ่าทําใหยางมะตอยไมละลาย และเปนเหมือนตัวหลอล่ืนระหวางยางและถนน 
(เสวก มณีกุต, 2552, หนา 38) 
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  7. รอยปาดจากยางรถยนต ยางท่ีละลายจากยางรถยนตหรืออาจจะเปนสารท่ีละลายได 
จากถนนเกิดเนื่องจากการไถลตัวของยาง มักจะเกิดข้ึนบนพ้ืนถนนท่ีเปนคอนกรีต หรือถนนปูนดวย
อิฐ อาจจะเกิดข้ึนบนถนนท่ีเปนพื้นคอนกรีตผสมยางมะตอย ซ่ึงรอยปาดไปปรากฏบนผิวหนา ตอง
ใชอุณหภูมิท่ีสูงมากกวาจะทําใหยางละลาย ดังนั้นรอยปาดบนถนนท่ีเปนคอนกรีตผสมยางมะตอย 
คือรอยปาดจากยางมะตอย (เสวก มณีกุต, 2552, หนา 39) 
  8. รอยถูแรง ๆ ขอบยางรถยนตขณะเกิดการชนกัน ในขณะท่ีอยูในภาวะคับขันท่ีจะ
นําไปสูการชนกันจะเกิดความเสียหายข้ึนท่ีลอของรถยนต และทําใหรถเล้ียวไมไดในเวลาเดียวกัน 
การชนกันมักจะสรางแรงเปนแรงกดท่ีมีมากกวาปกติกดลงบนถนน ดังนั้นถารถยนตกําลังเคล่ือนท่ี
ในเวลาช่ัวขณะหนึ่งในตอนนั้นจะเกิดการเสียดสีกันอยางแรงระหวางยางรถยนตกับผิวของถนน ซ่ึง
เปนผลใหเกิดรอยถูดูเหมือนยางลบหรือรอยปาด ซ่ึงเปนรอยท่ียางรถยนตอยูในภาวะคับขันท่ีสุด 
อาจจะไมมีรอยรอยของยางท่ีอ่ืนอีก และรองรอยท่ีเกิดข้ึนอาจจะไมเดนชัดตองใชการคนหาอยาง
ระมัดระวังตรงไหนก็ตามท่ีมีการชนกันอยางรุนแรงจะเปนตําแหนงท่ีลอรถยนตล็อคจากการทรุด
ของช้ินสวนรถยนต รอยถูของลอยางนาจะใชเปนจุดสังเกตของการชนรวมถึงรถบรรทุกดวยเพราะ
น้ําหนักของรถท่ีมีมากกวา (เสวก มณีกุต, 2552, หนา 39) 
  9. รองรอยหรือรองดินเปนรอยกดลงบนพื้น แลวถูกไถลากไปเปนทางเกิดข้ึนโดยลอ
ท่ีไถลตัวไปจะมีกองเศษวัสดุ ดิน กรวด กองอยูสองขางทางของรองและตรงปลายสุดของรอง มัก
เกิดข้ึนบนพ้ืนดิน กรวดเม็ดเล็ก ๆ ท่ีอยูบนไหลทาง หรือดานขางถนนและในหิมะ ถาดินมีความช้ืน
มากและมีความเหนียว แตถารองแบบนี้เกิดข้ึนบนพื้นกรวดจะไมสามารถบงช้ีไดวาเปนรองรอย
แบบใด รองดินหรือรองกรวดบางคร้ังเปนการยากท่ีจะบอกความแตกตางกับรองท่ีเกิดจากการหมุน
ของลอรถ รองดิน รองกรวด สามารถเห็นไดชัดเจน ถายภาพไดงายและอาจจะอยูเปนเดือนหรือเปน
ป ถาพื้นท่ีนั้น ๆ ไมถูกรบกวน (เสวก มณีกุต, 2552, หนา 39) 
  รอยไถลเปนแนวโคงมักจะคอย ๆ ไถลไปขางหนา จากขอบทางของถนนซ่ึงมักจะ
เปนเนินข้ึนมา รองรอยเหลานี้อาจจะเร่ิมเกิดข้ึนจากการเบรกท่ีไมสมดุลหรือแรงดึงจากถนน อาจจะ
เกิดเม่ือรถกําลังเล้ียวกลับหรือเกิดการหักพวงมาลัยรถยนตกอนเบรกจะล็อคลอ ลอของรถยังคงหมุน
อยูในขณะท่ีรถกําลังไถลตัวไปรอยไถลเปนแนวโคงอาจจะเกิดข้ึนไดจากเม่ือรถกําลังอยูในอุบัติเหตุ
รถชน แตรอยไถลแบบโคงมักจะเกิดเปนรอยโคงแยกออกไป ซ่ึงจะอธิบายในภายหลัง รอยโคงท่ี
เปนรอบของยางอาจจะหมายถึงลอของรถถูกลากขณะรถไดรับความเสียหายกําลังถูกเหว่ียง (เสวก 
มณีกุต, 2552, หนา 41) 
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  ความคงทนของรองรอย รอยไถลตาง ๆ จะอยูไดนานแคไหนข้ึนอยูกับปจจัยหลาย
อยาง รองรอยถูกเช็ดออก ถูกลบออกหรือถูกปกคลุมจากบางอยาง (เสวก มณีกุต, 2552, หนา 41) 
เชน 
   (1) การจราจร ซ่ึงทําใหเกิดรองรอยอ่ืน ๆ มากมาย 
   (2) รอยเทา รอยเทาของผูมามุงดู ผูท่ีผานไปมา พยานในอุบัติเหตุ แมแตตัวผู
ตรวจสอบ 
   (3) ฝนหรือหิมะ ซ่ึงจะชะลางไปอยางรวดเร็ว หรือปกคลุมรองรอยตาง ๆ  
   (4) ลมและแสงอาทิตย ซ่ึงทําใหแหงหรือพัดบางอยางไป รอยไถลที่ถูกทําใหเปยก
หรือลบเลือนช้ินสวนบางอยางไป 
   (5) ผูคน ซ่ึงบางคร้ังจงใจขัดออก หรือปาดทับรอยไถล เพื่อทําใหรองรอยน้ัน ๆ ใช
เปนหลักฐานไมได 
   (6) รอยไถลอ่ืน ๆ โดยเฉพาะที่ปายจอดรถ หรือปายสัญญาณจราจรอ่ืน ๆ อาจจะ
ถูกปกคลุมหรือทําใหสับสนในอุบัติเหตุอ่ืน 
   รองรอยท่ีไมไดเกิดจากยางรถยนตในฐานะพยานวัตถุ 
   รอยครูดเปนรองรอยท่ีพบบนถนน เกิดจากลอรถยนตท่ีไถลตัวหรือครูดไปกับพื้น 
ขณะท่ีลอรถยังคงหมุนอยู รองรอยลักษณะนี้มีหลายแบบ 
    1. รอยครูดท่ีเกิดจากการลดความเร็ว 
    2. รอยครูดท่ีเกิดจากการเรงความเร็ว 
    3. รอยครูดไปดานขาง เล้ียวหักมุม 
    4. รอยครูดท่ีเกิดรวมกัน 
    5. รอยครูดท่ีเกิดจากยางท่ีมีลมยางออน 
    6. รอยครูดบนพื้นของยางขณะชนกัน 
    7. รองทางรถบนพ้ืนผิวนุม 
   รอยยางในฐานะท่ีเปนพยานวัตถุ รอยยางไมอาจจะคงอยูไดนานและไมสามารถ
เคล่ือนยายได ถารอยยางนี้จะถูกใชเปนหลักฐานของส่ิงท่ีเกิดข้ึนในลักษณะตอเนื่องกับอุบัติเหตุ 
ดังนั้นควรตองมีบางส่ิงบางอยางเพ่ือบันทึกรองรอยน้ัน การบันทึกท่ีทําข้ึนตองชัดเจนและสมบูรณ 
การจดบันทึกและภาพถายท่ีทําข้ึนในขณะน้ัน ณ ท่ีเกิดอุบัติเหตุ คือ วิธีท่ีดีท่ีสุด 
   การวัดระยะรอยไถล ตรวจหาจุดเร่ิมตนและจุดส้ินสุดของรอยไถล สําหรับลอ
รถยนตแตละลอและรอยชองวาง ท้ังหมดในรอยไถลเกือบท้ังหมด ประกอบดวยสวนสําคัญ 2 สวน 
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    1) สวนท่ีชัดเจนหรือสวนท่ีไมมีปญหา สามารถใชสวนดังกลาวในศาลในฐานะ
ท่ีมีเหตุผลแนชัด ส่ิงนั้นอาจจะเปนรอยปายสีดํา ซ่ึงสามารถเห็นจากระยะ 50 ฟุต หางออกไปหรือ
เห็นเปนรอยเงาสวางเทาท่ีจะเห็นไดถามองอยางใกลมาก 
    2) สวนท่ีไมเดนชัด ซ่ึงอาจจะเปนสวนท่ีถูกต้ังคําถามเกี่ยวกับการล่ืนไถล ส่ิง
เหลานี้มักจะอยูท่ีบริเวณจุดเร่ิมตนหรือบริเวณจุดส้ินสุดของรอยท่ีชัดเจน ลอของรถยนตเกิดจากการ
ล่ืนไถลหรืออยูบนตําแหนงของการล่ืนไถล แตไมสามารถท่ีจะพิสูจนส่ิงนั้นจากรองรอยท่ีปรากฏอยู
บนถนน 
    สวนท่ีชัดเจนและสวนท่ีไมเดนชัด จะใชรวมกันในการอธิบายอุบัติเหตุ 
กําหนดขอบเขตของรองรอยท้ังสองแบบในแตละรอยไถล กอนหิน แขนงไม เหรียญ ดินสอหรือ
วัตถุอยางอ่ืนท่ีจะช้ีวาจุดเร่ิมตนและจุดส้ินสุดของรองรอยทุก ๆ รองรอย ซ่ึงยังชัดเจนและสมบูรณ 
วิธีนี้จะชวยในการวัดระยะรองรอยท่ีซับซอนและทําใหคุณวัดระยะไดอยางรวดเร็วในกรณีท่ีมี
ความสําคัญหรือกรณีท่ีมีความซับซอนใหทําแผนภาพเพื่อแสดงใหเห็นขนาดและขอบเขตรอยไถล 
(เสวก มณีกุต, 2552, หนา 44) 
    รองรอยท่ีเกยทับกัน ตองใชความระมัดระวังเปนพิเศษ เนื่องจากรอยไถลของ
ลอหลังเกยทับจุดเร่ิมตนของรอยไถลของลอหนา นั่นคือ ลอหลังดานซายไปหยุดท่ีจุดเร่ิมตนของลอ
หนาซาย จุดส้ินสุดการไถลของลอหลังและจุดเร่ิมตนของลอหนาจอติดกัน โดยการเกยทับกัน แตถา
สังเกตอยางระมัดระวังมักจะพบรอยท่ีเปนจุดหยุดของลอหลัง เพราะรอยนี้จะอยูสวนบนสุดและ
มักจะมีรอยแยกออกดานใดดานหนึ่ง รอยปาดเปนเงาของลอหนามักจะถูกทับดวยรอยปาดของลอ
หลัง หากวัดระยะยาวท้ังหมดรอยไถลที่เกิดข้ึนรวมกัน เพื่อท่ีจะหาระยะทางท่ีรถไถลตัวไปและเปน
ความผิดพลาดอยางยิ่งเพราะไมมีลอใดเลยท่ีไถลไปไดไกลขนาดน้ัน จะตองลบออกดวยความยาว
พื้นฐานของรถโดยปกติเทากับ 10 ฟุต ออกจากความยาวทั้งหมดที่วัดไดเพื่อหาระยะทางท่ีรอยไถล
ไป (เสวก มณีกุต, 2552, หนา 44) 
    รอยยางคู รอยไถลของลอรถยนตท่ีมียางคู วิธีการวัดจะเปนไปในแนวทาง
เดียวกันกับรอยไถลของลอเดี่ยว การวัดระยะทําข้ึนเพื่อใหทราบระยะไถลของลอรถ ยางรถยนต
สองเสนบนลอเดี่ยว ทําใหเกิดรอยไถลสองรองรอย แตจะนับเปนหนึ่งรอยไมใชแยกกัน สําหรับลอ
ท่ีมียางคูใหวัดรองรอยท่ีมีความยาวที่สุดสําหรับลอ 1 คูนั้น การวัดจะวัดจากจุดเร่ิมตนของรอยไถล
ท่ีเกิดจากยางเม่ือเร่ิมการไถลตัวจะเห็นเปนรองรอยไปจนถึงจุดไถลท่ีสุดของการไถล โดยท่ียางแต
ละเสนยังอยูบนลอ ถารถบรรทุกท่ีมีรถพวงหรือรถพวงเล็ก อาจจะมีหกลอหรือมากกวานั้นท่ีสัมผัส
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กับพื้นถนน วัดระยะและบันทึกแยกรอยไถลที่เกิดข้ึนท้ังหมดของแตละลอ (เสวก มณีกุต, 2552, 
หนา 45) 
    รถมอเตอรไซดและสกูเตอรก็สามารถทําใหเกิดรอยไถลไดแยกการพิจารณาวัด
ระยะและบันทึกรอยไถลของแตละลอ บันทึกขอมูลของลอแตละลอ วัดและจดบันทึกขนาดของ
รอยไถลหรือรองรอยท่ีเกิดข้ึนจากลอแตละลอ แบบฟอรมนี้จะใกลเคียงกับแบบฟอรมสําหรับ ซ่ึงมี
คุณสมบัติเพียงพอท่ีจะนํามาใชในท่ีนี้เปนบันทึกของรอยไถลบนสวนหนึ่งของแบบฟอรมนั้น 
แสดงใหเห็นรองรอยท่ีชัดเจนและรองรอยท่ียังไมเดนชัดแยกออกจากกันโดยใชเคร่ืองหมาย
ระหวางรอยท้ังสองในแตละกรณีใหระบุลอรถนั้นเปนรองรอยดานซายจากรองรอยแสดงใหเห็นวา
ลอหนาดานขวาของรถยนตทําใหเกิดรองรอยท่ีชัดเจนเห็นเปนรอยปาดท่ีเปนเงาสวางท่ีเร่ิมตน
ประมาณ 28 ฟุต แตไมสามารถทําใหแนใจวานี้เปนรอยปายแบบเปนเงา (เสวก มณีกุต, 2552, หนา 
45) 
    การถายภาพคดีอุบัติเหตุจราจรทางบก 
    ในคดีอุบัติเหตุจราจรทางบก ภาพถายจะถูกใชเปนพยานหลักฐาน เพื่อการ
เรียกรองคาเสียหายท่ีเกิดข้ึนจากอุบัติเหตุท่ัวไป และยังใชเปนพยานหลักฐานในศาล ภาพถายจะเปน
ประโยชนอยางยิ่งในการชวยใหเขาใจถึงสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ ดังนั้นผูรวบรวมหลักฐานควร
จะรูวิธีการถายภาพในคดีอุบัติเหตุจราจรทางบก (เสวก มณีกุต, 2552, หนา 46) 
    ในประเทศสหรัฐอเมริกาคดีอุบัติเหตุจราจรทางบก จะใชการตรวจสถานท่ีเกิด
เหตุตามระบบ FBI ซ่ึงพนักงานสอบสวนไมมีหนาท่ีในการถายภาพ แตจะมีผูรับผิดชอบในการ
ถายภาพ โดยเฉพาะจะเปนการถายภาพ โดยอาศัยความรูพิเศษซ่ึงแตกตางจากประเทศไทย พนักงาน
สอบสวนจะเปนผูรวบรวมหลักฐานทุกอยางและรวมท้ังการถายภาพสถานท่ีเกิดเหตุดวย (เสวก มณี
กุต, 2552, หนา 46) 
    การถายภาพเปนวิธีการงาย ๆ ในการบันทึกขอเท็จจริง ซ่ึงประโยชนของ
ภาพถายสามารถนํามาใชประโยชน ในการสอบสวนเกี่ยวกับคดีอุบัติเหตุ (เสวก มณีกุต, 2552, หนา 
46-47) ดังนี้ 
    1. ภาพถายสามารถอธิบายไดดีกวาการใชตัวอักษร ในกรณีตัวอยางเปนจํานวน
มากรายงานแตละฉบับมีจํานวนหนาเปนรอยหนา อาจจะใชเวลาเปนวันในการจัดทํา บอยคร้ังท่ีไม
สามารถบรรยายความเสียหายท่ีเกิดข้ึนกับยานพาหนะไดดีเทากับภาพถาย เชน รอยครูดบนถนน 
หรือเศษส่ิงสกปรกบนรางกาย และรูปแบบของรอยแตกของกระจกหนารถ ดูเหมือนจะเปนการทา
ทายของการบรรยายรายละเอียดดวยตัวอักษร 
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    2. พิสูจนความถูกตองของการรายงาน รายงานขอเท็จจริงเกี่ยวกับอุบัติเหตุ 
อาจจะถูกต้ังคําถามเพื่อหาสาเหตุหลาย ๆ ดาน ภาพถายจากอุบัติเหตุนาจะชวยพิสูจนความถูกตอง
ของรายงานได 
    3. การจดบันทึกเกี่ยวกับส่ิงของ อาจจะหลงลืมรายละเอียด ในขณะท่ีมีความ
ตื่นเตนเกี่ยวกับการสอบสวน ความสับสนและการเรงรีบในการทํางานจะเปนตัวบดบัง การ
สังเกตเห็นรายละเอียดตาง ๆ ซ่ึงบุคคลอื่นตองการทราบเกี่ยวกับส่ิงนั้นในภายหลังในขณะท่ีสสาร
หรือวัตถุบางอยางท่ีเส่ือมสภาพเร็วตองไดรับการดูแล ช้ินสวนหลายอยางท่ีตองใชเวลาในการ
วิเคราะหมากกวานี้ไดสูญหายหรือเส่ือมสภาพไป ภาพถายจะสามารถบันทึกรายละเอียดตาง ๆ ใน
สถานท่ีเกิดเหตุ ดังนั้น ถาในภายหลังท่ีตองการก็สามารถคนหาบางอยางท่ีคุณพลาดไปในตอนแรก 
    4. ชวยบันทึกความจําในส่ิงท่ีเห็นไมมีใครสามารถที่จะจดจํารายละเอียดทุก ๆ 
อยางได โดยเฉพาะอยางยิ่งเม่ือเวลาผานไประยะหนึ่งขณะท่ีเขาอาจจะตองศึกษารายละเอียดเกี่ยวกับ
อุบัติเหตุในกรณีอ่ืน ๆ ดวย 
    การใชภาพถายเกี่ยวกับอุบัติเหตุจะข้ึนอยูกับแนวทางของผูตรวจสอบจะตอง
การใหเปนภาพถาย อาจจะเปนไปตามความตองการของฝายอัยการโจทก เพื่อใหเกิดคําตัดสินทาง
กฎหมายตอการกระทําผิด ซ่ึงมีผลใหเกิดอุบัติเหตุ ภาพถายจะถูกใชในการวิเคราะหหาหลักฐานเพ่ือ
การเรียกรองสิทธิในความเสียหายท่ีเกิดจากอุบัติเหตุท้ังในและนอกศาล ภาพของความเสียหายใน
หนังสือพิมพหรือการส่ือสารดานอ่ืน ๆ ชวยใหประชาชนระมัดระวังปญหาเกี่ยวกับอุบัติเหตุจราจร 
    ตัวอยางการถายภาพ 
    1. ภาพถายท่ีดีจากระยะท่ีมองเห็นสามารถมองวัตถุเปาหมายไดชัดเจน แสดง
ใหเห็นความละเอียด ความกวางของถนน มุมของการชน สวนภาพถายท่ีไมดี ไมควรใกลเคียงในท่ี
จะแสดงใหเห็นหรือเง่ือนไขตาง ๆ ของอุบัติเหตุ จะเห็นเพียงแตเกิดอะไรขึ้น แตไมสามารถมองได
วาทําไมถึงเกิดข้ึนและเกิดข้ึนไดอยางไร 
    2. ภาพถายท่ีดี ควรถายท้ัง 4 ดานของรถยนตท่ีเสียหาย  
    3. ในกรณีเกิดรอยครูดบนพื้นถนน เราควรถายภาพดานลางของรถ เพื่อแสดง
ใหเห็นวาช้ินสวนใตทองรถถูกกระแทกกับพื้นถนน  
    4. ภาพถายท่ีดีท่ีแสดงการเสียหายหรือตําแหนงสุดทายของรถยนต ควรบอกให
ผูกีดขวางอยูหลีกไปกอนท่ีจะถายภาพ 
    หลักนิติวิทยาศาสตร 
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    ในประเทศสหรัฐอเมริกาปจจุ บันผู เ ช่ียวชาญจะนําเอาเทคโนโลยีทาง
คอมพิวเตอรทางวิศวกรรมยานยนตมาใชประกอบในการคนหาและอธิบายถึงสาเหตุของการเกิด
อุบัติเหตุ เชน นํากลองควบคุมความเร็วตาง ๆ มาใชในการวิเคราะหความเร็วของของรถยนตใน
ขณะท่ีเกิดเหตุ ซ่ึงกลองควบคุมความเร็วนี้สามารถอานแปลความเร็วกอนเกิดเหตุ 5 วินาที ทําให
สามารถวิเคราะหความเร็วกอนชนได นอกจากนี้ประเทศสหรัฐอเมริกายังนําระบบดาวเทียมมา
ติดต้ังรถยนต ซ่ึงสามารถวิเคราะหความเร็วของเสนทางเดินทางของรถยนตได นอกจากนี้ยังมี
เทคโนโลยีการใชกลองถายรูปประกอบกับขอมูลคอมพิวเตอรท่ีถายภาพความเสียหายของรถ
ประเภทนั้น ๆ พรอมถายรองรอยบนพ้ืนถนนในบริเวณจุดเกิดเหตุ แลวนําขอมูลนั้นใหระบบ
โปรแกรมประมวลผลสามารถสรางภาพถายของการเกิดเหตุได เชน 
    ความรูทางดานวิศวกรรมยานยนต จะบอกถึงขอมูลจําเพาะของรถยนตแตละ
ประเภทตาง ๆ กัน 
    1. ขนาดและสัดสวนตัวถัง จะบอกถึงความกวาง ยาว สูง ระยะทางของลอหนา
ถึงลอหลัง และน้ําหนักของรถยนตแตละชนิด สามารถนํามาคํานวณความเร็วของรถยนตและระยะ
เบรกของรถยนตแตละชนิดได 
    2. ระบบเกียร และตําแหนงของเกียรและอัตราทดรอบของเกียร หากสามารถ
ทราบวาภายหลังเกิดเหตุผูขับข่ีใชเกียรใดอยู ก็จะทราบถึงความเร็วของรถยนตคันนั้น เชน รถยนต
อีซูซุ รุน ขนาด แรงมา มีรอบเคร่ืองยนตสูงสุด ใชเกียรกระปุก 
    หากขณะเกิดเหตุรถบรรทุกอยูในระหวางเกียรท่ี 4 โดยมีอัตราความเร็วสูงสุด
บนทางราบ 112 กิโลเมตร/ ช่ัวโมง สามารถนําไปประยุกตในการพิจารณาวาผูขับข่ีในขณะน้ันใช
ความเร็วเกินกวากฎหมายกําหนดหรือไม 
    3. อุปกรณบันทึกความเร็วระยะทางและเวลาการใชรถในระยะ 10 ปท่ีผานมา 
พบปจจุบันรถบรรทุกสินคาอันตรายรถโดยสารปรับอากาศ รถบรรทุกสินคาท่ีมีมูลคาสูงจะติดต้ัง
เคร่ืองเทคโตรกราฟไวท่ีบริเวณกลางหนาปดวัดอัตราความเร็วโดยมีการติดต้ังดานหลังหนาปดวัด
ความเร็ว โดยใชแผนกระดาษเทคโตรกราฟใชรวมกับนาฬิกา เคร่ืองจะทํางานดวยแรงเหวี่ยงจาก
การหมุนของสายมาตรวัดความเร็วทําใหอุปกรณโลหะปลายแหลมแกวงข้ึนลงตามอัตราความเร็ว
ของรถขีดเสนกราฟแผนเทคโตรกราฟท่ีหมุนทวนเข็มนาฬิกาตามเวลาภายใน 24 ช่ัวโมงของการใช
รถ 
    แผนแทคโตรกราฟในรถยนต ทําดวยกระดาษสําหรับขัดดวยอุปกรณแหลม
เปนแผนกลมมีรูตรงกลาง แบงพื้นท่ีเปน 2 สวน ไดแก พื้นท่ีวงกลมตรงกลางมีชองสําหรับกรอก
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ขอความ ดังนี้ รายงาน (ผูควบคุมรถ) (ตนทาง) (ปลายทาง) รถ (หมายเลขทะเบียน) (ช่ือคนขับ 
นามสกุล) วันใชรถ (วันเดือนป) น้ํามันเช้ือเพลิงท่ีมี (จํานวนลิตร) เลข กม.ตนทาง (เลข กม.
ปลายทาง ระยะทาง (กม) และพ้ืนท่ีกราฟแบงพื้นท่ีวงแหวนเปน 24 ชอง ๆ ละ 1 ซม.จากเวลา 00.00 
น. 24.00 น. ภายในชองช่ัวโมงแบงออกเปนชอง 10 นาทีและ 3 นาทีสําหรับอานเวลาตามนาฬิกา 
    1. วงแหวนรอบนอกสําหรับกราฟอัตราความเร็วท่ี 0, 10, 20, 30, 40, 50, 60, 
70, 80, 90, 100, 110, 120 กิโลเมตรตอเซ็นติเมตร 
    2. วงแหวนช้ันกลางสําหรับกราฟแสดงการเปล่ียนแปลงอัตราความเร็วในชอง
แคบ ๆ อานเวลารถหยุดเดินและเดิน 
    3. วงแหวนช้ันใน สําหรับกราฟความเร็วเฉล่ีย เชน ไมมีความเร็ว เพิ่มความเร็ว 
รักษาระดับความเร็ว ลดอัตราความเร็ว 
    จึงสามารถนํามาใชในการพิสูจนเวลาออกเดินทาง เวลาหยุด อัตราความเร็ว
ของรถท่ีเวลาตาง ๆ กัน และความเร็วสุดทายของรถยนตกอนชนและเวลาชน 
    นอกจากอุปกรณ Macrograph แลวปจจุบันไดนําอุปกรณควบคุมความเร็วของ
รถยนตซ่ึงไดประยุกตมาจากกลองดําของเคร่ืองบิน (Black Box) มาใชกับรถยนต โดยการพัฒนามา
จากอุปกรณกลองดําของระบบบันทึกขอมูลเหตุการณการบินของเคร่ืองบินพาณิชยเปนเวลาหลายป
แลว แตมีคนจํานวนนอยมากที่จะทราบวาเทคโนโลยีแบบเดียวกันนี้ ถูกใชอยางแพรหลายใน
รถยนตตาง ๆ มาต้ังแต ค.ศ.1974  
    ลักษณะของ Black Box จะเปนกลองขอมูลขนาดกวาง 5 นิ้ว ยาว 6 นิ้ว สูง
ประมาณ 1 นิ้ว ลักษณะเปนส่ีเหล่ียมผืนผา จะติดอยูบริเวณใตล้ินชักดานซายของรถยนต โดยกลอง
ดังกลาวจะมีถานไฟประจุอยูในตัวเคร่ือง เพื่อใหเคร่ืองทํางานอยูตลอดเวลา และหากรถยนตคันท่ี
ติดอุปกรณดังกลาว สตารทเคร่ืองไฟฟาจากระบบกุญแจจะกระตุนใหเคร่ืองเร่ิมทํางานและบันทึก
ขอมูลของรถยนตคันดังกลาววา ออกเดินทางเวลาเทาใด จากความเร็ว 0 กิโลเมตร / ชม. จนถึงเวลา
เกิดอุบัติเหตุเวลาเทาใด และความเร็วเทาใด ขณะเกิดเหตุเปดสัญญาณแตรหรือไม เปดไฟสูงตํ่า
หรือไม เบรกหรือไม เปดสัญญาณไฟเล้ียวซาย เล้ียวขวาหรือไม และเคร่ืองยนตทํางานหรือไม 
ขอมูลเหลานี้จะถูกเก็บอยูในกลองความจําของ Black Box และสามารถดูดขอมูลออกจากกลองดํา
ออกมาแสดงเปนกราฟได ซ่ึงจากขอมูลดังกลาวสามารถพิสูจนไดวา ขณะเกิดเหตุพฤติกรรมของผู
ขับรถยนตไดปฏิบัติตามกฎหมายหรือไม ยอมถือวาเปนขอมูลทางวิทยาศาสตร เปนพยานวัตถุท่ี
สําคัญอันเปนการพิสูจนขอเท็จจริงในคดี ซ่ึงยอมจะดีกวาพยานบุคคลซ่ึงจะใหการขัดตอความเปน
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จริงและหรือเพื่อเปนการชวยเหลือผูกระทําผิด ซ่ึงขอมูลเหลานี้พนักงานสอบสวนจะตองเรงศึกษา
เพื่อใหเกิดความเปนธรรมแกผูเสียหายและผูกระทําผิด (เสวก มณีกุต, 2552, หนา 48-50) 
    ดังนั้นลักษณะเฉพาะตัวของพนักงานสอบสวนคดีจราจรตองมีความรูขางตน
อยางเพียงพอ จําเปนตองมีการศึกษาและอบรมเพื่อมีการสอบใบอนุญาตประกอบวิชาชีพการ
สอบสวน(เช่ียวชาญดานคดีจราจร)อีกช้ันหนึ่ง จึงจะสามารถออกมาทํางานดานคดีจราจรโดยเฉพาะ 
เปนการสรางความเช่ือม่ันใหประชาชน รวมท้ังคณะกรรมการวินิจฉัยคดีจราจรก็ตองมีความรู
ขางตนดวยเชนกันเพื่อเปนการคานอํานาจของพนักงานสอบสวนในการกล่ันกรองพยานหลักฐาน
เขาสูสํานวนใหตรงกันเพื่อใหเกิดความเปนธรรมตอคูกรณี 
    ปจจุบันไมมีผูเช่ียวชาญที่เปนคนกลางรวมวินิจฉัยคดีจราจร จึงเปนปญหาของ
พนักงานสอบสวนท่ีถูกรองเรียนเปนจํานวนมาก หรือถูกฟองรองวาวินิจฉัยไมถูกตอง ไมใหความ
เปนธรรมแกคูกรณี ทําใหพนักงานสอบสวนตองถูกดําเนินการทางวินัยจากหนวยงาน กลาวคือ ใน
การดําเนินการทางวินัยแกขาราชการตํารวจช้ันสัญญาบัตรของกองบัญชาการตํารวจนครบาลใน
เร่ืองตาง ๆ ปละประมาณ 300 เร่ือง ซ่ึงในจํานวนนั้นมีการดําเนินการทางวินัยเกี่ยวกับการสอบสวน
คดีอุบัติเหตุจราจร ประมาณรอยละ 30 หรือประมาณ 90 เร่ืองตอป (กองบัญชาการตํารวจนครบาล, 
2543, หนา 20)  
     ดังนั้นควรท่ีจะตองมีผูเช่ียวชาญดังกลาวเพื่อคานอํานาจของพนักงานสอบสวน 
หากวินิจฉัยคดีตรงกันแลว จะทําใหความเปนธรรม ความเห็นทางคดีมีความถูกตองมากข้ึน  

ปญหาของการไมมีผูไกลเกลี่ยคาเสียหายทางแพงคดีจราจร 

 คดีจราจรเปนคดีท่ีเกี่ยวกับคดีแพง เรียกคดีแพงท่ีเกี่ยวเนื่องกับคดีอาญา เพราะมีความ
เสียหายตามมาตรา 40 ของประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา 
 “การฟองคดีแพงท่ีเกี่ยวเนื่องกับคดีอาญาจะฟองตอศาลซ่ึงพิจารณาคดีอาญาหรือตอศาลท่ี
มีอํานาจชําระคดีแพงก็ได การพิจารณาคดีแพงตองเปนไปตามบทบัญญัติแหงประมวลกฎหมายวิธี
พิจารณาความแพง” และตามมาตรา 44/1 ของประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา  
 “ในคดีท่ีพนักงานอัยการเปนโจทก ถาผูเสียหายมีสิทธิท่ีจะเรียกเอาคาสินไหมทดแทน
เพราะเหตุไดรับอันตรายแกชีวิต รางกาย จิตใจ หรือไดรับความเส่ือมเสียตอเสรีภาพในรางกาย 
ช่ือเสียง หรือไดรับความเสียหายในทางทรัพยสินอันเนื่องมาจากการกระทําความผิดของจําเลย 
ผูเสียหายจะยื่นคํารองตอศาลท่ีพิจารณาคดีอาญาขอใหบังคับจําเลยชดใชคาสินไหมทดแทนแกตนก็
ได” 
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 ดังนั้นผูเสียหายสามารถเรียกคาเสียหายทางแพงไดจากคูกรณีได ซ่ึงในสวนนี้ไมมี
กฎหมายกําหนดใหมีเจาหนาท่ีท่ีมีอํานาจหนาท่ีสวนนี้ ถาไดกําหนดในพระราชบัญญัติจราจรทาง
บก พ.ศ.2522 จะทําใหประชาชนไดรับความเปนธรรม ไดรับคาเสียหายตามความเปนจริง ตาม
ความเปนจริงประชาชนไมทราบถึงคาเสียหายท่ีตนจะไดรับมีอะไรบาง จึงเปนฝายท่ีเพล่ียงพลํ้าตอ
คูกรณีหรือผูแทนประกันภัยท่ีตองการจายใหนอยท่ีสุด ซ่ึงเปนผลประโยชนของบริษัทประกันภัย
เอง โดยคาชดใชสินไหมทดแทนมีในประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย มาตรา 420 บัญญัติวา 
“ผูใดจงใจหรือประมาทเลินเลอ ทําตอบุคคลอ่ืนโดยผิดกฎหมายใหเขาเสียหายถึงแกชีวิตก็ดี แก
รางกายก็ดี อนามัยก็ดี เสรีภาพก็ดี ทรัพยสินหรือสิทธิอยางใดอยางหน่ึงอยางใดก็ดีทานวาผูนั้นทํา
ละเมิดจําตองใชคาสินไหมทดแทนเพื่อการนั้น” 
 มาตรา 443 “ในกรณีทําใหเขาถึงตายนั้น คาสินไหมทดแทนไดแกคาปลงศพรวมท้ังคาใช
จายอันจําเปนอยางอ่ืน ๆ อีกดวย 
 ถามิไดตายในทันที คาสินไหมทดแทนไดแกคารักษาพยาบาล รวมท้ังคาเสียหายที่ตอง
ขาดประโยชนทํามาหาไดเพราะไมสามารถประกอบการงานนั้นดวย 
 ถาวาเหตุท่ีตายลงนั้นทําใหบุคคลคนหนึ่งคนใดตองขาดไรอุปการะตามกฎหมายไปดวย
ไซร ทานวาบุคคลคนนั้นชอบท่ีจะใชคาสินไหมทดแทนเพื่อการนั้น” 
 ดังนั้นถาระบุไวในพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 ใหผูไกลเกล่ียประเมิน
คาเสียหายทางแพงนี้มีอํานาจหนาท่ีในการคํานวณคาเสียหายใหผูเสียหายตามความเปนจริงแลว จะ
ทําใหประชาชนท่ีไดรับความเสียหายทางแพงท่ีเกิดจากอุบัติคดีจราจรไดเกิดความเปนธรรมไม
เพล่ียงพลํ้าแกฝายตรงขามท่ีมีความรูกฎหมาย  

ปญหาพนักงานสอบสวนใชดุลยพินิจในการเปรียบเทียบปรับไมเทาเทียมกัน 

 มาตรา 145 แหง พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 ใหอํานาจเปรียบเทียบคดีการ
กระทําผิดตอ พระราชบัญญัติจราจรทางบก แกพนักงานสอบสวนผูมีอํานาจทําการสอบสวนตาม
ประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา รวมท้ังใหมีอํานาจในการวากลาวตักเตือนก็ไดจึงวาง
ระเบียบการเปรียบเทียบคดีตามพระราชบัญญัติจราจรทางบกดังตอไปนี้ 
 (1) การกระทําความผิดตอ พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 นอกจากความผิดท่ี
กําหนดไวในมาตรา 161(2) ใหพนักงานสอบสวนผูมีอํานาจทําการสอบสวนตามประมวลกฎหมาย
วิธีพิจารณาความอาญามีอํานาจเปรียบเทียบ หรือวากลาวตักเตือนได 
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 (2) วิธีการเปรียบเทียบตลอดจนการกําหนดคาเปรียบเทียบแกผูกระทําผิด การสงสํานวน
การเปรียบเทียบใหพนักงานอัยการ การรับเงินคาปรับความผิดท่ีมีโทษปรับสถานเดียว ซ่ึงผูกระทํา
ผิดเงินคาปรับอยางสูงสําหรับความผิดนั้นมาชําระ เพื่อขอใหเลิกคดีใหปฏิบัติอยางเดียวกับการ
เปรียบเทียบคดีอาญาอ่ืน ๆ ดังท่ีกําหนดไว ลักษณะท่ี 9 บทท่ี 1 โดยอนุโลม 
 (3) ใหพนักงานสอบสวนผูทําการเปรียบเทียบออกใบเสร็จรับเงินใหแกผูตองหารับไป 
โดยใหผูตองหาลงลายมือช่ือไวเปนสําคัญ ในข้ันตนใบเสร็จรับเงินนั้นดวย เงินรายไดนี้ใหถือปฏิบัติ
ตามกฎหมายและระเบียบท่ีวาดวยการนี้โดยเฉพาะ 
 (4) ใหบันทึกการเปรียบเทียบไวในสมุดบันทึกประจําวันใหชัดเจน 
 ขอ 312 การวากลาวตักเตือนผูกระทําผิด ตาม พระราชบัญญัติจราจรทางบก ใหพนักงาน
สอบสวนพิจารณาถึงความหนักเบา ตลอดจนพฤติการณ แหงความผิดเปนหลัก หากปรากฏวามิได
เปนการกระทําโดยจงใจฝาฝน หลีกเล่ียง หรือละเลยปราศจากความระมัดระวังตามควรแกสภาพ
และเหตุการณแลว จะใชดุลยพินิจในการวากลาวตักเตือนก็ได แตถาผูบังคับบัญชาไดวางระเบียบใน
การนี้เพื่อความเหมาะสมประการใด ก็ใหถือปฏิบัติตามระเบียบนั้น 
 จากการที่พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 ซ่ึงใชมาเปนเวลานานและในปจจุบันมี
ผูกระทําความผิดในคดีจราจรจํานวนมาก ซ่ึงในเร่ืองของการเปรียบเทียบนั้น เปนอํานาจหนาท่ีของ
พนักงานสอบสวนนั้น อาจจะทําใหประชาชนไมไดรับความเปนธรรมจากการเปรียบเทียบปรับของ
พนักงานสอบสวน เนื่องจากพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 ไมมีการระบุไวในเร่ืองของ
คาปรับ ใหเปนอํานาจของพนักงานสอบสวน ซ่ึงจากกรณีดังกลาวผูศึกษามีความคิดเห็นวา การให
เปนอํานาจดุลพินิจของพนักงานสอบสวนนั้น อาจทําใหประชาชนไมไดรับความเปนธรรมและอาจ
เกิดปญหาพนักงานสอบสวนเรียกคาปรับเกินความเปนจริงผู ศึกษาจึงมีความคิดเห็นวา
พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 ควรจะมีการระบุในเร่ืองของคาปรับใหมีความชัดเจนและ
แนนอน ใหเปนดุลยพินิจของพนักงานสอบสวน  
 ผูศึกษาขอยกตัวอยางทฤษฎีกระบวนการนิติธรรม (Due Process) และทฤษฎีอํานาจเหนือ 
ซ่ึงพนักงานสอบสวนตองใชทฤษฎีเหลานี้ในการใชดุลพินิจในการกําหนดคาเปรียบเทียบปรับให
เทาเทียมกัน แมพนักงานสอบสวนจะเปนเจาหนาท่ีของรัฐ มีอํานาจเหนือผูใตปกครองในการบังคับ
ใชกฎหมาย แตตองยึดหลักกระบวนการนิติธรรมตามหลักประชาธิปไตยใหทุกสวนไปดวยกันได
ดวยดี  ไมเกิดความลําเอียงในแตละจุดของหนาท่ีดังกลาว  ดังนั้นแนวความคิดของทฤษฎี
กระบวนการนิติธรรมจึงไมเห็นดวยกับการแสวงหาขอเท็จจริงอยางไมเปนทางการของทฤษฎีการ
ควบคุมอาชญากรรม การใชอํานาจของเจาพนักงานในการปฏิบัติหนาท่ีจําเปนตองไดรับการ
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ควบคุมตรวจสอบการปฏิบัติงานของเจาพนักงานมิใหลวงละเมิดสิทธิของบุคคลและตองการใหมี
การพิจารณาคดีหรือไตสวนขอกลาวหาอยางเปนทางการและเปดเผยในศาลสถิตยุติธรรมท้ังใน
ปญหาขอเท็จจริงและกฎหมายตอหนาองคคณะของผูพิพากษาที่เปนกลางไมลําเอียงเขากับฝายใด 
จากทฤษฎีดังกลาวนั้นเม่ือประชาชนตางตองการและไดรับความยุติธรรมในการดํารงชีวิต ผูกระทํา
ความผิดยอมไดรับโทษ ดังนั้นการเปรียบเทียบจึงสมควรท่ีมีการบัญญัติไวในพระราชบัญญัติจราจร
ทางบก เพื่อไมใหเปนการใชดุลพินิจของเจาพนักงาน ซ่ึงเปนหลักการใชอํานาจของเจาหนาท่ีรัฐ ใน
สวนของหลักการคุมครองประโยชนสาธารณะซ่ึงเปนการใชดุลพินิจของพนักงานสอบสวนท่ี
อาจจะกอใหเกิดความลําเอียงเขาขางฝายใดฝายหนึ่ง ทําใหประชาชน ไมไดรับความเปนธรรมได 
ซ่ึงพนักงานสอบสวนมีอํานาจหนาท่ี 2 หนาท่ีในขณะเดียวกันและบุคคลเดียวกัน นั่นก็คือ เปน
เจาหนาท่ีของรัฐ และเปนผูพิพากษาในขณะเดียวกัน เนื่องจากมีอํานาจในการเปรียบเทียบบุคคลได 
ดังนั้นทําอยางไรถึงจะแกปญหาใหมีมาตรฐานเดียวกัน  

 
 


