
 

 

บทที่ 4 

วิเคราะหปญหาการสอบสวนคดีจราจร 

 ในกระบวนการยุติธรรมพนักงานสอบสวนมีหนาท่ีในการรวบรวมพยานหลักฐาน
เบ้ืองตน ซ่ึงโดยท่ัวไปกระบวนการยุติธรรมในทางอาญาจะเร่ิมตนเม่ือมีผูมาแจงความรองทุกขตอ
พนักงานสอบสวน พนักงานสอบสวนก็จะสอบถามรายละเอียดเกี่ยวกับคดีและพิจารณาวาเปน
ความผิดในทางอาญาหรือไม เนื่องจากความขัดแยงหรือเร่ืองราวท่ีมารองทุกขนั้น ไมใชวาพนักงาน
สอบสวนจะสามารถดําเนินการไดทุกเร่ือง เพราะเร่ืองท่ีประชาชนมาแจงความรองทุกขนั้นอาจจะมี
ท้ังความผิดอาญาและเร่ืองทางแพง หากเปนเร่ืองทางแพงแลว พนักงานสอบสวนไมมีอํานาจ
ดําเนินการ กระบวนการของพนักงานสอบสวนจึงเร่ิมตนท่ีการรับคํารองทุกขของผูเสียหาย จากนั้น
เม่ือพนักงานสอบสวนพิจารณาแลววามีความผิดทางอาญาเกิดข้ึนและเปนความผิดอาญาท่ีเกิดข้ึนใน
พื้นท่ี จึงเร่ิมดําเนินการสอบสวนปากคําผูเสียหาย พยานและสรุปสํานวนสงไปพนักงานอัยการเพื่อ
ความเห็น “ส่ังฟอง” หรือ “ส่ังไมฟอง” ตามกฎหมายตอไป 
 ปญหาของผูวิจัยท่ีนํามาอธิบายใหเห็นถึงปญหาทางกฎหมายเกี่ยวกับพนักงานสอบสวน
ในการสอบสวนคดีจราจรนั้น สามารถแยกปญหาออกเปน 4 ประการ ดังนี้ 
  1. ปญหาพนักงานสอบสวนไมมีมาตรฐานความเช่ียวชาญดานการรวบรวม
พยานหลักฐานคดีจราจร 
  2. ปญหาไมมีผูเช่ียวชาญรวมวินิจฉัยคดีจราจร 
  3. ปญหาไมมีผูไกลเกล่ียคาเสียหายทางแพงคดีจราจร 
  4. ปญหาพนักงานสอบสวนใชดุลพินิจในการเปรียบเทียบปรับไมเทาเทียมกัน 
 เหตุผลท่ีรัฐบัญญัติกฎหมายข้ึนมาเพื่อรักษาความสงบเรียบรอยของสังคม และการลงโทษ
เปนมาตรการหน่ึงท่ีทําใหสังคมเกิดความสงบสุขข้ึนมาได ซ่ึงพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.
2522 ก็เปนกฎหมายฉบับหนึ่งในการควบคุมสังคมใหเกิดความสงบสุข ส่ิงเหลานี้เจาหนาท่ีรัฐ
โดยเฉพาะพนักงานสอบสวนจะตองใชความรูความสามารถในหลายดาน คดีจราจรมีความ
หลากหลาย มีความซับซอน ในการใชความเช่ียวชาญในการรวบรวมพยานหลักฐานท่ีเกิดเหตุ ทํา
อยางไรถึงจะเกิดความเปนธรรมแกทุกฝาย  สมดังเจตนารมณของหลักการปกครองแบบ
ประชาธิปไตยท่ีใหทุกฝายไดรับความเสมอภาคกัน 
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  หลักในการวินิจฉัยความรับผิดในคดีจราจร นอกจากพนักงานสอบสวนจะมีอํานาจ
สอบสวนคดีอาญาท้ังปวงตามที่บัญญัติไวในประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา มาตรา 120 
แลว บรรดาความผิดตามพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 นอกจากความผิดท่ีกําหนดโทษไว
ในมาตรา 157 ทวิ มาตรา 159 มาตรา 160 และมาตรา 160 ทวิ แลว พนักงานสอบสวนยังมีอํานาจ
เปรียบเทียบหรือวากลาวตักเตือนไดอีกดวย ดังนั้นการวินิจฉัยความรับผิดในคดีจราจรของพนักงาน
สอบสวนเพื่อการวากลาวตักเตือน เปรียบเทียบปรับหรือดําเนินคดีตอไปนั้น จึงเปนเร่ืองท่ีมี
ความสําคัญอยางยิ่ง และเน่ืองจากบรรดาความผิดตามพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 ท่ี
เกิดข้ึนจากการฝาฝนหรือไมปฏิบัติตามบทบัญญัติแหงพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 นี้
อาจจะสงผลใหเกิดความเสียหายตอทรัพยสิน ชีวิต และรางกายของบุคคล และทําใหผูกระทําตอง
รับผิดตามประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย และประมวลกฎหมายอาญาดวย การวินิจฉัยความรับ
ผิดในคดีจราจรจึงมิใชเพียงการพิจารณาจากพยานหลักฐาน วาผูใดฝาฝนหรือไมปฏิบัติตาม
บทบัญญัติแหงพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 เพียงอยางเดียวเทานั้น แตการวินิจฉัยความ
รับผิดนี้ตองมีหลักซ่ึงเกี่ยวของกับขอเท็จจริงและขอกฎหมายหลายเร่ืองทําใหมีปญหาในการ
สอบสวนดังจะไดอธิบายเนื้อหาท่ีเกี่ยวของ ดังนี้ 

ปญหาพนักงานสอบสวนไมมีมาตรฐานความเชี่ยวชาญดานการรวบรวมพยานหลักฐาน
คดีจราจร 

 พนักงานสอบสวนเปนหนวยงานเบ้ืองตนในกระบวนการยุติธรรม มีหนาท่ีในการ
รวบรวมและแสวงหาหลักฐานโดยการสืบสวน สอบสวน และรวบรวมพยานหลักฐานท้ังหมดอัน
เกิดจากการกระทําความผิดอาญา เชน คดีความผิดเกี่ยวกับชีวิต รางกาย ทรัพยสิน ฯลฯ หรือท่ี
เรียกวา อาชญากรรมตามทองถนน (Street Crimes) อาชญากรรมประเภทดังกลาวนี้ยังไมมีลักษณะ
การกระทําผิดท่ีสลับซับซอนนัก  ผูกระทําความผิดไมมีการรวมกลุมในรูปแบบของธุรกิจ
อาชญากรรมอยางชัดเจน แตมีลักษณะตางคนตางทํา แมวาในบางคร้ังจะมีการรวมกลุมกันประกอบ
อาชญากรรมก็มิไดมุงหมายจะใหมีลําดับการบังคับบัญชา การกระทําในลักษณะดังกลาวจึงมุงเนนท่ี
จะใหภารกิจเสร็จส้ินในแตละคร้ังเทานั้น จึงเห็นไดวาอาชญากรรมตามทองถนนน้ียังมิใช
อาชญากรรมท่ีมีผลกระทบรุนแรงนัก  
 เม่ือพิจารณาถึงสภาพปญหาและประสิทธิภาพในการสืบสวน สอบสวนหาตัวผูกระทํา
ความผิดในคดีอาญาท่ัวไปแลวเห็นวา  กฎหมายมีบทบัญญัติกําหนดแนวทางในการเพิ่ม
ประสิทธิภาพในการสืบสวน สอบสวนในเชิงคุมครอง (Safeguard) สิทธิเสรีภาพของเหยื่อและผูถูก
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กลาวหาไวอยางเพียงพอ แตปญหาในทางปฏิบัติและเทคนิคในการสอบสวนคดีจราจรนี้พนักงาน
สอบสวนยังไมสามารถท่ีจะนําตัวผูกระทําความผิดมาดําเนินคดีไดอยางเต็มท่ี เนื่องจากบทบัญญัติ
ของกฎหมายในสวนของการสอบสวนนั้นมิไดบัญญัติข้ึนเพื่อปรับใชกับการกระทําความผิดท่ีมี
ลักษณะเปนคดีจราจร กลาวคือ กฎหมายมิไดแบงแยกประเภทความผิดหรือลักษณะความแตกตาง
ระหวางความผิดในคดีอาญาท่ัวไปกับความผิดท่ีมีลักษณะเปนคดีจราจร ทําใหการสอบสวนในคดี
ท้ังสองประเภทตองใชพนักงานสอบสวนผูรับผิดชอบเปนบุคคลกลุมเดียวกัน อํานาจและเทคนิคใน
การสอบสวนตองทําตามกรอบของกฎหมายเทาท่ีบัญญัติใหอํานาจไวเทานั้น รวมถึงวิธีปฏิบัติใน
การสืบสวนสอบสวนยังคงใชรูปแบบเดิม โดยขาดการพัฒนาศักยภาพบุคลากรใหมีความรูและ
ความเช่ียวชาญเฉพาะทาง และทายสุดคือการขาดความรวมมือและประสานงานกับหนวยงานอ่ืนใน
กระบวนการยุติธรรม 
 ภารกิจในการปองกันและปราบปรามอาชญากรรมของเจาหนาท่ีตํารวจเปนภารกิจท่ี
กวางขวางและหลากหลาย การควบคุมปญหาอาชญากรรมพื้นฐานไดแก อาชญากรรมท่ีเกี่ยวกับการ
ประทุษรายตอทรัพย ชีวิต รางกายและอาชญากรรมท่ีเปนคดีเล็กนอย เจาหนาท่ีตํารวจก็มิอาจปฏิบัติ
หนาท่ีไดอยางสัมฤทธ์ิผลเทาท่ีควรทําใหตองทุมเททรัพยากรไปกับการดําเนินการดังกลาว สวนการ
ดําเนินการกับคดีจราจรมิอาจกระทําไดอยางเต็มท่ีเพราะเจาหนาท่ีตํารวจมีจํานวนไมเพียงพอกับ
ปริมาณคดีท่ีเกิดข้ึน ประกอบคดีจราจรตองใชระยะเวลาในการรวบรวมพยานหลักฐาน ทําให
เจาหนาท่ีตํารวจไมอยากสอบสวนคดีจราจรที่มีความยุงยากสลับซับซอน 
 ซ่ึงตามทฤษฎีการบังคับใชกฎหมายท่ีไดมีการกําหนดใหรัฐมีหนาท่ีกําหนดกฎหมายเพ่ือ
ใชคุมครองประชาชนตามหลักนิติธรรม ดังนั้น หากรัฐกําหนดมาตรฐานความเช่ียวชาญในดานคดี
จราจร จะทําใหพนักงานสอบสวนในคดีจราจรมีความสามารถในการปฏิบัติงานดานการสอบสวน
คดีจราจรดีข้ึน  
 ดังนั้นหากมีพนักงานสอบสวนคดีจราจรมีมาตรฐานความเช่ียวชาญโดยเฉพาะแลว จะทํา
ใหมีภารกิจปฏิบัติในการสอบสวนดานคดีจราจรโดยเฉพาะอยางมีทิศทาง ยอมสงผลตอการลด
ความยุงยาก ระยะเวลาการดําเนินคดีส้ันลง คูกรณีไดรับความเปนธรรมตามขอเท็จจริง ทําให
กระบวนการยุติธรรมข้ันตนมีประสิทธิภาพ งบประมาณของราชการสูญเสียนอยลง อาจจะแยก
วิธีการแบงแยกของพนักงานสอบสวนคดีจราจรที่ใหมีความเช่ียวชาญเฉพาะไดดังนี้ 
  1. พนักงานสอบสวนคดีจราจร จะประกอบดวยผูซ่ึงมีความรู และความเช่ียวชาญท่ี
เกี่ยวของหลากหลายสาขาอาชีพในคนเดียวกัน เชนอาชีพวิศวการยานยนต วิศวการทาง นิติ
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วิทยาศาสตร เปนตน ทําใหพนักงานสอบสวนมีความรูความสามารถดานคดีจราจรโดยเฉพาะ 
สามารถท่ีจะดําเนินคดีผูตองหาไดเด็ดขาด ไมคลุมเครือ มีความชัดเจนดานพยานหลักฐาน  
  2. มีวิธีการในการสรางความเช่ียวชาญเฉพาะดานการสอบสวน กระบวนการที่ให
พนักงานสอบสวนคดีจราจรสามารถปฏิบัติหนา ท่ีการสอบสวนไดอยางตอเนื่องและมี
ความกาวหนาในสายงานโดยไมมีการโยกยายขามสายงาน รวมถึงมีหลักประกันความมั่นคงและ
ความเปนอิสระในวิชาชีพ เพื่อมิใหมีการโยกยายพนักงานสอบสวนในคดีจราจรไดโดยมิชอบ 
  ผูวิจัยขอยกตัวอยางของพนักงานสอบสวนหนวยงานตาง ๆ เทียบกับพนักงาน
สอบสวนคดีจราจร ซ่ึงถือวาเปนพนักงานสอบสวนคดีพิเศษ ซ่ึงจัดต้ังมาเฉพาะกรณีใดกรณีหนึ่ง 
ประกอบดวย 
   ก. กองบังคับการสืบสวนสอบสวนคดีเศรษฐกิจ กองบัญชาการตํารวจสอบสวน
กลางเปนการสอบสวนคดีเศรษฐกิจตามพระราชกําหนดกูยืมเงินท่ีเปนการฉอโกงประชาชน พ.ศ.
2527 พระราชบัญญัติการธนาคารพาณิชย พ.ศ.2505 พระราชบัญญัติการประกอบธุรกิจเงินทุน 
ธุรกิจหลักทรัพยและธุรกิจเครดิตฟองซิเอร พ.ศ.2522 พระราชบัญญัติหลักทรัพยและตลาด
หลักทรัพย พ.ศ.2535 เปนตน  
   ข. สํานักงานปองกันและปราบปรามการฟอกเงิน 
   สํานักงานปองกันและปราบปรามการฟอกเงินมีอํานาจหนาท่ีในการเก็บรวบรวม 
ติดตาม ตรวจสอบ ศึกษาและวิเคราะหรายงานและขอมูลตาง ๆ เกี่ยวกับการทําธุรกรรมอันเปน
กิจกรรมท่ีเกี่ยวกับการทํานิติกรรม สัญญาหรือการดําเนินการใด ๆ ทางการเงิน ทางธุรกิจ หรือการ
ดําเนินการเก่ียวกับทรัพยสิน นอกจากนี้ยังมีหนาท่ีในการรวบรวมพยานหลักฐานเพื่อดําเนินคดีกับ
ผูกระทําความผิดและทําหนาท่ีในการเผยแพรความรู การใหการศึกษาการฝกอบรมในดานตาง ๆ ที่
เกี่ยวกับการดําเนินการตามกฎหมายวาดวยการปองกันและปราบปรามการฟอกเงิน 
   ค. สํานักงานคณะกรรมการปองกันและปราบปรามการทุจริตแหงชาติไดเร่ิมจาก
การตรากฎหมายท่ีเกี่ยวของกับการปองกันและปราบปรามการทุจริต คือ กฎหมายลักษณะอาญา ร.
ศ.127 พระราชบัญญัติระเบียบขาราชการตุลาการ พ.ศ.2471 พระราชบัญญัติคณะกรรมการตรวจเงิน
แผนดิน พ.ศ.2476 พระราชกฤษฎีกาวิธีพิจารณาลงโทษขาราชการและพนักงานเทศบาลผูกระทําผิด
หนาท่ีหรือหยอนความสามารถ พ.ศ.2490 และพระราชบัญญัติเร่ืองราวรองทุกข พ.ศ.2492 (พิศิษฎ 
มหารัศมี, 2546, หนา 13-15) 
   สําหรับพนักงานสอบสวนคดีจราจร  การสอบสวนคดีจราจรมี ลักษณะ
สลับซับซอน จึงตองใชความเช่ียวชาญหลายสาขา เชน วิศวการยานยนต วิศวการทาง นิติ
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วิทยาศาสตร เปนตน จึงทําใหตองมีพนักงานสอบสวนมีความเชี่ยวชาญเฉพาะ เพื่อรวบรวม
พยานหลักฐาน กระบวนการของคดีจราจรไดถูกตองเปนมาตรฐาน อีกท้ังมีขวัญกําลังใจในการ
ปฏิบัติหนาท่ีอยางจริงจัง ไมพะวงกับสํานวนคดีอาญาท่ีตนตองดําเนินการใหเสร็จส้ินตาม
กําหนดเวลา รวมท้ังปญหาตาง ๆ อีกมากมาย เพื่อเอาเวลาเหลานั้นมาใชในกระบวนการรวบรวม
พยานหลักฐาน กระบวนการพิจารณาคดีจราจรไดมากข้ึน  
   พนักงานสอบสวนคดีอาญาท่ัวไปไมมีมาตรฐานการรวบรวมพยานหลักฐานคดี
จราจรเพียงพอ ยังผลใหเกิดความผิดพลาดตอกระบวนการยุติธรรมท้ังระบบ ความเสียหายเกิดแก
ผูเสียหาย ท้ังไดรับอันตรายถึงแกชีวิต รางกาย และทรัพยสินตาง ๆ เปนจํานวนมาก เกิดความไม
ม่ันใจในมาตรฐานความเปนมืออาชีพของพนักงานสอบสวนของไทย ซ่ึงปรากฏในส่ือตาง ๆ มา
โดยตลอด เม่ือขาวดานนี้ปรากฏในระยะติดตอกันมานาน ยิ่งทําใหกระบวนการยุติธรรมข้ันตนเกิด
ความส่ันคลอน จําเปนตองมีการปฏิรูปการสอบสวนของพนักงานสอบสวนในหนวยงานสํานักงาน
ตํารวจแหงชาติ สําหรับคดีจราจรเปนสาเหตุหนึ่งของปญหาตาง ๆ ท่ีเกิดข้ึนมาก  
   คดีจราจรถือเปนคดีท่ีกระทบตอชีวิตความเปนอยูของประชาชนเปนสวนใหญ เม่ือ
ฝายเราไมชนอีกฝายหนึ่งก็มาชนโดยไมทราบสาเหตุ เรียกไดวาเม่ืออยูบนถนนแลว จะตองเจอ
อุบัติเหตุข้ึนอยางแนนอน ดังนั้นทุกคนจึงตองทําจิตใจใหพรอมรับสถานการณ แตส่ิงหนึ่งท่ี
ประชาชนหวังเปนอยางยิ่งในคดีจราจร คือความยุติธรรมของพนักงานสอบสวน ซ่ึงก็คือเจาหนาท่ี
ตํารวจ ซ่ึงประชาชนไมทราบวาพนักงานสอบสวนตองเร่ิมแตช้ันยศใด หวังเพียงอยางเดียววาตอง
ไดรับความยุติธรรม ความเทาเทียมกันทางกฎหมาย การช้ีขาดตัดสินคดีท่ีตรงไปตรงมา การไดรับ
ความชวยเหลือเบ้ืองตนของเจาหนาท่ีตํารวจอยางสุภาพ จึงจะขอยกคดีประวัติศาสตรของไทยใน
เร่ืองการสอบสวนคดีจราจรของพนักงานสอบสวนท่ีทําใหวงการตํารวจไทยตองสูญส้ินเกียรติยศ
และศักดิ์ศรีนั่นคือคดีเพชรซาอุ 
   การเสียชีวิตของนางดาราวดี และ ด.ช.เสรีภรรยาและบุตรของนายสันติฯไมไดเปน
การเสียชีวิตเหมือนบุคคลธรรมดาท่ัวไป ไมวาจะมาจากสาเหตุใดก็ตาม มีผูไปพบสองแมลูกภายใน
รถเบนซริมถนนมิตรภาพ เขต อ.แกงคอย จ.สระบุรี แตเปนสองแมลูกท่ีไรลมหายใจไปแลวตํารวจ
ชุดคล่ีคลายคดีสองแมลูก ภายใตการบังคับบัญชาของ พล.ต.อ.ประชา พรหมนอก รองอธิบดีกรม
ตํารวจ ในขณะนั้น กับ พล.ต.ต.วรรณรัตน คชรัตน ผูบังคับการกองปราบ ส่ังใหมีการสืบสวน
สอบสวนการเสียชีวิตของสองแมลูกศรีธนะขัณฑข้ึนมาใหม แมสถาบันนิติเวชวิทยาในขณะน้ันจะ
รับรองการเสียชีวิตของสองแมลูกวาเปนอุบัติเหตุรถชนก็ตาม ชุดคล่ีคลายคดีเร่ิมตนคนหาจาก
หลักฐานภายในรถเบนซของสองแมลูก จนกระท่ังพบเบาะแสสําคัญ คือ “ปายราคา” หอผาอนามัยท่ี
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อยูในรถ บงบอกวาถูกซ้ือมาจากรานสะดวกซ้ือในพื้นท่ี อ.สระแกว จ.ปราจีนบุรี ในขณะน้ัน ชุด
คล่ีคลายไมรอชา จึงลงพื้นท่ีจนกระท่ังพบ “กรีวิลลา”ใน อ.สระแกว อันเปนสถานท่ีคนรายนําตัว
สองแมลูกไปกักขังไวและสังหารจนเสียชีวิต ซ่ึงภายหลังตํารวจจับกุมตัวผูตองหารวม 9 คน  
   ในคําพิพากษาของศาลฎีกาเม่ือวันท่ี 15 ตุลาคม 2552 ท่ีผานมาระบุพฤติกรรมของ
คนรายไวอยางชัดเจนวา ผูตองหาไดรวมกันใชกําลังประทุษรายผูตายท้ังสอง ขณะขับรถยนตออก
จากบานยานตล่ิงชันไปกักขังท่ี กรีวิลลา จ.สระแกว แลวไดรวมกันเรียกคาไถจากโจทกรวม ไดเงิน
ไปจํานวน 2.5 ลาน โดยเม่ือวันท่ี 1 สิงหาคม 2537 เวลา 02.00 น. ไดพบผูตายท้ังสองภายในรถยนต
ซ่ึงถูกเฉ่ียวชนท่ีถนนมิตรภาพ อ.แกงคอย จ.สระบุรี (ทีมขาวอาชญากรรม, ออนไลน, 2552) 
   คดีนี้โจทกมีแพทยผูชันสูตรรวมท้ังผูท่ีอยูในสถานท่ีเกิดเหตุรถยนตของผูตายถูก
ชนและพยายามเขาไปชวย เบิกความไปในทํานองเดียวกันวา สภาพรถยนตท่ีถูกเฉ่ียวชน มีเพียงกัน
ชนดานหนาขวาท่ีถูกเฉ่ียวชนจนหอยลงมา เปนอุบัติเหตุเพียงเล็กนอย สวนภายในรถก็ไมไดเกิด
ความเสียหาย สภาพศพนางดาราวดีนั่งกมหัวประชิดเขา สวน ด.ช.เสรี สภาพนอนหงายท่ีเบาะซาย
ขางคนขับ โดยไมมีอวัยวะใดกระแทกกับรถ อีกท้ังตําแหนงท่ีรถบรรทุกมาชนรถยนตของนางดารา
วดีมาในทิศทางเดียวไมไดวิ่งสวนทาง ท่ีจะมีแรงปะทะมาก หากเกิดการเฉ่ียวชนจึงไมนาเช่ือวาจะ
ทําใหผูตายท้ังสองเสียชีวิตได และจากผลการชันสูตรศพนางดาราวดี พบวามีบาดแผล 7 แหง ท่ี
กะโหลกบวมช้ํา เลือดคล่ังในสมอง ผิวหนังฉีกถลอกชํ้ากระดูกหักหลายแหงเชนเดียวกับ ด.ช.เสรี ท่ี
มีบาดแผล 3 แหง ซ่ึงแพทยลงความเห็นวาท้ังสองเสียชีวิตเนื่องจากสมองบวมเฉียบพลัน ซ่ึงไม
นาจะเกิดอุบัติเหตุเล็กนอยได 
   สวนแผลท่ีกกหูของนางดาราวดี คณะกรรมการสอบสวนขอเท็จจริงไดทดลองนํา
ผูหญิงมีรูปรางคลายกับนางรามาวดีไปนั่งท่ีเบาะคนขับ และใหพยายามใชศรีษะดานขวาไปแตะท่ี
แกนพวงมาลัยวาจะทําใหเกิดบาดแผลไดหรือไม ปรากฏวาหญิงสาวดังกลาวไมสามารถนําศรีษะเขา
ไปใตแกนพวงมาลัยได ดังนั้น ท่ีจําเลยท่ี 1 อางความเห็นของ พล.ต.ต.ทัศนะ สุวรรณจุทะ อดีตผู
บังคับการนิติเวชตํารวจ เม่ือวันท่ี 28 กันยายน 37 วาผูตายท้ังสองตายดวยอุบัติเหตุไมใชการ
ฆาตกรรม พยานหลักฐานโจทก จึงมีน้ําหนักม่ันคงแนนหนารับฟงได การเสียชีวิตของผูตายเกิดจาก
การฆาตกรรมดวยของแข็งไมมีคม โดยจําเลยท่ี 2 กับพวกรวมกันกระทําผิดตามท่ีศาลอุทธรณ
วินิจฉัย   
   นอกจากนี้โจทกยังมีพยานหลักฐานซ่ึงเปนคําใหการของจําเลยท่ี 2 ในช้ัน
สอบสวนและรายงานการใชโทรศัพทมือถือของจําเลยท่ี 1 และ 2 โดยจําเลยท่ี 2 ใหการในช้ัน
สอบสวนวาจําเลยที่ 1 ไดรับมอบหมายใหเปนหัวหนาชุดสืบสวนติดตามหาเพชรท่ีหายไป โดย
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จําเลยท่ี 1 ไดส่ังการใหจําเลยท่ี 2 กับพวกซ่ึงเปนเจาหนาท่ีตํารวจติดตามหาตัวนายสันติ โจทกรวม 
แตไมพบจนกระท่ังจําเลยท่ี 1 ทราบขาวของโจทกรวม จึงใหจําเลยท่ี 2 กับพวก ไปจับตัวผูตายท้ัง
สองมากักขัง และจําเลยท่ี 1 ยังส่ังใหจําเลยท่ี 2 โทรศัพทไปเรียกคาไถเพื่อเปนการตบตาในการจับ
ตัวผูตายท้ังสอง เพื่อใหโจทกรวมออกมาเพื่อท่ีจะไดนําตัวไปซักถามเร่ืองการซ้ือขายเพชร แตเม่ือไม
เปนไปตามแผนและจําเลยท่ี 1 กลัววานายสันติ โจทกรวมจะไปรองเรียนกับ พล.อ.ชวลิต ยงใจยุทธ 
รัฐมนตรีกระทรวงมหาดไทย จึงส่ังใหจําเลยท่ี 2 กับพวกฆาผูตายท้ังสอง และเม่ือวันท่ี 1 สิงหาคม 
37 เวลา 10.00 น. จําเลยท่ี 1 ไดโทรศัพทมาสอบถามจําเลยท่ี 2 วาเรียบรอยหรือไม ซ่ึงจําเลยท่ี 2 
ตอบวาเรียบรอย ซ่ึงคําใหการของจําเลยท่ี 2 เปนการใหการเฉพาะในสวนท่ีเกี่ยวกับตน ไมไดเปน
การซัดทอดจําเลยที่ 1 ตามท่ีจําเลยที่ 1 ยกฎีกาข้ึนมาอาง ศาลจึงนําคําใหการของจําเลยที่ 2 มารับฟง
ประกอบกับพยานแวดลอมอ่ืนท่ีศาลไดวินิจฉัยไวแลวขางตน มาลงโทษจําเลยท่ี 1 สวนจําเลยท่ี 1 ฏี
กาวาแมจะไดรับแตงต้ังใหติดตามหาเพชร ซ่ึงก็ไดติดตามหาเพชรของกลางคืนแลวบางสวนตาม
หนาท่ีท่ีไดรับมอบหมาย จากนั้นจําเลยท่ี 1 ไมมีอํานาจสืบสวนสอบสวนหาเพชรอีก จึงไมมี
ความผิดตามประมวลกฎหมายอาญามาตรา 157  
   ศาลฎีกาเห็นวาในการปฏิบัติหนาท่ีสืบสวนสอบสวนหาเพชร จําเลยท่ี 1 ไดเคยทํา
หนังสือถึงอุปทูตซาอุดิอาระเบียวา จะติดตามหาเพชรบลูไดมอนด เพชรประจําตระกูลเจาชายไฟ
ซาล คืนมาใหไดภายใน 15 วัน หลังจากท่ีนําเพชรสวนแรกคืนไปแลว จึงเช่ือวา จําเลยท่ี 1 ยังคง
ติดตามหาเพชรอยู โดยส่ังการใหจําเลยท่ี 2 กับพวกจับกุมตัวผูตายเพ่ือหวังใหไดตัวโจทกรวมมา
ซักถามเพื่อใหไดขอมูลเร่ืองเพชร ขณะท่ีนายสันติโจทกรวมก็เคยเบิกความวา กอนท่ีผูตายท้ังสอง
จะถูกจับตัวไป จําเลยท่ี 1 เคยจับตัวโจทกรวมไปซักถาม ซ่ึงโจทกรวมเคยบอกไปแลววาไดขาย
เพชรท้ังหมดไปแลว พยานหลักฐานโจทกจึงมีน้ําหนักม่ันคงเพียงพอท่ีจะลงโทษจําเลยท่ี 1 ไดท่ีศาล
อุทธรณวินิจฉัยนั้น  ศาลฎีกาเห็นพองดวยพิพากษายืนใหประหารชีวิตจําเลยท่ี  1 (ทีมขาว
อาชญากรรม, ออนไลน, 2552) 
   ดังจะเห็นไดวา พนักงานสอบสวนในคดีนี้ไมไดใชความเช่ียวชาญในการตรวจ
สถานท่ีเกิดเหตุเพียงพอ ไดวินิจฉัยเพียงคราว ๆ วาเกิดจากอุบัติเหตุรถชนกัน แตเม่ือเปนคดีท่ีสําคัญ
ตองมีท่ีมาท่ีไป พนักงานสอบสวนอาจถูกกดดันจากผูมีอิทธิพลก็เปนไปได จึงเปนส่ิงท่ีนาเปนหวง
ในอาชีพของพนักงานสอบสวน ถาพนักงานสอบสวนมีความเปนอิสระในการปฏิบัติงานก็คงทําให
กระบวนการยุติธรรมข้ันตนมีประสิทธิภาพมาก ประชาชนไวใจในความเท่ียงตรง ดังนั้นพนักงาน
สอบสวนจึงตองเปนผูท่ีมีมาตรฐานความเช่ียวชาญเพียงพอในการรวบรวมพยานหลักฐาน ตรวจ
สถานท่ีเกิดเหตุ ของคดีจราจร ซ่ึงตองมีใบประกอบวิชาชีพ (เช่ียวชาญดานคดีจราจร) เปนส่ิงยืนยัน
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ในความเปนมาตรฐานความเช่ียวชาญดังกลาว ผูวิจัยจึงเห็นวาพนักงานสอบสวนคดีจราจรตองมี
มาตรฐานความเช่ียวชาญในการรวบรวมพยานหลักฐานอุบัติเหตุคดีจราจรท่ีเกิดข้ึนจะทําใหคดี
จราจรตัดสินไดอยางรวดเร็ว คูกรณีเช่ือถือในความเชี่ยวชาญของพนักงานสอบสวน ไมมีการ
ทะเลาะวิวาทกัน ไมมีการอางผูใหญเขามาเกี่ยวของ ไมมีการวิ่งเตนเขาหาพนักงานสอบสวนให
เบ่ียงเบนคดี คูกรณียอมรับในความผิดของตน มีการชดใชคาเสียหายอยางตรงไปตรงมา ทุกฝายท่ี
เกี่ยวของตางยอมรับซ่ึงกันและกัน คดีจราจรจึงไมซับซอน สํานวนคดีจึงมีนอย ลดงบประมาณของ
ราชการไปมาก พนักงานสอบสวนมีเวลาทําสํานวนอ่ืนไดเต็มท่ี  
   ปญหาอุปสรรคของขอกฎหมายตาง ๆ ท่ีเกี่ยวกับพนักงานสอบสวนคดีจราจร 
เทาท่ีมีอยูไมสามารถท่ีจะบังคับใชกฎหมายไดเต็มท่ี ทําใหเกิดปญหาอุปสรรคของพนักงาน
สอบสวนปจจุบันท่ีปฏิบัติหนาท่ีอยู จึงเปนเหตุท่ีมาของการทําวิจัยของผูวิจัยในคร้ังนี้ ซ่ึงจะยกมา
เปนหลักกฎหมายท่ีตองมีการแกไข ดังนี้ 
   ก. ประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา 
   อํานาจของพนักงานสอบสวนตามประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา 
เกี่ยวกับคดีจราจรพนักงานสอบสวนมีอํานาจรวบรวมพยานหลักฐาน ดังนี้ 
   มาตรา 131 ใหพนักงานสอบสวนรวบรวมพยานหลักฐานทุกชนิดเทาท่ีสามารถจะ
ทําได เพื่อประสงคจะทราบขอเท็จจริงและพฤติการณตาง ๆ อันเกี่ยวกับความผิดท่ีกลาวหา เพื่อจะ
รูตัวผูกระทําผิดและพิสูจนใหเห็นความผิดหรือความบริสุทธ์ิของผูตองหา 
   มาตรา 131/1 กรณีจําเปนตองใชพยานหลักฐานทางวิทยาศาสตร เพื่อพิสูจน
ขอเท็จจริงตามมาตรา 131 ใหพนักงานสอบสวนมีอํานาจใหทําการตรวจพิสูจนบุคคล วัตถุ หรือ
เอกสารใด ๆ ทางวิทยาศาสตรได 
   มาตรา 132 เพื่อประโยชนในการรวบรวมพยานหลักฐาน พนักงานสอบสวนมี
อํานาจในการตรวจตัวผูเสียหาย เม่ือผูนั้นยินยอม หรือตรวจตัวผูตองหา ตรวจส่ิงของหรือท่ีทางอัน
สมควรใชเปนพยานหลักฐานได ใหรวมท้ังทําภาพถาย แผนท่ี หรือภาพวาดจําลองหรือพิมพ
ลายน้ิวมือ ลายมือ ลายเทากับใหบันทึกรายละเอียดท้ังหลายซ่ึงนาจะทําใหคดีแจมกระจางข้ึน 
   จากบทบัญญัติดังกลาวขางตนไดให อํานาจพนักงานสอบสวนรวบรวม
พยานหลักฐานในคดีอาญาซ่ึงรวมถึงคดีอุบัติเหตุจราจรดวยคือ การรวบรวมพยานหลักฐานโดยการ
ตรวจสถานท่ีเกิดเหตุ  การถายภาพและทําแผนท่ีสถานท่ีเกิดเหตุ  และพยานหลักฐานทาง
วิทยาศาสตรโดยการตรวจพิสูจนวัตถุหรือเอกสารทางวิทยาศาสตรไว แตก็มิไดบัญญัติรายละเอียด
เกี่ยวกับหลักเกณฑและวิธีการดําเนินการไวโดยเฉพาะ 
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   การรวบรวมพยานวัตถุในคดีอุบัติเหตุจราจร แหลงท่ีพบพยานวัตถุ ไดแก สถานท่ี
เกิดเหตุ ดังนั้นในการรวบรวมพยานหลักฐานเพ่ือใหไดพยานวัตถุโดยครบถวนสมบูรณ พนักงาน
สอบสวนตองดําเนินการตรวจสอบสถานท่ีเกิดเหตุและเก็บรวบรวมพยานวัตถุ เชน รองรอย เศษ
วัสดุอุปกรณที่แตกกระจายตกหลนอยูตามพ้ืนผิวถนนในท่ีเกิดเหตุ สภาพความเสียหายของรถที่ชน
และทําการถายภาพสถานท่ีและสภาพความเสียหายของรถไวโดยละเอียด 
   ข. พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 ในพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.
2522 ไมไดบัญญัติใหอํานาจของพนักงานสอบสวนเกี่ยวกับการรวบรวมพยานหลักฐานในคดี
อุบัติเหตุจราจรไวเปนการเฉพาะ บทบัญญัติสวนใหญเปนบทบัญญัติวาดวยการใชรถ สัญญาณ
จราจรและเคร่ืองหมาย การใชทางเดินรถ การกําหนดความเร็วของรถ ประเภทและลักษณะของรถ
ประเภทตาง ๆ ท้ังนี้เพื่อความปลอดภัยและความสะดวกในการจราจรและเปนการกําหนดกติกา
หรือวิธีการใชรถใชถนน แมบทบัญญัติลักษณะ 18 วาดวยอํานาจของพนักงานเจาหนาท่ีและ
พนักงานจราจร จะไดบัญญัติใหพนักงานสอบสวนมีอํานาจในการวากลาวตักเตือนและเปรียบเทียบ
ปรับหากผูขับข่ีท่ีฝาฝนหรือไมปฏิบัติตามบทบัญญัติในพระราชบัญญัติจราจรทางบก พนักงาน
สอบสวนมีอํานาจในการวากลาวตักเตือนหรือออกใบส่ังใหผูขับข่ีชําระคาปรับตามท่ีเปรียบเทียบได 
ตามมาตรา 145 มาตรา 160 และมาตรา 160 ทวิ ใหพนักงานสอบสวนผูมีอํานาจทําการสอบสวน
ตามประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา มีอํานาจเปรียบเทียบปรับหรือวากลาวตักเตือนได แต
อํานาจดังกลาวก็จํากัดอยูในความผิดตามบทบัญญัติในพระราชบัญญัติจราจรทางบกเทานั้น โดยใน
สวนความผิดเกี่ยวกับอุบัติเหตุจราจรรถเฉ่ียวชน ไมไดบัญญัติใหอํานาจพนักงานสอบสวนเก่ียวกับ
การสอบสวนและรวบรวมพยานหลักฐานไวแตอยางใด ทําใหเกิดปญหาลักหล่ันในทางปฏิบัติของ
พนักงานสอบสวนในแตละคดีและยังมีผลกระทบตอไปถึงคุณภาพและมาตรฐานในการสอบสวน
คดีจราจรทางบกโดยรวมอีกดวย (เสวก มณีกุต, 2552, หนา 73-74) 
   ค. ประมวลระเบียบการเกี่ยวกับคดี ในลักษณะตาง ๆ ดังนี้ 
    1. ลักษณะท่ี 2 บทท่ี 2 ขอ 8 เม่ือคดีอาญาเกิดข้ึนได กําหนดใหพนักงานตํารวจ
ผูมีหนาท่ีสืบสวนสอบสวนจําเปนตองไปสืบสวนและตรวจท่ีเกิดเหตุเพื่อใหไดเห็นสถานท่ีเกิดเหตุ
หรือคนควาวัตถุพยานหรือพยานบุคคลและทําแผนท่ี ท่ี เกิด เหตุ  หากพบส่ิงท่ีจะใช เปน
พยานหลักฐานในคดี หรือพยานบุคคลตรงไหนใหระบุในแผนท่ีโดยชัดเจน สวนคดีเกี่ยวกับ
ยานพาหนะชนกันก็จําเปนท่ีจะตองอาศัยท่ีเกิดเหตุ และแผนท่ีสังเขปเปนหลักในการพิจารณา
ประกอบขอเท็จจริงก็จะตองกระทําทุกเร่ือง (เสวก มณีกุต, 2552, หนา 75) 
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     ลักษณะท่ี 2 บทท่ี 2 ขอ 10.1 กําหนดวา “เม่ือมีคดีอาญาเกิดข้ึนเม่ือมีคดีอาญา
เกิดข้ึนจะตองทําการตรวจสถานท่ีเกิดเหตุ ใหพนักงานสอบสวนทําการตรวจสถานท่ีเกิดเหตุเอง 
เวนแตคดีสําคัญซ่ึงพนักงานสอบสวนเห็นวามีรองรอยหรือหลักฐานซ่ึงตองใชเคร่ืองมือทาง
วิทยาศาสตรและจําเปนตองขอความรวมมือจากเจาหนาท่ีกองพิสูจนหลักฐานหรือกองวิทยาการเขต
หรือวิทยาการจังหวัด ก็ใหพนักงานสอบสวนแจงกองพิสูจนหลักฐานหรือกองวิทยาการเขตหรือ
วิทยาการจังหวัดในพื้นท่ีแลวแตกรณี เพื่อจัดเจาหนาท่ีไปทําการตรวจสถานท่ีเกิดเหตุและถายรูป
รวมกับพนักงานสอบสวนในคดี (เสวก มณีกุต, 2552, หนา 75) ดังตอไปนี้  
    (1) คดีอุบัติเหตุรถชนแลวหลบหนี รถชนคนขับแลวคนขับหลบหนีหรือรถชน
คนตายท่ีเปนปญหา (ถามีตํารวจหนวยอ่ืนถายรูปแลวก็ไมตองแจง) 
    ลักษณะท่ี 8 การสอบสวน บทท่ี 9 การทําแผนท่ีและการถายรูปสถานท่ีเกิดเหตุ 
    ขอ 265 กําหนดวาโดยปกติการทําแผนท่ีสถานท่ีเกิดเหตุเปนหนาท่ีของ
พนักงานสอบสวนจะพิจารณาตามแตความจําเปนในคดี เพื่อเปนรากฐานแสดงความเขาใจสถานท่ี
เกิดเหตุ และเปนประโยชนแกคดีนั้น ๆ คดีดังตอไปนี้จําตองทําแผนท่ีสังเขปแสดงสถานท่ีเกิดเหตุ
ประกอบการสอบสวนแนบสํานวนเสนอทุกคดี (เสวก มณีกุต, 2552, หนา 75) คือ 
    (2) คดียวดยานพาหนะโดนบุคคลหรือทรัพยในถนนหลวง 
    ขอ 268 ไดกําหนดวานอกจากจัดแผนท่ีสังเขปแลว พนักงานสอบสวนควรจัด
ใหมีการถายรูปสถานท่ีเกิดเหตุและรองรอยตาง ๆ ประกอบเขาไวในสํานวนเพื่อประโยชนแกคดีอีก
ช้ันหนึ่ง ถาพนักงานสอบสวนเห็นวาถาไดจัดการตรวจสถานท่ีเกิดเหตุและทําหลักฐานการพิสูจน
โดยอาศัยวิทยาการตํารวจเขาชวยเหลือแลว จะทําใหการพิสูจนความผิดแนนอนข้ึนก็ใหติดตอให
พนักงานเจาหนาท่ีวิทยาการตํารวจไปถายรูปและตรวจสถานที่เกิดเหตุดวยและใหเปนหนาท่ีของ
เจาหนาท่ีกองวิทยาการท่ีจะทําการถายรูปและตรวจสถานท่ีเกิดเหตุตามหลักวิชาการ (เสวก มณีกุต, 
2552, หนา 75) 
    จากบทบัญญัติในกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญาและประมวลระเบียบการ
ตํารวจเก่ียวกับคดี ซ่ึงไดกําหนดอํานาจและหนาท่ีและวิธีปฏิบัติในการรวบรวมพยานหลักฐานของ
พนักงานสอบสวนเกี่ยวกับคดีจราจร ยังมีขอจํากัดอยูบางประการ ซ่ึงเปนปจจัยสําคัญท่ีมีผลกระทบ
ตอการใชดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณารวบรวมพยานหลักฐาน (เสวก มณีกุต, 
2552, หนา 77) ดังนี้ 
    ปญหาความไมละเอียดชัดเจนของบทบัญญัติกฎหมายและระเบียบการตํารวจ
เกี่ยวกับคดี จะเห็นไดวาบทบัญญัติกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญาไดใหอํานาจในการใชดุลพินิจ
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ของพนักงานสอบสวนในการรวบรวมพยานหลักฐานไวอยางกวางขวาง และแมประมวลกฎหมาย
การตํารวจเก่ียวกับคดีจะไดกําหนดแนวทางในการปฏิบัติเกี่ยวกับการรวบรวมพยานวัตถุ โดยการ
ตรวจสอบสถานท่ีเกิดเหตุมีมาตรการบังคับในทางกฎหมายที่ชัดเจน ในทางปฏิบัติพนักงาน
สอบสวนเปนผูไปทําการตรวจสถานท่ีเกิดเหตุและไปทําการถายภาพเอง แมตามระเบียบการตํารวจ
เกี่ยวกับคดีจะไดกําหนดใหพนักงานสอบสวนขอใหวิทยาการตํารวจเขาชวยเหลือในการตรวจ
สถานท่ีเกิดเหตุและทําการถายภาพในกรณีท่ีเห็นวาถาไดทําการตรวจพิสูจนโดยอาศัยวิทยาการ
ตํารวจเขาชวยเหลือแลว จะทําใหการตรวจพิสูจนความผิดแนนอนข้ึน แตในทางปฏิบัตินั้นไม
ปรากฏวาไดมีพนักงานสอบสวนของเจาหนาท่ีวิทยาการตํารวจเขาชวยเหลือในการตรวจสถานท่ี
เกิดเหตุ และถายภาพแตอยางใด ผลจากกฎหมายและระเบียบดังกลาวขางตนท่ีไมมีความละเอียด
ชัดเจนและไมมีสภาพบังคับ จึงทําใหการตรวจสถานที่เกิดเหตุ การรวบรวมพยานวัตถุและการ
ถายภาพของพนักงานสอบสวนไมสามารถเก็บรวบรวมพยานหลักฐานตาง ๆ ในท่ีเกิดเหตุไดอยาง
ละเอียดครบถวนสมบูรณ อันมีผลตอการพิจารณาทําความเห็นในทางคดีจราจรทางบก (เสวก มณี
กุต, 2552, หนา 77-78) 
 

ปญหาของการไมมีผูเชี่ยวชาญรวมวินิจฉัยคดีจราจร 
 

 ผูเช่ียวชาญ ไดแก ผูวิเคราะหพยานวัตถุ เชน ภาพถายความเสียหายของรถ รองรอยท่ี
ปรากฏบนพ้ืนผิวถนน เศษวัสดุอุปกรณ ตาง ๆ ท่ีอยูในท่ีเกิดเหตุ และใหความเห็นตามหลักวิชาการ
ทางนิติวิทยาศาสตร และประมวลระเบียบการเกี่ยวกับคดีไดกําหนดใหพนักงานสอบสวนสงรถไป
ใหผูเช่ียวชาญของกรมตํารวจทําการตรวจสอบอุปกรณและเคร่ืองกล สวนสําคัญของรถวามีสวนใด
บกพรองใชการไดดีหรือไมเพียงใดก็ตาม แตก็เปนเพียงสวนหน่ึงของพยานผูเช่ียวชาญเทานั้น โดย
ในทางปฏิบัติในการรวบรวมพยานหลักฐานของพนักงานสอบสวนไมปรากฏวาพนักงานสอบสวน
สงพยานวัตถุตาง ๆ ใหผูเช่ียวชาญทําการตรวจสอบทางนิติวิทยาศาสตรและนําความเห็นของ
ผูเช่ียวชาญมาประกอบในสํานวนคดี (เสวก มณีกุต, 2552, หนา 78) 
 ดังนั้น การรวบรวมพยานวัตถุและพยานผูเช่ียวชาญของพนักงานสอบสวนเกี่ยวกับคดี
จราจรของไทยจึงไมมีหลักเกณฑและวิธีปฏิบัติท่ีแนนอนเปนมาตรฐานเดียวกัน ซ่ึงการรวบรวม
พยานหลักฐานคดีจราจรในแตละคดีจะมีความละเอียดครบถวนสมบูรณหรือไม จึงข้ึนอยูกับความรู
ความสามารถและดุลยพินิจของพนักงานสอบสวนแตละคนในการปฏิบัตินําบทบัญญัติของ
กฎหมายและประมวลระเบียบการตํารวจเกี่ยวกับคดีมาใชและเล็งเห็นถึงประโยชนความสําคัญของ
พยานวัตถุและพยานผูเช่ียวชาญในการพิสูจนขอเท็จจริงในคดีจราจร อีกท้ังอํานาจของพนักงาน
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สอบสวนในการสอบสวนรวบรวมพยานหลักฐานครอบคลุมคดีอาญาหลายประเภทและจํานวนคดี
ท่ีเกิดข้ึนมีจํานวนมาก ซ่ึงมีผลกระทบตอประสิทธิภาพในการรวบรวมพยานหลักฐานคดีจราจรของ
พนักงานสอบสวน (เสวก มณีกุต, 2552, หนา 78) 
 ซ่ึงตามทฤษฎีกระบวนการยุ ติธรรมท่ีกําหนดให รัฐยึดแนวทางในการควบคุม
อาชญากรรมโดยใชวิธีหลักนิติธรรม ซ่ึงในคดีจราจรเปนคดีท่ีมีความซับซอน ยุงยาก ดานการชี้ขาด
วาฝายใดเปนฝายกระทําผิดทางกฎหมายจราจรทางบกดังนั้นโดยอาศัยหลักนิติธรรม รัฐจึงควรท่ีจะ
กําหนดใหมีผูเช่ียวชาญดานคดีจราจรเขารวมในการสอบสวนในกรณีดังกลาว ถาหากไดระบุไวใน
พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 ใหมีอํานาจหนาท่ีในการรวบรวมพยานหลักฐานในสถานท่ี
เกิดเหตุคดีจราจร แยกตางหากจากพนักงานสอบสวนระดับสถานีตํารวจ เพื่อเปนการคานอํานาจ
การรวบรวมพยานหลักฐาน และเปนการแบงเบาภาระของพนักงานสอบสวน ซ่ึงมีภาระหนาท่ี
มากมายอาจจะทําใหไมมีเวลาและสมาธิในการทุมเทการแสวงหาพยานหลักฐานคดีจราจร และเปน
การใหความเปนธรรมแกคูกรณี ๆ มีความเชื่อถือในกระบวนการยุติธรรมมากข้ึน ผูเช่ียวชาญนี้อาจ
ใหประจําท่ีจังหวัดหากคูกรณีไมไววางใจตอพนักงานสอบสวนหรือคดีจราจรนั้นอาจเปล่ียนแปลง
ไป เกรงจะไมไดรับความเปนธรรม ก็ไดเรียกรองไปยังจังหวัดเพื่อมาตรวจสถานท่ีเกิดเหตุคดีจราจร 
ดังเชนผูเช่ียวชาญของประเทศอเมริกาไดมารวมตรวจสถานท่ีเกิดเหตุ และเปนพยานผูเช่ียวชาญเม่ือ
คดีข้ึนสูศาลจะเปนการเพิ่มความเปนธรรมใหคูกรณีไดมากข้ึน  
 ผูวิจัยจะขอยกคดีท่ีเกิดจากอุบัติเหตุบนถนน ในประเทศสหรัฐอเมริกาไดมีการนําเอา
เทคโนโลยีทางวิทยาศาสตรมาใชในการพิสูจนหาสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ ซ่ึงถือเปน
พยานหลักฐานหรือพยานวัตถุท่ีสําคัญของคดี เปนการพิสูจนใหเห็นวาสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ
เปนการคนหาความจริงมากกวาการจินตนาการวาอุบัติเหตุเกิดข้ึนไดอยางไร ซ่ึงรองรอยเหลานี้
สามารถใชเปนหลักฐานในการพิสูจนการเกิดอุบัติเหตุ ถาหากประเทศไทยนํามาใชจะสามารถ
วินิจฉัยคดีจราจรไดสะดวกยิ่งข้ึนโดยแยกออกเปน 2 ประเภท (เสวก มณีกุต, 2552, หนา 35) คือ 
  1. รองรอยท่ีปรากฏบนถนนจากการเกิดอุบัติเหตุรองรอยท่ีไมไดเกิดโดยยางรถยนต 
  2. รองรอยท่ีเกิดจากยางรถยนต 
   ก. รองรอยท่ีปรากฏบนถนนจากการเกิดอุบัติเหตุรองรอยท่ีไมไดเกิดจากยางโดย
ยางรถยนต 
    1. ช้ินสวนท่ีแตกหัก (Debris) 
     1.1 ความเสียหายท่ีเกิดใตทองรถ ส่ิงสกปรก สี คราบสนิมน้ํามันเคร่ืองฯลฯ 
     1.2 ช้ินสวนรถยนต ขอบยาง ช้ินสวนตัวรถ ช้ินสวนของคลัชซียางรถยนต 
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     1.3 ของเหลวในรถยนต น้ําจากหมอน้ํา น้ํามัน น้ํามันเบรก น้ํายาลดความ
รอน กรดจากแบตเตอร่ี 
     1.4 ของเหลวจากส่ิงท่ีบรรทุกมา 
     1.5 วัสดุช้ัน เม็ดเล็ก ๆ ท่ีบรรทุกมา 
     1.6 สินคาท่ีบรรทุกมา 
     1.7 วัตถุส่ิงของบนถนน 
     1.8 เศษผา 
     1.9 เลือดคน เลือดสัตว 
    2. ความเสียหายท่ีเกดิข้ึนกับถนนและส่ิงรอบขาง 
     2.1 วัตถุขางทางท่ีถูกชนเสียหาย 
     2.2 วัตถุขางทางท่ีถูกเฉ่ียวชน 
     2.3 ราวก้ันขอบทางถูกชนเสียหายหรือกําแพงแบงแนวกึ่งกลางถูกชน 
     2.4 รอยล่ืนไถลของคนเดินถนน 
     2.5 หลุมบนถนน 
     2.6 กองของส่ิงของวัสดุตาง ๆ  
     2.7 รอยเทา 
    3. รองรอยท่ีเกดิจากโลหะท่ีมีอยูตอบนถนน 
     3.1 รอยครูดบนผิวถนน 
     3.2 รอยถลอกบนผิวถนน 
     3.3 ผิวถนนท่ีหลุดออกเปนแผน 
     3.4 รอยเจาะบนผิวถนน 
     3.5 รอยแซะเปนรองยาวบนผิวถนน 
     3.6 รอยยนบนวัตถุนิ่ม ๆ  
    4. รอยพิมพของยางรถยนต (รอยยางไมล่ืนไถล) 
     4.1 รอยของยางรถท่ีติดอยูกบัถนน 
     4.2 รอยกดของยางรถที่กดลงบนพื้นผิวนุม 
     4.3 คราบดินหรือส่ิงสกปรกจากลอรถติดอยูกับบนถนน 
    5. รอยไถล (รอยยางล่ืนไถล ลอยางไมหมุน) 
     5.1 รอยกดตามพื้นผิว 
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     5.2 ยางรถกดเปนรอยบนพืน้ผิวท่ีหยาบขรุขระ 
     5.3 รอยเช็ด 
     5.4 รอยยางท่ีกวาดไปบนถนนท่ีเปยก 
     5.5 รอยปาดบนพื้นผิวท่ีนุม 
     5.6 รอยปาดบนพื้นผิวยางมะตอยท่ีนุม 
     5.7 รอยปายของยางรถที่ไดรับความรอน 
     5.8 รอยครูดของยางขณะท่ีเกิดการชนกัน 
     5.9 รองบนพื้นผิวนุม ๆ (ลอถูกล็อค) 
    6. รอยครูด (ยางรถหมุน และไถลตัว) 
     6.1 รอยครูดท่ีเกิดจากยางท่ีลมยางออน 
     6.2 รอยครูดท่ีเกิดจากยางท่ีมีความดันในลมยาง 
     6.3 รอยครูดไปดานขาง 
     6.4 รอยครูดท่ีผสมกันหลายแบบ 
     6.5 รอยครูดของยางท่ีไมมีลม (ยางแบน) 
     6.6 รอยครูดของยางขณะเกิดการชนกนั 
     6.7 รองบนพื้นผิวนุม (ลอไมถูกล็อค) 
   ข. รองรอยท่ีเกิดจากยางรถยนตในฐานะพยานวัตถุ รอยไถล คือ รองรอยท่ีสามารถ
พบไดบนถนน ทําใหเกิดข้ึนโดยรถยนต ท่ีทําใหลอไมหมุนในแบบปกติ เพราะวาการใชเบรกอยาง
รุนแรงมากพอที่จะทําใหลอรถถูกล็อค ลอของรถยนตอาจจะถูกล็อค เพราะไดรับความเสียหาย ซ่ึง
เปนผลมาจากการถูกชน ลอท่ีหมุนไดอยางอิสระก็อาจทําใหเกิดรอยไถลได ถาลอของรถกําลังสไลด
ตัวออกไปดานขาง นั่นคือเปนเสนขนานกับแกนเพลาของรถ รองรอยท่ีเกิดข้ึนโดยลอของรถยนต
ท้ังไถลตัวและลอยังหมุน จะตองทําการอธิบายกันตอไป ภายใตหัวขอของรอยครูด รอยพิมพของ
ยางสามารถเปล่ียนเปนรอยไถล ขณะที่ลอเร่ิมหยุดหมุนภายใตการทํางานของเบรก รอยไถล
สามารถเปลี่ยนเปนรอยพิมพของลอยาง รอยครูดจะเปล่ียนเปนรอยไถลขณะท่ีลอล็อคจากการใช
เบรกและหยุดหมุนเพียงช่ัวครู เปนจังหวะเดียวกับท่ีรถไถลตัวไปดานขาง (เสวก มณีกุต, 2552, หนา 
36) 
   รอยไถล 9 แบบท่ีแตกตางกันท่ีสามารถสังเกตเห็นไดอยางรวดเร็ว จากผูทําการ
ตรวจสอบที่มีความเช่ียวชาญ การเกิดข้ึนของรองรอยแตละแบบจะมีเง่ือนไขท่ีชัดเจน รอยไถลของ
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ยางรถยนตมักจะมีรูปแบบอยางนอย 2 รูปแบบในหนึ่งรองรอย ซ่ึงบางคร้ังอาจจะเปน 3-4 รูปแบบ 
ดังนั้นรองรอยท้ังหมดประกอบดวยรองรอยแบบตาง ๆ หลายแบบ (เสวก มณีกุต, 2552, หนา 37) 
   รอยบดกับพื้นถนนเปนท่ีรวบรวมรองรอยขูดขีดท้ังหลาย บางรอยใหญเปนรอยขูด
ของกรวดเม็ดเล็กหรือกอนหิน กรวด เศษแกว และเศษเหล็กช้ินเล็ก ๆ ท่ีฝงอยูในเนื้อยางหรือในรอง
ยาง และบดทับไปบนพ้ืนหรือถูกลากไปกับพื้นถนนเปนรอยปรากฏอยูบนพื้นท้ังพื้นเปยกและพ้ืน
แหงท่ีมีพื้นผิวท่ีแข็ง และไมลบเลือนจากการจราจร พบไดงายบนพื้นซิเมนตและพ้ืนท่ีปูดวยอิฐ เม่ือ
เนื้อยางเย็นเกินกวาจะทําใหเกิดรอยไหมของยาง จะเกิดเปนรอยไถลและยากท่ีจะมองเห็นใน
ภาพถาย รองรอยจะยังคงอยูแมวาพื้นจะเปยกหรือแหง จะคงอยูใหเห็นไดเปนเวลานาน บนพื้นท่ี
แฉะมาก ๆ ก็สามารถทําใหเกิดรอยแบบนี้ได (เสวก มณีกุต, 2552, หนา 37) 
   รอยยางบดกับพื้นถนน คือ ท่ีรวบรวมรองรอยท่ีเกิดจากยางรถยนตติดอยูบนพื้น 
ซ่ึงเปนช้ันของหนายางไมถูกกับพื้นผิวท่ีเปนกรวดเล็ก ๆ เกิดข้ึนในขณะท่ียางยังรอนไมพอ ท่ีจะทํา
ใหรอยปาดเปนทางยาว มักจะเกิดข้ึนบนพ้ืนผิวท่ีแหงแข็ง ผิวหนาประกอบดวยกรวดละเอียด 
รองรอยน้ีคงทนตอสภาพอากาศ แตไมคงทนตอสภาพการจราจร พื้นผิวท่ีเปนคอนกรีตและพื้นท่ีปู
ดวยอิฐใหม ๆ หรือพื้นผิวท่ีเปนบล็อกหินแกรนิต รองรอยน้ีอาจจะเกิดข้ึนขณะท่ีพื้นผิวยังเปยกอยู 
แตก็มองเห็นไดยาก ผงของยางอาจจะมองดูเหมือนกับฝุนสีดํา เกิดจากยางของรถยนตขณะท่ีเร่ิม
ไถลไปบนพื้นผิวนั้น ฝุนยางสีดําจะเปลี่ยนเปนควันในขณะท่ียางหมุนจนเกิดความรอน หรือ
เปล่ียนเปนไอน้ํา ถาบริเวณนั้นมีความช้ืนบนพ้ืนผิว ฝุนดินท่ีสะสมอยูในรองยางอาจจะหลุด
ออกเปนรอยฝากของยางตรงสวนปลายสุดของรอยไถล เม่ือลอรถยนตหมุนไป รอยไถลแบบนี้จะ
เงาสะทอน ยากท่ีจะมองเห็นหรือถายภาพฝุนของยางอาจจะติดไปกับรอยนิ้วมือท่ีช้ืน ๆ รองรอย
แบบนี้จะคงอยูเพียงไมกี่นาทีหรือไมก็ช่ัวโมง ลมและนํ้าสามารถพัดใหช้ินยางเล็ก ๆ กระจายไปและ
การจราจรก็ทําใหฝุนเหลานี้กระจายหายไปอยางรวดเร็ว (เสวก มณีกุต, 2552, หนา 37) 
  3. รอยถู คือ พื้นท่ีท่ีสะอาดกวาบริเวณโดยรอบ ซ่ึงจากการไถลของยางท่ีไปลบ หรือ
เคล่ือนยายฝุนสกปรกบนพ้ืน สามารถพบไดบนพื้นแข็ง นุมแตมีผิวท่ีล่ืนสกปรก เม่ือยางรถยนตท่ี
เย็น ๆ ไถลไปบนนั้น รอยถูเหลานี้โดยมากพบบนพื้นคอนกรีตท่ีมีผิวจราจรแบบขัดมัน รองรอย
แบบนี้จะเห็นเปนเงาสะทอน มองเห็นไดยากและไมสามารถถายภาพได นอกจากใชแสงสวางตรง
ไปท่ีรอยนั้นบนพ้ืนเปยกจะเกิดไดยากมาก เพราะส่ิงสกปรกบนพื้นจะกลายเปนรอยปายเปนทาง 
รอยถูแบบนี้คงอยูไดไมนานนัก พื้นก็จะถูกทําใหสกปรกอีก (เสวก มณีกุต, 2552, หนา 37) 
  4. รอยกวาดเปนบริเวณกวาง เปนท่ีท่ีเกิดการไถลตัวของยาง ถูไปกับพื้นผิวท่ีมี
ความช้ืนเคลือบอยูเปนทางยาว เกิดข้ึนบนผิวท่ีเหมือนกับพื้นผิวท่ีเกิดรอยถู ตางกันคือ พื้นผิวตอง
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เปยก ถาพื้นผิวและยางอุนและความช้ืนท่ีเคลือบอยูมีไมมากนัก รอยท่ีเปนทางอาจจะแหงพอท่ีจะติด
ไฟข้ึนได เห็นไดงายมากแตไมคงทน หายไปไดงาย มักจะหายไปกอนท่ีจะถายภาพไดทัน ถา
ความช้ืนท่ีเคลือบอยูมีปริมาณมาก ๆ และรถถอยหลังไปบนพื้นท่ีแหง หรือถาฝนกําลังตกเปนเร่ือง
ยากท่ีผูตรวจสอบจะไปถึงท่ีเกิดเหตุ ขณะกําลังเกิดรอยกวาด บางคร้ังยากท่ีจะแยกรอยกวาดแบบนี้
ออกจากรอยท่ีเกิดจากการหมุนของลอรถท่ีมีการเคล่ือนท่ีไปเพียงเล็กนอยบนพื้นท่ีมีความช้ืนเพียง
เล็กนอย (เสวก มณีกุต, 2552, หนา 38) 
  5. รอยปายของวัตถุนิ่ม ๆ เชนหิมะ โคลนหรือของเหลวท่ีหกอยูบนถนนท่ีมีผิว
ราบเรียบ หรือกระจายออกจนท่ัว โดยการไถลตัวของยางรถยนต มักเกิดข้ึนบนถนนท่ีปกคลุมดวย
หิมะ หิมะใกลละลายหรือโคลน รองรอยแบบนี้บางคร้ังสามารถพบไดท่ีบริเวณกนของรองรอยแบบ
เปนราง ท่ีเกิดจากลอรถยนตบนขอบทาง มักจะมองไมเห็นรูปแบบของดอกยาง เพราะรองในดอก
ยางจะเต็มไปดวยวัสดุท่ีนุม ๆ รองรอยจะยังคงอยูนานเทาท่ีพื้นท่ีบริเวณนั้นไมถูกรบกวน แมวาวัสดุ
นั้น ๆ จะแหงไปแลวท่ีจุดส้ินสุดของรองรอย มักจะเปนรอยพิมพของยางท่ีเปนจุดท่ีลอยางเร่ิมหมุน
ออกไปและสลัดวัตถุท่ีติดมากับรองยางออก รอยปาดแบบน้ีสามารถเห็นไดชัดเจน ยกเวนบน
น้ําแข็ง และบนหิมะท่ีแข็งตัว (เสวก มณีกุต, 2552, หนา 38) 
  6. รอยปาดบนวัตถุท่ีนํามาจากน้ํามันดิบ ยางมะตอยหรือน้ํามันดิบสวนเกินมักจะอุน
กระจายอยูท่ัวหรือแผกระจายออกไปโดยการไถลตัวของยางรถยนต พบไดบนรอยปะของพื้นถนน
ในขณะเวลาท่ีอากาศรอนและตรงท่ีมีเศษเกินของยางมะตอยหรือน้ํามันดิบพนลงไปบนถนน รอย
ปาดของยางมะตอย มักเกิดข้ึนจากความรอนของการเสียดสี เนื่องจากการไถลตัวของยางรถยนต 
ลักษณะของรอยปาดคือ แตมเล็ก ๆ ของยางมะตอยท่ีติดข้ึนมากับยางรถยนตจากบริเวณรอยตอของ
พื้นและปาดไปบนผิวหนาของกอนหิน ดังนั้นจึงสามารถบอกทิศทางของการไถลตัว บนรอยไถลท่ี
ยาง และอากาศคอนขางรอน รอยปาดจะหนาและรอยตอเนื่อง แตมักจะเห็นจํานวนของสันของดอก
ยางเปนขอบของรอยยางใหเห็น เหมือนรอยปาดเปนรองรอยท่ีเห็นไดท่ัวไป ผูคนจะพูดเกี่ยวกับ
รองรอยนี้อยางไร เม่ือมีคนพูดวาเขาเห็นรอยไถล รอยปาดท่ียางมะตอยจะเห็นไดชัดเจนมาก แมใน
ภาพถายและรองรอยอาจจะคงอยูไดนานเปนเดือน แมจะเปนบริเวณที่มีการจราจรผานไปมา
รองรอยนี้อาจจะอยูไดเพียงไมกี่วัน หรืออาจจะถูกกลบทับดวยรองรอยอ่ืน ๆ หรือรอยพิมพยางรอย
อ่ืนท่ีเกิดอุบัติเหตุใกล ๆ กันใน ภายหลัง รอยแบบนี้จะพบบนพ้ืนท่ีเปยกน้ํา เพราะนํ้าจะทําให
อุณหภูมิโดยรอบตํ่าทําใหยางมะตอยไมละลาย และเปนเหมือนตัวหลอล่ืนระหวางยางและถนน 
(เสวก มณีกุต, 2552, หนา 38) 
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  7. รอยปาดจากยางรถยนต ยางท่ีละลายจากยางรถยนตหรืออาจจะเปนสารท่ีละลายได 
จากถนนเกิดเนื่องจากการไถลตัวของยาง มักจะเกิดข้ึนบนพ้ืนถนนท่ีเปนคอนกรีต หรือถนนปูนดวย
อิฐ อาจจะเกิดข้ึนบนถนนท่ีเปนพื้นคอนกรีตผสมยางมะตอย ซ่ึงรอยปาดไปปรากฏบนผิวหนา ตอง
ใชอุณหภูมิท่ีสูงมากกวาจะทําใหยางละลาย ดังนั้นรอยปาดบนถนนท่ีเปนคอนกรีตผสมยางมะตอย 
คือรอยปาดจากยางมะตอย (เสวก มณีกุต, 2552, หนา 39) 
  8. รอยถูแรง ๆ ขอบยางรถยนตขณะเกิดการชนกัน ในขณะท่ีอยูในภาวะคับขันท่ีจะ
นําไปสูการชนกันจะเกิดความเสียหายข้ึนท่ีลอของรถยนต และทําใหรถเล้ียวไมไดในเวลาเดียวกัน 
การชนกันมักจะสรางแรงเปนแรงกดท่ีมีมากกวาปกติกดลงบนถนน ดังนั้นถารถยนตกําลังเคล่ือนท่ี
ในเวลาช่ัวขณะหนึ่งในตอนนั้นจะเกิดการเสียดสีกันอยางแรงระหวางยางรถยนตกับผิวของถนน ซ่ึง
เปนผลใหเกิดรอยถูดูเหมือนยางลบหรือรอยปาด ซ่ึงเปนรอยท่ียางรถยนตอยูในภาวะคับขันท่ีสุด 
อาจจะไมมีรอยรอยของยางท่ีอ่ืนอีก และรองรอยท่ีเกิดข้ึนอาจจะไมเดนชัดตองใชการคนหาอยาง
ระมัดระวังตรงไหนก็ตามท่ีมีการชนกันอยางรุนแรงจะเปนตําแหนงท่ีลอรถยนตล็อคจากการทรุด
ของช้ินสวนรถยนต รอยถูของลอยางนาจะใชเปนจุดสังเกตของการชนรวมถึงรถบรรทุกดวยเพราะ
น้ําหนักของรถท่ีมีมากกวา (เสวก มณีกุต, 2552, หนา 39) 
  9. รองรอยหรือรองดินเปนรอยกดลงบนพื้น แลวถูกไถลากไปเปนทางเกิดข้ึนโดยลอ
ท่ีไถลตัวไปจะมีกองเศษวัสดุ ดิน กรวด กองอยูสองขางทางของรองและตรงปลายสุดของรอง มัก
เกิดข้ึนบนพ้ืนดิน กรวดเม็ดเล็ก ๆ ท่ีอยูบนไหลทาง หรือดานขางถนนและในหิมะ ถาดินมีความช้ืน
มากและมีความเหนียว แตถารองแบบนี้เกิดข้ึนบนพื้นกรวดจะไมสามารถบงช้ีไดวาเปนรองรอย
แบบใด รองดินหรือรองกรวดบางคร้ังเปนการยากท่ีจะบอกความแตกตางกับรองท่ีเกิดจากการหมุน
ของลอรถ รองดิน รองกรวด สามารถเห็นไดชัดเจน ถายภาพไดงายและอาจจะอยูเปนเดือนหรือเปน
ป ถาพื้นท่ีนั้น ๆ ไมถูกรบกวน (เสวก มณีกุต, 2552, หนา 39) 
  รอยไถลเปนแนวโคงมักจะคอย ๆ ไถลไปขางหนา จากขอบทางของถนนซ่ึงมักจะ
เปนเนินข้ึนมา รองรอยเหลานี้อาจจะเร่ิมเกิดข้ึนจากการเบรกท่ีไมสมดุลหรือแรงดึงจากถนน อาจจะ
เกิดเม่ือรถกําลังเล้ียวกลับหรือเกิดการหักพวงมาลัยรถยนตกอนเบรกจะล็อคลอ ลอของรถยังคงหมุน
อยูในขณะท่ีรถกําลังไถลตัวไปรอยไถลเปนแนวโคงอาจจะเกิดข้ึนไดจากเม่ือรถกําลังอยูในอุบัติเหตุ
รถชน แตรอยไถลแบบโคงมักจะเกิดเปนรอยโคงแยกออกไป ซ่ึงจะอธิบายในภายหลัง รอยโคงท่ี
เปนรอบของยางอาจจะหมายถึงลอของรถถูกลากขณะรถไดรับความเสียหายกําลังถูกเหว่ียง (เสวก 
มณีกุต, 2552, หนา 41) 
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  ความคงทนของรองรอย รอยไถลตาง ๆ จะอยูไดนานแคไหนข้ึนอยูกับปจจัยหลาย
อยาง รองรอยถูกเช็ดออก ถูกลบออกหรือถูกปกคลุมจากบางอยาง (เสวก มณีกุต, 2552, หนา 41) 
เชน 
   (1) การจราจร ซ่ึงทําใหเกิดรองรอยอ่ืน ๆ มากมาย 
   (2) รอยเทา รอยเทาของผูมามุงดู ผูท่ีผานไปมา พยานในอุบัติเหตุ แมแตตัวผู
ตรวจสอบ 
   (3) ฝนหรือหิมะ ซ่ึงจะชะลางไปอยางรวดเร็ว หรือปกคลุมรองรอยตาง ๆ  
   (4) ลมและแสงอาทิตย ซ่ึงทําใหแหงหรือพัดบางอยางไป รอยไถลที่ถูกทําใหเปยก
หรือลบเลือนช้ินสวนบางอยางไป 
   (5) ผูคน ซ่ึงบางคร้ังจงใจขัดออก หรือปาดทับรอยไถล เพื่อทําใหรองรอยน้ัน ๆ ใช
เปนหลักฐานไมได 
   (6) รอยไถลอ่ืน ๆ โดยเฉพาะที่ปายจอดรถ หรือปายสัญญาณจราจรอ่ืน ๆ อาจจะ
ถูกปกคลุมหรือทําใหสับสนในอุบัติเหตุอ่ืน 
   รองรอยท่ีไมไดเกิดจากยางรถยนตในฐานะพยานวัตถุ 
   รอยครูดเปนรองรอยท่ีพบบนถนน เกิดจากลอรถยนตท่ีไถลตัวหรือครูดไปกับพื้น 
ขณะท่ีลอรถยังคงหมุนอยู รองรอยลักษณะนี้มีหลายแบบ 
    1. รอยครูดท่ีเกิดจากการลดความเร็ว 
    2. รอยครูดท่ีเกิดจากการเรงความเร็ว 
    3. รอยครูดไปดานขาง เล้ียวหักมุม 
    4. รอยครูดท่ีเกิดรวมกัน 
    5. รอยครูดท่ีเกิดจากยางท่ีมีลมยางออน 
    6. รอยครูดบนพื้นของยางขณะชนกัน 
    7. รองทางรถบนพ้ืนผิวนุม 
   รอยยางในฐานะท่ีเปนพยานวัตถุ รอยยางไมอาจจะคงอยูไดนานและไมสามารถ
เคล่ือนยายได ถารอยยางนี้จะถูกใชเปนหลักฐานของส่ิงท่ีเกิดข้ึนในลักษณะตอเนื่องกับอุบัติเหตุ 
ดังนั้นควรตองมีบางส่ิงบางอยางเพ่ือบันทึกรองรอยน้ัน การบันทึกท่ีทําข้ึนตองชัดเจนและสมบูรณ 
การจดบันทึกและภาพถายท่ีทําข้ึนในขณะน้ัน ณ ท่ีเกิดอุบัติเหตุ คือ วิธีท่ีดีท่ีสุด 
   การวัดระยะรอยไถล ตรวจหาจุดเร่ิมตนและจุดส้ินสุดของรอยไถล สําหรับลอ
รถยนตแตละลอและรอยชองวาง ท้ังหมดในรอยไถลเกือบท้ังหมด ประกอบดวยสวนสําคัญ 2 สวน 
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    1) สวนท่ีชัดเจนหรือสวนท่ีไมมีปญหา สามารถใชสวนดังกลาวในศาลในฐานะ
ท่ีมีเหตุผลแนชัด ส่ิงนั้นอาจจะเปนรอยปายสีดํา ซ่ึงสามารถเห็นจากระยะ 50 ฟุต หางออกไปหรือ
เห็นเปนรอยเงาสวางเทาท่ีจะเห็นไดถามองอยางใกลมาก 
    2) สวนท่ีไมเดนชัด ซ่ึงอาจจะเปนสวนท่ีถูกต้ังคําถามเกี่ยวกับการล่ืนไถล ส่ิง
เหลานี้มักจะอยูท่ีบริเวณจุดเร่ิมตนหรือบริเวณจุดส้ินสุดของรอยท่ีชัดเจน ลอของรถยนตเกิดจากการ
ล่ืนไถลหรืออยูบนตําแหนงของการล่ืนไถล แตไมสามารถท่ีจะพิสูจนส่ิงนั้นจากรองรอยท่ีปรากฏอยู
บนถนน 
    สวนท่ีชัดเจนและสวนท่ีไมเดนชัด จะใชรวมกันในการอธิบายอุบัติเหตุ 
กําหนดขอบเขตของรองรอยท้ังสองแบบในแตละรอยไถล กอนหิน แขนงไม เหรียญ ดินสอหรือ
วัตถุอยางอ่ืนท่ีจะช้ีวาจุดเร่ิมตนและจุดส้ินสุดของรองรอยทุก ๆ รองรอย ซ่ึงยังชัดเจนและสมบูรณ 
วิธีนี้จะชวยในการวัดระยะรองรอยท่ีซับซอนและทําใหคุณวัดระยะไดอยางรวดเร็วในกรณีท่ีมี
ความสําคัญหรือกรณีท่ีมีความซับซอนใหทําแผนภาพเพื่อแสดงใหเห็นขนาดและขอบเขตรอยไถล 
(เสวก มณีกุต, 2552, หนา 44) 
    รองรอยท่ีเกยทับกัน ตองใชความระมัดระวังเปนพิเศษ เนื่องจากรอยไถลของ
ลอหลังเกยทับจุดเร่ิมตนของรอยไถลของลอหนา นั่นคือ ลอหลังดานซายไปหยุดท่ีจุดเร่ิมตนของลอ
หนาซาย จุดส้ินสุดการไถลของลอหลังและจุดเร่ิมตนของลอหนาจอติดกัน โดยการเกยทับกัน แตถา
สังเกตอยางระมัดระวังมักจะพบรอยท่ีเปนจุดหยุดของลอหลัง เพราะรอยนี้จะอยูสวนบนสุดและ
มักจะมีรอยแยกออกดานใดดานหนึ่ง รอยปาดเปนเงาของลอหนามักจะถูกทับดวยรอยปาดของลอ
หลัง หากวัดระยะยาวท้ังหมดรอยไถลที่เกิดข้ึนรวมกัน เพื่อท่ีจะหาระยะทางท่ีรถไถลตัวไปและเปน
ความผิดพลาดอยางยิ่งเพราะไมมีลอใดเลยท่ีไถลไปไดไกลขนาดน้ัน จะตองลบออกดวยความยาว
พื้นฐานของรถโดยปกติเทากับ 10 ฟุต ออกจากความยาวทั้งหมดที่วัดไดเพื่อหาระยะทางท่ีรอยไถล
ไป (เสวก มณีกุต, 2552, หนา 44) 
    รอยยางคู รอยไถลของลอรถยนตท่ีมียางคู วิธีการวัดจะเปนไปในแนวทาง
เดียวกันกับรอยไถลของลอเดี่ยว การวัดระยะทําข้ึนเพื่อใหทราบระยะไถลของลอรถ ยางรถยนต
สองเสนบนลอเดี่ยว ทําใหเกิดรอยไถลสองรองรอย แตจะนับเปนหนึ่งรอยไมใชแยกกัน สําหรับลอ
ท่ีมียางคูใหวัดรองรอยท่ีมีความยาวที่สุดสําหรับลอ 1 คูนั้น การวัดจะวัดจากจุดเร่ิมตนของรอยไถล
ท่ีเกิดจากยางเม่ือเร่ิมการไถลตัวจะเห็นเปนรองรอยไปจนถึงจุดไถลท่ีสุดของการไถล โดยท่ียางแต
ละเสนยังอยูบนลอ ถารถบรรทุกท่ีมีรถพวงหรือรถพวงเล็ก อาจจะมีหกลอหรือมากกวานั้นท่ีสัมผัส
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กับพื้นถนน วัดระยะและบันทึกแยกรอยไถลที่เกิดข้ึนท้ังหมดของแตละลอ (เสวก มณีกุต, 2552, 
หนา 45) 
    รถมอเตอรไซดและสกูเตอรก็สามารถทําใหเกิดรอยไถลไดแยกการพิจารณาวัด
ระยะและบันทึกรอยไถลของแตละลอ บันทึกขอมูลของลอแตละลอ วัดและจดบันทึกขนาดของ
รอยไถลหรือรองรอยท่ีเกิดข้ึนจากลอแตละลอ แบบฟอรมนี้จะใกลเคียงกับแบบฟอรมสําหรับ ซ่ึงมี
คุณสมบัติเพียงพอท่ีจะนํามาใชในท่ีนี้เปนบันทึกของรอยไถลบนสวนหนึ่งของแบบฟอรมนั้น 
แสดงใหเห็นรองรอยท่ีชัดเจนและรองรอยท่ียังไมเดนชัดแยกออกจากกันโดยใชเคร่ืองหมาย
ระหวางรอยท้ังสองในแตละกรณีใหระบุลอรถนั้นเปนรองรอยดานซายจากรองรอยแสดงใหเห็นวา
ลอหนาดานขวาของรถยนตทําใหเกิดรองรอยท่ีชัดเจนเห็นเปนรอยปาดท่ีเปนเงาสวางท่ีเร่ิมตน
ประมาณ 28 ฟุต แตไมสามารถทําใหแนใจวานี้เปนรอยปายแบบเปนเงา (เสวก มณีกุต, 2552, หนา 
45) 
    การถายภาพคดีอุบัติเหตุจราจรทางบก 
    ในคดีอุบัติเหตุจราจรทางบก ภาพถายจะถูกใชเปนพยานหลักฐาน เพื่อการ
เรียกรองคาเสียหายท่ีเกิดข้ึนจากอุบัติเหตุท่ัวไป และยังใชเปนพยานหลักฐานในศาล ภาพถายจะเปน
ประโยชนอยางยิ่งในการชวยใหเขาใจถึงสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ ดังนั้นผูรวบรวมหลักฐานควร
จะรูวิธีการถายภาพในคดีอุบัติเหตุจราจรทางบก (เสวก มณีกุต, 2552, หนา 46) 
    ในประเทศสหรัฐอเมริกาคดีอุบัติเหตุจราจรทางบก จะใชการตรวจสถานท่ีเกิด
เหตุตามระบบ FBI ซ่ึงพนักงานสอบสวนไมมีหนาท่ีในการถายภาพ แตจะมีผูรับผิดชอบในการ
ถายภาพ โดยเฉพาะจะเปนการถายภาพ โดยอาศัยความรูพิเศษซ่ึงแตกตางจากประเทศไทย พนักงาน
สอบสวนจะเปนผูรวบรวมหลักฐานทุกอยางและรวมท้ังการถายภาพสถานท่ีเกิดเหตุดวย (เสวก มณี
กุต, 2552, หนา 46) 
    การถายภาพเปนวิธีการงาย ๆ ในการบันทึกขอเท็จจริง ซ่ึงประโยชนของ
ภาพถายสามารถนํามาใชประโยชน ในการสอบสวนเกี่ยวกับคดีอุบัติเหตุ (เสวก มณีกุต, 2552, หนา 
46-47) ดังนี้ 
    1. ภาพถายสามารถอธิบายไดดีกวาการใชตัวอักษร ในกรณีตัวอยางเปนจํานวน
มากรายงานแตละฉบับมีจํานวนหนาเปนรอยหนา อาจจะใชเวลาเปนวันในการจัดทํา บอยคร้ังท่ีไม
สามารถบรรยายความเสียหายท่ีเกิดข้ึนกับยานพาหนะไดดีเทากับภาพถาย เชน รอยครูดบนถนน 
หรือเศษส่ิงสกปรกบนรางกาย และรูปแบบของรอยแตกของกระจกหนารถ ดูเหมือนจะเปนการทา
ทายของการบรรยายรายละเอียดดวยตัวอักษร 
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    2. พิสูจนความถูกตองของการรายงาน รายงานขอเท็จจริงเกี่ยวกับอุบัติเหตุ 
อาจจะถูกต้ังคําถามเพื่อหาสาเหตุหลาย ๆ ดาน ภาพถายจากอุบัติเหตุนาจะชวยพิสูจนความถูกตอง
ของรายงานได 
    3. การจดบันทึกเกี่ยวกับส่ิงของ อาจจะหลงลืมรายละเอียด ในขณะท่ีมีความ
ตื่นเตนเกี่ยวกับการสอบสวน ความสับสนและการเรงรีบในการทํางานจะเปนตัวบดบัง การ
สังเกตเห็นรายละเอียดตาง ๆ ซ่ึงบุคคลอื่นตองการทราบเกี่ยวกับส่ิงนั้นในภายหลังในขณะท่ีสสาร
หรือวัตถุบางอยางท่ีเส่ือมสภาพเร็วตองไดรับการดูแล ช้ินสวนหลายอยางท่ีตองใชเวลาในการ
วิเคราะหมากกวานี้ไดสูญหายหรือเส่ือมสภาพไป ภาพถายจะสามารถบันทึกรายละเอียดตาง ๆ ใน
สถานท่ีเกิดเหตุ ดังนั้น ถาในภายหลังท่ีตองการก็สามารถคนหาบางอยางท่ีคุณพลาดไปในตอนแรก 
    4. ชวยบันทึกความจําในส่ิงท่ีเห็นไมมีใครสามารถที่จะจดจํารายละเอียดทุก ๆ 
อยางได โดยเฉพาะอยางยิ่งเม่ือเวลาผานไประยะหนึ่งขณะท่ีเขาอาจจะตองศึกษารายละเอียดเกี่ยวกับ
อุบัติเหตุในกรณีอ่ืน ๆ ดวย 
    การใชภาพถายเกี่ยวกับอุบัติเหตุจะข้ึนอยูกับแนวทางของผูตรวจสอบจะตอง
การใหเปนภาพถาย อาจจะเปนไปตามความตองการของฝายอัยการโจทก เพื่อใหเกิดคําตัดสินทาง
กฎหมายตอการกระทําผิด ซ่ึงมีผลใหเกิดอุบัติเหตุ ภาพถายจะถูกใชในการวิเคราะหหาหลักฐานเพ่ือ
การเรียกรองสิทธิในความเสียหายท่ีเกิดจากอุบัติเหตุท้ังในและนอกศาล ภาพของความเสียหายใน
หนังสือพิมพหรือการส่ือสารดานอ่ืน ๆ ชวยใหประชาชนระมัดระวังปญหาเกี่ยวกับอุบัติเหตุจราจร 
    ตัวอยางการถายภาพ 
    1. ภาพถายท่ีดีจากระยะท่ีมองเห็นสามารถมองวัตถุเปาหมายไดชัดเจน แสดง
ใหเห็นความละเอียด ความกวางของถนน มุมของการชน สวนภาพถายท่ีไมดี ไมควรใกลเคียงในท่ี
จะแสดงใหเห็นหรือเง่ือนไขตาง ๆ ของอุบัติเหตุ จะเห็นเพียงแตเกิดอะไรขึ้น แตไมสามารถมองได
วาทําไมถึงเกิดข้ึนและเกิดข้ึนไดอยางไร 
    2. ภาพถายท่ีดี ควรถายท้ัง 4 ดานของรถยนตท่ีเสียหาย  
    3. ในกรณีเกิดรอยครูดบนพื้นถนน เราควรถายภาพดานลางของรถ เพื่อแสดง
ใหเห็นวาช้ินสวนใตทองรถถูกกระแทกกับพื้นถนน  
    4. ภาพถายท่ีดีท่ีแสดงการเสียหายหรือตําแหนงสุดทายของรถยนต ควรบอกให
ผูกีดขวางอยูหลีกไปกอนท่ีจะถายภาพ 
    หลักนิติวิทยาศาสตร 
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    ในประเทศสหรัฐอเมริกาปจจุ บันผู เ ช่ียวชาญจะนําเอาเทคโนโลยีทาง
คอมพิวเตอรทางวิศวกรรมยานยนตมาใชประกอบในการคนหาและอธิบายถึงสาเหตุของการเกิด
อุบัติเหตุ เชน นํากลองควบคุมความเร็วตาง ๆ มาใชในการวิเคราะหความเร็วของของรถยนตใน
ขณะท่ีเกิดเหตุ ซ่ึงกลองควบคุมความเร็วนี้สามารถอานแปลความเร็วกอนเกิดเหตุ 5 วินาที ทําให
สามารถวิเคราะหความเร็วกอนชนได นอกจากนี้ประเทศสหรัฐอเมริกายังนําระบบดาวเทียมมา
ติดต้ังรถยนต ซ่ึงสามารถวิเคราะหความเร็วของเสนทางเดินทางของรถยนตได นอกจากนี้ยังมี
เทคโนโลยีการใชกลองถายรูปประกอบกับขอมูลคอมพิวเตอรท่ีถายภาพความเสียหายของรถ
ประเภทนั้น ๆ พรอมถายรองรอยบนพ้ืนถนนในบริเวณจุดเกิดเหตุ แลวนําขอมูลนั้นใหระบบ
โปรแกรมประมวลผลสามารถสรางภาพถายของการเกิดเหตุได เชน 
    ความรูทางดานวิศวกรรมยานยนต จะบอกถึงขอมูลจําเพาะของรถยนตแตละ
ประเภทตาง ๆ กัน 
    1. ขนาดและสัดสวนตัวถัง จะบอกถึงความกวาง ยาว สูง ระยะทางของลอหนา
ถึงลอหลัง และน้ําหนักของรถยนตแตละชนิด สามารถนํามาคํานวณความเร็วของรถยนตและระยะ
เบรกของรถยนตแตละชนิดได 
    2. ระบบเกียร และตําแหนงของเกียรและอัตราทดรอบของเกียร หากสามารถ
ทราบวาภายหลังเกิดเหตุผูขับข่ีใชเกียรใดอยู ก็จะทราบถึงความเร็วของรถยนตคันนั้น เชน รถยนต
อีซูซุ รุน ขนาด แรงมา มีรอบเคร่ืองยนตสูงสุด ใชเกียรกระปุก 
    หากขณะเกิดเหตุรถบรรทุกอยูในระหวางเกียรท่ี 4 โดยมีอัตราความเร็วสูงสุด
บนทางราบ 112 กิโลเมตร/ ช่ัวโมง สามารถนําไปประยุกตในการพิจารณาวาผูขับข่ีในขณะน้ันใช
ความเร็วเกินกวากฎหมายกําหนดหรือไม 
    3. อุปกรณบันทึกความเร็วระยะทางและเวลาการใชรถในระยะ 10 ปท่ีผานมา 
พบปจจุบันรถบรรทุกสินคาอันตรายรถโดยสารปรับอากาศ รถบรรทุกสินคาท่ีมีมูลคาสูงจะติดต้ัง
เคร่ืองเทคโตรกราฟไวท่ีบริเวณกลางหนาปดวัดอัตราความเร็วโดยมีการติดต้ังดานหลังหนาปดวัด
ความเร็ว โดยใชแผนกระดาษเทคโตรกราฟใชรวมกับนาฬิกา เคร่ืองจะทํางานดวยแรงเหวี่ยงจาก
การหมุนของสายมาตรวัดความเร็วทําใหอุปกรณโลหะปลายแหลมแกวงข้ึนลงตามอัตราความเร็ว
ของรถขีดเสนกราฟแผนเทคโตรกราฟท่ีหมุนทวนเข็มนาฬิกาตามเวลาภายใน 24 ช่ัวโมงของการใช
รถ 
    แผนแทคโตรกราฟในรถยนต ทําดวยกระดาษสําหรับขัดดวยอุปกรณแหลม
เปนแผนกลมมีรูตรงกลาง แบงพื้นท่ีเปน 2 สวน ไดแก พื้นท่ีวงกลมตรงกลางมีชองสําหรับกรอก
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ขอความ ดังนี้ รายงาน (ผูควบคุมรถ) (ตนทาง) (ปลายทาง) รถ (หมายเลขทะเบียน) (ช่ือคนขับ 
นามสกุล) วันใชรถ (วันเดือนป) น้ํามันเช้ือเพลิงท่ีมี (จํานวนลิตร) เลข กม.ตนทาง (เลข กม.
ปลายทาง ระยะทาง (กม) และพ้ืนท่ีกราฟแบงพื้นท่ีวงแหวนเปน 24 ชอง ๆ ละ 1 ซม.จากเวลา 00.00 
น. 24.00 น. ภายในชองช่ัวโมงแบงออกเปนชอง 10 นาทีและ 3 นาทีสําหรับอานเวลาตามนาฬิกา 
    1. วงแหวนรอบนอกสําหรับกราฟอัตราความเร็วท่ี 0, 10, 20, 30, 40, 50, 60, 
70, 80, 90, 100, 110, 120 กิโลเมตรตอเซ็นติเมตร 
    2. วงแหวนช้ันกลางสําหรับกราฟแสดงการเปล่ียนแปลงอัตราความเร็วในชอง
แคบ ๆ อานเวลารถหยุดเดินและเดิน 
    3. วงแหวนช้ันใน สําหรับกราฟความเร็วเฉล่ีย เชน ไมมีความเร็ว เพิ่มความเร็ว 
รักษาระดับความเร็ว ลดอัตราความเร็ว 
    จึงสามารถนํามาใชในการพิสูจนเวลาออกเดินทาง เวลาหยุด อัตราความเร็ว
ของรถท่ีเวลาตาง ๆ กัน และความเร็วสุดทายของรถยนตกอนชนและเวลาชน 
    นอกจากอุปกรณ Macrograph แลวปจจุบันไดนําอุปกรณควบคุมความเร็วของ
รถยนตซ่ึงไดประยุกตมาจากกลองดําของเคร่ืองบิน (Black Box) มาใชกับรถยนต โดยการพัฒนามา
จากอุปกรณกลองดําของระบบบันทึกขอมูลเหตุการณการบินของเคร่ืองบินพาณิชยเปนเวลาหลายป
แลว แตมีคนจํานวนนอยมากที่จะทราบวาเทคโนโลยีแบบเดียวกันนี้ ถูกใชอยางแพรหลายใน
รถยนตตาง ๆ มาต้ังแต ค.ศ.1974  
    ลักษณะของ Black Box จะเปนกลองขอมูลขนาดกวาง 5 นิ้ว ยาว 6 นิ้ว สูง
ประมาณ 1 นิ้ว ลักษณะเปนส่ีเหล่ียมผืนผา จะติดอยูบริเวณใตล้ินชักดานซายของรถยนต โดยกลอง
ดังกลาวจะมีถานไฟประจุอยูในตัวเคร่ือง เพื่อใหเคร่ืองทํางานอยูตลอดเวลา และหากรถยนตคันท่ี
ติดอุปกรณดังกลาว สตารทเคร่ืองไฟฟาจากระบบกุญแจจะกระตุนใหเคร่ืองเร่ิมทํางานและบันทึก
ขอมูลของรถยนตคันดังกลาววา ออกเดินทางเวลาเทาใด จากความเร็ว 0 กิโลเมตร / ชม. จนถึงเวลา
เกิดอุบัติเหตุเวลาเทาใด และความเร็วเทาใด ขณะเกิดเหตุเปดสัญญาณแตรหรือไม เปดไฟสูงตํ่า
หรือไม เบรกหรือไม เปดสัญญาณไฟเล้ียวซาย เล้ียวขวาหรือไม และเคร่ืองยนตทํางานหรือไม 
ขอมูลเหลานี้จะถูกเก็บอยูในกลองความจําของ Black Box และสามารถดูดขอมูลออกจากกลองดํา
ออกมาแสดงเปนกราฟได ซ่ึงจากขอมูลดังกลาวสามารถพิสูจนไดวา ขณะเกิดเหตุพฤติกรรมของผู
ขับรถยนตไดปฏิบัติตามกฎหมายหรือไม ยอมถือวาเปนขอมูลทางวิทยาศาสตร เปนพยานวัตถุท่ี
สําคัญอันเปนการพิสูจนขอเท็จจริงในคดี ซ่ึงยอมจะดีกวาพยานบุคคลซ่ึงจะใหการขัดตอความเปน
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จริงและหรือเพื่อเปนการชวยเหลือผูกระทําผิด ซ่ึงขอมูลเหลานี้พนักงานสอบสวนจะตองเรงศึกษา
เพื่อใหเกิดความเปนธรรมแกผูเสียหายและผูกระทําผิด (เสวก มณีกุต, 2552, หนา 48-50) 
    ดังนั้นลักษณะเฉพาะตัวของพนักงานสอบสวนคดีจราจรตองมีความรูขางตน
อยางเพียงพอ จําเปนตองมีการศึกษาและอบรมเพื่อมีการสอบใบอนุญาตประกอบวิชาชีพการ
สอบสวน(เช่ียวชาญดานคดีจราจร)อีกช้ันหนึ่ง จึงจะสามารถออกมาทํางานดานคดีจราจรโดยเฉพาะ 
เปนการสรางความเช่ือม่ันใหประชาชน รวมท้ังคณะกรรมการวินิจฉัยคดีจราจรก็ตองมีความรู
ขางตนดวยเชนกันเพื่อเปนการคานอํานาจของพนักงานสอบสวนในการกล่ันกรองพยานหลักฐาน
เขาสูสํานวนใหตรงกันเพื่อใหเกิดความเปนธรรมตอคูกรณี 
    ปจจุบันไมมีผูเช่ียวชาญที่เปนคนกลางรวมวินิจฉัยคดีจราจร จึงเปนปญหาของ
พนักงานสอบสวนท่ีถูกรองเรียนเปนจํานวนมาก หรือถูกฟองรองวาวินิจฉัยไมถูกตอง ไมใหความ
เปนธรรมแกคูกรณี ทําใหพนักงานสอบสวนตองถูกดําเนินการทางวินัยจากหนวยงาน กลาวคือ ใน
การดําเนินการทางวินัยแกขาราชการตํารวจช้ันสัญญาบัตรของกองบัญชาการตํารวจนครบาลใน
เร่ืองตาง ๆ ปละประมาณ 300 เร่ือง ซ่ึงในจํานวนนั้นมีการดําเนินการทางวินัยเกี่ยวกับการสอบสวน
คดีอุบัติเหตุจราจร ประมาณรอยละ 30 หรือประมาณ 90 เร่ืองตอป (กองบัญชาการตํารวจนครบาล, 
2543, หนา 20)  
     ดังนั้นควรท่ีจะตองมีผูเช่ียวชาญดังกลาวเพื่อคานอํานาจของพนักงานสอบสวน 
หากวินิจฉัยคดีตรงกันแลว จะทําใหความเปนธรรม ความเห็นทางคดีมีความถูกตองมากข้ึน  

ปญหาของการไมมีผูไกลเกลี่ยคาเสียหายทางแพงคดีจราจร 

 คดีจราจรเปนคดีท่ีเกี่ยวกับคดีแพง เรียกคดีแพงท่ีเกี่ยวเนื่องกับคดีอาญา เพราะมีความ
เสียหายตามมาตรา 40 ของประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา 
 “การฟองคดีแพงท่ีเกี่ยวเนื่องกับคดีอาญาจะฟองตอศาลซ่ึงพิจารณาคดีอาญาหรือตอศาลท่ี
มีอํานาจชําระคดีแพงก็ได การพิจารณาคดีแพงตองเปนไปตามบทบัญญัติแหงประมวลกฎหมายวิธี
พิจารณาความแพง” และตามมาตรา 44/1 ของประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา  
 “ในคดีท่ีพนักงานอัยการเปนโจทก ถาผูเสียหายมีสิทธิท่ีจะเรียกเอาคาสินไหมทดแทน
เพราะเหตุไดรับอันตรายแกชีวิต รางกาย จิตใจ หรือไดรับความเส่ือมเสียตอเสรีภาพในรางกาย 
ช่ือเสียง หรือไดรับความเสียหายในทางทรัพยสินอันเนื่องมาจากการกระทําความผิดของจําเลย 
ผูเสียหายจะยื่นคํารองตอศาลท่ีพิจารณาคดีอาญาขอใหบังคับจําเลยชดใชคาสินไหมทดแทนแกตนก็
ได” 
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 ดังนั้นผูเสียหายสามารถเรียกคาเสียหายทางแพงไดจากคูกรณีได ซ่ึงในสวนนี้ไมมี
กฎหมายกําหนดใหมีเจาหนาท่ีท่ีมีอํานาจหนาท่ีสวนนี้ ถาไดกําหนดในพระราชบัญญัติจราจรทาง
บก พ.ศ.2522 จะทําใหประชาชนไดรับความเปนธรรม ไดรับคาเสียหายตามความเปนจริง ตาม
ความเปนจริงประชาชนไมทราบถึงคาเสียหายท่ีตนจะไดรับมีอะไรบาง จึงเปนฝายท่ีเพล่ียงพลํ้าตอ
คูกรณีหรือผูแทนประกันภัยท่ีตองการจายใหนอยท่ีสุด ซ่ึงเปนผลประโยชนของบริษัทประกันภัย
เอง โดยคาชดใชสินไหมทดแทนมีในประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย มาตรา 420 บัญญัติวา 
“ผูใดจงใจหรือประมาทเลินเลอ ทําตอบุคคลอ่ืนโดยผิดกฎหมายใหเขาเสียหายถึงแกชีวิตก็ดี แก
รางกายก็ดี อนามัยก็ดี เสรีภาพก็ดี ทรัพยสินหรือสิทธิอยางใดอยางหน่ึงอยางใดก็ดีทานวาผูนั้นทํา
ละเมิดจําตองใชคาสินไหมทดแทนเพื่อการนั้น” 
 มาตรา 443 “ในกรณีทําใหเขาถึงตายนั้น คาสินไหมทดแทนไดแกคาปลงศพรวมท้ังคาใช
จายอันจําเปนอยางอ่ืน ๆ อีกดวย 
 ถามิไดตายในทันที คาสินไหมทดแทนไดแกคารักษาพยาบาล รวมท้ังคาเสียหายที่ตอง
ขาดประโยชนทํามาหาไดเพราะไมสามารถประกอบการงานนั้นดวย 
 ถาวาเหตุท่ีตายลงนั้นทําใหบุคคลคนหนึ่งคนใดตองขาดไรอุปการะตามกฎหมายไปดวย
ไซร ทานวาบุคคลคนนั้นชอบท่ีจะใชคาสินไหมทดแทนเพื่อการนั้น” 
 ดังนั้นถาระบุไวในพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 ใหผูไกลเกล่ียประเมิน
คาเสียหายทางแพงนี้มีอํานาจหนาท่ีในการคํานวณคาเสียหายใหผูเสียหายตามความเปนจริงแลว จะ
ทําใหประชาชนท่ีไดรับความเสียหายทางแพงท่ีเกิดจากอุบัติคดีจราจรไดเกิดความเปนธรรมไม
เพล่ียงพลํ้าแกฝายตรงขามท่ีมีความรูกฎหมาย  

ปญหาพนักงานสอบสวนใชดุลยพินิจในการเปรียบเทียบปรับไมเทาเทียมกัน 

 มาตรา 145 แหง พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 ใหอํานาจเปรียบเทียบคดีการ
กระทําผิดตอ พระราชบัญญัติจราจรทางบก แกพนักงานสอบสวนผูมีอํานาจทําการสอบสวนตาม
ประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา รวมท้ังใหมีอํานาจในการวากลาวตักเตือนก็ไดจึงวาง
ระเบียบการเปรียบเทียบคดีตามพระราชบัญญัติจราจรทางบกดังตอไปนี้ 
 (1) การกระทําความผิดตอ พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 นอกจากความผิดท่ี
กําหนดไวในมาตรา 161(2) ใหพนักงานสอบสวนผูมีอํานาจทําการสอบสวนตามประมวลกฎหมาย
วิธีพิจารณาความอาญามีอํานาจเปรียบเทียบ หรือวากลาวตักเตือนได 
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 (2) วิธีการเปรียบเทียบตลอดจนการกําหนดคาเปรียบเทียบแกผูกระทําผิด การสงสํานวน
การเปรียบเทียบใหพนักงานอัยการ การรับเงินคาปรับความผิดท่ีมีโทษปรับสถานเดียว ซ่ึงผูกระทํา
ผิดเงินคาปรับอยางสูงสําหรับความผิดนั้นมาชําระ เพื่อขอใหเลิกคดีใหปฏิบัติอยางเดียวกับการ
เปรียบเทียบคดีอาญาอ่ืน ๆ ดังท่ีกําหนดไว ลักษณะท่ี 9 บทท่ี 1 โดยอนุโลม 
 (3) ใหพนักงานสอบสวนผูทําการเปรียบเทียบออกใบเสร็จรับเงินใหแกผูตองหารับไป 
โดยใหผูตองหาลงลายมือช่ือไวเปนสําคัญ ในข้ันตนใบเสร็จรับเงินนั้นดวย เงินรายไดนี้ใหถือปฏิบัติ
ตามกฎหมายและระเบียบท่ีวาดวยการนี้โดยเฉพาะ 
 (4) ใหบันทึกการเปรียบเทียบไวในสมุดบันทึกประจําวันใหชัดเจน 
 ขอ 312 การวากลาวตักเตือนผูกระทําผิด ตาม พระราชบัญญัติจราจรทางบก ใหพนักงาน
สอบสวนพิจารณาถึงความหนักเบา ตลอดจนพฤติการณ แหงความผิดเปนหลัก หากปรากฏวามิได
เปนการกระทําโดยจงใจฝาฝน หลีกเล่ียง หรือละเลยปราศจากความระมัดระวังตามควรแกสภาพ
และเหตุการณแลว จะใชดุลยพินิจในการวากลาวตักเตือนก็ได แตถาผูบังคับบัญชาไดวางระเบียบใน
การนี้เพื่อความเหมาะสมประการใด ก็ใหถือปฏิบัติตามระเบียบนั้น 
 จากการที่พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 ซ่ึงใชมาเปนเวลานานและในปจจุบันมี
ผูกระทําความผิดในคดีจราจรจํานวนมาก ซ่ึงในเร่ืองของการเปรียบเทียบนั้น เปนอํานาจหนาท่ีของ
พนักงานสอบสวนนั้น อาจจะทําใหประชาชนไมไดรับความเปนธรรมจากการเปรียบเทียบปรับของ
พนักงานสอบสวน เนื่องจากพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 ไมมีการระบุไวในเร่ืองของ
คาปรับ ใหเปนอํานาจของพนักงานสอบสวน ซ่ึงจากกรณีดังกลาวผูศึกษามีความคิดเห็นวา การให
เปนอํานาจดุลพินิจของพนักงานสอบสวนนั้น อาจทําใหประชาชนไมไดรับความเปนธรรมและอาจ
เกิดปญหาพนักงานสอบสวนเรียกคาปรับเกินความเปนจริงผู ศึกษาจึงมีความคิดเห็นวา
พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 ควรจะมีการระบุในเร่ืองของคาปรับใหมีความชัดเจนและ
แนนอน ใหเปนดุลยพินิจของพนักงานสอบสวน  
 ผูศึกษาขอยกตัวอยางทฤษฎีกระบวนการนิติธรรม (Due Process) และทฤษฎีอํานาจเหนือ 
ซ่ึงพนักงานสอบสวนตองใชทฤษฎีเหลานี้ในการใชดุลพินิจในการกําหนดคาเปรียบเทียบปรับให
เทาเทียมกัน แมพนักงานสอบสวนจะเปนเจาหนาท่ีของรัฐ มีอํานาจเหนือผูใตปกครองในการบังคับ
ใชกฎหมาย แตตองยึดหลักกระบวนการนิติธรรมตามหลักประชาธิปไตยใหทุกสวนไปดวยกันได
ดวยดี  ไมเกิดความลําเอียงในแตละจุดของหนาท่ีดังกลาว  ดังนั้นแนวความคิดของทฤษฎี
กระบวนการนิติธรรมจึงไมเห็นดวยกับการแสวงหาขอเท็จจริงอยางไมเปนทางการของทฤษฎีการ
ควบคุมอาชญากรรม การใชอํานาจของเจาพนักงานในการปฏิบัติหนาท่ีจําเปนตองไดรับการ



142 

 

ควบคุมตรวจสอบการปฏิบัติงานของเจาพนักงานมิใหลวงละเมิดสิทธิของบุคคลและตองการใหมี
การพิจารณาคดีหรือไตสวนขอกลาวหาอยางเปนทางการและเปดเผยในศาลสถิตยุติธรรมท้ังใน
ปญหาขอเท็จจริงและกฎหมายตอหนาองคคณะของผูพิพากษาที่เปนกลางไมลําเอียงเขากับฝายใด 
จากทฤษฎีดังกลาวนั้นเม่ือประชาชนตางตองการและไดรับความยุติธรรมในการดํารงชีวิต ผูกระทํา
ความผิดยอมไดรับโทษ ดังนั้นการเปรียบเทียบจึงสมควรท่ีมีการบัญญัติไวในพระราชบัญญัติจราจร
ทางบก เพื่อไมใหเปนการใชดุลพินิจของเจาพนักงาน ซ่ึงเปนหลักการใชอํานาจของเจาหนาท่ีรัฐ ใน
สวนของหลักการคุมครองประโยชนสาธารณะซ่ึงเปนการใชดุลพินิจของพนักงานสอบสวนท่ี
อาจจะกอใหเกิดความลําเอียงเขาขางฝายใดฝายหนึ่ง ทําใหประชาชน ไมไดรับความเปนธรรมได 
ซ่ึงพนักงานสอบสวนมีอํานาจหนาท่ี 2 หนาท่ีในขณะเดียวกันและบุคคลเดียวกัน นั่นก็คือ เปน
เจาหนาท่ีของรัฐ และเปนผูพิพากษาในขณะเดียวกัน เนื่องจากมีอํานาจในการเปรียบเทียบบุคคลได 
ดังนั้นทําอยางไรถึงจะแกปญหาใหมีมาตรฐานเดียวกัน  

 
 


