
 

 

บทที่ 1 

บทนํา 

ความเปนมาและความสําคัญของปญหา 

 รัฐธรรมนูญแหงราชอาณาจักรไทย พุทธศักราช 2550 มาตรา 43 บัญญัติใหบุคคลยอมมี
เสรีภาพในการประกอบกิจการหรือประกอบอาชีพและการแขงขันโดยเสรีอยางเปนธรรม ซ่ึงจะ
จํากัดเสรีภาพดังกลาวไมได เวนแตโดยอาศัยอํานาจตามบทบัญญัติแหงกฎหมาย เฉพาะเพ่ือ
ประโยชนในการรักษาความม่ันคงของรัฐหรือเศรษฐกิจของประเทศ การคุมครองประชาชนในดาน
สาธารณูปโภค การรักษาความสงบเรียบรอยหรือศีลธรรมอันดีของประชาชน การจัดระเบียบการ
ประกอบอาชีพ การคุมครองผูบริโภค การผังเมือง การรักษาทรัพยากรธรรมชาติหรือส่ิงแวดลอม 
สวัสดิภาพของประชาชน หรือเพื่อปองกันการผูกขาดหรือขจัดความไมเปนธรรมในการแขงขัน 
การที่รัฐธรรมนูญแหงราชอาณาจักรไทยไดกําหนดไวเชนนี้หมายความวา บุคคลทุกคนยอมมี
เสรีภาพในการประกอบอาชีพและสามารถแขงขันกันไดอยางเสรีซ่ึงหลักการนี้เปนหลักการพื้นฐาน
ของสิทธิมนุษยชนสากลตามกฎบัตรของ World Trade Organization: WTO ซ่ึงรัฐภาคีรวมถึง
ประเทศไทยจะตองถือปฏิบัติตามหลักการดังกลาวนี้ รวมถึงดวย 
 วิศวกรถือวาเปนอาชีพอิสระและเปนวิชาชีพ ท่ีจะตองเปนผูท่ีคุณสมบัติ มีความรู
ความสามารถและตองไดรับอนุญาตจากสภาวิศวกร ซ่ึงมีหนาท่ีในการควบคุม กํากับดูแล แตท้ังนี้
การควบคุมกํากับดูแลก็จะตองอยูภายใตหลักสิทธิเสรีภาพในการประกอบกิจการหรือประกอบ
อาชีพ และมีการแขงขันโดยเสรีอยางเปนธรรม ตามรัฐธรรมนูญและหลักสิทธิมนุษยชน 
 อาชีพวิศวกรโดยเฉพาะอยางยิ่งวิศวกรโยธา ยอมควบคูไปกับการกอสรางซ่ึงในปจจุบัน
การกอสรางไดพัฒนาไปอยางแพรหลายท้ังการกอสรางภายในประเทศและการกอสรางตางประเทศ 
และอาจเปนการลงทุนของนักลงทุนในประเทศไทย หรือนักลงทุนตางประเทศ รวมถึงโครงการ
รวมทุนของนักลงทุนหลาย ๆ ประเทศ ซ่ึงโครงการรวมทุนขนาดใหญ เพื่อทําการกอสรางอาคาร
ขนาดใหญ หรืออาคารทันสมัย ท่ีจะตองใชเทคโนโลยี่การกอสรางท่ีทันสมัย จําเปนอยางยิ่งท่ี
จะตองใชวิศวกรโยธาท่ีมีความรูความสามารถ ไมวาจะเปนวิศวกรโยธาในประเทศหรือวิศวกรโยธา
จากตางประเทศ เพื่อทําการควบคุมการออกแบบและ การกอสราง ไมวาโครงการขนาดเล็กหรือ
โครงการขนาดใหญ  
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 ในขณะเดียวกันอาคารไมวาจะขนาดเล็ก ขนาดใหญและอาคารธรรมดาหรืออาคาร
ทันสมัย ยอมตองมีความเส่ียงในดานความปลอดภัย ความมั่นคงแข็งแรงของตัวอาคารท้ังใน
ระหวางการกอสรางและขณะใชงาน ซ่ึงปรากฏเปนขาวอยูเสมอเร่ืองอาคารถลม อาคารพัง ใน
ระหวางการกอสรางหรือในระหวางการใชงาน ซ่ึงประเทศไทยไดคํานึงถึงอันตรายในดานนี้มาโดย
ตลอดจนใน พ.ศ.2542 จึงไดออกกฎหมายมาควบคุมการประกอบอาชีพวิศวกร ซ่ึงกฎหมายหลักคือ
พระราชบัญญัติวิศวกร พ.ศ.2542 กฎหมายดังกลาวมีวัตถุประสงคในการควบคุมผูประกอบวิชาชีพ
วิศวกร และเพื่อคุมครองประชาชนและสังคมไมใหถูกเอารัดเอาเปรียบหรือถูกหลอกลวงจากบุคคล
ท่ีไมไดมีความรูความสามารถเพียงพอท่ีจะเปนวิศวกร โดยเฉพาะอยางยิ่งการท่ีประเทศไทยเปน
สมาชิกประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน ซ่ึงมีการเปดเสรีทางการคาและการลงทุน รวมถึงการเคล่ือนยาย
แรงงาน  และวิศวกรก็ เปนหนึ่งในวิชาชีพท่ีจะมีการเคลื่อนยายแรงงานใน  พ .ศ .2558 แต
พระราชบัญญัติวิศวกร พ.ศ.2542 พระราชบัญญัติคนเขาเมือง พ.ศ.2522 พระราชบัญญัติควบคุม
อาคาร พ.ศ.2522 และพระราชบัญญัติการทํางานของคนตางดาว พ.ศ.2551 ยังมีปญหาไมสอดคลอง
กับสภาวะเศรษฐกิจและสังคมในปจจุบัน  
 เนื่องจากวิศวกรโยธาเปนวิชาชีพท่ีประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนกําหนดใหมีการเคล่ือนยาย
แรงงานไดเสรี วิศวกรโยธาสามารถไปทํางานในประเทศท่ีเปนสมาชิกของประชาคมเศรษฐกิจ
อาเซียนได แตวิศวกรโยธาท่ีประสงคจะเขามาทํางานในประเทศไทย จําเปนท่ีจะตองไดรับ
ใบอนุญาตการประกอบวิชาชีพวิศวกรจากสภาวิศวกร ดวยการสมัครเปนสมาชิกของสภาวิศวกร
และขอรับใบอนุญาตประกอบวิชาชีพวิศวกร แตปญหาที่เกิดข้ึนกลาวคือในพระราชบัญญัติวิศวกร
กําหนดวาผู ท่ีจะสมัครเปนสมาชิกวิศวกรไดจะตองเปนผูมีสัญชาติไทย ทําใหวิศวกรโยธา
ชาวตางชาติไมสามารถสมัครเปนสมาชิกของสภาวิศวกรได ทําใหไมสามารถขอรับใบอนุญาตการ
ประกอบวิชาชีพวิศวกรโยธาในประเทศไทยได ในทางกลับกันวิศวกรโยธาชาวไทยก็ไมสามารถไป
ประกอบวิชาชีพวิศวกรในตางประเทศไดเชนกัน  
 ในสวนของการกําหนดลําดับช้ันและการขอเล่ือนลําดับช้ันของวิศวกรโยธาจากภาคี
สมาชิก เปนสามัญสมาชิกและวุฒิสมาชิกตามลําดับนั้น จะตองมีผลงานและประสบการณทํางานมา
แสดงตามเง่ือนไขท่ีสภาวิศวกรกําหนดแตผลงานท่ีนํามาประกอบการพิจารณาคุณสมบัติในการ
เล่ือนลําดับช้ันนั้นจะตองเกิดจากการประกอบวิชาชีพวิศวกรโยธาตามท่ีไดรับใบอนุญาตเทานั้น จึง
ทําใหวิศวกรโยธาชาวตางชาติหรือวิศวกรโยธาชาวไทยท่ีไปประกอบวิชาชีพในตางประเทศไม
สามารถนําผลงานการทํางานของตนมาแสดงประกอบคุณสมบัติการขอเล่ือนลําดับช้ันไดเนื่องจาก
การประกอบวิชาชีพวิศวกรโยธาในตางประเทศไมไดทําในขณะท่ีไดรับใบอนุญาตจากสภาวิศวกร 
ทําใหเปนอุปสรรคตอการประกอบวิชาชีพของวิศวกรโยธาเปนอยางมาก 
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 สําหรับวิศวกรโยธาชาวตางดาว นอกจากปญหาดานคุณสมบัติท่ีไมอาจขอสมัครเปน
สมาชิกสภาวิศวกรและขอรับใบอนุญาตการประกอบวิชาชืพวิศวกรไดแลว ยังมีปญหาทางดานการ
เขาเมืองและการตรวจลงตราเพ่ือขอมีถ่ินท่ีอยูในประเทศไทย ตามพระราชบัญญัติคนเขาเมือง พ.ศ.
2522 อีกดวยเน่ืองจากชาวตางดาวท่ีจะขอรับการตรวจลงตรา (Visa) ประเภทขอมีถ่ินท่ีอยูใน
ประเทศไทยได จะตองแสดงหลักฐานของนายจางท่ีประสงคจะวาจางชาวตางชาติเขามาทํางานใน
ประเทศไทยกอน จึงจะไดรับการตรวจลงตราใหเขามาในประเทศไทยได นอกจากนั้นเม่ือไดรับการ
ตรวจลงตราแลวยังจะตองดําเนินการขอรับใบอนุญาตทํางาน (Work Permit) ซ่ึงนายจางจะตองเปน
นิติบุคคลสัญชาติไทย มีทุนจดทะเบียนไมนอยกวาสองลานบาทตอการวาจางชาวตางดาวหน่ึงคน 
ทําใหวิศวกรโยธาชาวตางดาวท่ีประสงคจะเขามาทํางานในลักษณะวิชาชีพอิสระไมสามารถเขามา
ประกอบวิชาชีพในประเทศไทยได เพราะไมไดรับการตรวจลงตราและไมไดรับใบอนุญาตทํางาน
ในประเทศไทย 
 ดานการควบคุมการประกอบวิชาชีพของวิศวกรโยธา ผูท่ีจะตองรับผิดในความเสียหายท่ี
เกิดข้ึนจากการประกอบวิชาชีพวิศวกรโยธาตามพระราชบัญญัติวิศวกร พ.ศ.2522 และ
พระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ.2522 คือวิศวกรโยธา ผูท่ีแสดงตนเปนผูคํานวณแบบและควบคุม
การกอสรางเทานั้น แตในปจจุบันยังมีวิศวกรโยธาท้ังชาวไทยและชาวตางชาติอีกมาก ท่ีไมไดแสดง
ตนเปนผูคํานวณแบบและควบคุมการกอสราง แตในทางปฏิบัติวิศวกรโยธาดังกลาวเปนผูคํานวน
แบบและควบคุมการกอสรางท่ีแทจริง เม่ือเกิดความเสียหายข้ึนจึงไมตองรับผิดชอบใด ๆ ทําใหสภา
วิศวกรไมสามารถควบคุม กํากับดูแล การประกอบวิชาชีพวิศวกรโยธาไดอยางแทจริงและเม่ือเกิด
ความเสียหายจากการประกอบวิชาชีพวิศวกรโยธา ผูท่ีไดรับความเสียหายอาจไมสามารถเรียกรอง
คาเสียหายเอากับวิศวกรโยธาไดท้ังหมดเนื่องจากบางคร้ังวิศวกรโยธา ก็เปนเพียงลูกจางของ
ผูประกอบการหรือเปนเพียงวิศวกรโยธาท่ีมีฐานะทางการเงินไมดีพอ ทําใหไมมีเงินเพียงพอท่ีจะ
ชดใชคาเสียหายใหกับผูเสียหายไดเต็มจํานวนและผูเสียหายอาจไมสามารถพิสูจนความเสียหายได
วาเกิดข้ึนจากเหตุใด ทําใหวิศวกรโยธาอาจปฏิเสธความรับผิดในสวนของคาเสียหายได ยอมไมเกิด
ความเปนธรรมในสังคม ซ่ึงปญหาดังกลาวผูศึกษาจะไดทําการศึกษาเพื่อใหไดคําตอบและ
ขอเสนอแนะและหวังเปนอยางยิ่งวาหัวขอท่ีผูศึกษาไดศึกษาดังกลาวจะเปนประโยชนในวงการ
การศึกษาตอไป 
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วัตถุประสงคของการศึกษา 

 1. เพื่อศึกษาความเปนมาและความสําคัญของปญหาและอุปสรรคในการประกอบวิชาชีพ
วิศวกรโยธา ภายใตกรอบการเปดเสรีการคาอาเซียน 
 2. เพื่อศึกษาแนวคิด ทฤษฎีเกี่ยวกับการประกอบวิชาชีพวิศวกรโยธา ภายใตกรอบการเปด
เสรีการคาอาเซียนท้ังในประเทศไทยและตางประเทศ 
 3. เพื่อศึกษามาตรการทางกฎหมายเก่ียวกับวิชาชีพวิศวกรโยธาของประเทศไทยและ
ภายใตกรอบการเปดเสรีการคาอาเซียน 
 4. เพื่อศึกษาและวิเคราะหปญหาทางกฎหมายและอุปสรรคในการประกอบวิชาชีพวิศวกร
โยธา ภายใตกรอบการเปดเสรีการคาอาเซียน 
 5. เพื่อศึกษาบทสรุปและขอเสนอแนะทางกฎหมายในการประกอบวิชาชีพวิศวกรโยธา 
ภายใตกรอบการเปดเสรีการคาอาเซียน 

สมมติฐานของการศึกษา 

 ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนเกิดจากการรวมตัวของประเทศในกลุมอาเซียน 10 ประเทศ
ไดแกประเทศอินโดนีเซีย ประเทศมาเลเซีย ประเทศฟลิปปนส ประเทศสิงคโปร ประเทศไทย 
ประเทศบรูไน ดารุสซาลาม ประเทศเวียดนาม ประเทศลาว ประเทศพมาและประเทศกัมพูชา เพื่อ
เปดเสรีทางการคาและการลงทุน และเปดโอกาสใหมีการเคล่ือนยายแรงงานไดเสรี ซ่ึงวิชาชีพ
วิศวกร เปนหนึ่งในวิชาชีพท่ีสามารถเคล่ือนยายแรงงานไดเสรี ทําใหวิศวกรในสาขาตาง ๆ รวมถึง
วิศวกรโยธาในประเทศสมาชิกของประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน สามารถท่ีจะไปประกอบวิชาชีพใน
ประเทศตาง ๆ ท่ีเปนสมาชิกประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนได แตเนื่องจากวิศวกรเปนวิชาชีพท่ีจะตอง
มีการควบคุม กํากับดูแลโดยรัฐ ทําใหแตละประเทศตองไปทําการแกไขปญหาและอุปสรรคทาง
กฎหมายเพ่ือใหสอดคลองและรองรับการเปดเสรีดานแรงงาน สําหรับประเทศไทยกฎหมายหลักท่ี
ควบคุมการประกอบวิชาชีพวิศวกรไดแก พระราชบัญญัติวิศวกร พ.ศ.2542 ท่ีกําหนดใหสภาวิศวกร
ทําหนาท่ีควบคุม กำกับดูแลการประกอบวิชาชีพของ วิศวกรโดยตรงเร่ิมต้ังแตการสมัครเปนสมาชิก 
การออกใบอนุญาตการประกอบวิชาชีพวิศวกร การควบคุมการประกอบวิชาชีพและการกําหนด
ลําดับช้ันของการประกอววิชาชีพวิศวกร นอกจากนี้พระราชบัญญัติคนเขาเมือง พ.ศ.2522 ก็ยังเปน
ปญหาและอุปสรรคทางดานการเขาเมือง การตรวจลงตรา (Visa) และการขออนุญาตอยูในประเทศ
ไทย และพระราชบัญญัติการทํางานของคนตางดาว พ.ศ.2551 ก็ยังเปนปญหาและอุปสรรคในการ
ขออนุญาตทํางาน (Work Permit) ในประเทศไทย เม่ือวิศวกรชาวตางชาติไมสามารถขอรับ
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ใบอนุญาตได สภาวิศวกร ก็ไมสามารถควบคุมการประกอบวิชาชีพไดอยางเต็มท่ี หากไดมีการ
แกไขกฎหมายเกี่ยวกับการประกอบวิชาชีพของวิศวกรโยธาท้ังพระราชบัญญัติวิศวกร 
พระราชบัญญัติคนเขาเมือง และพระราชบัญญัติการทํางานของคนตางดาว จะทําใหคลอบคลุม
ปญหาดังกลาวได  

ขอบเขตของการศึกษา 

 วิทยานิพนธนี้ผูศึกษาจะไดทําการศึกษารัฐธรรมนูญแหงราชอาณาจักรไทย พุทธศักราช 
2550 ประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย พระราชบัญญัติวิศวกร พ.ศ 2542 พระราชบัญญัติควบคุม
อาคาร พ.ศ.2522 พระราชบัญญัติการทํางานของคนตางดาว พ.ศ.2551 พระราชบัญญัติการประกอบ
ธุรกิจของคนตางดาว พ.ศ.2551 อันเปนกฎหมายแมบทท่ีจะใชเปนหลักในการวิเคราะหปญหาและ
อุปสรรคตาง ๆ และศึกษาอนุสัญญาระหวางประเทศเก่ียวกับประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 
กฎระเบียบ ขอบังคับ ขอกําหนดในการประกอบกวิชาชีพวิศวกร ตลอดจนคําพิพากษาศาลฎีกา 
นอกจากนั้นจะไดทําการศึกษากฎหมายของประเทศสหรัฐอเมริกา ประเทศสาธารณรัฐผร่ังเศสและ
ประเทศสหพันธสาธารณรัฐเยอรมันนี ท่ีเกี่ยวของกับการควบคุมการประกอบวิชาชีพของวิศวกร
โยธา  

วิธีดําเนินการศึกษา 

 วิทยานิพนธนี้ใชวิธีการวิจัยเอกสาร (Documentary research) โดยคนควาจากเอกสารท้ัง
ภาษาไทยและภาษาตางประเทศ รวมท้ังขอมูลตาง ๆ อันเกี่ยวกับมาตรการทางกฎหมายเกี่ยวกับการ
ควบคุมการประกอบวิชาชีพวิศวกรโยธา นอกจากน้ีผูศึกษาจะไดทําการศึกษาตํารากฎหมาย ตัวบท
กฎหมาย บทความทางวิชากร ในสาขานิติศาสตรและสาขาอ่ืน ๆ ท่ีเกี่ยวของ คนควาในหองสมุด
ของมหาวิทยาลัย และสถาบันตาง ๆ รวมท้ังขอมูลท่ีไดจากการคนควาทางอิเล็กทรอนิกสตาง ๆ ท่ี
ปรากฏอยูบนเครือขายอินเตอรเน็ต เพื่อนํามาวิเคราะหมาตรการทางกฎหมายตอไป 

ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 

 1. ทําใหทราบถึงความเปนมาและความสําคัญของปญหาและอุปสรรคในการประกอบ
วิชาชีพวิศวกรโยธา ภายใตกรอบการเปดเสรีการคาอาเซียน 
 2. ทําใหทราบถึงแนวคิด ทฤษฎีเกี่ยวกับการประกอบวิชาชีพวิศวกรโยธา ภายใตกรอบ
การเปดเสรีการคาอาเซียนท้ังในประเทศไทยและตางประเทศ 
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 3. ทําใหทราบถึงมาตรการทางกฎหมายเก่ียวกับการประกอบวิชาชีพวิศวกรโยธาของ
ประเทศไทยและภายใตกรอบการเปดเสรีการคาอาเซียน 
 4. ทําใหทราบถึงปญหาทางกฎหมายและอุปสรรคในการประกอบวิชาชีพวิศวกรโยธา 
ภายใตกรอบการเปดเสรีการคาอาเซียน 
 5. ทําใหทราบบทสรุปและขอเสนอแนะทางกฎหมายในการประกอบวิชาชีพวิศวกร
โยธา ภายใตกรอบการเปดเสรีการคาอาเซียน 

นิยามศัพท 

 วิชาชีพวิศวกรรม หมายความวา วิชาวิศวกรรมในสาขาวิศวกรรมโยธา วิศวกรรมเหมือง
แร วิศวกรรมเคร่ืองกล วิศวกรรมไฟฟา วิศวกรรมอุตสาหการ และสาขาวิศวกรรมอ่ืน ๆ ท่ีกําหนด
ในกฎกระทรวง 
 วิชาชีพวิศวกรรมควบคุม หมายความวา วิชาชีพวิศวกรรมท่ีกําหนดในกฎกระทรวง 
 ใบอนุญาต หมายความวา ใบอนุญาตประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุมตาม
พระราชบัญญัติวิศวกร พ.ศ.2542 
 ผูประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุม หมายความวา บุคคลซ่ึงไดรับอนุญาตเปนผูประกอบ
วิชาชีพวิศวกรรมควบคุมจากสภาวิศวกร 
 ชาวตางชาติ หมายความวา ตางชาติ, ตางประเทศ, คนชาติอ่ืนหรือประเทศอ่ืน ตางดาว
หรือชาวตางประเทศท่ีมีถ่ินฐานอยูในอีกประเทศหนึ่ง เรียกวา คนตางดาว (พจนานุกรม ฉบับเฉลิม
พระเกียรติ พ.ศ.2530, หนา 222) 
  สําหรับชาวตางชาติหรือคนตางดาว ตามความหมายในพจนานุกรม ฉบับเฉลิมพระ
เกียรติ มีความหมายเหมือนกันคือเปนคนชาติอ่ืน ท่ีไมใชคนท่ีมีสัญชาติไทย เพียงแตแตกตางกัน
เฉพาะสถานท่ีเทานั้น กลาวคือหากบุคคลน้ันอยูนอกประเทศไทยจะเรียกวาตางชาติ แตถาอยูใน
ประเทศไทยจะเรียกวา ตางดาว  
 คนตางดาว หมายความวา 
 (1) บุคคลธรรมดาซ่ึงไมมีสัญชาติไทย  
 (2) นิติบุคคลซ่ึงไมไดจดทะเบียนในประเทศไทย  
 (3) นิติบุคคลซ่ึงจดทะเบียนในประเทศไทย และมีลักษณะดังตอไปนี้ 



7 

 

  (ก) นิติบุคคลซ่ึงมีหุนอันเปนทุนต้ังแตกึ่งหนึ่งของนิติบุคคลนั้นถือโดยบุคคลตาม (1) 
หรือ (2) หรือนิติบุคคลซ่ึงมีบุคคลตาม (1) หรือ (2) ลงทุนมีมูลคาต้ังแตกึ่งหนึ่งของทุนท้ังหมดใน
นิติบุคคลนั้น 
  (ข) หางหุนสวนจํากัดหรือหางหุนสวนสามัญท่ีจดทะเบียน ซ่ึงหุนสวนผูจัดการหรือ
ผูจัดการเปนบุคคลตาม (1) 
 (4) นิติบุคคลซ่ึงจดทะเบียนในประเทศไทย ซ่ึงมีหุนอันเปนทุนต้ังแตกึ่งหนึ่งของ นิติ
บุคคลนั้นถือโดยบุคคลตาม (1) (2) หรือ (3) หรือนิติบุคคลซ่ึงมีบุคคลตาม (1) (2) หรือ (3) ลงทุนมี
มูลคาต้ังแตกึ่งหนึ่งของทุนท้ังหมดในนิติบุคคลนั้น 
 เพื่อประโยชนแหงคํานิยามนี้ใหถือวาหุนของบริษัทท่ีมีใบหุนชนิดออกใหแกผูถือเปนหุน
ของคนตางดาว เวนแตจะไดมีกฎกระทรวงกําหนดไวเปนอยางอ่ืน 
 การคาเสรีอาเซียน หมายความวา กลุมประเทศสมาชิกอาเซียน 10 ประเทศ ไดแก 
ประเทศอินโดนีเซีย ประเทศมาเลเซีย ประเทศฟลิปปนส ประเทศสิงคโปร ประเทศไทย ประเทศ
บรูไน ดารุสซาลาม ประเทศเวียดนาม ประเทศลาว ประเทศพมาและประเทศกัมพูชา ไดตกลง
รวมกันท่ีจะทําการเปดเสรีทางการคา และลดการกีดกันทางการคา เพื่อใหสามารถเคล่ือนยายสินคา 
บริการ แรงงาน และการลงทุนไดอยางเสรี 
 


