
 

 

บทที่ 4 

การวเิคราะห์ข้อมูล 

 

การศึกษาปัจจยัท่ีทาํใหเ้กิดความล่าชา้ภายในโครงการสร้างถนน กรณีศึกษาเทศบาลนคร

ปากเกร็ด จงัหวดันนทบุรี ไดจ้ากการเก็บขอ้มูลกลุ่มตวัอยา่ง จาํนวน 60 คน ประกอบดว้ยขอ้มูลจาก

ภาคราชการส่วนทอ้งถ่ิน และจากผูรั้บเหมาเอกชนในองคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ินจงัหวดันนทบุรี 

โดยแบ่งเป็นภาคละ 30 รายเท่าๆ กนั  และแบ่งผลการวเิคราะห์เป็น  3 ส่วน ตามวตัถุประสงค ์ และ

สมมติฐานของการศึกษา ดงัต่อไปน้ี 

4.1  ผลการวเิคราะห์ขอ้มลูทัว่ไปของผูต้อบแบบสอบถาม   

4.2  ผลการวเิคราะห์ปัจจยัต่างๆ ท่ีทาํใหเ้กิดความล่าชา้ในโครงการก่อสร้าง  

4.3  ผลการทดสอบค่าทางสถิติของปัญหาร่วมโดยใชว้ธิการทดสอบแบบ T-Test 

 

4.1 ข้อมูลทัว่ไปของผู้ตอบแบบสอบถาม   

ผลการวเิคราะห์ขอ้มูลทัว่ไปของผูต้อบแบบสอบถาม  ตามตารางท่ี 1 ดงัน้ี 

ตารางที4่.1 จาํนวนและร้อยละเก่ียวกบัขอ้มูลทัว่ไปของผูต้อบ 

ข้อมูลทัว่ไปของผู้ตอบแบบสอบถาม จํานวน ร้อยละ 

1.  อายุ 

ไม่เกิน 20 ปี 4 6.67 

21-30  ปี 12 20.00 

31-40 ปี 30 50.00 

41-50 ปี 9 15.00 

51-60 ปี 5 8.33 

รวม 60 100.00 
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ตารางที ่4.1  (ต่อ) 

ข้อมูลทัว่ไปของผู้ตอบแบบสอบถาม จํานวน ร้อยละ 

2. ระดับการศึกษา 

ตํ่ากวา่ระดบัปริญญาตรี 23 38.33 

ปริญญาตรี 33 55.00 

ปริญญาโทหรือสูงกวา่ 4 6.67 

รวม 60 100.00 

3.  หน่วยงานทีสั่งกดั 

ภาคราชการ 30 50.00 

ภาคเอกชน 30 50.00 

รวม 60 100.00 

4.  ประสบการณ์การทาํงานภายในโครงการก่อสร้างของเทศบาลนครปากเกร็ด  จังหวดั

นนทบุรี 

นอ้ยกวา่ 5  ปี 14 23.33 

6-10 ปี 24 40.00 

11-15 ปี 11 18.33 

16-20  ปี 7 11.67 

21 ปีข้ึนไป 4 6.67 

รวม 60 100.00 

5.  ประสบการณ์ในลกัษณะของโครงการสร้างถนน 

0-5  ปี 4 6.67 

6-10 ปี 12 20.00 

11-15 ปี 30 50.00 

11-20  ปี 9 15.00 

21 ปีข้ึนไป 5 8.33 

รวม 60 100.00 
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จากตาราง ท่ี 4.1 ผลการวเิคราะห์ขอ้มูลทัว่ไปของผูต้อบแบบสอบถาม  แบ่งเป็น 5 ดา้น 

ไดแ้ก่ อาย ุระดบัการศึกษา หน่วยงานท่ีสงักดั ประสบการณ์การทาํงานภายในโครงการก่อสร้างของ

เทศบาลนครปากเกร็ด จงัหวดันนทบุรี ประสบ การณ์ในลกัษณะของโครงการสร้างถนน โดยแสดง

ขอ้มูลจาํนวนผูต้อบแบบสอบถาม  และร้อยละ  แสดงในตารางท่ี 1 ไดด้งัน้ี 

ดา้นอาย ุพบวา่ กลุ่มตวัอยา่ง ส่วนมากอายรุะหวา่ง 31-40 ปี มีจาํนวน 30 คน คิดเป็นร้อยละ 

50.00  รองลงมา คือ อายรุะหวา่ง  21-30  ปี มีจาํนวน 12 คน คิดเป็นร้อยละ 20.00 อายรุะหวา่ง  41-

50 ปีข้ึนไป มีจาํนวน 9 คน คิดเป็นร้อยละ  15.00  และอายุ 51-60 ปีมีจาํนวนกลุ่มตวัอยา่งละ 5 คน 

คิดเป็นร้อยละ 8.33 และอายไุม่เกิน 21 ปี  มีจาํนวน 4 คน คิดเป็นร้อยละ 6.67  ตามลาํดบั 

ดา้นระดบัการศึกษา พบวา่ กลุ่มตวัอยา่งส่วนมากมีระดบัการศึกษา ปริญญาตรี มีจาํนวน 33 

คน คิดเป็นร้อยละ 55.00 รองลงมา คือ ตํ่ากวา่ระดบัปริญญาตรี  มีจาํนวน 23 คน คิดเป็นร้อยละ 

38.33  และ ปริญญาโทหรือสูงกวา่ มีจาํนวน 4 คน คิดเป็นร้อยละ 6.67 ตามลาํดบั 

ดา้นหน่วยงานท่ี สงักดั  พบวา่ กลุ่มตวัอยา่งสังกดัภาคราชการ  จาํนวน 30 คิดเป็นร้อยละ  

50.00 และสงักดัภาคเอกชน จาํนวน 30 คิดเป็นร้อยละ 50.00 ตามลาํดบั 

ดา้นประสบการณ์การทาํงานภายในโครงการก่อสร้างของเทศบาลนครปากเกร็ด  จงัหวดั

นนทบุรี พบวา่ กลุ่มตวัอยา่งส่วนมากมีประสบการณ์  6-10 ปี  มีจาํนวน 24 คน คิดเป็นร้อยละ 40.00  

รองลงมา คือ ประสบการณ์นอ้ยกวา่ 5  ปี มีจาํนวน 14 คน คิดเป็นร้อยละ 23.33  ประสบการณ์11-

15 ปี มีจาํนวน 11 คน คิดเป็นร้อยละ 18.33   ประสบการณ์ 16-20  ปีมีจาํนวน 7 คน คิดเป็นร้อยละ 

11.67 และประสบการณ์ 21 ปีข้ึนไป มีจาํนวน 4 คน คิดเป็นร้อยละ 6.67ตามลาํดบั 

ดา้นประสบการณ์ในลกัษณะของโครงการสร้างถนน  พบวา่  กลุ่มตวัอยา่งส่วนมากมี

ประสบการณ์  11-15 ปี มีจาํนวน 30 คน คิดเป็นร้อยละ 50.00  รองลงมา คือ ประสบการณ์ 6-10  ปี 

มีจาํนวน 12 คน คิดเป็นร้อยละ 20.00  ประสบการณ์ 16-20 ปีมีจาํนวน 9 คน คิดเป็นร้อยละ 15.00   

ประสบการณ์ 21 ปีข้ึนไป มีจาํนวน 5 คน คิดเป็นร้อยละ 8.33 และประสบการณ์ 0-5 ปีมีจาํนวน 4 

คน คิดเป็นร้อยละ 6.67ตามลาํดบั 

 

4.2 ผลการวเิคราะห์ปัจจัยต่างๆ ทีท่าํให้เกดิความล่าช้าในโครงการก่อสร้าง 

โดยวธีิการคาํนวณหาค่าเฉล่ีย (Mean) ความถ่ี ค่าเฉล่ีย (Mean) ความรุนแรง และคาํนวณหา

ค่า S.I. แลว้ทาํการเรียงลาํดบั (Ranking) ค่า S.I. เพื่อวเิคราะห์ปัจจยัต่างๆ ท่ีทาํใหเ้กิดความล่าชา้

ภายในโครงการก่อสร้าง  
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ตารางที4่. 2 แสดงปัจจยัต่างๆ ท่ีทาํใหเ้กิดความล่าชา้ภายในโครงการก่อสร้างถนน  

 (มุมมองฝ่ายราชการ) 

ปัจจัยต่างๆ ทีท่าํให้เกดิความล่าช้าภายในโครงการก่อสร้างถนน 

มุมมองฝ่ายราชการ 30 คน 

ค่าเฉลี่ย

ความถี ่

ค่าเฉลีย่ความ

รุนแรง 
S.I. 

- ติดระบบท่อประปาใตดิ้น 3.63 3.37 0.489 

- ติดแนวเสาไฟฟ้า 3.47 3.13 0.434 

- การก่อสร้างท่ีผดิหรือขา้มขั้นตอน 2.83 3.33 0.378 

- แรงงานฝีมือดอ้ยประสิทธิภาพทาํใหต้อ้งแกไ้ขงานบ่อยคร้ัง 2.87 3.13 0.359 

- ผูรั้บจา้งเขา้ดาํเนินการในพื้นท่ีชา้ 3.03 2.93 0.356 

- การร้องเรียนจากประชาชนในทอ้งถ่ิน 3.13 2.73 0.343 

- ความเขา้ใจท่ีไม่ตรงกนัในแบบก่อสร้าง ทาํใหส้ร้างผดิแบบ 2.67 3.07 0.327 

- แบบก่อสร้างไม่มีความชดัเจน, คลุมเครือหรือไม่ละเอียดพอ 2.70 2.77 0.299 

- การอ่านแบบท่ีผดิพลาด 2.50 2.87 0.287 

- การท่ีไม่มีเคร่ืองจกัรประจาํเป็นของตวัเอง 2.73 2.47 0.270 

- ผูค้วบคุมงานละเลยการปฏิบติัหนา้ท่ี 2.63 2.53 0.267 

- การใชว้สัดุท่ีไม่มีคุณภาพ 2.40 2.77 0.266 

- เคร่ืองจกัรหนกัขนส่งเขา้พื้นท่ีลาํบาก 2.57 2.53 0.260 

- ผูค้วบคุมงานขาดการประสานงานกบัผูรั้บจา้ง 2.73 2.37 0.259 

- ความคลุมเครือของสัญญาจา้ง 2.50 2.57 0.257 

- การแข่งขนัเร่ืองราคาจา้งเหมา 2.73 2.33 0.255 

- การวางแผนดา้นเวลาการทาํงานท่ีไม่เหมาะสม 2.43 2.60 0.253 

- วศิวกรหรือช่างเทคนิคขาดประสบการณ์ในการควบคุมงาน 2.40 2.50 0.240 

- การไดแ้หล่งวสัดุท่ีไม่มีคุณภาพ (เช่น ลูกรัง หิน หินคลุก) 2.30 2.57 0.236 

- การอนุมติัเปล่ียนแปลงแกไ้ขสัญญาจา้ง เช่น  งานเพิ่ม-ลด 2.37 2.43 0.230 

- การท่ีผูค้วบคุมงานหรือผูรั้บจา้งไม่สามารถแกไ้ขปัญหาเฉพาะ

หนา้ได ้ 2.50 2.30 0.230 
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ตารางที ่4.2  (ต่อ) 

ปัจจัยต่างๆ ทีท่าํให้เกดิความล่าช้าภายในโครงการก่อสร้างถนน 

มุมมองฝ่ายราชการ 30 คน 

ค่าเฉลี่ย

ความถี ่

ค่าเฉลีย่ความ

รุนแรง 
S.I. 

- การวางแผนการดาํเนินการประสานงานโครงการท่ีไม่

เหมาะสม 2.30 2.43 0.224 

เคร่ืองจกัรไม่เพยีงพอ 2.30 2.37 0.218 

- ราคาวสัดุท่ีผนัผวนตามสภาพเศรษฐกิจ 2.40 2.27 0.218 

- การขาดแคลนแรงงานก่อสร้าง เน่ืองจากฤดูการทาํเกษตรกรรม 2.50 2.17 0.217 

- การท่ีผูอ้อกแบบ  ออกแบบผดิพลาดหรือไม่ไดม้าตรฐาน 2.03 2.60 0.211 

- แรงงานหยดุงานเน่ืองจากช่วงเทศกาล 2.53 2.07 0.209 

- สภาพดินฟ้าอากาศท่ีไม่เอ้ืออาํนวย 2.33 2.23 0.208 

- เกิดปัญหาความขดัแยง้ระหวา่งผูรั้บเหมาหลกักบัผูรั้บเหมาช่วง 2.40 2.13 0.205 

- การวางแผนดา้นการจดัซ้ือวสัดุท่ีผดิพลาด 2.17 2.27 0.196 

- การเลือกใชเ้คร่ืองจกัรท่ีไม่เหมาะสมกบัประเภทของงาน 2.10 2.33 0.196 

- การขาดสภาพคล่องการหมุนเวยีนเงินของบริษทัรับเหมา

ภายในโครงการ 2.03 2.40 0.195 

- การทาํบนัทึกรายงานประจาํวนั 2.43 2.00 0.195 

- การส่ือสารระหวา่งช่างหรือคนงานผดิพลาด 2.20 2.20 0.194 

- เคร่ืองจกัรขาดประสิทธิภาพ 2.07 2.30 0.190 

- การวางแผนการใชเ้คร่ืองจกัรท่ีผดิพลาด 2.03 2.30 0.187 

- ผูป้ระมาณการทาํรายการประมาณราคาไม่ตรงหรือขดัแยง้กบั

แบบ 1.87 2.40 0.179 

- ภูมิประเทศท่ีไม่เหมาะสมกบัการทาํงาน 2.13 2.10 0.179 

- การวางแผนดา้นแรงงานท่ีไม่เหมาะสม 2.03 2.17 0.176 

- การใชเ้งินของผูรั้บจา้งไม่เป็นไปตามแผนท่ีวางไวห้รือใชผ้ดิ

ประเภท 2.00 2.17 0.173 

- การวางตาํแหน่งบา้นพกัคนงานไกลสถานท่ีก่อสร้าง 2.20 1.97 0.173 
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ตารางที ่4.2  (ต่อ) 

ปัจจัยต่างๆ ทีท่าํให้เกดิความล่าช้าภายในโครงการก่อสร้างถนน 

มุมมองฝ่ายราชการ 30 คน 

ค่าเฉลี่ย

ความถี ่

ค่าเฉลีย่ความ

รุนแรง 
S.I. 

- การขออนุมติัเปล่ียนแปลงวสัดุ 2.23 1.90 0.170 

- การเบิกจ่ายเงินตามงวดงานท่ีไดเ้งินล่าชา้ 2.03 2.07 0.168 

- ภยัธรรมชาติ (เช่น อุทกภยั, วาตภยั) 1.93 2.17 0.168 

- การนาํเทคโนโลยกีารก่อสร้างท่ีไม่เหมาะสมกบัประเภทของ

งาน 2.07 1.93 0.160 

- ขอบเขตงานไม่ชดัเจน 2.03 1.93 0.157 

- การส่งมอบพื้นท่ีล่าชา้ 2.03 1.93 0.157 

- เคร่ืองจกัรเสียบ่อยคร้ัง 1.87 2.10 0.157 

- การรอคิวการเช่าเคร่ืองจกัร 1.97 1.93 0.152 

- รูปแบบของสัญญาจา้งเหมาท่ีไม่เหมาะสมกบังาน 1.83 2.07 0.152 

- ราคากลางกบัแบบก่อสร้างขดัแยง้กนั 1.83 2.07 0.152 

- การไม่ทาํงานล่วงเวลา 2.03 1.80 0.146 

- การจ่ายค่าแรงล่าชา้ไม่ตรงตามกาํหนด 2.07 1.77 0.146 

- การขออนุมติัเลือกใชว้สัดุ 2.17 1.67 0.144 

- การปลูกบา้นพกัคนงานภายในสถานท่ีก่อสร้าง 2.20 1.63 0.144 

- ราคาก่อสร้างตํ่าเกินไปไม่ตรงกบัความเป็นจริง 1.77 2.03 0.144 

- วสัดุอุปกรณ์ขาดตลาด 1.87 1.90 0.142 

- การวางแผนดา้นการจดัส่งวสัดุท่ีไม่เหมาะสม 1.77 1.97 0.139 

- การซ่อมบาํรุงเคร่ืองจกัร 1.87 1.83 0.137 

- เกิดอุบติัเหตุในระหวา่งการก่อสร้าง 1.90 1.80 0.137 

- ค่าแรงงานท่ีตํ่าเกินไป   ทาํใหไ้ม่มีแรงจูงใจในการในการ

ทาํงาน 1.93 1.73 0.134 

- พนกังานขบัเคร่ืองจกัรขาดความชาํนาญ 1.73 1.93 0.134 
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ตารางที ่4.2  (ต่อ) 

ปัจจัยต่างๆ ทีท่าํให้เกดิความล่าช้าภายในโครงการก่อสร้างถนน 

มุมมองฝ่ายราชการ 30 คน 

ค่าเฉลี่ย

ความถี ่

ค่าเฉลีย่ความ

รุนแรง 
S.I. 

- เกิดความขดัแยง้หรือไม่สามคัคีกนัในกลุ่มแรงงานก่อสร้าง 1.83 1.80 0.132 

- การกกัตุนวสัดุอุปกรณ์ก่อสร้าง 1.77 1.87 0.132 

- การรอเวลาเคล่ือนยา้ยหรือประกอบเคร่ืองจกัร 1.77 1.87 0.132 

- อตัราค่านํ้ามนัท่ีข้ึน-ลงผนัผวน 1.93 1.70 0.131 

- แรงงานนดัหยดุงานและละทิ้งงาน 1.60 2.00 0.128 

- การเขม้งวดเร่ืองความปลอดภยั 1.87 1.70 0.127 

- สัญญาจา้งขดัแยง้กบัหลกักฎหมายก่อสร้าง 1.57 2.00 0.125 

- การรอผลการทดสอบคอนกรีต 1.80 1.73 0.125 

- การรอผลการทดสอบความหนาแน่นวสัดุคดัเลือก 1.87 1.67 0.124 

- การขาดแรงจูงใจหรือผลรางวลัตอบแทนเม่ือทาํงานเสร็จก่อน

เวลา 2.03 1.50 0.122 

- การสั่งหยดุงานก่อสร้างเน่ืองจากสาเหตุดา้นความปลอดภยั 1.87 1.63 0.122 

- การแยง่วตัถุดิบระหวา่งผูรั้บเหมาภายในพื้นท่ี 1.77 1.67 0.118 

- เคร่ืองจกัรท่ีจาํเป็นตอ้งใชข้าดแคลนในทอ้งตลาด 1.67 1.73 0.116 

- อะไหล่เคร่ืองจกัรขาดตลาด  เช่น  เฟือง, สายพาน 1.67 1.67 0.111 

- ห่างไกลแหล่งวสัดุ 1.70 1.63 0.111 

- คณะกรรมการตรวจการจา้งความเห็นไม่ตรงกนั 1.60 1.73 0.111 

- การอนุมติัวงเงินจากแหล่งเงินกู ้ 1.47 1.83 0.108 

- เหตุการณ์ความไม่สงบเรียบร้อยภายในพื้นท่ี 1.63 1.63 0.107 

- ห่างไกลแหล่งสาธารณูปโภค (นํ้า, ไฟฟ้า, โทรศพัท)์ 1.67 1.60 0.107 

- การรอผลการทอสอบเหลก็ 1.73 1.53 0.106 

- นกัการเมืองเขา้แทรกแซงโครงการก่อสร้าง 1.63 1.57 0.102 

- การมีเร่ืองบาดหมางหรือเร่ืองส่วนตวัระหวา่งบุคคล 1.57 1.53 0.096 
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ตารางที4่.2  (ต่อ) 

ปัจจัยต่างๆ ทีท่าํให้เกดิความล่าช้าภายในโครงการก่อสร้างถนน 

มุมมองฝ่ายราชการ 30 คน 

ค่าเฉลี่ย

ความถี ่

ค่าเฉลีย่ความ

รุนแรง 
S.I. 

- โจรผูร้้ายชุกชุม 1.53 1.43 0.088 

- เกิดการกลัน่แกลง้จากฝ่ายท่ีไม่ไดท้าํงานก่อสร้าง 1.53 1.37 0.084 

- แรงงานเกิดการประทว้งหยดุงาน 1.30 1.43 0.075 

- สภาวะการเมืองทอ้งถ่ินท่ีไม่ความแน่นอน 1.33 1.20 0.064 

- ค่าเงินบาทท่ีแขง็หรืออ่อนค่าจนเกิดไป 1.23 1.20 0.059 

 

 วธีิคิด  ค่า S.I. =[ค่า Mean (ระดบัความถ่ี) X ค่า Mean (ระดบัความรุนแรง )] /  [ช่วงชั้น

ระดบัความถ่ี X ช่วงชั้นระดบัความรุนแรง] 

 ตวัอยา่ง ค่า S.L. = (3.63  X 3.3) ÷(5  X 5 ) = 0.489 

 จากตารางท่ี 4.2 พบวา่ มุมมองฝ่ายราชการมีความเห็นเก่ียวกบัปัจจยัท่ีทาํใหเ้กิดความ

ล่าชา้ภายในโครงการก่อสร้างถนน 15 ลาํดบัแรก จากกลุ่มปัจจยัท่ีส่งผลกระทบทาํใหโ้ครงการล่าชา้

มาก (High Impact Level) คือ 

4.2.1 ติดระบบท่อประปาใตดิ้น 

ฝ่ายราชการมองวา่ติดระบบท่อประปาใตดิ้น ซ่ึงเป็นปัญหาในเร่ืองระบบสาธารณูปโภค

กีดขวางการก่อสร้างมากท่ีสุด ตอ้งประสานงานกบัหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งและดาํเนินการยา้ยระบบ

สาธารณูปโภคต่างๆ โดยตอ้งจดัทาํแบบการยา้ยระบบสาธารณูปโภคส่งใหห้น่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง

พิจารณาอนุมติัซ่ึงเป็นขั้นตอนท่ีใชเ้วลามาก ส่งผลใหโ้ครงการก่อสร้างถนนเกิดความล่าชา้ 

4.2.2 ติดแนวเสาไฟฟ้า 

ฝ่ายราชการมองวา่ติดแนวเสาไฟฟ้า เป็นปัญหาในเร่ืองระบบสาธารณูปโภคกีดขวางการ

ก่อสร้างมากท่ีสุด ตอ้งประสานงานกบัหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งและดาํเนินการยา้ยระบบสาธารณูปโภค

ต่างๆ โดยตอ้งจดัทาํแบบการยา้ยระบบสาธารณูปโภคส่งใหห้น่วย งานท่ีเก่ียวขอ้งพิจารณาอนุมติัซ่ึง

เป็นขั้นตอนท่ีใชเ้วลามาก ส่งผลใหโ้ครงการก่อสร้างถนนเกิดความล่าชา้ 
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               4.2.3 การก่อสร้างท่ีผดิหรือขา้มขั้นตอน 

                 ฝ่ายราชการมองวา่การก่อสร้างท่ีผดิหรือขา้มขั้นตอน  เช่น การไม่สาํรวจรังวดัขนาดท่ีดิน

จริงก่อนการออกแบบ  อาจจะมีความผดิพลาดหรือไม่เป็นปัจจุบนั  ซ่ึงมกัพบอยูเ่สมอวา่มีการรุกลํ้า

เขตจากอาคารขา้งเคียง ส่งผลใหโ้ครงการล่าชา้ 

                 4.2.4 แรงงานฝีมือดอ้ยประสิทธิภาพทาํใหต้อ้งแกไ้ขงานบ่อยคร้ัง 

ฝ่ายราชการมองวา่แรงงานฝีมือดอ้ยประสิทธิภาพทาํใหต้อ้งแกไ้ขงานบ่อยคร้ัง เช่น การท่ี

คนขบัรถเกรดเดอร์ทาํงานออกมาไม่มีประสิทธิภาพปรับความลาดเอียงของถนนไม่ตรงตามแบบทาํ

ใหต้อ้งทาํการร้ือแกไ้ข ส่งผลใหโ้ครงการล่าชา้ 

                4.2.5 ผูรั้บจา้งเขา้ดาํเนินการในพื้นท่ีชา้ 

ฝ่ายผูรั้บเหมามองวา่ผูรั้บจา้งเขา้ดาํเนินการในพื้นท่ีชา้  เช่น ผูรั้บเหมาไม่สามารถเขา้งาน

ไดต้ามกาํหนดเวลา ส่งผลใหโ้ครงการก่อสร้างถนนเกิดความล่าชา้ 

                4.2.6 การร้องเรียนจากประชาชนในทอ้งถ่ิน 

ฝ่ายราชการมองวา่การร้องเรียนจากประชาชนในทอ้งถ่ิน  เช่น ท่อระบายนํ้าภายในเขต

เทศบาลมีขนาดเล็ก คดเค้ียวเป็นอุปสรรคต่อ การระบายนํ้าทาํใหร้ะบายนํ้าไม่ทนั ประกอบกบัมีการ

ก่อสร้างมาเป็นเวลานานทาํใหป้ระชาชนท่ีใชเ้ส้นทาง ในการสัญจรไปมาไม่ไดรั้บความสะดวก 

ปลอดภยั ก่อใหเ้กิดปัญหาความเดือดร้อน ส่งผลใหโ้ครงการก่อสร้างถนนเกิดความล่าชา้ 

                 4.2.7 ความเขา้ใจท่ีไม่ตรงกนัในแบบก่อสร้าง ทาํใหส้ร้างผดิแบบ 

ฝ่ายราชการมองวา่ความเขา้ใจท่ีไม่ตรงกนัในแบบก่อสร้าง  ทาํใหส้ร้างผดิแบบ ทาํให้

เสียเวลาแกไ้ขแบบและรายละเอียด ซ่ึงส่งผลใหโ้ครงการก่อสร้างถนนเกิดความล่าชา้ 

                 4.2.8 แบบก่อสร้างไม่มีความชดัเจน, คลุมเครือหรือไม่ละเอียดพอ 

ฝ่ายราชการมองวา่แบบก่อสร้างไม่มีความชดัเจน , คลุมเครือหรือไม่ละเอียดพอเน่ืองจาก

แบบท่ีแกไ้ขยงัไม่ลงตวัหรือยงัแกไ้ขในระบบอ่ืนท่ีตอ้งเก่ียวขอ้งไม่เสร็จ จึงไม่สามารถประสานงาน

การทาํงานได ้ซ่ึงส่งผลใหโ้ครงการก่อสร้างถนนเกิดความล่าชา้ 

                 4.2.9 การอ่านแบบท่ีผดิพลาด 

ฝ่ายราชการมองวา่การอ่านแบบท่ีผดิพลาด  ทาํใหส้ร้างผดิแบบ ทาํใหเ้สียเวลาแกไ้ขแบบ

และรายละเอียด ซ่ึงส่งผลใหโ้ครงการก่อสร้างถนนเกิดความล่าชา้ 

                 4.2.10 การท่ีไม่มีเคร่ืองจกัรประจาํเป็นของตวัเอง 

ฝ่ายราชการมองวา่การท่ีไม่มีเคร่ืองจกัรประจาํเป็นของตวัเองภายในโครงการก่อสร้าง

ถนน เช่น รถบดแบบต่างๆ รถเกรดเดอร์ รถนํ้า เคร่ืองกลในงานปพูื้นผวิจราจรดว้ยแอสฟัลต ์เป็น

ตน้ ทาํใหต้อ้งรอคิวในการเช่าเคร่ืองจกัรเหล่านั้น ซ่ึงส่งผลใหโ้ครงการก่อสร้างถนนเกิดความล่าชา้ 
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                4.2.11 ผูค้วบคุมงานละเลยการปฏิบติัหนา้ท่ี 

ฝ่ายราชการมองวา่ การท่ีผูค้วบคุมงานละเลยการปฏิบติัหนา้ท่ี เช่น การละเลยขั้นตอน

ก่อนการก่อสร้าง  เช่น ขาดการศึกษาภาพรวมของโครงการ เอกสารสัญญา แบบรูปรายการ และ

กฎหมายท่ีเก่ียวขอ้ง ซ่ึงอาจส่งผลเสียต่องานก่อสร้าง ผลท่ีตามมาทาํใหเ้กิดความล่าชา้ของโครงการ

ได ้  

                 4.2.12 การใชว้สัดุท่ีไม่มีคุณภาพ 

ฝ่ายราชการมองวา่ การใชว้สัดุท่ีไม่มีคุณภาพ ไม่มีคุณภาพ หรือเสียหาย ทาํใหต้อ้งมีการ

ส่งวสัดุและอุปกรณ์ใหม่เพื่อใหไ้ดคุ้ณภาพตามท่ีตอ้งการท่ีจะใชง้านจึงเป็นสาเหตุหน่ึงท่ีทาํใหง้าน

ก่อสร้างล่าชา้ออกไปได ้

                4.2.13 เคร่ืองจกัรหนกัขนส่งเขา้พื้นท่ีลาํบาก 

ฝ่ายราชการมองวา่ เคร่ืองจกัรหนกัขนส่งเขา้พื้นท่ีลาํบาก เช่น สถานท่ีก่อสร้างมีพื้นท่ี

จาํกดั จึงเป็นสาเหตุหน่ึงท่ีทาํใหง้านก่อสร้างล่าชา้ออกไปได ้

                4.2.14 ผูค้วบคุมงานขาดการประสานงานกบัผูรั้บจา้ง 

ฝ่ายราชการมองวา่ผูค้วบคุมงานขาดการประสานงานกบัผูรั้บจา้ง เช่น ขาดการ

ประสานงานและประชุมแกไ้ขปัญหาระหวา่งหน่วยงานท่ี เก่ียวขอ้ง เช่น เจา้ของพื้นท่ี  ผูดู้แลพื้นท่ี 

หน่วยเทคนิค การขาดการประสานงานท่ีดีกบัฝ่ายผูว้า่จา้งอาจเกิดเป็นขอ้ถกเถียงทาํใหง้านล่าชา้

เสียหายไดเ้ป็นสาเหตุหน่ึงท่ีทาํใหง้านก่อสร้างล่าชา้ 

                4.2.15 ความคลุมเครือของสัญญาจา้ง 

ฝ่ายราชการมองวา่ความคลุมเครือของสัญญาจา้ง ท่ีมีขอบเขตของงานไม่ชดัเจน ส่งผลให้

โครงการก่อสร้างถนนเกิดความล่าชา้ 

 

ตารางที4่. 3  แสดงปัจจยัต่างๆ ท่ีทาํใหเ้กิดความล่าชา้ภายในโครงการก่อสร้างถนน  

(มุมมองฝ่ายผูรั้บเหมา) 

ปัจจัยต่างๆ ทีท่าํให้เกดิความล่าช้าภายในโครงการก่อสร้างถนน 

มุมมองฝ่ายผู้รับเหมา 30 คน 

ค่าเฉลี่ย

ความถี ่

ค่าเฉลีย่ความ

รุนแรง 
S.I. 

- การแข่งขนัเร่ืองราคาจา้งเหมา 3.03 2.79 0.338 

- ความคลุมเครือของสัญญาจา้ง 2.94 2.67 0.314 

- การเบิกจ่ายเงินตามงวดงานท่ีไดเ้งินล่าชา้ 2.76 2.82 0.311 

- การปลูกบา้นพกัคนงานภายในสถานท่ีก่อสร้าง 3.00 2.58 0.309 
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ตารางที ่4.3  (ต่อ) 

   

ปัจจัยต่างๆ ทีท่าํให้เกดิความล่าช้าภายในโครงการก่อสร้างถนน 

มุมมองฝ่ายผู้รับเหมา 30 คน 

ค่าเฉลี่ย

ความถี ่

ค่าเฉลีย่ความ

รุนแรง 
S.I. 

- ราคาก่อสร้างตํ่าเกินไปไม่ตรงกบัความเป็นจริง 2.88 2.64 0.304 

- การขาดสภาพคล่องการหมุนเวยีนเงินของบริษทัรับเหมา

ภายในโครงการ 2.70 2.79 0.301 

-  สภาพดินฟ้าอากาศท่ีไม่เอ้ืออาํนวย 2.61 2.58 0.269 

- แบบก่อสร้างไม่มีความชดัเจน, คลุมเครือหรือไม่ละเอียดพอ 2.73 2.45 0.268 

- การท่ีไม่มีเคร่ืองจกัรประจาํเป็นของตวัเอง 2.64 2.48 0.262 

- การวางแผนการดาํเนินการประสานงานโครงการท่ีไม่

เหมาะสม 2.52 2.58 0.259 

- ติดระบบท่อประปาใตดิ้น 2.67 2.42 0.259 

- ผูรั้บจา้งเขา้ดาํเนินการในพื้นท่ีชา้ 2.58 2.48 0.256 

- ผูค้วบคุมงานขาดการประสานงานกบัผูรั้บจา้ง 2.55 2.42 0.247 

- การวางแผนดา้นเวลาการทาํงานท่ีไม่เหมาะสม 2.42 2.52 0.244 

- การส่งมอบพื้นท่ีล่าชา้ 2.48 2.39 0.238 

- การร้องเรียนจากประชาชนในทอ้งถ่ิน 2.48 2.36 0.235 

- ความเขา้ใจท่ีไม่ตรงกนัในแบบก่อสร้าง ทาํใหส้ร้างผดิแบบ 2.55 2.30 0.234 

- แรงงานฝีมือดอ้ยประสิทธิภาพทาํใหต้อ้งแกไ้ขงานบ่อยคร้ัง 2.42 2.39 0.232 

- เคร่ืองจกัรไม่เพยีงพอ 2.42 2.36 0.229 

- การท่ีผูอ้อกแบบ  ออกแบบผดิพลาดหรือไม่ไดม้าตรฐาน 2.48 2.30 0.229 

- ภยัธรรมชาติ (เช่น อุทกภยั, วาตภยั) 2.39 2.36 0.226 

- การท่ีผูค้วบคุมงานหรือผูรั้บจา้งไม่สามารถแกไ้ขปัญหา

เฉพาะหนา้ได ้ 2.48 2.27 0.226 

- ภูมิประเทศท่ีไม่เหมาะสมกบัการทาํงาน 2.45 2.27 0.223 

- แรงงานหยดุงานเน่ืองจากช่วงเทศกาล 2.45 2.24 0.220 

- รูปแบบของสัญญาจา้งเหมาท่ีไม่เหมาะสมกบังาน 2.45 2.24 0.220 
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ตารางที ่4.3  (ต่อ) 

   

ปัจจัยต่างๆ ทีท่าํให้เกดิความล่าช้าภายในโครงการก่อสร้างถนน 

มุมมองฝ่ายผู้รับเหมา 30 คน 

ค่าเฉลี่ย

ความถี ่

ค่าเฉลีย่ความ

รุนแรง 
S.I. 

- ผูป้ระมาณการทาํรายการประมาณราคาไม่ตรงหรือขดัแยง้กบั

แบบ 2.39 2.27 0.218 

- การวางแผนดา้นแรงงานท่ีไม่เหมาะสม 2.39 2.24 0.215 

- การทาํบนัทึกรายงานประจาํวนั 2.27 2.30 0.209 

- การอ่านแบบท่ีผดิพลาด 2.24 2.33 0.209 

- การอนุมติัวงเงินจากแหล่งเงินกู ้ 2.33 2.24 0.209 

- การก่อสร้างท่ีผดิหรือขา้มขั้นตอน 2.33 2.24 0.209 

- การใชเ้งินของผูรั้บจา้งไม่เป็นไปตามแผนท่ีวางไวห้รือใชผ้ดิ

ประเภท 2.27 2.27 0.207 

- ราคาวสัดุท่ีผนัผวนตามสภาพเศรษฐกิจ 2.27 2.27 0.207 

- ผูค้วบคุมงานละเลยการปฏิบติัหนา้ท่ี 2.30 2.18 0.201 

- การจ่ายค่าแรงล่าชา้ไม่ตรงตามกาํหนด 2.36 2.12 0.201 

- การไม่ทาํงานล่วงเวลา 2.24 2.21 0.198 

- สภาวะการเมืองทอ้งถ่ินท่ีไม่ความแน่นอน 2.18 2.18 0.190 

- ราคากลางกบัแบบก่อสร้างขดัแยง้กนั 2.18 2.15 0.188 

- การรอผลการทดสอบคอนกรีต 2.15 2.15 0.185 

- เคร่ืองจกัรเสียบ่อยคร้ัง 2.09 2.09 0.175 

- เคร่ืองจกัรหนกัขนส่งเขา้พื้นท่ีลาํบาก 2.12 2.06 0.175 

- การวางแผนดา้นการจดัซ้ือวสัดุท่ีผดิพลาด 2.03 2.15 0.175 

- การอนุมติัเปล่ียนแปลงแกไ้ขสัญญาจา้ง เช่น  งานเพิ่ม-ลด 2.15 2.03 0.175 

- ค่าแรงงานท่ีตํ่าเกินไป   ทาํใหไ้ม่มีแรงจูงใจในการในการ

ทาํงาน 2.06 2.09 0.172 
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ตารางที4่.3  (ต่อ) 

   

ปัจจัยต่างๆ ทีท่าํให้เกดิความล่าช้าภายในโครงการก่อสร้างถนน 

มุมมองฝ่ายผู้รับเหมา 30 คน 

ค่าเฉลี่ย

ความถี ่

ค่าเฉลีย่ความ

รุนแรง 
S.I. 

- การเขม้งวดเร่ืองความปลอดภยั 2.12 2.03 0.172 

- ติดแนวเสาไฟฟ้า 2.15 2.00 0.172 

- การกกัตุนวสัดุอุปกรณ์ก่อสร้าง 2.09 2.03 0.170 

- เกิดอุบติัเหตุในระหวา่งการก่อสร้าง 2.18 1.94 0.169 

- การรอคิวการเช่าเคร่ืองจกัร 2.03 2.06 0.167 

- การส่ือสารระหวา่งช่างหรือคนงานผดิพลาด 2.00 2.09 0.167 

- การวางแผนดา้นการจดัส่งวสัดุท่ีไม่เหมาะสม 2.03 2.03 0.165 

- วศิวกรหรือช่างเทคนิคขาดประสบการณ์ในการควบคุมงาน 2.00 2.03 0.162 

- ขอบเขตงานไม่ชดัเจน 2.06 1.94 0.160 

- เคร่ืองจกัรขาดประสิทธิภาพ 1.97 1.97 0.155 

- โจรผูร้้ายชุกชุม 1.97 1.97 0.155 

- การรอเวลาเคล่ือนยา้ยหรือประกอบเคร่ืองจกัร 2.03 1.91 0.155 

- คณะกรรมการตรวจการจา้งความเห็นไม่ตรงกนั 2.03 1.91 0.155 

- พนกังานขบัเคร่ืองจกัรขาดความชาํนาญ 2.09 1.85 0.155 

- การรอผลการทดสอบความหนาแน่นวสัดุคดัเลือก 1.97 1.94 0.153 

- การขาดแรงจูงใจหรือผลรางวลัตอบแทนเม่ือทาํงานเสร็จก่อน

เวลา 1.97 1.94 0.153 

- การใชว้สัดุท่ีไม่มีคุณภาพ 1.91 1.97 0.150 

- การรอผลการทอสอบเหลก็ 2.03 1.85 0.150 

- เกิดการกลัน่แกลง้จากฝ่ายท่ีไม่ไดท้าํงานก่อสร้าง 1.85 2.00 0.148 

- เกิดปัญหาความขดัแยง้ระหวา่งผูรั้บเหมาหลกักบัผูรั้บเหมา

ช่วง 1.91 1.88 0.143 
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ตารางที4่.3  (ต่อ) 

   

ปัจจัยต่างๆ ทีท่าํให้เกดิความล่าช้าภายในโครงการก่อสร้างถนน 

มุมมองฝ่ายผู้รับเหมา 30 คน 

ค่าเฉลี่ย

ความถี ่

ค่าเฉลีย่ความ

รุนแรง 
S.I. 

- การนาํเทคโนโลยกีารก่อสร้างท่ีไม่เหมาะสมกบัประเภทของ

งาน 1.91 1.88 0.143 

- การวางแผนการใชเ้คร่ืองจกัรท่ีผดิพลาด 1.85 1.94 0.143 

- การขาดแคลนแรงงานก่อสร้าง  เน่ืองจากฤดูการทาํ

เกษตรกรรม 2.00 1.79 0.143 

- นกัการเมืองเขา้แทรกแซงโครงการก่อสร้าง 1.82 1.94 0.141 

- การขออนุมติัเลือกใชว้สัดุ 1.97 1.79 0.141 

- การสั่งหยดุงานก่อสร้างเน่ืองจากสาเหตุดา้นความปลอดภยั 1.85 1.88 0.139 

- การมีเร่ืองบาดหมางหรือเร่ืองส่วนตวัระหวา่งบุคคล 1.85 1.85 0.137 

- อะไหล่เคร่ืองจกัรขาดตลาด  เช่น  เฟือง, สายพาน 1.82 1.85 0.134 

- แรงงานนดัหยดุงานและละทิ้งงาน 1.73 1.91 0.132 

- เคร่ืองจกัรท่ีจาํเป็นตอ้งใชข้าดแคลนในทอ้งตลาด 1.82 1.79 0.130 

- การเลือกใชเ้คร่ืองจกัรท่ีไม่เหมาะสมกบัประเภทของงาน 1.76 1.85 0.130 

- เกิดความขดัแยง้หรือไม่สามคัคีกนัในกลุ่มแรงงานก่อสร้าง 1.79 1.79 0.128 

- การแยง่วตัถุดิบระหวา่งผูรั้บเหมาภายในพื้นท่ี 1.79 1.79 0.128 

- เหตุการณ์ความไม่สงบเรียบร้อยภายในพื้นท่ี 1.76 1.82 0.128 

- สัญญาจา้งขดัแยง้กบัหลกักฎหมายก่อสร้าง 1.79 1.76 0.126 

- การไดแ้หล่งวสัดุท่ีไม่มีคุณภาพ (เช่น ลูกรัง หิน หินคลุก) 1.73 1.82 0.126 

- การซ่อมบาํรุงเคร่ืองจกัร 1.82 1.70 0.123 

- การขออนุมติัเปล่ียนแปลงวสัดุ 1.85 1.67 0.123 

- ค่าเงินบาทท่ีแขง็หรืออ่อนค่าจนเกิดไป 1.67 1.73 0.115 

- วสัดุอุปกรณ์ขาดตลาด 1.61 1.70 0.109 
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ตารางที4่.3  (ต่อ) 

   

ปัจจัยต่างๆ ทีท่าํให้เกดิความล่าช้าภายในโครงการก่อสร้างถนน 

มุมมองฝ่ายผู้รับเหมา 30 คน 

ค่าเฉลี่ย

ความถี ่

ค่าเฉลีย่ความ

รุนแรง 
S.I. 

- อตัราค่านํ้ามนัท่ีข้ึน-ลงผนัผวน 1.61 1.64 0.105 

- แรงงานเกิดการประทว้งหยดุงาน 1.58 1.67 0.105 

- ห่างไกลแหล่งวสัดุ 1.55 1.67 0.103 

- การวางตาํแหน่งบา้นพกัคนงานไกลสถานท่ีก่อสร้าง 1.42 1.67 0.095 

- ห่างไกลแหล่งสาธารณูปโภค (นํ้า, ไฟฟ้า, โทรศพัท)์ 1.45 1.55 0.090 

 จากตารางท่ี 4.3 พบวา่ มุมมองฝ่ายราชการมีความเห็นเก่ียวกบัปัจจยัท่ีทาํใหเ้กิดความ

ล่าชา้ภายในโครงการก่อสร้างถนน 15 ลาํดบัแรก จากกลุ่มปัจจยัท่ีส่งผลกระทบทาํใหโ้ครงการล่าชา้

มาก (High Impact Level) คือ 

                4.2.16 การแข่งขนัเร่ืองราคาจา้งเหมา  

ฝ่ายผูรั้บเหมามองวา่การแข่งขนัเร่ืองราคาจา้งเหมา  เช่น การเปิดโอกาสใหมี้การแข่งขนั

กนัอยา่งไม่เป็นธรรม การเจรจาร่วมกนัในการเสนอราคาในลกัษณะท่ีอาจเป็นการหลีกเล่ียงการ

แข่งขนัราคาอยา่งเป็นธรรม การเอาเปรียบหน่วยงานของรัฐในส่วนของผูรั้บเหมาก่อสร้าง ทาํใหเ้กิด

การยกเลิกการประกวดราคา ส่งผลใหโ้ครงการก่อสร้างถนนเกิดความล่าชา้ 

                4.2.17 ความคลุมเครือของสัญญาจา้ง 

ฝ่ายผูรั้บเหมามองวา่ความคลุมเครือของสัญญาจา้ง  ท่ีมีขอบเขตของงานไม่ชดัเจน  ส่งผล

ใหโ้ครงการก่อสร้างถนนเกิดความล่าชา้ 

                4.2.18 การเบิกจ่ายเงินตามงวดงานท่ีไดเ้งินล่าชา้ 

ฝ่ายผูรั้บเหมามองวา่การเบิกจ่ายเงินตามงวดงานท่ีไดเ้งินล่าชา้ ทาํใหผู้รั้บเหมาไม่สามารถ

ทาํงานไดต้ามเป้าหมายและไม่สามารถส่งงานไดต้ามแผนท่ีวางไว้  เงินงวดท่ีไดรั้บก็อาจจะไม่

พอท่ีจะหมุนเวยีนเพื่อใหง้านสามารถดาํเนินต่อไปได้  หรืออาจจะไม่ ไดรั้บเงินงวดถดัไปก็จะมี

ปัญหาล่าชา้หรือหยดุชะงกัลง  

                4.2.19 การปลูกบา้นพกัคนงานภายในสถานท่ีก่อสร้าง 

ฝ่ายผูรั้บเหมามองวา่การปลูกบา้นพกัคนงานภายในสถานท่ีก่อสร้าง ใหอ้ยูภ่ายในสถานท่ี

ก่อสร้าง ทาํใหส้ามารถเดินทางมาทาํงาน ในเวลาและนอกเวลา ไดส้ะดวก แต่หากไม่ สามารถปลูก

บา้นพกัคนงานภายในสถานท่ีก่อสร้าง ก็จะส่งผลใหเ้กิดปัญหาล่าชา้หรือหยดุชะงกัลงได ้
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                4.2.20 ราคาก่อสร้างตํ่าเกินไปไม่ตรงกบัความเป็นจริง 

ฝ่ายผูรั้บเหมา มองวา่ราคาก่อสร้างตํ่าเกินไปไม่ตรงกบัความเป็นจริง  ทาํใหไ้ม่สามารถ

จดัหาวสัดุหรือก่อสร้างไดต้ามท่ีเสนอราคา ส่งผลใหโ้ครงการก่อสร้างถนนเกิดความล่าชา้ 

                4.2.21 การขาดสภาพคล่องการหมุนเวยีนเงินของบริษทัรับเหมาภายในโครงการ 

ฝ่ายผูรั้บเหมา มองวา่การขาดสภาพคล่องการหมุนเวยีนเงินของบริษทัรับเหมาภายใน

โครงการ จนทาํใหเ้กิดจากการมีคาํสั่งหยดุ  หรือใหช้ะลอโครงการของเจา้ของ เน่ืองมาจากสาเหตุท่ี

จาํเป็น  อาจไดแ้ก่  เจา้ของโครงการประสบกบัปัญหาทางการเงิน  ซ่ึงส่งผลใหโ้ครงการก่อสร้าง

ถนนเกิดความล่าชา้ 

                4.2.22 สภาพดินฟ้าอากาศท่ีไม่เอ้ืออาํนวย  

ฝ่ายผูรั้บเหมา มองวา่สภาพ ดินฟ้าอากาศท่ีไม่เอ้ืออาํนวย เช่น เกิดจากสภาพภูมิอากาศท่ี

เปล่ียนแปลง สภาพภูมิอากาศท่ีเปล่ียนแปลงในทนัทีทนัใด ไม่เป็นไปตามฤดูกาล  เกิดปรากฎการณ์

ท่ีอยูเ่หนือการคาดคะเนไดล่้วงหนา้ อนัทาํใหเ้กิดผลกระทบกบัโครงการ ไดแ้ก่ ฝนตกนอกฤดู ตก

หนกัจนทาํใหเ้กิดนํ้าท่วมใหญ่ แผ่ นดินไหว ฯลฯ เป็นตน้ ทาํใหเ้ป็นอุปสรรคต่อการก่อสร้าง ซ่ึง

ส่งผลใหโ้ครงการก่อสร้างถนนเกิดความล่าชา้ 

                4.2.23 แบบก่อสร้างไม่มีความชดัเจน คลุมเครือหรือไม่ละเอียดพอ 

ฝ่ายผูรั้บเหมามองวา่แบบก่อสร้างไม่มีความชดัเจน คลุมเครือหรือไม่ละเอียดพอเน่ืองจาก

แบบ ท่ีแกไ้ขยงัไม่ลงตวัหรือยงัแกไ้ขในระบบอ่ืนท่ีตอ้งเก่ียวขอ้งไม่เสร็จ  จึงไม่สามารถ

ประสานงานการทาํงานได ้ซ่ึงส่งผลใหโ้ครงการก่อสร้างถนนเกิดความล่าชา้ 

                4.2.24 การท่ีไม่มีเคร่ืองจกัรประจาํเป็นของตวัเอง 

ฝ่ายผูรั้บเหมาวา่การท่ีไม่มีเคร่ืองจกัรประจาํเป็ นของตวัเองภายในโครงการก่อสร้างถนน 

เช่น รถบดแบบต่างๆ รถเกรดเดอร์ รถนํ้า เคร่ืองกลในงานปพูื้นผวิจราจรดว้ยแอสฟัลต ์เป็นตน้ ทาํ

ใหต้อ้งรอคิวในการเช่าเคร่ืองจกัรเหล่านั้น ซ่ึงส่งผลใหโ้ครงการก่อสร้างถนนเกิดความล่าชา้ 

                4.2.25 การวางแผนการดาํเนินการประสานงานโครงการท่ีไม่เหมาะสม 

ฝ่ายผูรั้บเหมามองวา่การวางแผนการดาํเนินการประสานงานโครงการท่ีไม่เหมาะสม เช่น 

ผูรั้บเหมาช่วงไม่ยอมส่งคนงานมาทาํงาน ไม่มีของส่งมาใหท้นักบัแผนงานและกาํลงัคนบ่อยคร้ัง  

ซ่ึงส่งผลใหโ้ครงการก่อสร้างถนนเกิดความล่าชา้ 

                4.2.26 ติดระบบท่อประปาใตดิ้น 

ฝ่ายราชการมองวา่ติดระบบท่อประปาใตดิ้น ซ่ึงเป็นปัญหาในเร่ืองระบบสาธารณูปโภค

กีดขวางการก่อสร้างมากท่ีสุด ตอ้งประสานงานกบัหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งและดาํเนินการยา้ยระบบ
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สาธารณูปโภคต่างๆ โดยตอ้งจดัทาํแบบการยา้ยระบบสาธารณูปโภคส่งใหห้น่วยงานท่ีเก่ี ยวขอ้ง

พิจารณาอนุมติัซ่ึงเป็นขั้นตอนท่ีใชเ้วลามาก ส่งผลใหโ้ครงการก่อสร้างถนนเกิดความล่าชา้ 

                4.2.27 ผูรั้บจา้งเขา้ดาํเนินการในพื้นท่ีชา้ 

ฝ่ายผูรั้บเหมามองวา่ผูรั้บจา้งเขา้ดาํเนินการในพื้นท่ีชา้  เช่น ผูรั้บเหมาไม่สามารถเขา้งาน

ไดต้ามกาํหนดเวลา ส่งผลใหโ้ครงการก่อสร้างถนนเกิดความล่าชา้  

                4.2.28 ผูค้วบคุมงานขาดการประสานงานกบัผูรั้บจา้ง 

ฝ่ายราชการมองวา่ผูค้วบคุมงานขาดการประสานงานกบัผูรั้บจา้ง เช่น ขาดการ

ประสานงานและประชุมแกไ้ขปัญหาระหวา่งหน่วยงานท่ี เก่ียวขอ้ง เช่น เจา้ของพื้นท่ี  ผู ้ ดูแลพื้นท่ี 

หน่วยเทคนิค การขาดการประสานงานท่ีดีกบัฝ่ายผูว้า่จา้งอาจเกิดเป็นขอ้ถกเถียงทาํใหง้านล่าชา้

เสียหายไดเ้ป็นสาเหตุหน่ึงท่ีทาํใหง้านก่อสร้างล่าชา้ 

                4.2.29 การวางแผนดา้นเวลาการทาํงานท่ีไม่เหมาะสม 

ฝ่ายผูรั้บเหมามองวา่การวางแผนดา้นเวลาการทาํงา นท่ีไม่เหมาะสม   เช่น การติดตั้งงาน

ระบบท่ีอยูน่อกอาคารในช่วงฤดูฝน การวางแผนการทาํงานผดิพลาดจาํนวนคนงานไม่เพียงพอกบั

งาน การจดัซ้ือจดัส่งเขา้สู่โครงการไม่เป็นไปตามแผนท่ีวางไว้  ทาํใหข้าดแคลนวสัดุก่อสร้าง

ชัว่คราว ทาํใหมี้ผลกระทบต่อเวลา ซ่ึงส่งผลใหโ้ครงการก่อสร้างถนนเกิดความล่าชา้ 

                4.2.30  การส่งมอบพื้นท่ีล่าชา้ 

ฝ่ายผูรั้บเหมา มองวา่การส่งมอบพื้นท่ีล่าชา้จะส่งผลใหโ้ครงการก่อสร้างถนนเกิดความ

ล่าชา้ เช่น การก่อสร้างถนนเลียบคลองชลประทานตอ้งรอใหท้างชลประทานพื้นท่ีนั้นส่งมอบพื้นท่ี

ก่อนเขา้ดาํเนินการก่อสร้าง 

 

4.3  ผลการทดสอบค่าทางสถิติของปัญหาร่วมโดยใช้วธิการทดสอบแบบ T-Test 

การทดสอบค่าทางสถิติการทดสอบแบบ T-Test เพื่อหาความสัมพนัธ์ระหวา่งฝ่ายราชการ

กบัฝ่ายผูรั้บเหมาจากปัจจยัท่ีทาํใหเ้กิดความล่าชา้ 15 ลาํดบัแรกโดยเรียงลาํดบัจากค่า S.I.  

 

ตารางที ่4.4  แสดงปัจจยัท่ีทาํใหเ้กิดความล่าชา้ภายในโครงการก่อสร้างถนน 

ปัจจัยต่างๆ ทีท่าํให้เกดิความล่าช้าภายในโครงการก่อสร้างถนน 

Ranking 

ค่าเฉลี่ย

ความถี ่

ค่าเฉลีย่ความ

รุนแรง 
S.I. 

ฝ่ายราชการ 

(30 คน) 

- ติดระบบท่อประปาใตดิ้น 3.63 3.37 0.489 

- ติดแนวเสาไฟฟ้า 3.47 3.13 0.434 
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ตารางที ่4.4  (ต่อ)  

   

ปัจจัยต่างๆ ทีท่าํให้เกดิความล่าช้าภายในโครงการก่อสร้างถนน 

Ranking 

ค่าเฉลี่ย

ความถี ่

ค่าเฉลีย่ความ

รุนแรง 
S.I. 

 

- การก่อสร้างท่ีผดิหรือขา้มขั้นตอน 2.83 3.33 0.378 

 

- แรงงานฝีมือดอ้ยประสิทธิภาพทาํใหต้อ้ง

แกไ้ขงานบ่อยคร้ัง 2.87 3.13 0.359 

 

- ผูรั้บจา้งเขา้ดาํเนินการในพื้นท่ีชา้ 3.03 2.93 0.356 

 

- การร้องเรียนจากประชาชนในทอ้งถ่ิน 3.13 2.73 0.343 

 

- ความเขา้ใจท่ีไม่ตรงกนัในแบบก่อสร้าง  ทาํ

ใหส้ร้างผดิแบบ 2.67 3.07 0.327 

 

- แบบก่อสร้างไม่มีความชดัเจน  คลุมเครือ

หรือไม่ละเอียดพอ 2.70 2.77 0.299 

 - การอ่านแบบท่ีผดิพลาด 2.50 2.87 0.287 

 - การท่ีไม่มีเคร่ืองจกัรประจาํเป็นของตวัเอง 2.73 2.47 0.270 

 - ผูค้วบคุมงานละเลยการปฏิบติัหนา้ท่ี 2.63 2.53 0.267 

 - การใชว้สัดุท่ีไม่มีคุณภาพ 2.40 2.77 0.266 

 - เคร่ืองจกัรหนกัขนส่งเขา้พื้นท่ีลาํบาก 2.57 2.53 0.260 

 

- ผูค้วบคุมงานขาดการประสานงานกบัผูรั้บ

จา้ง 2.73 2.37 0.259 

 - ความคลุมเครือของสัญญาจา้ง 2.50 2.57 0.257 

ฝ่ายผูรั้บเหมา  

(30 คน) - การแข่งขนัเร่ืองราคาจา้งเหมา 3.03 2.79 0.338 

 - ความคลุมเครือของสัญญาจา้ง 2.94 2.67 0.314 

 - การเบิกจ่ายเงินตามงวดงานท่ีไดเ้งินล่าชา้ 2.76 2.82 0.311 

 

- การปลูกบา้นพกัคนงานภายในสถานท่ี

ก่อสร้าง 3.00 2.58 0.309 
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ตารางที ่4.4  (ต่อ)  

   

ปัจจัยต่างๆ ทีท่าํให้เกดิความล่าช้าภายในโครงการก่อสร้างถนน 

Ranking 

ค่าเฉลี่ย

ความถี ่

ค่าเฉลีย่ความ

รุนแรง 
S.I. 

 

- ราคาก่อสร้างตํ่าเกินไปไม่ตรงกบัความเป็น

จริง 2.88 2.64 0.304 

 

- การขาดสภาพคล่องการหมุนเวยีนเงินของ

บริษทัรับเหมาภายในโครงการ 2.70 2.79 0.301 

 

-  สภาพดินฟ้าอากาศท่ีไม่เอ้ืออาํนวย 2.61 2.58 0.269 

 

- แบบก่อสร้างไม่มีความชดัเจน  คลุมเครือ

หรือไม่ละเอียดพอ 2.73 2.45 0.268 

 

- การท่ีไม่มีเคร่ืองจกัรประจาํเป็นของตวัเอง 2.64 2.48 0.262 

 

- การวางแผนการดาํเนินการประสานงาน

โครงการท่ีไม่เหมาะสม 2.52 2.58 0.259 

 - ติดระบบท่อประปาใตดิ้น 2.67 2.42 0.259 

 - ผูรั้บจา้งเขา้ดาํเนินการในพื้นท่ีชา้ 2.58 2.48 0.256 

 

- ผูค้วบคุมงานขาดการประสานงานกบัผูรั้บ

จา้ง 2.55 2.42 0.247 

 

- การวางแผนดา้นเวลาการทาํงานท่ีไม่

เหมาะสม 2.42 2.52 0.244 

 - การส่งมอบพื้นท่ีล่าชา้ 2.48 2.39 0.238 

จากตารางท่ี 4.4  เลือกจาก 15 ลาํดบัปัจจยัท่ีทาํใหเ้กิดความล่าชา้ภายในโครงการก่อสร้าง

ถนน ฝ่ายราชการและฝ่ายผูรั้บเหมา จาํนวน 60 คน มีความเห็นตรงกนั 6 ปัจจยั 

- แบบก่อสร้างไม่มีความชดัเจน คลุมเครือหรือไม่ละเอียดพอ 

- การท่ีไม่มีเคร่ืองจกัรประจาํเป็นของตวัเอง 

- ติดระบบท่อประปาใตดิ้น 

- ผูรั้บจา้งเขา้ดาํเนินการในพื้นท่ีชา้ 

- ผูค้วบคุมงานขาดการประสานงานกบัผูรั้บจา้ง 

- ความคลุมเครือของสัญญาจา้ง 
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การวเิคราะห์ขอ้มูลเพื่อทดสอบสมมติฐาน 

สมมติฐานขอ้ท่ี 1 ความถ่ีปัจจยัท่ีทาํใหเ้กิดความล่าชา้ภายในโครงการก่อสร้างถนน

มุมมองฝ่ายราชการไม่เท่ากบัค่าความถ่ีปัจจยัต่างๆ ท่ีทาํใหเ้กิดความล่าชา้ภายในโครงการ

ก่อสร้างถนนมุมมองฝ่ายผูรั้บเหมา 

สามารถเขียนเป็นสมมติฐานทางสถิติ ดงัน้ี 

Ho : ความถ่ีปัจจยัท่ีทาํใหเ้กิดความล่าชา้ภายใน โครงการก่อสร้างถนนมุมมองฝ่าย

ราชการเท่ากบัค่าความถ่ีปัจจยัต่างๆ ท่ีทาํใหเ้กิดความล่าชา้ภายในโครงการก่อสร้างถนนมุมมอง

ฝ่ายผูรั้บเหมา 

Ho : ความถ่ีปัจจยัท่ีทาํใหเ้กิดความล่าชา้ภายในโครงการก่อสร้างถนนมุมมองฝ่าย

ราชการไม่เท่ากบัค่าความถ่ีปัจจยัต่างๆ ท่ีทาํใหเ้กิดความ ล่าชา้ภายในโครงการก่อสร้างถนน

มุมมองฝ่ายผูรั้บเหมา 

สาํหรับสถิติ ท่ีใชว้เิคราะห์ จะใหก้ารทดสอบค่าโดยใชก้ลุ่มตวัอยา่งสองกลุ่มเป็นอิสระ

ต่อกนั (Independent Sample t-test) และการทดสอบสมมติฐานระดบัความเช่ือมัน่ 95% ดงันั้น

จะปฏิเสธสมมติฐานหลกั ก็ต่อเม่ือค่า Sig.2-tailed มีค่านอ้ยกวา่  .05 ผลการทดสอบสมมติฐาน

แสดงดงัตาราง 

 

ตาราง ที่4.5 แสดงการทดสอบการเปรียบเทียบความถ่ีปัจจยัท่ีทาํใหเ้กิดความล่าชา้ภายใน

โครงการก่อสร้างถนนมุมมองฝ่ายราชการกบัค่าความถ่ีปัจจยัต่างๆ ท่ีทาํใหเ้กิดความล่าชา้ภายใน

โครงการก่อสร้างถนนมุมมองฝ่ายผูรั้บเหมา 

ลาํดบั

ท่ี 
สาเหตุความล่าชา้ 

t-test for Equality 

of Means สมมติฐาน 

t Sig. 

1. แบบก่อสร้างไม่มีความชดัเจน คลุมเครือ

หรือไม่ละเอียดพอ 0.57 0.57 ยอมรับ 

2. การท่ีไม่มีเคร่ืองจกัรประจาํเป็นของตวัเอง 0.57 0.57 ยอมรับ 

3. ติดระบบท่อประปาใตดิ้น -1.41 0.16 ยอมรับ 

4. ผูรั้บจา้งเขา้ดาํเนินการในพื้นท่ีชา้ 0.00 1.00 ยอมรับ 

5. ผูค้วบคุมงานขาดการประสานงานกบัผูรั้บจา้ง -0.46 0.65 ยอมรับ 

6. ความคลุมเครือของสัญญาจา้ง 0.08 0.93 ยอมรับ 
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จากตารางท่ี4.5 ซ่ึงแสดงการทดสอบการเปรียบเทียบความถ่ีของปัจจยัท่ีทาํใหเ้กิดความ

ล่าชา้ภายในโครงการก่อสร้างถนนมุมมองฝ่ายราชการ กบัค่าความถ่ีของปัจจยัต่างๆ ท่ีทาํใหเ้กิด

ความล่าชา้ภายในโครงการก่อสร้างถนนมุมมองฝ่ายผูรั้บเหมา  ในการทดสอบพบวา่ ทุกปัจจยัมี

ค่า Sig.2-tailed มากกวา่ระดบันยัสาํคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 จึงยอมรับสมมติฐานหลกั 

สมมติฐานขอ้ท่ี 2 ความรุนแรงของปัจจยัท่ีทาํใหเ้กิดความล่าชา้ภายในโครงการก่อสร้าง

ถนนมุมมองฝ่ายราชการไม่เท่ากบัความ รุนแรงของ ปัจจยัต่างๆ ท่ีทาํใหเ้กิดควา มล่าชา้ภายใน

โครงการก่อสร้างถนนมุมมองฝ่ายผูรั้บเหมา 

สามารถเขียนเป็นสมมติฐานทางสถิติ ดงัน้ี 

Ho : ความรุนแรงของปัจจยัท่ีทาํใหเ้กิดความล่าชา้ภายในโครงการก่อสร้างถนนมุมมอง

ฝ่ายราชการเท่ากบัความ รุนแรงของปัจจยัต่างๆ ท่ีทาํใหเ้กิดความล่าชา้ภายในโครงการก่อสร้าง

ถนนมุมมองฝ่ายผูรั้บเหมา 

Ho : ความรุนแรงของปัจจยัท่ีทาํใหเ้กิดความล่าชา้ภายในโครงการก่อสร้างถนนมุมมอง

ฝ่ายราชการไม่เท่ากบัความ รุนแรงของ ปัจจยัต่างๆ ท่ีทาํใหเ้กิดความล่าชา้ภายในโครงการ

ก่อสร้างถนนมุมมองฝ่ายผูรั้บเหมา 

สาํหรับสถิติท่ีใชว้เิคราะห์ จะทาํการทดสอบค่าโดยใชก้ลุ่ม ตวัอยา่งสองกลุ่มเป็นอิสระ

ต่อกนั (Independent Sample t-test) และการทดสอบสมมติฐานระดบัความเช่ือมัน่ 95% ดงันั้น

จะปฏิเสธสมมติฐานหลกั ก็ต่อเม่ือค่า Sig.2-tailed มีค่านอ้ยกวา่  .05 ผลการทดสอบสมมติฐาน

แสดงดงัตาราง 

 

ตาราง ที่4.6 แสดงการทดสอบการเปรียบเทียบความถ่ีปัจจยัท่ีทาํใหเ้กิดความล่าชา้ภายใน

โครงการก่อสร้างถนนมุมมองฝ่ายราชการ กบัค่าเฉล่ียความถ่ีปัจจยัต่างๆ ท่ีทาํใหเ้กิดความล่าชา้

ภายในโครงการก่อสร้างถนนมุมมองฝ่ายผูรั้บเหมา 

ลาํดบั

ท่ี 
สาเหตุความล่าชา้ 

t-test for Equality 

of Means สมมติฐาน 

t Sig. 

1. แบบก่อสร้างไม่มีความชดัเจน คลุมเครือหรือไม่

ละเอียดพอ -0.33 0.75 ยอมรับ 

2. การท่ีไม่มีเคร่ืองจกัรประจาํเป็นของตวัเอง 1.92 0.06 ยอมรับ 

3. ติดระบบท่อประปาใตดิ้น -0.13 0.89 ยอมรับ 

4. ผูรั้บจา้งเขา้ดาํเนินการในพื้นท่ีชา้ 1.39 0.17 ยอมรับ 
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ตารางที่4.6 (ต่อ) 

ลาํดบั

ท่ี 
สาเหตุความล่าชา้ 

t-test for Equality 

of Means สมมติฐาน 

t Sig. 

5. ผูค้วบคุมงานขาดการประสานงานกบัผูรั้บจา้ง 2.10 0.00 ยอมรับ 

6. ความคลุมเครือของสัญญาจา้ง 1.20 0.11 ยอมรับ 

จากตาราง4.6 ซ่ึงแสดงการทดสอบการเปรียบเทียบ ความรุนแรงของปัจจยัทีท่าํใหเ้กิด

ความล่าชา้ภายในโครงการก่อสร้างถนนมุมมองฝ่ายราชการ กบัความรุนแรงของ ปัจจยัต่างๆ ท่ี

ทาํใหเ้กิดความล่าชา้ภายในโครงการก่อสร้างถนนมุมมองฝ่ายผูรั้บเหมา ในการทดสอบพบวา่ทุก

ปัจจยัมีค่า Sig.2-tailed มากกวา่ระดบันยัสาํคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 จึงยอมรับสมมติฐานหลกั 

การทดสอบค่าเฉล่ีย (Mean) ความถ่ี การวเิคราะห์ ปัจจยัท่ีทาํใหเ้กิดความล่าชา้ภายใน

โครงการก่อสร้างถนน โดยเลือกจาก 15 ลาํดบัปัจจยัท่ีทาํใหเ้กิดความล่าชา้ภายในโครงการ

ก่อสร้างถนน ฝ่ายราชการและฝ่ายผูรั้บเหมา จาํนวน 60 คน มีความเห็นตรงกนั 6 ปัจจยั จากนั้น

ทาํการทดสอบ ค่าทางสถิติของปัญหาร่วมของโครงการก่อสร้างถนน ไดแ้ก่ ความถ่ีและ

ผลกระทบ โดยการวเิคราะห์ความแปรปรวน แบบ T-Test 

 

ตารางที ่4.7 แสดงการรวเิคราะห์ความแปรปรวนเพื่อเปรียบเทียบปัญหาร่วมของโครงการก่อสร้าง

ถนนจากค่าความถ่ี ทั้ง 6 ปัจจยั 

ปัจจัยทีท่าํให้เกดิความล่าช้า 
Sum of 

Squares 

Df Mean 

Square 

F Sig. 

ผูค้วบคุมงานขาดการประสานงานกบัผูรั้บจา้ง 

Between Groups 0.267 1 0.267 0.329 0.569 

Within Groups 47.067 58 0.811   

รวม 47.333 59    

การท่ีไม่มีเคร่ืองจกัรประจาํเป็นของตวัเอง 

Between Groups 0.267 1 0.267 0.329 0.569 

Within Groups 47.067 58 0.811   

รวม 47.333 59    

ความคลุมเครือของสัญญาจา้ง 

Between Groups 2.017 1 2.017 1.984 0.164 
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ตารางที่4.7 (ต่อ)      

ปัจจัยทีท่าํให้เกดิความล่าช้า 
Sum of 

Squares 

Df Mean 

Square 

F Sig. 

Within Groups 58.967 58 1.017   

รวม 60.983 59    

แบบก่อสร้างไม่มีความชดัเจน, คลุมเครือหรือไม่ละเอียดพอ 

Between Groups 0.000 1 0.000 0.000 1.000 

Within Groups 46.600 58 0.803   

รวม 46.600 59    

ติดระบบท่อประปาใตดิ้น 

Between Groups 16.017 1 16.017 17.150 0.000* 

Within Groups 54.167 58 0.934   

รวม 70.183 59    

ผูรั้บจา้งเขา้ดาํเนินการในพื้นท่ีชา้ 

Between Groups 4.817 1 4.817 7.269 0.009* 

Within Groups 38.433 58 0.663   

รวม 43.250 59    

จากตารางท่ี4.7 ปัจจยัท่ีทาํใหเ้กิดความล่าชา้จากค่าความถ่ี  เลือกจาก 15 ลาํดบัแรกของกลุ่ม

ปัจจยัท่ีส่งผลกระทบทาํใหโ้ครงการล่าชา้มาก  (High Impact Level) จากตารางท่ี  4.4 ท่ีฝ่ายราชการ

และฝ่ายผูรั้บเหมามีความเห็นตรงกนั 6 ปัจจยัจาก 15 ลาํดบัแรกของกลุ่มปัจจยัท่ีเกิดข้ึนบ่อยคร้ัง 

 

ตารางที ่4.8 แสดงการรวเิคราะห์ความแปรปรวนเพื่อเปรียบเทียบปัญหาร่วมของโครงการก่อสร้าง

ถนนจากความรุนแรง ทั้ง 6 ปัจจยั 

ปัจจัยทีท่าํให้เกดิความล่าช้า 
Sum of 

Squares 

Df Mean 

Square 

F Sig. 

ผูค้วบคุมงานขาดการประสานงานกบัผูรั้บจา้ง 

Between Groups 0.067 1 0.067 0.106 0.745 

Within Groups 36.333 58 0.626   

รวม 36.400 59    
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ตารางที่4.8 (ต่อ)      

ปัจจัยทีท่าํให้เกดิความล่าช้า 
Sum of 

Squares 

Df Mean 

Square 

F Sig. 

การท่ีไม่มีเคร่ืองจกัรประจาํเป็นของตวัเอง 

Between Groups 3.267 1 3.267 3.691 0.060 

Within Groups 51.333 58 0.885   

รวม 54.600 59    

ความคลุมเครือของสัญญาจา้ง 

Between Groups 0.017 1 0.017 0.018 0.895 

Within Groups 54.567 58 0.941   

รวม 54.583 59    

แบบก่อสร้างไม่มีความชดัเจน, คลุมเครือหรือไม่ละเอียดพอ 

Between Groups 2.017 1 2.017 1.931 0.170 

Within Groups 60.567 58 1.044   

รวม 62.583 59    

ติดระบบท่อประปาใตดิ้น 

Between Groups 13.067 1 13.067 17.902 0.000* 

Within Groups 42.333 58 0.730   

รวม 55.400 59    

ผูรั้บจา้งเขา้ดาํเนินการในพื้นท่ีชา้ 

Between Groups 4.267 1 4.267 7.057 0.010* 

Within Groups 35.067 58 0.605   

รวม 39.333 59    

จากตารางท่ี4.8 ปัจจยัท่ีทาํใหเ้กิดความล่าชา้จากค่าความรุนแรง เลือกจาก 15 ลาํดบัแรกของ

กลุ่มปัจจยัท่ีส่งผลกระทบทาํใหโ้ครงการล่าชา้มาก  (High Impact Level) จากตารางท่ี 4.4 ท่ีฝ่าย

ราชการและฝ่ายผูรั้บเหมามีความเห็นตรงกนั  6 ปัจจยัจาก  15 ลาํดบัแรกของกลุ่มปัจจยัท่ีส่งผล

กระทบทาํใหโ้ครงการล่าชา้มาก  
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ตารางที ่4.9 แสดงผลการทดสอบค่าทางสถิติของปัญหาร่วมของโครงการก่อสร้างถนน  

ปัจจัยทีท่าํให้เกดิความล่าช้าภายในโครงการก่อสร้าง

ถนน ฝ่ายราชการและฝ่ายผู้รับเหมา  

ค่า Sig (2-tailed) 

ความถี่ ความรุนแรง 

1. แบบก่อสร้างไม่มีความชดัเจน คลุมเครือหรือไม

ละเอียดพอ 0.569 0.745 

2. การท่ีไม่มีเคร่ืองจกัรประจาํเป็นของตวัเอง 0.569 0.060 

3. ติดระบบท่อประปาใตดิ้น 0.164 0.895 

4. ผูรั้บจา้งเขา้ดาํเนินการในพื้นท่ีชา้ 1.000 0.170 

5. ผูค้วบคุมงานขาดการประสานงานกบัผูรั้บจา้ง 0.000* 0.000* 

6. ความคลุมเครือของสัญญาจา้ง 0.009* 0.010* 

จากตารางท่ี 4.9 แสดงใหเ้ห็นวา่ค่านยัสาํคญัทางสถิติของฝ่าย ราชการและฝ่ายผูรั้บเหมาท่ีมี

ความคิดเห็นตรงกนัท่ีเกิดข้ึนภายในโครงการก่อสร้างถนน มีดงัน้ี     

 ปัจจยั ผูค้วบคุมงานขาดการประสานงานกบัผูรั้บจา้ง เกิดข้ึนบ่อยคร้ังมากและมี

ผลกระทบความรุนแรงอยูใ่นระดบัสูง 

 ปัจจยัความคลุมเครือของสัญญาจา้ง  เกิดข้ึนบ่อยคร้ังมากและมีผลกระทบความ

รุนแรงในระดบัสูง 


