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ความรับผดิทางอาญาส าหรับผู้ผลติช้ินส่วนทีใ่ช้ในการดดัแปลงสภาพรถจกัรยานยนต์ 

สุพรรษา ภู่แยม้1 

รศ.ดร. ยศศกัด์ิ โกไศยกานนท์2 

 ในปัจจุบนัรถจกัรยานยนตน์บัไดว้า่เป็นพาหนะอีกประเภทหน่ึงท่ีส าคญัและไดรั้บความนิยมมาก

ข้ึนตามล าดบัความกา้วหนา้ของเทคโนโลยีท่ีเกิดจากการพฒันาประเทศ โดยรถจกัรยานยนตน์ั้นมีคุณสมบติั

ท่ีเหมาะสมกบัความนิยมของคนไทย เพราะมีความคล่องตวัสูง สามารถขบัเคล่ือนเดินทางไปยงัท่ีต่างๆ  

ได้เช่นเดียวกับรถยนต์ มีราคาท่ีไม่แพงมาก อีกทั้ งมีการดูแลรักษาท่ีง่ายดาย รวมไปถึงความประหยดั 

ทั้งในแง่ของการใช้พลังงานและเช้ือเพลิงมากกว่ารถยนต์เป็นอย่างมาก ตลอดจนการเดินทางท่ีมีความ

รวดเร็วกว่าในสังคมเมืองท่ีต้องเผชิญกับปัญหาการจราจรท่ีติดขัดแต่อย่างไรก็ตามไม่อาจปฎิเสธ 

ได้ว่ารถจักรยานยนต์นั้ นก็ เป็นยานพาหนะท่ีมีความเส่ียงต่อการเกิดอุบัติเหตุบนท้องถนนมากกว่า

ยานพาหนะประเภทอ่ืนๆ เพราะมีก าลงัในการขบัเคล่ือนท่ีรวดเร็วและมีอุปกรณ์ท่ีใชใ้นการป้องกนัอนัตราย

แก่ร่างกายน้อยกว่ารถยนต์ด้วยเหตุน้ี จึงมีความจ าเป็นท่ีจะต้องมีการบัญญัติกฎหมายอัน เก่ียวกับ

รถจกัรยานยนต์ข้ึนเพื่อความปลอดภยัแก่ ชีวิต ร่างกาย ตลอดจนทรัพยสิ์นของผูอ่ื้นรวมทั้งตวัผูข้บัข่ีเอง 

อีกด้วยและเน่ืองจากปัจจุบันโลกมีการเปล่ียนแปลงอย่างรวดเร็วในหลายด้านทั้ งเศรษฐกิจ สังคม 

และเทคโนโลยีน ามาสู่การเผยแพร่แลกเปล่ียนส่ิงต่างๆ ท าให้มีการพฒันารูปแบบของอุปกรณ์และกลไก 

ก่อให้เกิดการศึกษาถึงอุปกรณ์ในการดดัแปลงสภาพยานหาพนะให้มีความโดดเด่นสวยงามเป็นท่ีสะดุดตา

แก่ผูพ้บเห็นน ามาสู่การดัดแปลงสภาพรถจกัรยานยนต์ ปัญหาเร่ืองการขบัข่ีรถจกัรยานยนต์ท่ีได้รับการ

ดัดแปลงสภาพให้ผิดไปจากท่ีกฎหมายก าหนดได้มีมาเป็นระยะเวลนานในสังคมไทย น าไปสู่ความ 

ไม่ปลอดภยัในการใช้รถใช้ถนนเป็นสาเหตุของการเกิดอุบติัเหตุ และเป็นการก่อให้เกิดอนัตรายต่อชีวิต 

และทรัพยสิ์นของผูอ่ื้นตลอดจนปัญหาอ่ืนๆตามมาอีกมากมายนานปัประการรวมไปถึงปัญหาในเบ้ืองตน้

ของก าร ก่ ออาชญ ากรรม อีกด้ วย                                                                                      .                                                                            

 กฎหมายของประเทศไทยได้ระบุ ถึงการดัดแปลงสภาพรถจักรยานยนต์ว่าเป็นความผิด                             

ตามพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 และ พระราชบญัญติัรถยนต์ พ.ศ. 2522 ปรากฎในความตาม
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 นกัศึกษาหลกัสูตรนิติศาสตรมหาบณัฑิต กลุ่มวชิากฎหมายอาญาและกระบวนการยติุธรรมทางอาญา  
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มาตรา 12 และ มาตรา 14 ประกอบด้วยกฎกระทรวงก าหนดส่วนควบและเคร่ืองอุปกรณ์ส าหรับ

รถพ .ศ . 2 5 51 อ ัน ก ล ่า ว ถ ึง เ รื่ อ ง ข อ งก า รก าห น ด โท ษ ส าห รับ ผู ใ้ ช ้ร ถ  ห รื อ ผู ค้ ร อบ ค รอ ง

รถจักรยานยนต์ที่ได้รับการดัดแปลงสภาพ โดยมีหลักเกณฑ์ที่ก  าหนดความผิดคือความแตกต่าง

ของส่วนควบหรือเคร่ืองอุปกรณ์ที่มีความต่างจากรายการที่ได้จดทะเบียนไว ้หรือการเพิ่มเติมส่วน

ใดส่วนหน่ึงซ่ึงอาจกระทบต่อร่างกายหรือจิตใจของผู อื้่นโดยระบุเป็นโทษปรับตามมาตรา 60 

 แห่งพระราชบ ัญญัติรถยนต์ พ .ศ . 2522 ซ่ึงได้รับการแก้ไขให้มีอ ัตราโทษปรับที่อ ัตราอย่างสูง 

และมีการระบุความผิดอันเกียวกับการดัดแปลงสภาพรถเพิ่มเติมข้ึนอีกจากเดิมตามพระราชบัญญัติ

รถยนต์พ .ศ . 2522 แก ้ไข เพิ ่ม เติมฉบ ับ ที ่ 17 พ .ศ . 2557  แต่ก็ย งัไม่ส ามารถแก ้ปัญหาของการ

ดัดแปลงสภาพรถจักรยานยนต์ได้ ทั้ งมิได้มีแนวโน้มว่าจะลดลงแต่อย่างใด การแก้ปัญหาในการ

ดัดแปลงสภาพรถจักรยานยนต์จึงควรหาแนวทางที่เป็นแก้ไขที่ต ้นเหตุของการกระท าความผิด             

โดยปัญหาที่แท้จริงอยู่ที่การก าหนดแนวทางในการยบัย ั้งการกระท าความผิด ซ่ึงตามปัจจุบ ันนั้น

ยงัคงมีเพียงแค่การก าหนดความรับผิดไวเ้พียงผูใ้ช้รถ หรือผูค้รอบครองรถจักรยานยนต์ที่ได้รับ

การดัดแปลงสภาพแล้ว เท่านั้ นโดยในทางปฎิบ ัติไม่อาจปฎิเสธได้ว่าผู ผ้ลิตชิ้นส่วนที่ใช้ในการ

ด ัด แปลงสภ าพ รถจ ัก รย าน ยนต ์นั้ น เป็ น ผู ม้ ีส่ วนส าค ัญ ในก ารกระท าค วามผ ิด อ ัน เ กี ่ย วก ับ 

การด ัดแปลงสภาพรถจ ักรยานยนต์เช่นก ัน เพราะผู ผ้ ลิต ชิ ้นส่วน ที ่ใช ้ในการด ัดแปลงสภาพ

รถจ ักรยานยนต์นั้ นย่อมทราบดีว่าการผลิตชิ้นส่วนดังกล่าวเป็นชิ้นส่วนที่มีล ักษณะที่ไม่ถูกต้อง

ตามที่ระบุไวใ้นกฎกระทรวงก าหนดส่วนควบและเคร่ืองอุปกรณ์ส าหรับรถ พ.ศ. 2551 แต่ยงัคงท า

การผลิตชิ้นส่วนด ังกล่าวนั้น เพื ่อท าการออกจ าหน่ายอ ันสมควรได้รับการก าหนดความรับผิด

ในทางอาญาเช่น เดียวก ับผู ใ้ช ้รถหรือผู ค้รอบครองรถจ ักรยานยนต์ที่ได ้รับการด ัดแปลงสภาพ 

นั้นด้วย และในปัจจุบ ันนั้นยงัไม่มีบทบัญญัติแห่งกฎหมายที่ก าหนดถึงความรับผิดส าหรับผูผ้ลิต 

ชิ้นส่วนที่ใช้ในการดัดแปลงสภาพรถจักรยานยนต์ ผู ว้ิจ ัยจึงได้ท าการศึกษาวิจ ัยเร่ืองความรับผิด

ทางอาญาส าหรับผูผ้ลิตช้ินส่วนที่ใช้ในการดัดแปลงสภาพรถจักรยานยนต์เพื่อเป็นแนวทางในการ

ก าหนดความรับผิดและการยบัย ั้งการกระท าความผิดตลอดจนการแก้ไขปัญหาอ ันเกี่ยวก ับการ

ดัดแปลงสภาพรถจักรยานยนต์อย่างตรงจุดและย ัง่ยืนเหมาะสมกับบริบทของประเทศไทยอันจะ

น าไปสู่การแก้ปัญหาท่ีแท้จริงมีประสิทธิภาพและมีความย ัง่ยืนเหมาะสมกบับริบทของประเทศไทยต่อไป 

             โดยการศึกษาในคร้ังน้ีได้ท าการศึกษาเปรียบเทียบกับกฎหมายอันเก่ียวกับการดัดแปลงสภาพ

รถจกัรยานยนต์ท่ีปรากฎในประเทศออสเตรเลีย มลรัฐควีนส์แลนด์เพื่อหาแนวทางการแก้ไขท่ีเหมาะสม                

กบัประเทศไทย อนัสามารถท าการวเิคราะห์ไดใ้นประเด็นดงัต่อไปน้ี                                                       .                                                                                                              
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1. ปัญหาตามกฎกระทรวงก าหนดส่วนควบและเคร่ืองอุปกรณ์ส าหรับรถ พ .ศ. 2551 ซ่ึงใช้ในการ

ดัดแปลงสภาพรถจักรยานยนต์ในประเทศไทย  

.             ส าหรับหลักกฎหมายที่ก าหนดความรับผิดอันเกี่ยวกับการดัดแปลงสภาพรถจักรยานยนต์ 
ท่ีบังคับ ใช้ในประเทศไทยนั้นได้ปรากฎในกฎหมายหลายฉบับด้วยกัน เช่น พระราชบัญญัติจราจร
ทางบก พระราชบัญญัติรถยนต์ กฎกระทรวง ข้อก าหนดและประกาศต่างๆ แต่ท่ีใช้ในการพิจารณา
เป็นหล ักในการก าหนดความรับผิดอ ัน กี่ยวก ับการด ัดแปลงสภาพรถจ ักรยานยนต์นั้ น  ได ้แ ก่ 
กฎกระทรวงก าหนดส่วนควบและเคร่ืองอุปกรณ์ส าหรับรถ พ .ศ. 2551 ซ่ึงเป็นกฎกระทรวงที่ออก
ตามความในพระราชบัญญัติรถยนต์อ ันนับได้ว่า เป็นพระราชบัญญัติที่มีโทษทางอาญาประเภท
หน่ึงนั่นคือ โทษจ าคุก และโทษปรับ 3 โดยสาระส าค ัญของกฎกระทรวงฉบับดังกล่าวน้ี เป็นการ
ก าหนดถึงสภาพอุปกรณ์และส่วนควบที่ต ้องมีใช้ในรถประเภทต่างๆ และในการพิจารณาถึงการ
กระท าความผิดเกี่ยวก ับการดัดแปลงสภาพรถจ ักรยานยนต์นั้ นจ าต ้องพิจารณาตามการก าหนด
ความรับผิดอ ันปรากฎในพระราชบ ัญญ ัติรถยนต์ พ .ศ . 2522 (  แก ้ไข เพิ ่ม เติม  ฉบ ับ ที่ 17 พ .ศ . 
2557)4 เป็นล าด ับแรก กล่าวคือการมีเค ร่ืองอุปกรณ์ส าหรับรถ หรือส่วนควบที่ไม่ถูกต ้องตาม
กฎกระทรวง หรือมีการเพิ่ม ส่ิงใดส่ิงหน่ึงเข ้าไปซ่ึงอาจก่อให้เกิดอันตรายแก่กายหรือจิตใจของ
ผู อื้่น  5รวมไปถึงการเปลี่ยนแปลงต ัวรถหรือส่วนใดส่วนหน่ึงให้ผิดไปจากที่ได ้จดทะเบียนไว ้ 
เมื่อท าการพิจารณาจากหลักความเป็นจริงของการดัดแปลงสภาพรถจักรยานยนต์ดังกล่าวแล้วนั้ น 
อาจกล่าวได้ว่าอุปกรณ์หรือช้ินส่วนที่เป็นส่วนควบอันมีความผิดตามที่ก าหนดไวใ้นกฎกระทรวง
ก าหนดส่วนควบและเคร่ืองอุปกรณ์ส าหรับรถ  พ.ศ . 2551 หากน ามาติดตั้ งต้องเร่ิมต้นจากขั้นตอน
ในการผลิตโดยชิ้นส่วนดังกล่าวนั้นต้องได้รับการผลิตจากผูผ้ลิตเป็นส าคัญ ดังนั้ นผูผ้ลิตชิ้นส่วน 
ห รืออุปกรณ์บางชนิดที่ผลิตโดยมีล ักษณะอ ันผิดไปจากข ้อก าหนดตามกฎหมาย ซ่ึ ง เป็นการ
ก่อให้เกิดความเดือดร้อนร าคาญและได้รับอันตรายแก่กายและจิตใจของผูอื้่น  และมีส่วนในการ
เป็นต้นเหตุของการส่งเสริมการกระท าความผิดในการดัดแปลงสภาพรถจักรยานยนต์นั่นเองใใ ..                                                                                                         
                 โดยประเทศไทยมีกฎหมายที่ระบุถึงความรับผิดของผูผ้ลิตช้ินส่วนที่ใช้ในการดัดแปลง
สภาพรถจ ักรยานยนต์เพื ่อใช้ในการจ ัดการแข่งข ันรถบนทางหลวงสองฉบ ับด้วยก ัน  ได้แก่การ 
ออกบันทึกข้อความ  เร่ืองมาตรการป้องกันและปราบปรามการแข่งรถจักรยานยนต์ในที่สาธารณะ 
โดยมีการก าหนดถึง การใช้หรือจ าหน่ายอุปกรณ์ส่วนควบที่ไม่ได้มาตรฐาน และนอกจากน้ียงัได้ 
มีการก าหนดความรับผิดของผูผ้ลิตและผูจ้  าหน่ายอุปกรณ์แต่งรถให้มีความผิดตามพระราชบัญญัติ

                                                           
3
 ประมวลกฎหมายอาญา .มาตรา 18  

4
 พระราชบญัญติัรถยนต์. ( 2557,23 ธนัวาคม ). ราชกิจจานเุบกษา. เลม่ 131 ( ตอนท่ี 83), หน้า 1 

5
 พระราชบญัญติัรถยนต์. มาตรา 12 
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มาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมพ.ศ. 2511 มาตรา 36 6 อันมีการระบุเป็นโทษจ าคุกไม่เกิน1เดือน
หรือปรับตั้ งแต่ 5,000 – 50,000 บาท หรือทั้ งจ  าทั้ งปรับ และค าสั่งคณะรักษาความสงบเรียบร้อย
แห่งชาติ ที่  22/25587อันได้กล่าวถึงประเด็นส าคัญในการก าหนดความรับผิดของผูผ้ลิตชิ้นส่วนท่ี
ใช้ในการดัดแปลงสภาพรถจักรยานยนต์ที่ท  า ข้ึนเพื่อมีเจตนาน าไปสู่การแข่งข ันรถจักรยานยนต์ 
โดยก าหนดให้มีความผิดตามกฎหมายตามพระราชบ ัญญัติจราจรทางบกบกและมีการกล่าวถึง
ส าหรับกรณี ที่ผู ก้ ระท าความผิด เป็นผู ผ้ลิต  ร้านค ้า  หรือโรงงานพนักงานเจ ้ าหน้าที่ที ่ เ กี่ยวข ้อง
สามารถสั่งปิดการด าเนินการ หรือเพิกถอนใบอนุญาตประกอบกิจการได้ท ันทีโดยให้อ านาจผู ท่ี้
เกี่ยวข ้องสามารถเข ้าตรวจสอบอาคาร หรือโรงงานได้เพื ่อเป็นมาตรการมิให้มีการฝ่าฝืนค าสั ่ง
ด ัง ก ล ่า ว นี ้ 8.                                                   ใ . 
                 จากการพิจารณาโทษของการกระท าความผิดจากกฎหมายทั้ งสองฉบับดังกล่าวนั้นยงัคง 
เป็นโทษท่ีใช้บังคับอันปรากฎจากในพระราชบัญญัติจราจรทางบก และค าสั่งคณะรักษาความสงบ
เรียบร้อยแห่งชาติซ่ึงมีการระบุเพียงแค่กรณีการด ัดแปลงสภาพรถจ ักรยานยนต์เพื ่อใช้ในการ
แข่งขันบนทางหลวงเท่านั้ นแต่ยงัมิได้กล่าวรวมไปถึงการดัดแปลงสภาพรถจักรยานยานต์ที่มิได้มี
เจตนาเพื่อน ามาใช้ในการแข่งขันบนทางหลวง ด้วยเหตุผลดังกล่าวน้ีเองท าให้การก าหนดความรับ
ผิดให้แก่ผูผ้ลิตช้ินส่วนที่ใช้ในการดัดแปลงสภาพรถจักรยานยนต์ดังกล่าวนั้นไม่สามารถน ามาใช้
บ ังค ับ ก ับ ก ารด ัด แปล งสภ าพ รถจ ัก รย าน ยนต ์ได ้อ ย ่า งค รอบคลุมท ุก ก รณีแล ะส่งผล ให ้มี
ประสิทธิภาพในการบังคับใช้กฎหมายมากท่ีสุด                       .                        

2 .  ว ิเค ราะห์ เปรียบ เท ียบการ ก าหนดความรับผ ิดของ ผู้ผล ิต และการก าหนด ส่วนควบและ  

เคร่ืองอุปกรณ์ซ่ึงใช้ในการดัดแปลงสภาพรถจักรยานยนต์ในประเทศออสเตรเลีย                                                         

         จากการพิจารณากฎหมายที่เกี่ยวข้องกับความรับผิดในทางอาญาของผูผ้ลิตชิ้นส่วนที่ใช้ใน

การดัดแปลงสภาพรถจักรยานยนต์ในประเทศออสเตรเลีย มลรัฐควีนส์แลนด์ 9พบว่าหลักเกณฑ์ 

ในการก าหนดความรับผิดของการกระท าความผิดอันเกี่ยวกับการดัดแปลงสภาพรถจักรยานยนต์

                                                           
6 พระราชบญัญติัมาตรฐานผลิตภณัฑอ์ุตสาหกรรม.  (2511,31 ธนัวาคม) .   ราชกิจจานุเบกษา.  เล่ม 85  ( ตอนท่ี 121),  
หนา้ 1023 
7 มาตรการในการป้องกนัและแกไ้ขปัญหาการแข่งขนัรถยนตแ์ละรถจกัรยานยนตใ์นทางและการควบคุมสถานบริการหรือ
สถานประกอบการท่ีเปิดใหบ้ริการในลกัษณะท่ีคลา้ยกบัสถานบริการ. (2558,23 กรกฎาคม).   ราชกจิจานุเบกษา.  เล่ม 132 
(ตอนพิเศษ 171 ง), หนา้ 7 
8 สุภทัรา ปกาสิทธ์ิ. ( 2559 ).โครงการศึกษามาตรการท่ีมีประสิทธิภาพในการจดัระเบียบสงัคม: ศึกษากรณีปัญหาเด็กแวน้ . 
รายงานการศึกษาวจิยั . กรุงเทพฯ : สถาบนัวจิยัและพฒันากระบวนการยติุธรรม. หนา้ 22 
9
 National Code of Practice for Light Vehicle Construction and Modification. 2015 
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ด ังกล ่าวม ีค ว ามแตกต่างจ ากหล ัก กฎหม ายอ ันป รากฎ ในประ เท ศไท ยด ังต ่อ ไป น้ี           .                    

         ตารางเปรียบเทียบความแตกต่างระหว่างกฎหมายของเครือรัฐออสเตรเลีย ก ับกฎหมาย ที่บังคบัใช ้

ในประเทศไทย 

ข้อแตกต่าง            
ทางกฎหมายทีใ่ช้
บังคบัในประเทศ
ไทยและเครือรัฐ
ออสเตรเลยี 

ข้อกฎหมายทีใ่ช้บังคบัใน 
เครือรัฐออสเตรเลยี 

National Code of Practice for Light Vehicle Construction and Modification 2015. 

กฎหมายทีใ่ช้บังคบัใน 
ประเทศไทย 

กฎกระทรวงก าหนดส่วนควบ           
และอุปกรณ์ส าหรับรถ พ.ศ. 2551 

การก าหนดลกัษณะ
การกระท าท่ีเป็น
ความผิด 

มีรายละเอียดต่างๆ รวมกนัอยูใ่น กฏหมายฉบบัเดียวท่ีมีการ
แยกยอ่ยลงไป ท าใหส้ามารถพิจารณาไดง่้าย  

ตามกฏหมาย Section 
LL Motor Cycle & 
Three wheeled 
vehicles 

มีลกัษณะกระจายปรากฎอยูใ่น
กฎหมายหลายล าดบัศกัด์ิ  ทั้ง
พระราชบญัญติัต่างๆ 
กฎกระทรวงและขอ้ก าหนดต่างๆ 
ซ่ึงท าใหย้าก แก่การพิจารณา 

ผูต้รวจสอบ ใชก้รมการขนส่งทางบกในการควบคุมดูแลตั้งแต่การผลิต 
เพ่ือใหช้ิ้นส่วนท่ีออกมามีความถูกตอ้งตามกฎหมายและได้
มาตรฐาน  

ตามหวัขอ้ท่ี 4 Specific 
modifications วรรคท่ี 2 
ของ  National Code of 
Practice for Light 
Vehicle Construction 
and Modification 

อุปกรณ์หรือส่วนควบบางชนิดใช้
ความถูกตอ้งตามมาตรฐาน
อุตสาหกรรม เช่น หมวกนิรภยั 
ท่อไอเสีย และบางส่วนใชดุ้ลย
พินิจของเจา้หนา้ท่ีผูมี้อ  านาจซ่ึงยงั
มิไดเ้ป็นมาตรฐานเดียวกนั เช่น  

ความรับผิดของ
ผูผ้ลิต 

จะตอ้งมีการส่งแบบท่ีแสดงถึงลกัษณะผลิตภณัฑ ์
และวธีิการใชโ้ดยละเอียดทุกช้ินส่วนใหก้บักรมการขนส่ง
ทางบก หากไม่ส่งแบบดงักล่าวหรือไม่ไดรั้บอนุญาตและท า
การผลิต จะถือวา่มีความผิด  

ตามหวัขอ้ท่ี 4 Specific 
modifications วรรคท่ี 5 
ของ  National Code of 
Practice for Light 
Vehicle Construction 
and Modification 

อุปกรณ์ หรือ ส่วนควบหลายๆ 
ช้ินส่วนยงัคงมีความรับผิดเพียง
ผูใ้ช ้หรือ ผูค้รอบครอง
รถจกัรยานยนต ์โดยยงัไม่มีการ
ก าหนดความรับผิดของผูผ้ลิต 

การด าเนินคดี เนน้การด าเนินคดีไปท่ีผูผ้ลิตและผูติ้ดตั้ง ดว้ยการ 
ใหล้งทะเบียนอุปกรณ์ หรือ ส่วนควบ ท่ีจะท าการผลิต  

ตามหวัขอ้ท่ี 4 Specific 
modifications วรรคท่ี 1 
ของ  National Code of 
Practice for Light 
Vehicle Construction 
and Modification 

มีการด าเนินคดีกบัผูใ้ชง้านหรือ              
ผูค้รอบครองรถรถจกัรยานยนต ์
ท่ีไดรั้บการดดัแปลงสภาพ 
โดยมีการจบักมุผูใ้ชง้านดว้ยการ
ตรวจตราจากเจา้หนา้ท่ีผูมี้อ  านาจ 
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            จากข้อมูลการศึกษาดังกล่าวท าให้สามารถสรุปถึงความแตกต่างของกฎหมายในประเทศไทย 

 และกฎหมายในประเทศออสเตรเลีย มลรัฐควียส์แลนด์ ได้ทั้ งหมด 4 ประการด้วยกัน  กล่าวคือ                                                                                           

.          2.1 การก าหนดลักษณะการกระท าที่ เป็นความผิด                                                         . 

                   ในการดัดแปลงสภาพรถจกัรยานยนตน์ั้นกฎหมายในประเทศออสเตรเลีย มลรัฐควนีส์แลนด ์

มีรายละเอียดต่างๆรวมกันอยู่ในกฎหมายฉบับเดียวที่มีการแยกย่อยลงไปท าให้มีการพิจารณาไดง่้าย

กว่ากฎหมายท่ีก าหนดความรับผิดอนัเก่ียวกับการดัดแปลงสภาพรถจกัรยานยนต์ในประเทศไทยซ่ึงมี

ลกัษณะกระจายปรากฎอยู่ในกฎหมายหลายล าดบัศกัด์ิท าให้ยากแก่การพิจารณาและการก าหนดช้ินส่วน

หรืออุปกรณ์ท่ีใช้ในการกระท าความผิดตามกฎกระทรวงก าหนดส่วนควบและอุปกรณ์ส าหรับรถ          .                             

                 2.2 ผู้ตรวจสอบความถูกต้องตามกฎหมายของช้ิน ส่วนที่ท าการผลิต                       . 

             กฎหมายในประเทศออสเตรเลีย มลรัฐควีนส์แลนด์ได้ให้อ านาจแก่กรมการขนส่งทางบก 

ในการควบคุมดูแลตั้ งแต่ขั้นตอนการผลิตเพื่อให้ช้ินส่วนท่ีท าการผลิตนั้นมีความถูกตอ้งตามกฎหมาย 

 ส่วนการตรวจสอบในประเทศไทยนั้นความถูกต้องของการผลิตช้ินส่วนต่างๆใชห้ลกัเกณฑ์เดียวกบั

ความถูกต้องตามมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม และบางส่วนยงัตกเป็นดุลพินิจของเจา้หน้าท่ีท่ี 

มี อ าน าจ ซ่ึ งย ัง มิ ได้ มี ก ารก าหนดให้ เป็ น ม าตรฐาน เดี ยวกัน                                             . .                                         

                2.3 ค ว าม รับ ผิ ด ข อ ง ผู้ ผ ลิ ต ช้ิ น ส่ วน ที่ ใ ช้ ใน ก ารดั ด แป ล งส ภ าพ รถ จั ก รย าน ยน ต์                                            

                ตามกฎหมายในประเทศออสเตรเลีย มลรัฐควีนส์แลนด์นั้ นผู ้ผลิตจะต้องมีความรับผิด 

หากมิได้ท าการส่งแบบและลักษณะผลิตภัณฑ์เพื่อขออนุญาตในการผลิตจากกรมการขนส่งทางบก 

ก่อนท าการผลิต และส าหรับในประเด็นดังกล่าวน้ีนั้ นกฎหมายในประเทศไทยยงัคงมีการก าหนด

ความรับผิดไวเ้พียงเป็นความผิดของผูค้รอบครอง หรือผู ใ้ช้รถจ ักรยานยนต์ ท่ีได้รับการดดัแปลง

สภ าพ แล้ว เท่ านั้ น โดยย ัง มิ ได้ มี ก ารก าหนดหลัก เกณฑ์ ค วาม รับ ผิ ดของผู ้ผ ลิ ตแ ต่อย่ างใด  .                                                                                                                                                                                                             

                    2.4  ก า ร ด า เ นิ น ค ดี กั บ ผู้ ก ร ะ ท า ค ว า ม ผิ ด                                             . 

               กฎหมายในประเทศออสเตรเลีย มลรัฐควีนส์แลนด์นั้ นจะเน้นไปที่ผูผ้ลิตและผูติ้ดตั้งดว้ย

การให้ลงทะเบียนชิ้นส่วนหรืออุปกรณ์ที่จะท าการผลิตแต่ส าหรับในประเทศไทยนั้นมีการด าเนินคดี 

กับผู ้ครอบครอง หรือผู ้ใช้รถจักรยานยนต์ที่ ได้รับการดัดแปลงสภาพเท่านั้นทั้งน้ีโดยมีการจบักุม

ผู ้ก ระท าค ว ามผิ ดด้ ว ยก ารต รวจต ราจาก เจ้ าห น้ า ท่ี ผู ้ มี อ  าน าจ                                           .                                                                                                                         

                 ส าหรับปัญหาท่ีไดท้  าการศึกษาในคร้ังน้ีไดแ้ก่ ประเด็นปัญหาในเร่ืองของการก าหนดความ

รับผิดส าหรับผูผ้ลิตช้ินส่วนหรืออุปกรณ์ท่ีใช้ในการดัดแปลงสภาพรถจักรยานยนต์ ซ่ึงจากการศึกษา

กฎหมายในประเทศออสเตรเลีย มลรัฐควีนส์แลนด์แล้วนั้ นพบว่าได้มีการวางหลักกฎหมายที่ระบุ
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ไปถึงความรับผิดของผูผ้ลิตช้ินส่วนหรืออุปกรณ์ท่ีใชใ้นการดดัแปลงสภาพรถจกัรยานยนตว์า่ตอ้งมีความรับ

ผดิเช่นเดียวกบัผูค้รอบครอง หรือผูใ้ชร้ถจกัรยานยนตท่ี์ไดรั้บการดดัแปลงสภาพโดยมีการระบุถึงหลกัเกณฑ์

ในการร้องขอหากตอ้งการเปล่ียนแปลงสภาพรถโดยมีอุปกรณ์นอกเหนือจากท่ีอนุญาต ขอ้สังเกตประการ

ส าคญั คือ กฎหมายของประเทศออสเตรเลียในมลรัฐควนีส์แลนดน้ี์ระบุถึงการปรับเปล่ียนดดัแปลงนอกจาก 

ท่ีได้รับอนุญาตไวจ้ะตอ้งไดรั้บการยอมรับจากกรมการขนส่งทางบกและถนน หากไม่ไดรั้บการอนุญาต 

ให้ดดัแปลงสภาพรถนั้นจะถือไดว้่า ทั้งผูค้รอบครอง หรือเจา้ของรถท่ีไดรั้บการดดัแปลงสภาพรวมไปถึง

ผู ้ผลิตหรือบริษัทท่ีจัดให้มีอุปกรณ์ ท่ีใช้ในการดัดแปลงสภาพเป็นผู ้กระท าความผิดตามกฎหมาย 

โดยมีแนวความคิดท่ีต้องการให้ผู ้ผลิตช้ินส่วนท่ีใช้ในการดัดแปลงสภาพรถจักรยานยนต์นั้ นต้องมี 

ความรับผิดด้วยซ่ึงต่างจากในประเทศไทยท่ียงัไม่มีแนวความคิดดังกล่าวน้ี และเห็นสมควรท่ีต้อง 

มีการปรับปรุงแก้ไข โดยน าแนวความคิดในการก าหนดความรับผิดในทางอาญาให้มีความครอบคลุม 

ไปถึงผูผ้ลิตช้ินส่วนท่ีใช้ในการดัดแปลงสภาพรถจกัรยานยนต์โดยเฉพาะอนัปรากฎตามกฎกระทรวง

ก าหนดส่วนควบและอุปกรณ์ส าหรับรถมาใชใ้นประเทศไทยอีกดว้ย                                                           

 3. แนวทางการก าหนดความรับผิดทางอาญาส าห รับ ผู้ผลิต ช้ินส่วนที่ ใช้ ในการดัดแปลงสภาพ

รถจักรยานยนต์                                                                                                                     

        ส าหรับแนวทางการก าหนดความรับผิดในทางอาญาส าหรับผูผ้ลิตช้ินส่วนท่ีใชใ้นการดดัแปลงสภาพ

รถจกัรยานยนต์นั้ นสามารถแยกพิจารณาได้เป็นสองประการ กล่าวคือ การก าหนดเพิ่มเติมความรับผิด

ในทางอาญาส าหรับผูผ้ลิต และการก าหนดการผลิตช้ินส่วนหรืออุปกรณ์ท่ีเป็นความผิดตามกฎกระทรวง

ก าหนดส่วนควบและเค ร่ืองอุปกรณ์ส าหรับรถเป็นการเพิ่ ม เติมเพื่ อให้ เกิดความครอบคลุมและ                         

มีประสิทธิภาพในการก าหนดโทษให้แก่ผู ้ผ ลิต                                                                        . 

             3.1 การก าหนดเพิ่มเติมความรับผิดในทางอาญาส าหรับผู้ผลิต                                                      . 

 การพิจารณาความผิดอัน เก่ียวกับการดัดแปลงสภาพรถจักรยานยนต์ในประเทศไทยนั้ น                           

จะต้องพิจารณาจากข้อก าหนดอันเก่ียวกับการกระท า ท่ีบัญญัติว่าเป็นความผิดในการดัดแปลงสภาพ

รถจกัรยานยนตต์ามกฎกระทรวงก าหนดส่วนควบและเคร่ืองอุปกรณ์ส าหรับรถ พ.ศ. 2551 ซ่ึงออกตามความ

ในพระราชบญัญติัรถยนต ์พ.ศ. 2522 โดยไดมี้การก าหนดความรับผิดในการดดัแปลงสภาพรถจกัรยานยนต์

ไวว้่าเป็นความผิดของผูค้รอบครอง หรือผูใ้ช้รถจกัรยานยนต์ท่ีไดรั้บการดดัแปลงสภาพเท่านั้น ซ่ึงในการ

ก าหนดมาตรฐานองค์ประกอบอุปกรณ์และส่วนควบของรถจกัรยานยนต์นั้นมีกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งในการ

พิจารณาท่ีส าคญั คือกฎกระทรวงก าหนดส่วนควบและอุปกรณ์ส าหรับรถ (พ.ศ. 2551) และกฎหมายเฉพาะ
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ในล าดบัอ่ืนๆอนัเก่ียวกบัการกระท าความผิดนั้น                                                                                        .        

             การกระท าความผิดอนัเก่ียวกับการดัดแปลงสภาพรถจกัรยานยนต์จะต้องมีการกระท าใดๆท่ีมี

ลักษณะเป็นการเปล่ียนแปลงไปจากรายการท่ีได้จดทะเบียน 10หรือแตกต่างไปจากการก าหนดอุปกรณ์ 

หรือส่วนควบตามกฎกระทรวงฉบบัดงักล่าว ทั้งน้ีเป็นท่ีเห็นไดช้ดัเจนวา่ช้ินส่วนหรืออุปกรณ์โดยส่วนมาก 

ท่ีน ามาดดัแปลงหรือติดตั้งอนัมีลกัษณะเป็นส่วนควบกบัตวัรถจกัรยานยนตน์ั้นตอ้งผา่นขั้นตอนของการผลิต

จากผู ้ผลิตมาก่อนทุกช้ิน                                                                                                                  . 

            ข้อกฎหมายอันเก่ียวกับการดัดแปลงสภาพรถจักรยานยนต์อันปรากฎในประเทศออสเตรเลีย                      

มลรัฐควีนส์แลนด์นั้นได้มีการวางหลักกฎหมายท่ีระบุไปถึงความรับผิดของผูผ้ลิตว่าต้องมีความรับผิด

เช่นเดียวกบัผูค้รอบครอง หรือผูใ้ชร้ถท่ีไดรั้บการดดัแปลงสภาพ มีใจความส าคญัอนัเก่ียวกบัการระบุถึงการ

ปรับเปล่ียนเคร่ืองยนต์และการดัดแปลงสภาพรถนอกจากท่ีได้รับอนุญาตจากกรมการขนส่งทางบก                 

และถนนหากกระท าโดยไม่ไดรั้บการอนุญาตใหด้ดัแปลงสภาพรถนั้นจะถือไดว้า่ ทั้งผูค้รอบครอง หรือผูใ้ช้

รถท่ีได้รับการดัดแปลงสภาพรวมไปถึงผู ้ผลิตหรือบริษัทท่ีจัดให้มี อุปกรณ์ท่ีดัดแปลงดังกล่าวนั้ น                        

เป็นผูก้ระท าความผิดในการดดัแปลงสภาพรถจกัรยานยนตต์ามกฎหมายดว้ย                                              .                                                                      

            ส าหรับในประเทศไทยนั้นการจะน าหลกัการก าหนดความรับผิดในทางอาญาส าหรับผูผ้ลิตช้ินส่วน    

ท่ีใช้ในการดดัแปลงสภาพรถจกัรยานยนต์มาใช้บงัคบั เห็นควรตอ้งมีการก าหนดบทบญัญติัแห่งกฎหมาย

อนัมีการระบุถึงความรับผิดของผูผ้ลิตช้ินส่วนท่ีใช้ในการดดัแปลงสภาพรถจกัรยานยนต์เพิ่มเติมเพื่อให้มี

ความชดัเจนในการใช้บงัคบั ทั้งน้ีควรมีการก าหนดบทบญัญติัแห่งกฎหมายอนัปรากฎในพระราชบญัญติั

รถยนต์ พ.ศ. 2522 เพื่อเพิ่มหลักเกณฑ์และการก าหนดความรับผิดของผูผ้ลิต ทั้ งน้ีโดยปรับใช้จากหลัก

กฎหมายในประเทศออสเตรเลีย  มลรัฐควีนแลนด์                                                                                .                              

          3.2  การก าหนดการออกประกาศเพิ่มเติมช้ินส่วนหรืออุปกรณ์ที่เป็นความผิด                             .                                          

          กฎหมายอันเก่ียวกับการดัดแปลงสภาพรถจักรยานยนต์นั้ นมีลักษณะเป็นกฎหมายท่ีมีโทษ                       

ในทางอาญา ซ่ึงถือไดว้า่มีความรุนแรงและมีวตัถุประสงคใ์นการลงโทษเพื่อเป็นการป้องกนัและปราบปราม

มิให้เกิดการกระท าความผิดดังกล่าวนั้นข้ึนอีก หากท าการก าหนดความรับผิดในทางอาญาให้แก่ผูผ้ลิต

ช้ินส่วนท่ีใชใ้นการดดัแปลงสภาพรถจกัรยานยนต ์โดยระบุถึงผูผ้ลิตท่ีมีเจตนาผลิตช้ินส่วนหรืออุปกรณ์ข้ึน

                                                           
10

 รายการจดทะเบียนรถจกัรยานยนต ์ประกอบดว้ย วนัท่ีจดทะเบียน เลขทะเบียน จงัหวดั ประเภทของรถ ลษัณะของรถ 

ยีห่อ้รถ แบบ รุ่นปี สี เลขตวัรถและระบุวา่เลขตวัรถอยูท่ี่ใดของตวัเคร่ือง ยีห่อ้เคร่ืองยนตห์รือมอเตอร์และระบุวา่อยูท่ี่ใดของ
ตวัเคร่ือง ประเภทเช้ือเพลิง เลขถงัแก๊ส จ านวนสูบ จ านวนซีซี แรงมา้/กิโลวตัต ์น ้ าหนกัรถ น ้ าหนกับรรทุก/น ้ าหนกัลงเพลา 
น ้ าหนกัรวม จ านวนท่ีนัง่ 
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เพื่อท าการดดัแปลงสภาพรถจกัรยานยนต์ ตามปรากฎในค าสั่งของคณะรักษาความสงบแห่งชาติท่ี 22/2558 

นั้นอาจกล่าวไดว้า่ค่อนขา้งมีความกวา้งในขอบเขตของการบงัคบัใช ้เพราะจากลกัษณะแห่งการระบุความรับ

ผิดแลว้นั้นเป็นการยากหากจะท าการพิสูจน์ถึงเจตนาในการผลิต อีกทั้งการผลิตช้ินส่วนต่างๆของผูผ้ลิตนั้น 

ผลิตภณัฑ์หรือช้ินส่วนในแต่ละช้ินท่ีอาจก่อใหเ้กิดความผดิอนัเก่ียวกบัการดดัแปลงสภาพรถจกัรยานยนตไ์ด ้           

ในขณะเดียวกนัก็อาจก่อให้เกิดประโยชน์ในทางอ่ืนใดได้อีกนอกจากการน ามาใช้ในการดดัแปลงสภาพ

รถจกัรยานยนต์ ดังนั้ นการก าหนดการผลิตช้ินส่วนหรืออุปกรณ์ท่ีเป็นความผิดในการดัดแปลงสภาพ

รถจกัรยานยนต์นั้นจึงตอ้งมีความระมดัระวงัและควรมีการก าหนดถึงช้ินส่วนหรืออุปกรณ์ท่ีเป็นความผิด

ดงักล่าวให้ปรากฎตามกฎกระทรวงก าหนดส่วนควบและเคร่ืองอุปกรณ์ส าหรับรถ พ.ศ. 2551  ซ่ึงยงัไม่

ปรากฎหลักเกณฑ์ท่ีชัดเจนมากเท่ากับกฎกระทรวงหรือข้อบังคับอนัปรากฎในประเทศอออสเตรเลีย                      

มลรัฐควีนส์แลนด์                                                                                                                    . .                                            

          กฎหมายในประเทศไทยนั้นมีการก าหนดช้ินส่วนหรืออุปกรณ์ท่ีน ามาใช้ในการกระท าความผิด                        

อนัเก่ียวกบัการดดัแปลงสภาพรถจกัรยานยนต์โดยสามารถท าการพิจารณาไดจ้ากกฎกระทรวงก าหนดส่วน

ควบและเคร่ืองอุปกรณ์ส าหรับรถ พ .ศ. 2551 ซ่ึงได้มีการก าหนดอุปกรณ์และช้ินส่วนอนัเป็นส่วนควบ                        

ท่ีส าคญัส าหรับรถรวมทั้งหลกัเกณฑ์ในการพิจารณาช้ินส่วนหรืออุปกรณ์ต่างๆอนัเป็นส่วนควบของรถ            

ในการก าหนดความรับผิดกรณีการดัดแปลงสภาพรถจกัรยานยนต์ แต่ทั้งน้ีกฎกระทรวงฉบับดังกล่าว                       

มีลกัษณะเป็นการก าหนดถึงส่วนควบและเคร่ืองอุปกรณ์ของรถจกัรยานยนต์ในแบบกวา้งๆ ไม่ไดเ้จาะจง

ช้ินส่วนหรืออุปกรณ์มากนกัซ่ึงไม่เป็นท่ีเพียงพอแก่การพิจารณาและก าหนดความรับผิดให้แก่ผูผ้ลิตช้ินส่วน

ท่ีใช้ในการดัดแปลงสภาพรถจักรยานยนต์                                                                                    .                          

           จากการศึกษากฎกระทรวงหรือข้อบังคับอันเก่ียวกับการดัดแปลงสภาพรถจักรยานยนต์ของ               

ประเทศออสเตรเลีย มลรัฐควีนส์แลนด์ปรากฎในหมวด  Section LL motor cycles&three wheeled vehicles 

version 2.0 january 2011 ซ่ึงออกตามความในกฎหมาย ท่ีมีช่ือวา่ National code of practice for light vehicle 

construction and modification 2015 หรือกฎหมายเก่ียวกบัยานพาหนะขนาดเล็กและการดดัแปลง เห็นไดว้า่

มีลกัษณะของการก าหนดช้ินส่วนท่ีเป็นความผิดโดยชัดเจนและครอบคลุมมากกว่ากฎกระทรวงท่ีบงัคบั                  

ใช้ในประเทศไทยอีกทั้งกฎหมายฉบบัดงักล่าวน้ียงัเป็นการก าหนดถึงการดดัแปลงสภาพรถจกัรยานยนต์

โดยเฉพาะ ทั้ ง น้ี ข้อบังคับดังกล่าวนั้ นย ังคงมีความแตกต่างจากกฎกระทรวงก าหนดส่วนควบ 

และเคร่ืองอุปกรณ์ส าหรับรถในประเทศไทย                                                                                            .                                                                                                       

          ด้วยเหตุน้ีจึงเห็นสมควรก าหนดแนวทางในการแก้ไขปัญหาดงักล่าวคือ ควรมีการปรับปรุงแก้ไข                 

โดยการก าหนดกฎหมายล าดบัรองดว้ยการออกประกาศก าหนดเพิ่มเติมถึงช้ินส่วนท่ีเป็นความผดิให้ปรากฎ
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ในกฎกระทรวงก าหนดส่วนควบและเคร่ืองอุปกรณ์ส าหรับรถพ.ศ. 2551 ซ่ึงปัจจุบนัไดบ้งัคบัใชใ้นประเทศ

ไทยให้มีความชัดเจนและครอบคลุมในส่วนของการพิจารณาการกระท าความผิดในการดดัแปลงสภาพ

รถจกัรยานยนต์โดยเฉพาะและให้มีการก าหนดช้ินส่วนหรืออุปกรณ์ท่ีเป็นส่วนควบหรือเคร่ืองอุปกรณ์

ส าหรับรถจกัรยานยนต์ท่ีท าการผลิตแล้วจะก่อให้เกิดเป็นความผิด ดงัเช่นในประเทศออสเตรเลีย มลรัฐ 

ควีนส์แลนด์ ทั้งน้ีเม่ือมีการก าหนดช้ินส่วนหรืออุปกรณ์ท่ีเป็นความผิดอย่างชดัเจนในกฎกระทรวงก าหนด

ส่วนควบและเคร่ืองอุปกรณ์ส าหรับรถแล้วนั้ นจะน าไปสู่การก าหนดความรับผิดในการผลิตช้ินส่วน 

หรือเคร่ืองอุปกรณ์เพื่อใช้ในการกระท าความผิดในการดัดแปลงสภาพรถจกัรยานยนต์ได้อย่างแท้จริง 

แล ะ มี ป ระ สิ ท ธิ ภ าพ                                                                                                    . .  

            กล่าวโดยสรุปไดว้่ากฎหมายอนัเก่ียวกบัการดดัแปลงสภาพรถจกัรยานยนต์ท่ีบงัคบัใช้ในประเทศ

ไทยปัจจุบันนั้ นมีการก าหนดถึงการลงโทษเพียงแค่ผู ้ครอบครองหรือผู ้ใช้รถจักรยานยนต์ท่ีได้รับ 

การดดัแปลงสภาพเท่านั้น ซ่ึงยงัไม่เป็นท่ีเพียงพอในการแก้ไขการกระท าความผิด ดงันั้นจึงเห็นควรให ้

มีการก าหนดเพิ่มเติมถึงหลักความรับผิดในทางอาญาให้แก่ผูผ้ลิตช้ินส่วนท่ีใช้ในการดัดแปลงสภาพ

รถจกัรยานยนต์โดยเพิ่มเติมในส่วนของบทลงโทษตามพระราชบัญญัติรถยนต์ พ.ศ. 2522 และท าการ

พิจารณาถึงความถูกตอ้งของช้ินส่วนหรืออุปกรณ์ท่ีได้รับการผลิตนั้นตามกฎกระทรวงก าหนดส่วนควบ 

และอุปกรณ์ส าหรับรถทั้ งน้ีโดยท าการออกประกาศเพิ่มเติมเพื่อใช้กับกฎกระทรวงก าหนดส่วนควบ 

และเคร่ืองอุปกรณ์ส าหรับรถ พ .ศ . 2551ให้มีความชัดเจนและครอบคลุมเพื่อการพิจารณาช้ินส่วน 

ห รือ อุป กรณ์ ท่ี ห ากท าก ารผ ลิตแล้วจะ ก่ อให้ เกิ ด เป็ นก ารกระท าอัน เป็ นความผิด               .                                                                                                   

          ส าหรับการเสนอแนวทางแก้ไขปัญหาการดัดแปลงสภาพรถจักรยานยนต์นั้ นอาจท าการ

พิจารณาได้ด ัง น้ี  ประการแรกเห็นควรมีการเพิ่มเติมบทบ ัญญัติแห่งกฎหมายในพระราชบ ัญญัติ

รถยนต์ พ .ศ . 2522ให้ปรากฎในส่วนของบทก าหนดโทษโดยท าการระบุถึงความรับผิดของผูผ้ลิต 

จากเดิมที่มีการระบุไวเ้พียงบทก าหนดโทษของผูท้  าการดัดแปลงสภาพรถจักรยานยนต์ซ่ึงมีเพียง

ความรับผิดของผูค้รอบครอง  หรือผูใ้ช้รถจักรยานยนต์ที่ได้รับการดัดแปลงสภาพเท่านั้ น ทั้ งน้ีควร

มีการก าหนดบทบ ัญญ ัติแห่งกฎหมาย เพื่อเพิ่มหลักเกณฑ์และการก าหนดความรับผิดของผู ้ผลิต  

โดยวางหลักกฎหมายอันก าหนดถึงความ รับผิดของผู ้ผ ลิต ช้ินส่วน ท่ีใช้ในการดัดแปลงสภาพ 

รถจักรยานยนต์ให้ มีความชัดเจนไว้ในกฎหมายฉบับเดียวกัน เพราะไม่อาจปฎิเสธได้ว่าช้ินส่วน 

หรืออุปกรณ์โดยส่วนมากท่ีน ามาดัดแปลงสภาพหรือเป็นส่วนควบกับตัวรถจักรยานยนต์นั้ น 

ต้องผ่านขั้ นตอนของการผลิตจากผู ้ผลิต เป็นส าค ัญโดยผู ้ผลิตนั้ นย่อมทราบถึงว่าชิ้นส่วนหรือ

อุปกรณ์ที่ได้ท  าการผลิตมีล ักษณะที่ไม่ถูกต้องตามกฎกระทรวงก าหนดส่วนควบและเคร่ืองอุปกรณ์
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แ ล ะ เป็ น ช้ิ น ส่ ว น ท่ี ใ ช้ เพื่ อ ก า ร ดั ด แ ป ล ง ส ภ าพ ร ถ จั ก ร ย า น ย น ต์                           . 

           นอกจากน้ีย ังเห็นควรมีการแก้ไขเพิ่มเติมกฎกระทรวงก าหนดส่วนควบและเคร่ืองอุปกรณ์                         

ส าหรับรถ พ.ศ. 2551 โดยการออกประกาศก าหนดช้ินส่วนท่ีเป็นการผลิตเพื่อใช้ในการดัดแปลงสภาพ

รถจกัรยานยนต์จากเดิมท่ีมีการก าหนดถึงลักษณะส่วนควบและเคร่ืองอุปกรณ์ส าหรับรถจกัรยานยนต ์

โดยไม่ละเอียดนักและมีลกัษณะท่ีอยู่รวมกบัส่วนควบและเคร่ืองอุปกรณ์ของรถยนต์และรถประเภทอ่ืนๆ 

ซ่ึงท าให้พิจารณาได้ยาก ทั้งยงัควรแบ่งแยกส่วนควบและเคร่ืองอุปกรณ์ของรถแต่ละประเภทให้ชัดเจน                         

เพราะการพิจารณาถึงการผลิตช้ินส่วนหรืออุปกรณ์ใดท่ีท าการผลิตแล้วเป็นความผิดนั้นจ าตอ้งพิจารณา 

จากกฎกระทรวงซ่ึงก าหนดส่วนควบและเคร่ืองอุปกรณ์ส าหรับรถฉบบัดงักล่าวน้ี เพื่อเป็นการก าหนด                       

ความรับผดิในทางอาญาให้แก่ผูผ้ลิตช้ินส่วนท่ีใชใ้นการดดัแปลงสภาพรถจกัรยานยนตโ์ดยการระบุถึงผูผ้ลิต

ท่ีมีเจตนาผลิตข้ึนเพื่อท าการดัดแปลงสภาพรถจักรยานยนต์นั้ น อาจกล่าวได้ว่าค่อนข้างมีความกวา้ง                 

ในขอบเขตของการบังคบัใช้มากเกินไป ดังนั้ นจึงควรแก้ไขเพิ่มเติมการก าหนดส่วนควบและอุปกรณ์                              

ท่ีเป็นความผิด                                                                                                                                      . 

       โดยทั้ งน้ีหากมีการแก้ไข เพิ่มเติม ปรับปรุงการก าหนดความรับผิดอนัเก่ียวกับการดัดแปลงสภาพ

รถจกัรยานยนต์ตามท่ีได้ท าการศึกษาและเสนอแนะให้มีการก าหนดความรับผิดทางอาญาส าหรับผูผ้ลิต

ช้ินส่วนท่ีใชใ้นการดดัแปลงสภาพรถจกัรยานยนต ์และท าการแกไ้ข เพิ่มเติมการก าหนดส่วนควบและเคร่ือง

อุปกรณ์ส าหรับรถให้มีความชัดเจนมากยิ่งข้ึนเพื่อประโยชน์แก่การพิจารณาช้ินส่วนท่ีเป็นความผิด                          

จะก่อให้ เกิดประโยชน์ต่อสังคมและเป็นการแก้ไขปัญหาในการดัดแปลงสภาพรถจักรยานยนต ์                   

ท่ีย ัง่ยืนตรงจุดและบรรลุวตัถุประสงค์อนัจะท าให้สามารถแก้ปัญหาการดัดแปลงสภาพรถจกัรยานยนต ์

ไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพยิง่ข้ึน 

 

 


