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1.1 ควำมเป็นมำและควำมส ำคญัของปัญหำ 
 

                 เม่ือสังคมโลกในยุคปัจจุบนัเร่ิมตระหนกัถึงความจ าเป็นในการลดการใชพ้ลงังานเพื่อลด
ภาวะมลพิษในส่ิงแวดลอ้ม อนัจะเป็นอนัตรายต่อสุขภาพของประชาชนและโดยท่ีประชาชนสังคม
เมืองเร่ิมหนัมาดูแลรักษาสุขภาพของตนมากยิง่ข้ึนจึงใหค้วามส าคญักบัการออกก าลงักาย ซ่ึงการป่ัน
จกัรยานถือเป็นวิธีการหน่ึงในการพฒันาร่างการให้แข็งแรงและยงัเป็นพาหนะขนส่งท่ีเป็นมิตรต่อ
ส่ิงแวดลอ้ม อีกทั้งการใชจ้กัรยานยงัเป็นการช่วยลดการใชพ้ลงังานน ้ามนั ไม่สร้างมลภาวะท่ีท าลาย
ส่ิงแวดลอ้มและนอกจากน้ียงัช่วยใหผู้ใ้ชจ้กัรยานไดอ้อกก าลงักายไปในตวัดว้ย ดงันั้นในปัจจุบนัจึง
เกิดกระแสความนิยมในการป่ันจกัรยานไปทัว่โลก 
                 ประเทศไทยนั้น การป่ันจกัรยานถือเป็นกระแสสังคมท่ีไดรั้บความนิยมอยู่ในขณะน้ี มี
ชมรมจกัรยานเกิดข้ึนมากมายในหลายจงัหวดัทัว่ประเทศ ดงัจะเห็นได้จากขอ้มูลของส านักงาน
กองทุนสนบัสนุนการสร้างเสริมสุขภาพ (สสส.) ท่ีพบวา่ในช่วง 2 - 3 ปีท่ีผา่นมา คนไทยต่ืนตวัเร่ือง
สุขภาพและกิจกรรมในการออกก าลงักายสูงข้ึนทุกประเภท โดยเฉพาะการวิ่งและการป่ันจกัรยาน
ซ่ึงในส่วนของการป่ันจกัรยานนั้นพบวา่มีคนหันมาป่ันเพิ่มข้ึนกว่า 100% คือจากเดิมจ านวนผูป่ั้น
จกัรยานมีประมาณ 10,000 คน ไดป้รับเพิ่มข้ึนเป็น 200,000 - 300,000 คน ซ่ึงส่วนหน่ึงเป็นผลมา
จากการรณรงค์สร้างความตระหนักเร่ืองสุขภาพและการปรับทศันคติคนหนุ่มสาววยัท างานให้
สนใจการออกก าลงักายดว้ยการป่ันจกัรยานมากข้ึน1ประกอบกบัขอ้มูลของธนาคารแห่งประเทศ
ไทย ในปี พ.ศ. 2554 ระบุวา่ ประเทศไทยมีการน าเขา้จกัรยาน และช้ินส่วนจกัรยานทุกประเภท โดย

                                                           
1ส านกังานกองทุนสนบัสนุนการสร้างเสริมสุขภาพ. (2558). คนไทยป่ันจกัรยานเพิม่ขึน้ 100 เปอร์เซ็นต์. 
(ออนไลน์). เขา้ถึงไดจ้าก : http://www.thaihealth.or.th/Content/29147-คนไทยป่ันจกัรยานเพ่ิมข้ึน%20100%20
เปอร์เซ็นต.์html. [2559,15 เมษายน] 

http://www.thaihealth.or.th/Content/29147-คนไทยปั่นจักรยานเพิ่มขึ้น%20100%20เปอร์เซ็นต์.html
http://www.thaihealth.or.th/Content/29147-คนไทยปั่นจักรยานเพิ่มขึ้น%20100%20เปอร์เซ็นต์.html
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เฉล่ียแลว้เดือนละประมาณ 10 ลา้นดอลลาร์สหรัฐ รวมกนัทั้งปีประมาณ 120 ลา้นดอลลาร์สหรัฐ 
หรือกว่า 3 พนัล้านบาท2 และประเทศไทยเองยงัเป็นทั้งแหล่งผลิตจกัรยานเพื่อส่งออก รวมถึงมี
ตวัแทนจ าหน่ายอีกหลายราย ซ่ึงแต่ละรายน าเขา้จกัรยานท่ีมีช่ือเสียงจากต่างประเทศเป็นจ านวนมาก 
ยงัไม่นับรวมตลาดจกัรยานมือสองจากต่างประเทศ และธุรกิจท่ีเก่ียวขอ้ง อาทิ อะไหล่ อุปกรณ์
ตกแต่งจกัรยาน เส้ือผา้ อุปกรณ์เสริม รวมถึงธุรกิจบริการด้านการท่องเท่ียว ในแต่ละปีการใช้
จกัรยานในประเทศได้สร้างเงินหมุนเวียนดา้นการท่องเท่ียวภายในประเทศไม่ต ่ากวา่ 900 ลา้นบาท 
นอกจากน้ียงัพบวา่ปัจจุบนัผูท่ี้อาศยัในกรุงเทพมหานคร   หนัมาใชบ้ริการระบบขนส่งแบบรางมาก
ข้ึน โดยมีบางส่วนหนัมาใชจ้กัรยานเพื่อการเดินทางในชีวิตประจ าวนั จากสถิติพบวา่ ประเทศไทยมี
จ านวนผูใ้ช้จกัรยานทัว่ประเทศ 2,250,000 คน แบ่งเป็น ผูใ้ช้จกัรยานในกรุงเทพฯและปริมณฑล 
150,000 คน ผูใ้ชจ้กัรยานในจงัหวดัอ่ืนๆ อีก 2,100,000 คน3 
                 ในจ านวนผูใ้ชจ้กัรยาน 2,100,000 คนนั้นมีผูใ้ชจ้กัรยานเพื่อการเดินทางท่องเท่ียวมากถึง 
260,000 คน และมีแนวโน้มเพิ่มข้ึนทุกปี เช่น ในปี พ.ศ.2557 ประเทศไทยมีผูใ้ช้จกัรยานเพื่อการ
เดินทางท่องเท่ียวประมาณ 320,000 คน เพิ่มข้ึน 25% จากปีพ.ศ.2556 สามารถสร้างรายได้ด้าน
ท่องเท่ียวมากกวา่ 1,100 ลา้นบาท และทางการท่องเท่ียวแห่งประเทศไทยคาดว่าต่อไปจะสามารถ
เพิ่มจ านวนผูใ้ช้จกัรยานเพื่อการท่องเท่ียวข้ึนไดอี้ก 25% จาก 320,000 คน เป็น 400,000 คน ซ่ึงจะ
สร้างรายไดด้า้นการท่องเท่ียวดว้ยจกัรยานมากถึง 1,350 ลา้นบาทต่อปี4 
                 จากกระแสการป่ันจกัรยานรัฐได้พยายามด าเนินการสนับสนุนการใช้จกัรยานของ
ประชาชน เช่น กระทรวงการท่องเท่ียวและกีฬาไดจ้ดัสรรงบประมาณจดัท าทางจกัรยานในจงัหวดั
ต่าง ๆ แลว้ 43 จงัหวดั และพยายามจะด าเนินการให้ครบทั้ง 77 จงัหวดั ขณะท่ี กรุงเทพมหานครก็

                                                           
2สยามธุรกิจ. (2558).  สองล้อยอดพุ่งดาวรุ่งไทยแจ้งเกดิ. (ออนไลน)์. เขา้ถึงไดจ้าก : 
http://www.siamturakij.com/main/news_content.php?nt=4&nid=1743. [2559,8 เมษายน] 
3Cycling plus Thailand (2558).  ไอไบค์ (ibike)ประกนัความสุขของนักป่ัน. (ออนไลน์). เขา้ถึงไดจ้าก :  
http://www.cyclingplusthailand.com/detail.php?menutop=1&type=0&proid=59. [2559,15 เมษายน] 
4Marketeer. (2558). อินเตอร์เนช่ันแนล บางกอกไบค์ 2015. (ออนไลน์). เขา้ถึงไดจ้าก :  
http://marketeer.co.th/archives/41800. [2559,16 เมษายน] 

http://www.siamturakij.com/main/news_content.php?nt=4&nid=1743
http://marketeer.co.th/archives/41800
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ไดมี้การสนบัสนุนการจดัท าทางจกัรยานในถนนทั้งสายหลกัและสายรองอยูห่ลายสาย5 และจากการ
ท่ีสมเด็จพระบรมโอรสาธิราชฯ สยามมกุฎราชกุมารทรงมีพระราชด าริเร่ือง ไบค์ฟอร์มมั (BIKE 
FOR MOM) ป่ันเพื่อแม่ ส่งผลให้เกิดกระแสนิยมการป่ันจกัรยานท่ีแพร่หลายมากข้ึน ท าให้รัฐบาล
ในยคุ พล.อ.ประยทุธ์ จนัทร์โอชา เป็นนายกรัฐมนตรี ให้ความสนใจในเร่ืองของการใชจ้กัรยานเป็น
อยา่งมาก  จนกระทัง่มีนโยบายสนบัสนุนการพฒันาเส้นทางจกัรยานทัว่ประเทศเกิดเป็นโครงการ
พฒันาเส้นทางจกัรยานข้ึนอีกคร้ัง โดยมีเป้าหมายท่ีจะพฒันาเส้นจกัรยานทัว่ประเทศภายใน 2 ปี 
ระยะทางประมาณ 3,016 กิโลเมตรโดยให้กระทรวงคมนาคม กรุงเทพมหานคร และ หน่วยงาน
ส่วนภูมิภาคเป็นผูดู้แล6 
                 ในอดีตการพฒันาเส้นทางจกัรยานในประเทศไทยมีไม่มากและส่วนใหญ่เป็นเพียงการ
พฒันาเส้นทางจกัรยานในระยะสั้น เส้นทางจกัรยานก็เป็นเส้นทางท่ีอยูใ่นทางหลวงหรือบนทางเทา้                    
ซ่ึงไม่ใช่ เส้นทางจักรยานท่ีมีมาตรฐานและเหมาะสมกับการใช้จักรยานอย่างแท้จริง และ
นอกเหนือจากการพฒันาเส้นทางจกัรยานแลว้รัฐยงัขาดมาตรการทางกฎหมายในการส่งเสริมและ
คุม้ครองผูใ้ช้จกัรยานท าให้เกิดอุบติัเหตุจากการใช้จกัรยานอยู่บ่อยๆ รวมทั้งยงัไม่ปรากฏว่ามีการ
ปรับปรุงแก้ไขกฎหมายท่ีเก่ียวกบัการใช้จกัรยานให้เหมาะสมและทนัสมยัท่ีจะให้การคุ้มครอง
รับรองสิทธิและความปลอดภยัแก่ผูใ้ชจ้กัรยาน อีกทั้งยงัไม่ปรากฏวา่รัฐไดมี้มาตรการทางกฎหมาย
ท่ีสนบัสนุนใหป้ระชาชนหนัมาป่ันจกัรยานเพราะในปัจจุบนักฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบัการใชจ้กัรยาน 
พบเพียงพระราชบัญญัติล้อเล่ือน พ.ศ.2475 และพระราชบัญญัติการจราจรทางบก พ.ศ.2522  
เท่านั้น ซ่ึงเป็นกฎหมายท่ีออกมาใช้บงัคบัเป็นระยะเวลานานแล้ว และเม่ือพิจารณาประกอบกับ
กฎหมาย  ผงัเมือง พ.ศ.2518 ก็มีแต่เพียงการแยกผงัเมืองรวมและผงัเมืองเฉพาะ ไม่มีส่วนใดท่ีมีการ
ก าหนดออกมาใชก้บัผูใ้ชจ้กัรยาน7อนัแสดงให้เห็นวา่เม่ือมาตรการทางกฎหมายของไทยในปัจจุบนั

                                                           
5หนงัสือพิมพข์่าวสดรายวนั(2558) “เผยคนไทยป่ันจักรยานเพิ่ม เร่งรณรงค์ใช้ถนนร่วมกันอย่างปลอดภัย” วนัท่ี 
14 สิงหาคม พ.ศ. 2558 ปีท่ี 25 ฉบบัท่ี 9025 หนา้ 25 
6Ride a bike news. (2558). Transforming “เมืองจักรยาน” ของประเทศไทย. (ออนไลน์). เขา้ถึงได้
จาก :   http://www.rideabikenews.com/news-detail.php?id=85. [2559,20 พฤษภาคม] 
7รุจินนัท ์วาธีวฒันารัตน์. (2558). มาตรการทางกฎหมายลดการเกดิอุบัติเหตุในการใช้รถจกัรยาน กรณีศึกษา การ
ใช้ในพืน้ทีก่รุงเทพมหานคร. หนา้ 571 

http://www.rideabikenews.com/news-detail.php?id=85
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ยงัไม่สอดรับกบักระแสนิยมในการป่ันจกัรยานท่ีเพิ่มข้ึนอยา่งรวดเร็วจึงเป็นสาเหตุหน่ึงท่ีส่งผลต่อ
ความปลอดภยัของผูป่ั้นจกัรยานด้วย จากการการส ารวจพบว่าอุบัติเหตุจากการป่ันจกัรยานใน
ประเทศไทยนั้น มีอตัราการเสียชีวิต สูงเป็นอนัดบั 2 ของโลก รองจากประเทศนามิเบีย ท่ีมีสถิติ
อตัราการเสียชีวิตห่างจากสถิติการเสียชีวิตในประเทศนามิเบียไม่มากมายนัก โดยจากการส ารวจ
ระบุว่า ปัจจยั 3 ข้อ ท่ีก่อให้เกิดอุบัติเหตุคือ พฤติกรรมเส่ียงของผูข้ ับข่ี การบังคับใช้กฎหมาย        
ไม่เขม้งวดพอ และความปลอดภยัของถนนท่ีไม่ไดม้าตรฐาน8         
                 เม่ือพิจารณาจากการใช้จกัรยานของประเทศอ่ืนๆ จะพบว่า ในหลายประเทศให้การ
สนับสนุนการใช้จกัรยานในลกัษณะของการสร้างวฒันธรรมการใช้งานจกัรยาน นอกจากน้ียงัมี
มาตรการทางกฎหมายท่ีสนบัสนุน รับรองคุม้ครองสิทธิของผูใ้ชจ้กัรยาน เช่น สหรัฐอเมริกามีการ
บญัญติักฎหมายจกัรยานทั้งในรูปของกฎหมายสหพนัธรัฐ (Federal law)  และกฎหมายมลรัฐ (State 
law) ซ่ึงมีการบัญญัติถึงข้อก าหนดในการใช้จักรยานไว้อย่างชัดเจน9รวมถึงการจัดให้มีการ
ประกนัภยัจกัรยาน10หรือในประเทศเนเธอร์แลนด์มีการก าหนดความรับผิดในกรณีท่ีบุคคลอ่ืน
ก่อให้เกิดความเสียหายต่อผูใ้ช้จกัรยานในลกัษณะของความรับผิดโดยเคร่งครัด โดยมุ่งให้ความ
คุ้มครองผู ้ข่ีจ ักรยานมากกว่าผูใ้ช้ยานพาหนะประเภทอ่ืนๆ11นอกจากน้ีประเทศอังกฤษยงัใช้
มาตรการแรงจูงใจทางภาษีมาสนบัสนุนให้ประชาชนหันมาป่ันจกัรยานโดยการยกเวน้ภาษีรายปี

                                                           
8MThainews. (2558). เมืองไทยพร้อมแค่ไหนกบัการป่ันจกัรยาน. (ออนไลน์).  เขา้ถึงไดจ้าก :  
http://news.mthai.com/hot-news/426466.html. [2559,10 มิถุนายน] 
9ขอ้บญัญติัเก่ียวกบัการใชจ้กัรยานในสหรัฐอเมริกานั้น ในระดบักฎหมายสหพนัธรัฐไดมี้การก าหนดมาตรการ
เก่ียวกบัการใชจ้กัรยานไวใ้นประมวลกฎหมายวา่ดว้ยขอ้บญัญติัแห่งรัฐบาลกลางสหรัฐ(Code of Federal 
Regulations) และประมวลกฎหมายยานพาหนะ” (Uniform Vehicle Code หรือUVC) ส่วนขอ้บญัญติัในระดบัมล
รัฐเก่ียวกบัการใชจ้กัรยาน ไดมี้การบญัญติัมาตรการในการใชจ้กัรยานไวเ้ช่นกนัทั้งในรูปของ การบงัคบัใช้
กฎหมายทัว่ทั้งรัฐ (Statewide Uniformity of Bicycling Laws) และการก าหนดมาตรการต่างๆข้ึนเองภายในเมือง
ของตนเช่น เมือง Blackhawk รัฐ Coloradoซ่ึงรายละเอียดจะไดก้ล่าวต่อไปในบทท่ี 3 
10Bicycle Law, Insurance advice. (ออนไลน์).เขา้ถึงไดจ้าก :   http://www.bicyclelaw.com/.  [2559,15 
พฤศจิกายน] 
11ชชัรพล  เพญ็โฉม. (2558) “วฒันธรรมสองล้อ” กบัการดไีซน์เมืองเพือ่นักป่ัน, (ออนไลน์).เขา้ถึงไดจ้าก :   
http://www.tcdcconnect.com/article/Know-What/1180-amsterdam-bicycle-city. [2559, 24 กรกฎาคม] 

http://news.mthai.com/hot-news/426466.html
http://www.tcdcconnect.com/article/Know-What/1180-amsterdam-bicycle-city
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ใหแ้ก่นายจา้งหรือผูป้ระกอบธุรกิจท่ีจดัหาจกัรยานให้ลูกจา้งใชเ้ดินทางมาท างานหรือจดัหาอุปกรณ์
สนับสนุนความปลอดภยัในการข่ีจกัรยานของลูกจา้ง เพื่อเป็นการสนับสนุนให้ประชาชนของ
ประเทศอังกฤษหันมาใช้จักรยานในการเดินทาง 12 และในประเทศญ่ีปุ่นก็มีข้อบังคับเก่ียวกับ
มาตรการความปลอดภยัในผลิตภณัฑร์องรับการบริโภคผลิตภณัฑจ์กัรยานของผูใ้ชง้านจกัรยาน13 
                 ส าหรับในประเทศไทยขณะน้ีแม้ว่ารัฐจะให้การสนับสนุนให้ประชาชนหันมาใช้
จกัรยานการเพื่อการคมนาคมก็เป็นลกัษณะของการจดักิจกรรมป่ันจกัรยาน และพฒันาเส้นทาง
จกัรยานเป็นส่วนใหญ่ แต่ในส่วนของกฎหมายหรือข้อบัญญัติต่างๆกลับปรากฏว่ารัฐยงัไม่มี
มาตรการเพื่อสนบัสนุนให้ประชาชนหนัมาใชจ้กัรยานในรูปของการก าหนดมาตรการทางกฎหมาย
แต่อย่างใด อีกทั้งประเทศไทยในปัจจุบนัไม่มีการก าหนดกฎหมายเก่ียวกบัการใช้จกัรยานไวเ้ป็น
การเฉพาะ ส่งผลให้กฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบัการใชจ้กัรยานยงัไม่สอดคลอ้งกบัสภาพการณ์ปัจจุบนั
นอกจากน้ีรัฐยงัขาดการก าหนดมาตรการต่างๆให้สอดรับกบัการสนับสนุนให้ใช้จกัรยานในการ
คมนาคมในระยะทางสั้นๆหรือการใชจ้กัรยานเพื่อเช่ือมโยงการเดินทางระหวา่งการใชบ้ริการขนส่ง
สาธารณะประเภทอ่ืนรวมทั้งโครงสร้างพื้นฐานส าหรับการใชจ้กัรยานท่ีจ าเป็นและเหมาะสมโดย
การสร้างเคร่ืองมือทางกฎหมาย (regulatory instruments) เขา้มาสนับสนุนการใช้จกัรยานเช่นการ
ก าหนดมาตรการเพิ่มแรงจูงใจทางภาษี (environmental tax incentives)หรือการก าหนดแนวทาง
โครงการจกัรยานเพื่อสร้างเส้นทางจกัรยานท่ีปลอดภยัและเช่ือมโยงกบัเส้นทางขนส่งสาธารณะ
อ่ืนๆ ดงัท่ีในต่างประเทศให้การสนับสนุน มาตรการทางกฎหมายในส่วนท่ีเก่ียวขอ้งกบัการใช้
จกัรยานในปัจจุบนัจึงควรท่ีจะมีการปรับปรุงแกไ้ข เพื่อเปิดโอกาสให้ประชาชนท่ีใช้ยานพาหนะ

                                                           
12The Department for Transport. (2557). Cycle to Work Scheme implementation guidance. (ออนไลน์). เขา้ถึง
ไดจ้าก :   https://www.gov.uk/government/publications/cycle-to-work-scheme-implementation-guidance.  
[2559,8 พฤศจิกายน] 
13ในประเทศญ่ีปุ่นไดมี้การจดัตั้งสถาบนัส่งเสริมการใชจ้กัรยานในประเทศญ่ีปุ่น (The Japan Bicycle Promotion 
Institute หรือ JBPI) ข้ึนโดยมีวตัถุประสงคเ์พ่ือวางแผนกิจกรรมตา่งๆ ท่ีส่งเสริม สนบัสนุนการใชจ้กัรยานใน
ประเทศญ่ีปุ่น รวมทั้งด าเนินกิจกรรมทางดา้นมาตรฐานอุตสาหกรรมของจกัรยานดว้ย 

https://www.gov.uk/government/publications/cycle-to-work-scheme-implementation-guidance
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ประเภทต่างๆสามารถเขา้ถึงสาธารณูปโภคขั้นพื้นฐานท่ีเหมาะสมแก่ยานพาหนะประเภทนั้นๆโดย
ไดรั้บมาตรฐานความปลอดภยัอยา่งเท่าเทียมกนั (equality in transportation)14 
                 ดงันั้นเพื่อเป็นแนวทางในการพฒันาและปรับปรุงมาตรการทางกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบั
การใช้จกัรยานในประเทศไทยให้มีความชดัเจน ครอบคลุมและสอดคลอ้งกบัสภาพแวดลอ้มและ
พฤติการณ์ท่ีเปล่ียนแปลงไปในปัจจุบนัหลงัจากท่ีประชาชนหนัมาสนใจในการใชจ้กัรยานเพื่อการ
คมนาคมเพิ่มมากข้ึน จึงควรท าการศึกษาและวจิยัในประเด็นของการคุม้ครองสิทธิของผูใ้ชจ้กัรยาน
เม่ือเกิดความเสียหาย การคุ้มครองในผลิตภณัฑ์จกัรยานท่ีจะตอ้งได้รับมาตรฐานทางด้วนความ
ปลอดภยัในฐานะท่ีผูใ้ชจ้กัรยานเป็นผูบ้ริโภค การประกนัภยัส าหรับผูใ้ชจ้กัรยานรวมไปถึง การจดั
ให้มีมาตรการทางกฎหมายท่ีเป็นการจูงใจให้ประชาชนหันมานิยมใช้จกัรยานในการเดินทางเพิ่ม
มากข้ึนในลกัษณะของการเพิ่มแรงจูงใจทางภาษี โดยอาศยัการศึกษา วิเคราะห์ เปรียบเทียบกับ
กฎหมายของประเทศต่างๆท่ีมีมาตรการคุ้มครองและรับรองสิทธิประโยชน์อนัเก่ียวกับการใช้
จกัรยานดงักล่าวขา้งตน้ เพื่อน ามาเป็นแนวทางในการพฒันามาตรการทางกฎหมายของประเทศไทย
ต่อไป 

 

1.2 วตัถุประสงค์ของกำรศึกษำ 

 

                 1. เพื่อศึกษาแนวคิดทางกฎหมายเก่ียวกบัเสรีภาพและขอ้จ ากดัในการเลือกใช้จกัรยาน
เป็นพาหนะในการเดินทาง การส่งเสริมและคุม้ครองการใชจ้กัรยานรวมถึงพฒันาการทางกฎหมาย
เก่ียวกบัการใชจ้กัรยานในประเทศไทย 
                 2. เพื่อศึกษาสภาพปัญหาทั้งในทางขอ้เท็จจริงและขอ้กฎหมายท่ีเก่ียวกบัการใชจ้กัรยาน
ในประเทศไทย 
                 3. เพื่อศึกษามาตรการทางกฎหมายในการส่งเสริม คุม้ครอง หรือควบคุมการใชจ้กัรยาน
ในต่างประเทศ 

                                                           
14ปีดิเทพ อยูย่นืยง. (2556) เคร่ืองมอืทางเศรษฐศาสตร์เพือ่สร้างมาตรการสนับสนุนการขี่จกัรยานไปท างานของ
ประเทศอังกฤษ. (ออนไลน์). เขา้ถึงไดจ้าก :   http://news.mthai.com/hot-news/426466.html. [2559, 3 พฤษภาคม 
2559] 

http://news.mthai.com/hot-news/426466.html.


 
7 

 

 
 

                 4. เพื่อวิเคราะห์เปรียบเทียบมาตรการทางกฎหมายท่ีเก่ียวข้องกับการใช้จกัรยานใน
ประเทศไทยและต่างประเทศ 
                 5. เพื่อน าเสนอแนวทางแกไ้ขปัญหามาตรการทางกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบัการใชจ้กัรยาน
ในประเทศไทย 

 

1.3 สมมุติฐำนในกำรศึกษำ 
 

                 ในปัจจุบนัประชาชนหันมาใช้จกัรยานเพิ่มมากข้ึน และการใช้จกัรยานก็ยงัได้รับการ
สนบัสนุนจากทั้งภาครัฐและเอกชน แต่ในขณะเดียวกนัมาตรการทางกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบัการใช้
จกัรยานในปัจจุบนัน้ียงัไม่ครอบคลุมและชดัเจนเพียงพอท่ีจะคุม้ครองและรับรองประโยชน์ให้แก่
ผูใ้ช้จกัรยาน ทั้งในแง่ของเสรีภาพในการใชจ้กัรยาน สภาพแวดลอ้มหรือเส้นทางจกัรยานท่ีเหมาะ
เพียงพอ การป้องกนัอุบติัเหตุและการเยียวยาความเสียหาย  รวมทั้งยงัขาดมาตรการทางกฎหมาย
อ่ืนๆ ท่ีจะส่งเสริมและสนับสนุนให้ประชาชนสามารถใช้จักรยานได้อย่างปลอดภัยและมี
ประสิทธิภาพ ดงันั้น การบญัญติัให้มีมาตรการทางกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบัการใชจ้กัรยานโดยอาศยั
แนวทางการศึกษาจากมาตรการทางกฎหมายเก่ียวกบัจกัรยานของต่างประเทศ อาจจะเป็นแนวทาง
ในการปรับปรุงพฒันากฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบัการใชจ้กัรยานในประเทศไทยได ้

 

1.4 ขอบเขตในกำรศึกษำ 

 

                 งานวจิยัน้ีมุ่งศึกษาและวิเคราะห์แนวคิดเก่ียวกบัมาตรการทางกฎหมายท่ีส่งเสริมคุม้ครอง
และควบคุมการใชจ้กัรยานรวมไปถึงศึกษาวิเคราะห์ถึงสภาพปัญหาทั้งในทางขอ้เท็จจริงและในขอ้
กฎหมายท่ีเก่ียวกบัการใชจ้กัรยานของประเทศไทยในปัจจุบนัโดยท าการศึกษาจากสภาพปัญหาท่ี
เกิดข้ึนจริงรวมถึงศึกษาจากกฎหมายท่ีบงัคบัใช้ในประเทศไทยคือ พระราชบญัญติัจราจรทางบก
พ.ศ.2522 กฎกระทรวง (ฉบบัท่ี 2) และ (ฉบบัท่ี 4) ออกตามความในพระราชบญัญติัจราจรทางบก 
พ.ศ.2522ประกอบกบัการศึกษาวิเคราะห์เปรียบเทียบกบัแนวคิดและทฤษฎีรวมทั้งหลกักฎหมาย
ของต่างประเทศ อาทิ กฎหมายของสหรัฐอเมริกา ญ่ีปุ่น และขอ้บงัคบัของสหภาพยุโรปซ่ึงรวมถึง 
ประเทศต่างๆในยุโรป  อาทิ ประเทศเนเธอร์แลนด์ ประเทศองักฤษ และสาธารณรัฐอิตาลี ซ่ึงใน
งานวิจยัน้ีมุ่งศึกษาเปรียบเทียบมาตรการทางกฎหมายของไทยและต่างประเทศในประเด็นของการ
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ส่งเสริม การคุม้ครองและการควบคุมการใช้จกัรยาน รวมทั้งการป้องกนัอุบติัเหตุและการเยียวยา
ความเสียหายตลอดจนบทลงโทษทางกฎหมายต่างๆเป็นหลัก เพื่อเป็นแนวทางในการแก้ไข
ปรับปรุงมาตรการทางกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบัการใชจ้กัรยานในประเทศไทยต่อไป 

  

1.5 วธิีกำรด ำเนินกำรศึกษำ 

 

                 การศึกษาอิสระน้ีเป็นการศึกษาค้นคว้าเชิงคุณภาพ การวิจัยเอกสาร (documentary 
research)โดยรวบรวมคน้ควา้จากเอกสารท่ีเก่ียวขอ้งกบัมาตรการทางกฎหมายในการใชจ้กัรยาน ใน
รูปของส่ือประเภทต ารากฎหมาย หนงัสือ รายงานการวิจยั บทความต่างๆท่ีเก่ียวขอ้งทั้งภาษาไทย
และภาษาต่างประเทศ รวมทั้ ง บทสัมภาษณ์  บทความ รายงานข่าว ซ่ึ งอยู่ใน รูปของส่ือ
อิเล็กทรอนิกส์จากเว็บไซต์อินเทอร์เน็ตต่างๆ เพื่อน ามาศึกษา วิเคราะห์ สรุปผลและเสนอแนะ
แนวทางในการปรับปรุง พฒันา และแกไ้ขมาตรการทางกฎหมายในประเทศไทยต่อไป  
  
1.6 ประโยชน์ทีค่ำดว่ำจะได้รับ 

 

                 1. ทราบถึงแนวคิดทางกฎหมายเก่ียวกบัเสรีภาพและขอ้จ ากดัในการเลือกใชจ้กัรยานเป็น
พาหนะในการเดินทาง การส่งเสริมและคุม้ครองการใช้จกัรยานรวมถึงพฒันาการทางกฎหมาย
เก่ียวกบัการใชจ้กัรยานในประเทศไทย 
                 2. ทราบถึงสภาพปัญหาทั้งในทางขอ้เทจ็จริงและขอ้กฎหมายท่ีเก่ียวกบัการใชจ้กัรยานใน
ประเทศไทย 
                 3. ทราบถึงมาตรการทางกฎหมายในการส่งเสริม คุม้ครอง หรือควบคุมการใช้จกัรยาน
ในต่างประเทศ 
                 4. ทราบถึงความแตกต่าง ขอ้ดีและขอ้เสียระหว่างมาตรการทางกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบั
การใชจ้กัรยานในประเทศไทยและต่างประเทศ 
                 5. เพื่อเป็นแนวทางแก้ไขและปรับปรุงมาตรการทางกฎหมายท่ีเก่ียวข้องกับการใช้
จกัรยานในประเทศไทย 
 


