
บทที ่ 3 

กฎหมายที่เกีย่วกบัมาตรการความปลอดภยัของคนเดนิเท้า 

 การศึกษาวิจยัเก่ียวกบัแนวทางในการเพิ่มเติมมาตรการท่ีเก่ียวขอ้งกบัความปลอดภยัของ
คนเดินเทา้ เพื่อใช้ทางเทา้ตามพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ให้มีความเหมาะสมกบั
สถานการณ์ในปัจจุบัน และศึกษาเปรียบเทียบกับกฎหมายของต่างประเทศ ได้แก่ องค์การ
สหประชาชาติ ประเทศญ่ีปุ่น สหราชอาณาจกัร และสหรัฐอเมริกา วา่ทั้ง 3 ประเทศนั้นมีมาตรการ
ทางกฎหมายอยา่งไรในการคุม้ครองประชาชนในการใชท้างเทา้เพื่อใหไ้ดรั้บความปลอดภยั 

3.1 กฎหมายทีเ่กีย่วกบัมาตรการความปลอดภัยของคนเดินเท้าของต่างประเทศ 

 3.1.1 นโยบายและยุทธศาสตร์สากลที่เกี่ยวกับความปลอดภัยบนท้องถนนขององค์การ
สหประชาชาติ 
 องคก์ารสหประชาชาติ โดยองคก์ารอนามยัโลกไดใ้หค้วามส าคญักบักรอบปฏิญญามอสโก
ซ่ึงก าหนดใหปี้ พ.ศ. 2554-2563 เป็นทศวรรษแห่งความปลอดภยัทางถนน  โดยยึดแนวคิดหลกัการ
เร่ืองระบบท่ีเอ้ือต่อความปลอดภยั (Safe System Approach) เป็นแนวทางหลกั และยงัเน้นถึง
ความส าคญัของการวางรากฐานดา้นวฒันธรรมจราจรท่ีปลอดภยั (Safety Culture)ให้ความส าคญั
กบัการบริหารจดัการทุกองคป์ระกอบนัน่คือ ถนน ยานพาหนะ ผูใ้ชร้ถใชถ้นน และสภาพแวดลอ้ม  
ดงันั้นอุบติัเหตุจึงเป็นส่ิงท่ีไม่สามารถหลีกเล่ียงได้  การมีระบบท่ีเอ้ือต่อความปลอดภยัไวน้ั้นก็
เพื่อท่ีจะพฒันาระบบขนส่งและการจราจรทางถนนท่ีสามารถรองรับความผิดพลาดของมนุษยท่ี์อาจ
เกิดข้ึนได ้รวมไปถึงขีดจ ากดัของร่างกายมนุษยต่์อแรงท่ีมากระท า มุ่งพฒันาระบบท่ีเพิ่มโอกาสใน
การรอดชีวิตและการกลบัคืนสู่สภาพเดิมของร่างกายและจิตใจให้มีการสนองตอบ และจดัการท่ีดี
ข้ึนต่อเหตุการณ์การชนกัน เพื่อมิให้ผูใ้ช้รถใช้ถนนท่ีประสบเหตุการณ์ต้องเสียชีวิตหรือได้รับ
บาดเจ็บสาหัส ปรับปรุงเครือข่ายทางถนนให้มีสภาพท่ีดี มีการจ ากดัความเร็วของรถเพื่อปกป้อง
คุม้ครองผูใ้ช้รถใช้ถนน หน่วยงานภาครัฐท่ีรับผิดชอบโดยตรงและองค์กรอ่ืนๆ ร่วมกนัวิเคราะห์
ทางเศรษฐกิจเพื่อเข้าใจระดับของปัญหาให้มีการจัดการและลงทุนในโครงการและพื้นท่ีท่ีมี
ประโยชน์มากท่ีสุดต่อสังคม1 จากท่ีกล่าวขา้งตน้สามารถด าเนินการโดยเปล่ียนมุมมองให้เป็นความ

                                                 
1 ทวีศกัด์ิ แตะกระโทก.  (2554). โครงการพัฒนาศักยภาพด้านความปลอดภัยทางถนนเพื่อขับเคลื่อนทศวรรษ
ความปลอดภัยทางถนนตามกรอบองค์การสหประชาชาต.ิ รายงานวจิยัฉบบัสมบูรณ์. กรุงเทพฯ : ศูนยว์ิชาการเพื่อ
ความปลอดภยัทางถนน. หนา้ 11. 
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รับผิดชอบของผูใ้ชร้ถใชถ้นนร่วมกนักบัหน่วยงานภาครัฐท่ีเก่ียวขอ้งและผูท่ี้เก่ียวขอ้งทุกภาคส่วน 
(ไม่วา่จะเป็นผูจ้ดัการระบบจราจรทางถนน ผูผ้ลิตรถยนต ์ผูอ้อกแบบระบบท่ีเก่ียวขอ้ง ต ารวจจราจร 
องคก์รและมูลนิธิดา้นความปลอดภยัทางถนน สาธารณภยั กูชี้พ เป็นตน้) ซ่ึงเป็น “ความรับผิดชอบ
ร่วมกัน” ตราบใดท่ีมีพฤติกรรมการใช้รถใช้ถนนท่ีไม่เหมาะสม  การก าหนดให้เป็นความ
รับผิดชอบร่วมกันดังกล่าวข้างตน้มากยิ่งข้ึนน้ีท าให้สามารถขบัเคล่ือนงานและทรัพยากรด้วย
จิตส านึก มุ่งมัน่ตั้งใจร่วมกนัในสังคม และส่งผลให้เกิดระบบจราจรขนส่งท่ีปลอดภยัมากยิ่งข้ึน  
รวมถึงขอ้พิจารณาส าหรับผูใ้ชร้ถใชถ้นนซ่ึงตอ้งมีความรับผดิชอบท่ีจะตอ้งปฏิบติัตามกฎหมายและ
กฎเกณฑท่ี์เก่ียวขอ้ง 
 แผนปฏิบติัการทศวรรษตระหนกัถึงการก าหนดความรับผิดชอบทั้งในระดบัประเทศ และ
ในระดบัทอ้งถ่ิน รวมทั้งการท างานท่ีมีลกัษณะเป็นแบบร่วมมือกนัจากหลายหน่วยงาน (Multiple 
Sectors) กิจกรรมต่างๆท่ีจะด าเนินการไป เพื่อตอบสนองต่อเป้าหมายของทศวรรษจะตอ้งไดรั้บการ
แปลงไปสู่การปฏิบติัในแต่ละระดบัอย่างเหมาะสม ทั้งในระดบัชาติและระดบันานาชาติ โดยมี
สาระส าคญัตามแนวทาง 5 เสาหลกั แต่ละประเทศควรพิจารณาความเป็นไปไดท่ี้จะน าแนวทางหลกั 
5 ดา้น เพื่อประกอบในการวางยทุธศาสตร์ศกัยภาพและระบบการจดัการขอ้มูลของประเทศ ทั้งน้ีใน
บางประเทศอาจจะเร่ิมอยา่งค่อยเป็นค่อยไปในแต่ละดา้นจนครบทุกดา้นก็ได ้อนัไดแ้ก่ 
  เสาหลกัท่ี 1 การบริหารจดัการความปลอดภยัทางถนน  
  เสาหลกัท่ี 2 ถนนและการสัญจรอยา่งปลอดภยั  
  เสาหลกัท่ี 3 ยานพาหนะ ปลอดภยั  
  เสาหลกัท่ี 4 ผูใ้ชร้ถใชถ้นนอยา่งปลอดภยั  
  เสาหลกัท่ี 5 การตอบสนองหลงั เกิดอุบติัเหตุ  
 โดยเฉพาะในเสาหลกัท่ี 2 มุ่งสร้างมิติความปลอดภยัให้เป็นส่วนหน่ึงของระบบโครงข่าย
ถนนและยกระดบัคุณภาพในการป้องกนัหรือคุม้ครองการบาดเจ็บและสูญเสียส าหรับผูใ้ช้รถใช้
ถนนทุกประเภท โดยเฉพาะกลุ่มท่ีมีความอ่อนไหว (Vulnerable) ต่อการสูญเสียสูง เช่น คนเดินเทา้ 
ผูใ้ช้รถจกัรยานและรถจกัรยานยนต์ ส่ิงเหล่าน้ีจะเกิดข้ึนได ้จากการวางระบบติดตามประเมินผล
ของโครงสร้างพื้นฐานถนน ท่ีให้ความส าคญักบัความปลอดภยั โดยมีเกณฑ์ความปลอดภยัของคน
เดินเทา้เป็นตวัช้ีวดัหน่ึงในเสาหลกัท่ี 2 อีกทั้งในส่วนของเสาหลกัท่ี 4 ผูใ้ชร้ถใชถ้นนอยา่งปลอดภยั 
มุ่งให้พฒันาแผนงานเพื่อปรับปรุงพฤติกรรมของผูใ้ช้รถใชถ้นนท่ีครอบคลุม เพิ่มและรักษาไวซ่ึ้ง
มาตรการบงัคบัใช้กฎหมายและมาตรฐานท่ีเก่ียวขอ้งในกิจกรรมท่ี 1 คือสร้างความตระหนกัและ
เขา้ใจเก่ียวกบัปัจจยัเส่ียงดา้นความปลอดภยั และมาตรการป้องกนัท่ีเหมาะสม รวมไปถึงการรณรงค์
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การตลาดเชิงสังคมเพื่อช่วยการปรับเปล่ียนทศันคติ ความเขา้ใจเก่ียวกบัความจ าเป็นในการก าหนด
มาตรการดา้นความปลอดภยัทางถนนต่างๆ2 
 3.1.2 กฎหมายทีเ่กีย่วกบัมาตรการความปลอดภัยของคนเดินเท้าของประเทศญีปุ่่น3 
 ประเทศญ่ีปุ่นนั้นมกัจะถูกขนานนามใหเ้ป็นประเทศท่ีมีความปลอดภยัสูงประเทศหน่ึงของ
โลก ระบบการเกิดอุบติัเหตุในประเทศญ่ีปุ่นนั้นเป็นกรณีตวัอย่างท่ีสามารถศึกษาได ้โดยเฉพาะ
อย่างยิ่งในด้านของการแบ่งหน้าท่ี ระหว่างหน่วยงาน รวมไปถึงภาคส่วนของสังคมอย่างมี
ประสิทธิภาพ กล่าวคือมีการแบ่งหนา้ท่ีในการดูแลคนเดินเทา้เป็นส่วนส าคญั โดยประเทศญ่ีปุ่นได้
ใหค้วามส าคญัเก่ียวกบัการจดัเก็บขอ้มูลนั้นเป็นหน่วยงานของภาครัฐ แต่ในดา้นการประมวลผลใน
การวิเคราะห์ขอ้มูลเก่ียวอุบติัเหตุเชิงลึกนั้น รัฐบาลญ่ีปุ่นไดจ้ดัตั้งหน่วยงานของรัฐข้ึนเพื่อกระท า
หนา้ท่ีใหบ้รรลุเป้าหมาย 
  3.1.2.1 การจดัเก็บ รวบรวม และเผยแพร่ขอ้มูลโดยภาครัฐ หน่วยงานหลกัภาครัฐ
ของประเทศญ่ีปุ่นท่ีท าการจดัเก็บขอ้มูลอุบติัเหตุจราจร คือส านักงานต ารวจจงัหวดั (Prefectural 
Police; Todouhuken Keisatsu) โดยมีฝ่ายจราจร (Koutsuu Kyoku) ของส านกังานต ารวจแห่งชาติ 
(National Police Agency; NPA) เป็นผูร้วบรวมขอ้มูลระดบัประเทศ ทั้งสองหน่วยงานน้ีจะจดัเก็บ
และรวบรวมขอ้มูลอุบติัเหตุตลอดปี และมีการเผยแพร่ขอ้มูลเฉพาะในช่วงเทศกาลหรือช่วงเวลา 
ส าคญัดว้ยเพื่อเป็นการรณรงคใ์ห้ประชาชนทราบถึงความเสียหายจากอุบติัเหตุอีกดว้ย ซ่ึงไดแ้ก่ 
  (1) ช่วงส้ินปี ข้ึนปีใหม่ ระหวา่งวนัท่ี 29 ธนัวาคม ถึง 3 มกราคม ในปีถดัไป 
  (2) ช่วงการรณรงค์ความปลอดภัยประจ าปีช่วงฤดูใบไม้ผลิ ระหว่างวนัท่ี 6 
เมษายน ถึง 15 เมษายน 
  (3) ช่วงวนัหยดุต่อเน่ืองฤดูใบไมผ้ลิ ระหวา่งวนัท่ี 29 เมษายน ถึง 5 พฤษภาคม 
  (4) ช่วงวนัหยดุปีใหม่เก่าหรือเทศการโบน (Bon) ระหวา่งวนัท่ี 9 ถึง 18 สิงหาคม 
  (5) ช่วงการรณรงค์ความปลอดภยัประจ าปีช่วงฤดูใบไมร่้วง ระหว่างวนัท่ี 21 ถึง 
30 เมษายน 
  นอกจากหน่วยงานต ารวจแลว้ ยงัมีกระทรวงสวสัดิการและแรงงาน ((Ministry of 
Welfare and Labor; MOWL) มีหนา้ท่ีจดัเก็บขอ้มูลอุบติัเหตุจราจรอีกดว้ย โดยเฉพาะอยา่งยิ่งขอ้มูล

                                                 
2 กรมป้องกนัและบรรเทาสาธารณภยั. (2554). แผนที่น าทางเชิงกลยุทธ์ทศวรรษแห่งความปลอดภัยทางถนน 
พ.ศ.2554-2563. กรุงเทพฯ : กรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภยั และฝ่ายเลขานุการศูนยอ์ านวยการความ
ปลอดภยัทางถนน. หนา้ 12-13. 
3 โครงการศึกษาทบทวนระบบขอ้มูลอุบติัเหตุจราจร. บทที ่1 ระบบข้อมูลอุบัตเิหตุจราจรในประเทศญี่ปุ่ น. ส่วนท่ี 
1 ขอ้มูลอุบติัเหตุนานาประเทศ. หนา้ 1-14. 
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ดา้นการเสียชีวิต นอกจากหน่วยงานขา้งตน้แลว้ ยงัมีหน่วยงานกลางซ่ึงไม่ไดจ้ดัเก็บขอ้มูลโดยตรง 
แต่ท าหน้าท่ีเผยแพร่ขอ้มูลสารสนเทศด้านความปลอดภยัด้านการจราจรสู่สาธารณะ หน่วยงาน
ดงักล่าวไดแ้ก่ ศูนยป์ฏิบติัการนโยบายจราจร (Koutsuu Taisaku Honbu) ซ่ึงปฏิบติังานภายใต้
คณะกรรมการกลางนโยบาย ความปลอดภัยจราจรอันเป็นหน่วยงานพิ เศษสังกัดส านัก
คณะรัฐมนตรี หน่วยงานน้ีจะท าการรวบรวมขอ้มูล ท่ีเก่ียวขอ้งกบัอุบติัเหตุจราจรทางบก ในแต่ละปี
เผยแพร่ในรูปแบบของหนงัสือปกขาวประจ าปีหรือ “White Paper on Traffic Safety in Japan” ซ่ึง
หนงัสือดงักล่าวเป็นรายงานท่ีจะตอ้งส่งเขา้สู่รัฐสภาตามมาตรา 13 ของ “กฎหมายพื้นฐานนโยบาย
ความปลอดภยัจราจร (Koutsuu Anzen Taisaku Kihon-Hou)” ในปีค.ศ. 2004 
  3.1.2.2 การรวบรวม ประมวลผล และวิเคราะห์ขอ้มูลอุบติัเหตุจราจร หน่วยงาน
นอกภาครัฐท่ีท าการรวบรวมขอ้มูลสถิติ อุบติัเหตุจราจรทางถนนของภาครัฐ แลว้จัดท าฐานขอ้มูล
อุบัติเหตุอย่างเป็นระบบ ประมวลผลและวิเคราะห์ข้อมูลดังกล่าวเพื่อสาธารณะและการค้า 
หน่วยงานดงักล่าวไดแ้ก่ สถาบนัเพื่อการวิจยัและวิเคราะห์ขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนน (Institute for 
Traffic Accident Research and Data Analysis; ITARDA) ซ่ึงจดัตั้งข้ึนมาเม่ือวนัท่ี 5 มีนาคม 1992 
ภายใตก้ารอนุญาตจดัตั้งของนายกรัฐมนตรี รัฐมนตรีวา่การกระทรวงการขนส่ง และรัฐมนตรีวา่การ
กระทรวงการก่อสร้าง นอกจากนั้นยงัไดรั้บมอบหมายให้เป็นศูนยว์ิเคราะห์สาเหตุของอุบติัเหตุจาก
คณะกรรมการความปลอดภยัสาธารณะแห่งชาติ (National Public Safety Commission) เม่ือวนัท่ี 11 
มิถุนายน 1992 หน่วยงานดงักล่าวน้ีบริหารและ ด าเนินการในรูปแบบของนิติบุคคลประเภทมูลนิธิ 
(Zaidan-houjin) ซ่ึงหนา้ท่ีหลกัของ ITARDA ไดแ้ก่ 
  (1) การส ารวจตวัอยา่งของสถานท่ีเกิดอุบติัเหตุ ผูข้บัข่ียานพาหนะ สภาพแวดลอ้ม 
และ ยานพาหนะอยา่งละเอียดเพื่อแสวงหาสาเหตุของอุบติัเหตุ (Micro Investigation) 
  (2) การจดัท าฐานขอ้มูลของ Micro Investigation 
 ประเทศญ่ีปุ่นได้รวมคนเดินเท้า และจักรยานเป็นกลุ่มเดียวกันกับคนใช้ระบบขนส่ง
สาธารณะ เพียงแต่แยกเร่ืองความปลอดภยัออกมาในแง่ของการเดินตามถนนและเดินขา้มถนน ซ่ึงท่ี
ประเทศญ่ีปุ่น กลุ่มน้ีจะมีศกัยใ์หญ่กวา่คนใชร้ถ หมายความวา่รถตอ้งหยุดและให้ทางกบัคนเดินเทา้
เพื่อขา้มถนน ซ่ึงทางเดินเทา้ก็จะเป็นทางส าหรับคนเดินเทา้จริงๆ ไม่มีร้านคา้มาตั้งแผงขายของหรือ
มีส่ิงปลูกสร้างกีดขวางทางเดิน แมจ้ะเป็นถนนในชนบทก็มีการก่อสร้างทางเทา้ไวด้ว้ยเสมอ เพราะ
ประเทศญ่ีปุ่นให้ความสะดวกแก่คนเดินเทา้และจกัรยานก็คือการตดั curb (ขอบถนน) ทิ้ง หรือท า 
curb ให้ต ่าบริเวณทางข้ึนลง ท าให้รถจกัรยานหรือรถเข็นคนพิการสามารถข้ึนลงถนนได้อย่าง
สะดวก แล้วปรับช่องระบายน ้ าให้เป็นรางแนวนอนท่ีขอบผิวทางเอา ในกรณีท่ีมีศกัยแ์ละสิทธิ
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มากกวา่ผูใ้ชร้ถยนต ์รวมถึงการจดัให้มีส่ิงอ านวยความสะดวกท่ีเหมาะสมส าหรับคนทุกกลุ่มทุกวยั 
ท าใหค้นเดินเทา้และจกัรยานมีความปลอดภยัมากในประเทศญ่ีปุ่น 
 โดยกฎหมายจราจรในประเทศญ่ีปุ่นนั้นเป็นกฎหมายท่ีบญัญติัไวอ้ย่างเขม้งวด สามารถ
ยกตวัอยา่งไดด้งัต่อไปน้ี ในกรณีไม่หยุดรถตามป้ายสัญญาณ มีโทษหกัคะแนน 2 แตม้ เสียค่าปรับ 
5,000-9,000 เยนตามขนาดของรถ ตั้งแต่จกัรยานยนต์ไปจนถึงรถบรรทุก หากคะแนนท่ีถูกหัก
สะสมยอ้นหลงั 3 ปี รวมกนัตั้งแต่ 6 คะแนนข้ึนไป จะถูกยดึใบขบัข่ีเป็นเวลา 30-180 วนั เวน้แต่หาก
เป็นการสะสมจากกระท าความผิดอนัไม่รุนแรง (1-3 แตม้) อาจไดรั้บผอ่นผนัให้เขา้รับการอบรมผู ้
ปฏิบติัผดิกฎจราจรแทนการยดึใบขบัข่ี และอีกกรณีหน่ึงในกฎหมายจราจรของประเทศญ่ีปุ่นนั้นได้
ให้ความส าคัญกับคนเดินเท้าเป็นพิเศษ โดยมีกฎหมายท่ีเอาผิดผูข้บัท่ีก่อให้เกิดอุบัติเหตุ เช่น 
ขดัขวางการขา้มถนนของคนเดินเทา้ ขดัขวางการสัญจรของเด็กเล็ก ไม่รักษาขดัขวางการขา้มถนน
ของคนเดินเทา้ ไม่รักษาระยะห่างจากคนเดินเทา้ในระยะท่ีปลอดภยัไม่ชะลอรถ ในถนนคนเดิน จะ
มีโทษหกัคะแนน 2 แตม้ และปรับ 5,000-9,000 เยน  ยกเวน้ความผิดฐานขดัขวางการขา้มถนน จะมี
โทษปรับหนกักวา่ คือ 6,000-12,000 เยน 
 3.1.3 กฎหมายทีเ่กีย่วกบัมาตรการความปลอดภัยของคนเดินเท้าของสหราชอาณาจักร 
 เน่ืองจากอุบติัเหตุจราจรทางบกในสหราชอาณาจกัร มีผูเ้สียชีวิตโดยเฉล่ีย 3,400 คนใน
ทุกๆปี มากกวา่ 9 คนโดยเฉล่ียตอ้งเสียชีวิตอนัเน่ืองมาจากอุบติัเหตุทางถนนในทุกๆวนั นอกจากน้ี
ในทุกๆปีจะมีผูท่ี้ได้รับบาดเจ็บสาหัสมาจากอุบติัเหตุจราจรทางบกประมาณ 37 ,000 คน และ
มากกว่า 250,000 คน ต้องได้รับบาดเจ็บการการรักษาตวัในโรงพยาบาล ซ่ึงความสูญเสียจาก
อุบติัเหตุจราจรทางบกนั้นยงัก่อให้เกิดผลเสียอ่ืนๆตามมาอีกมากมาย รัฐบาลของสหราชอาณาจกัร 
จึงไดต้ระหนกัถึงความส าคญัของการลดอุบติัเหตุจราจรทางถนน จึงไดว้างแผนก าหนดนโยบายใน
การลดความสูญเสียท่ีเกิดจากอุบติัเหตุจราจรทางบก ให้หน่วยงานหลกัท่ีเก่ียวขอ้ง ซ่ึงประกอบไป
ดว้ยกระทรวงคมนาคม (Department for Transport), Local and National Government และ
ส านกังานต ารวจทอ้งท่ี (Local Police) ท  าหน้าท่ีเป็นหน่วยงานในการจดัเก็บและรวบรวมขอ้มูล
สถิติอุบัติเหตุจราจรทางบก และด าเนินงานตามนโยบายท่ีได้วางไวใ้ห้บรรลุเป้าหมายอย่างมี
ประสิทธิภาพ 
 เดิมท่ีกฎหมายของสหราชอาณาจกัร ได้แบ่งประเภทความผิดออกเป็น 3 ประเภท คือ 
ความผดิอุกฉกรรจ ์(Felony) ความผดิ Misdemeanors และ Petty Offences ต่อมาถูกยกเลิกไปและมา
แบ่งเป็นประเภทความผดิโดยถือตามวธีิพิจารณา โดยแยกเป็นความผดิท่ีตอ้งพิจารณาในศาล Crown 
Court และมีคณะลูกขนุเป็นผูพ้ิจารณาปัญหาขอ้เทจ็จริง และมีการแบ่งความผดิอีกลกัษณะหน่ึง โดย
แบ่งตาม Criminal Act 1967 โดยแยกเป็นความผิดท่ีอาจจบัไดโ้ดยไม่มีหมายจบั และความผิดท่ีไม่
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อาจจบัได้โดยไม่มีหมายจบัถ้าไม่ใช่ความผิดซ่ึงหน้า ซ่ึงสหราชอาณาจกัรไดมี้การปรับปรุงและ
พฒันากระบวนการยุติธรรมทางอาญา และก าหนดโทษตลอดมา โดยมีการศึกษาวิจยัและวิเคราะห์
สถิติจากค าพิพากษาของศาล เพื่อประเมินและวิเคราะห์แนวโน้มในการก าหนดโทษของความผิด 
และการใชม้าตรการลงโทษท่ีมีอยู่ในกฎหมาย และประสิทธิภาพในการบริหารงานยุติธรรม และ
กระบวนการแกไ้ขบ าบดัผูก้ระท าความผดิ 
 ในสหราชอาณาจกัรนั้นมีการก าหนดประเภทความผิดเก่ียวกบักฎหมายจราจรไวใ้น Road 
Traffic Regulation Act 1984 และเม่ือพิจารณาความผิดตามกฎหมายจราจรแลว้ จะเห็นไดว้า่ส่วน
ใหญ่จะเป็นความผดิท่ีมีโทษปรับไม่เกิน 5,000 ปอนด ์และมีโทษจ าคุกไม่เกิน 6 เดือน ซ่ึงอตัราโทษ
ดงักล่าวอยูใ่นอ านาจพิจารณาพิพากษาของศาล Magistrate Court เวน้แต่ความผิดบางฐาน เช่น ขบั
รถในลักษณะอนัตรายเป็นเหตุให้คนเดินถนนได้รับอนัตราย ซ่ึงมีโทษจ าคุกเกิน 2 ปี และไม่มี
เพดานโทษปรับ และความผิดตามกฎหมายจราจรส่วนใหญ่นั้น ใน Road Traffic Offenders Act 
1988 ได้มีการก าหนดวิธีพิจารณาคดี หรือรูปแบบในการด าเนินคดีจราจรไว ้โดยให้ศาลใช้วิธี
พิจารณาคดีแบบรวบรัด4 ส าหรับความผิดตามกฎหมายจราจรท่ีเก่ียวกบัการจอดรถโดยผิดกฎหมาย
โดยทัว่ไปแลว้ความผิดเก่ียวกบัการจดรถนั้น ผูข้บัข่ีจะตอ้งปฏิบติัตามกฎระเบียบของแต่ละทอ้งท่ี 
และเม่ือมีการกระท าความผิดเกิดข้ึน เจา้หนา้ท่ีต ารวจ หรือเจา้พนกังานจราจรก็จะออกใบสั่ง ติดไว้
ท่ียานพาหนะของผูก้ระท าความผิด ซ่ึงใบสั่งนั้ นจะระบุถึงฐานความผิด จ านวนเงินค่าปรับ 
ระยะเวลาท่ีผูก้ระท าความผิดสามารถท่ีจะช าระค่าปรับ และสถานท่ีท่ีผูก้ระท าความผิดสามารถ
ช าระค่าปรับ และหากผูก้ระท าความผิดสามารถท่ีจะช าระค่าปรับภายในเวลาท่ีก าหนด ค่าปรับท่ี
ผูก้ระท าความผิดจะตอ้งช าระจะลดลง 50 % แต่หากผูก้ระท าความผิดไม่ช าระค่าปรับภายในเวลาท่ี
ก าหนดแลว้ เจา้หนา้ท่ีต ารวจหรือเจา้หนกังานจราจรก็มีหนงัสือแจง้เตือน และหากผูก้ระท าผิดยงัไม่
ช าระค่าปรับภายในก าหนดเวลาท่ีระบุไวใ้นหนังสือแจ้งเตือน จ านวนเงินค่าปรับท่ีผูก้ระท าผิด
จะตอ้งช าระจะเพิ่มข้ึนอีก 50 % ในกรณีน้ีหากผูก้ระท าผิดไม่ช าระค่าปรับก็ก็จะถูกด าเนินคดีและ
อาจถูกจ าคุกได ้แต่ถา้หากว่าผูก้ระท าความผิดเห็นว่าตนไม่ไดก้ระท าความผิดตามท่ีก าหนดไวใ้น
ใบสั่งแลว้ ผูก้ระท าความผดิก็สามารถกรอกขอ้ความลงในช่องท่ีก าหนดไวใ้นใบสั่งวา่ประสงคท่ี์จะ
ต่อสู่คดี แลว้ส่งกลบัไปยงัท่ีอยูท่ี่ระบุไวใ้นใบสั่ง จากนั้นก็รอรับหมายเรียกใหไ้ปศาลต่อไป 
 3.1.4 กฎหมายทีเ่กีย่วกบัมาตรการความปลอดภัยของคนเดินเท้าของสหรัฐอเมริกา 
 เน่ืองจากสหรัฐอเมริกานั้น มีระบบการปกครองแบบสหพนัธรัฐ ซ่ึงในแต่ละมลรัฐจะมี
กฎหมาย ระบบศาล เป็นของตนเอง แยกออกต่างหากจากรัฐบาลกลาง ในส่วนของกฎหมายจราจรก็
เช่นกนั ในแต่ละรัฐจะมีกฎหมายจราจรเป็นของตนเอง ซ่ึงเรียกวา่ Model Traffic Ordinance และ
                                                 
4 Magistrates’ Courts Act 1980 section 12 (6). 
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เพื่อให้กฎหมายจราจรในแต่ละมลรัฐของสหรัฐอเมริกาเกิดความเป็นเอกภาพและเป็นไปใน
แนวทางเดียวกนั Model Traffic Ordinance ของแต่ละมลรัฐจึงจะตอ้งบญัญติัให้สอดคลอ้งกบั The 
Model Traffic Ordinance ของคณะกรรมการจดัวางแนวทางกฎหมายจราจรแห่งชาติ (The National 
Committee on Uniform Traffic Laws and Ordinance) ซ่ึงเป็นหน่วยงานเอกชนท่ีไม่แสวงหาผล
ก าไร และมีหนา้ท่ีในการวางแผนแนวทางกฎหมายจราจรในสหรัฐอเมริกา  
 ส าหรับสาระส าคญัของการด าเนินคดีแก่ผูก้ระท าความผิดตามกฎหมายจราจรนั้น เม่ือเจา้
พนกังานจราจรพบการกระท าความผิดหรือฝ่าฝืนกฎหมายจราจรแลว้ เจา้พนกังานจราจรก็จะออก 
Traffic Citation หรืออาจเรียกว่าใบสั่งให้แก่ผูก้ระท าความผิด โดยในใบสั่งนั้นจะมีรายละเอียด
เก่ียวกบั ช่ือ ท่ีอยู่ ของผูก้ระท าความผิด รายละเอียดเก่ียวกบัการกระท าความผิด มาตราท่ีกระท า
ความผดิ วนั เวลา และสถานท่ีท่ีกระท าความผิด และวนั เวลาท่ีก าหนดให้ผูก้ระท าความผิดไปศาล 
ตลอดจนอตัราค่าปรับของการกระท าความผิดมาตราต่างๆ นอกจากน้ีเจ้าพนักงานจราจรจะส่ง
ตน้ฉบบัหรือส าเนาใบสั่งให้แก่ผูก้ระท าความผิด นอกจากน้ีเจา้พนกังานจราจรก็ยงัส่งใบสั่งให้แก่
ศาลท่ีมีเขตอ านาจพิจารณาพิพากษาอีกด้วย หลกัจากท่ีเจ้าพนักงานจราจรได้ออกใบสั่งแล้วเจ้า
พนกังานจราจรก็จะหมดหน้าท่ี เจา้พนกังานจราจรจะเปรียบเทียบปรับหรือมีค าสั่งเพิกถอนใบสั่ง
ไม่ได ้แต่จะเป็นอ านาจของศาลเท่านั้นท่ีจะเป็นผูพ้ิจารณาสั่งในคดีความผิดเก่ียวกบัจราจร และเม่ือ
ศาลมีค าสั่งอยา่งไรแลว้ ไม่วา่จะเป็นการสั่งใหผู้ก้ระท าความผิดช าระค่าปรับ สั่งเพิกถอนใบอนุญาต
ขบัข่ี5 เป็นตน้ 
 ความผิดเก่ียวกบัจราจรตามกฎหมายของสหรัฐอเมริกานั้น อาจแบ่งออกไดเ้ป็น 2 ประเภท
ใหญ่ๆ คือ ประเภทแรก คือ ความผิดเก่ียวกบัการจอดรถ เช่น จอดรถในท่ีห้ามจอด จอดรถเกินเวลา
ท่ีช าระค่าจอด หรือจอดรถโดยไม่ชอบดว้ยกฎหมายจราจร หรือฝ่าฝืนค าสั่งของเจา้พนกังาน เป็นตน้ 
ส่วนความผดิประเภทท่ีสอง คือความผดิเก่ียวกบัการขบัเคล่ือนรถ เช่น ขบัรถดว้ยความเร็วเกินอตัรา
ท่ีกฎหมายก าหนด ขบัรถในขณะเมาสุรา เป็นตน้ ซ่ึงความผดิเก่ียวกบัการจอดรถนั้นเป็นความผิดท่ีมี
โทษปรับสถานเดียว หากผูก้ระท าความผดิรับสารภาพวา่กระท าความผิดและไม่ประสงคท่ี์จะสู้คดีก็
สามารถน าเงินไปช าระค่าปรับได้ท่ีศาลท่ีมีเขตอ านาจ หรือส่งเงินค่าปรับทางไปรษณียก์็ได้ โดย
ดา้นหลงัใบสั่งจะมีจ านวนค่าปรับ ซ่ึงกฎหมายก าหนดไวอ้ยูด่า้นหลงัวา่ท าผิดมาตราใด และมีโทษ

                                                 
5 โสภน รัตนากร. (2520). ศาลเทศบาลและศาลจราจร. วารสารนิตศิาสตร์, 9 (กนัยายน – พฤศจิกายน). หนา้ 221. 
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เท่าใด ในกรณีท่ีผูก้ระท าความผิดประสงค์จะสู้คดี หรือไม่ประสงค์ท่ีจะช าระเงินตามจ านวนท่ี
กฎหมายก าหนดก็ตอ้งไปศาลเพื่อสู้คดี หรือใหศ้าลก าหนดค่าปรับให้6 

3.2 กฎหมายทีเ่กีย่วกบัมาตรการความปลอดภัยของคนเดินเท้าของประเทศไทย 

 กฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งโดยตรงกบัการศึกษาเร่ือง การเพิ่มมาตรการความปลอดภยัของคนเดิน
เทา้ เพื่อใช้ทางขา้มตามพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ซ่ึงไดมี้การแก้ไขเพิ่มเติมมาถึง
ฉบบัท่ี 11 พ.ศ. 2559 และค าสั่งหวัหนา้คณะรักษาความสงบแห่งชาติท่ี 14/2560 เร่ืองมาตรการเพิ่ม
ประสิทธิภาพการบงัคบัใชก้ฎหมายวา่ดว้ยการจราจรทางบก บทบญัญติัของพระราชบญัญติัจราจร
ทางบก พ.ศ. 2522 ท่ีเก่ียวขอ้งกบัการศึกษาน้ีจ าแนกไดเ้ป็น 4 ส่วน   

ส่วนแรก คือการปฏิบติัของผูข้บัข่ีตามกฎหมายจราจรทางบก เฉพาะในส่วนท่ีเก่ียวขอ้งกบั
ทางขา้ม และคนเดินเทา้ท่ีใชท้างขา้ม 
 ส่วนท่ีสอง คือ การปฏิบติัของคนเดินเทา้ตามกฎหมายจราจรทางบก   
 ส่วนท่ีสาม คือ อ านาจของพนกังานเจา้หนา้ท่ีตามกฎหมายจราจรทางบก   
 ส่วนท่ีส่ี คือ บทก าหนดโทษ 

 3.2.1 การปฏิบัติของผู้ขับข่ีตามกฎหมายจราจรทางบก เฉพาะในส่วนที่เกี่ยวข้องกับทาง
ข้ามและคนเดินเท้าทีใ่ช้ทางข้าม7 
 ผูข้บัข่ี ซ่ึงท่ีเก่ียวขอ้งในท่ีน้ีไดแ้ก่ ผูข้บัรถยนต ์ผูข่ี้รถจกัรยานยนต์  ผูข่ี้จกัรยานตอ้งปฏิบติั
ตามบทบญัญติักฎหมายดงัต่อไปน้ี 
  1) สัญญาณจราจรและเคร่ืองหมายจราจร  
  ผูข้บัข่ีตอ้งปฏิบติัให้ถูกตอ้งตามสัญญาณจราจรและเคร่ืองหมายจราจรท่ีไดติ้ดตั้ง
ไวห้รือท าใหป้รากฏในทาง หรือท่ีพนกังานเจา้หนา้ท่ีแสดงใหท้ราบ หรือท่ีปรากฏขา้งหนา้ โดยตอ้ง
ขบัรถดว้ยความระมดัระวงั และให้สิทธิแก่คนเดินเทา้ในทางขา้มหรือรถท่ีมาทางขวาก่อน ภายใต้

                                                 
6 อานนท์ วิบูลสวสัด์ิ. (2539). การใช้ดุลยพินิจของเจ้าพนักงานในการปรับตามพระราชบัญญัติจราจรทางบก 

พ.ศ. 2522. วทิยานิพนธ์มหาบณัฑิต, คณะนิติศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั. หนา้ 53. 
7 พิทยา กิจติวรานนท์. (2551). ปัญหาการบังคับใช้พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 ศึกษาเฉพาะเขต
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล (นนทบุรี ปทุมธานีและสมุทรปราการ). เอกสารวิชาการส่วนบุคคล หลกัสูตร
ผูบ้ริหารกระบวนการยติุธรรมระดบัสูง รุ่นท่ี 11 วทิยาลยัการยติุธรรม ส านกังานศาลยติุธรรม. หนา้ 30-35. 
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บทบญัญติัในลักษณะ 2 ว่าด้วยสัญญาณจราจรและเคร่ืองหมายจราจร มาตราท่ีเก่ียวข้องได้แก่ 
มาตรา 218 และมาตรา 22 (4)9   
   มาตรา  21  ผู ้ข ับ ข่ีต้องปฏิบัติให้ ถูกต้องตามสัญญาณจราจรและ
เคร่ืองหมายจราจรท่ีไดติ้ดตั้งไวห้รือท าใหป้รากฏในทาง หรือท่ีพนกังานเจา้หนา้ท่ีแสดงใหท้ราบ 
   มาตรา 22 ผูข้บัข่ีตอ้งปฏิบติัตามสัญญาณจราจรหรือเคร่ืองหมายจราจรท่ี
ปรากฏขา้งหนา้ในกรณีต่อไปน้ี 
   (4) สัญญาณจราจรไฟลูกศรสีเขียวช้ีให้เ ล้ียวหรือช้ีให้ตรงไป หรือ
สัญญาณจราจรไฟสีแดงแสดงพร้อมกบัสัญญาณจราจรไฟลูกศรสีเขียวช้ีใหเ้ล้ียวหรือช้ีให้ตรงไป ให้
ผูข้บัข่ีเล้ียวรถหรือขบัรถตรงไปไดต้ามทิศทางท่ีลูกศรช้ี และตอ้งขบัรถดว้ยความระมดัระวงั และ
ตอ้งใหสิ้ทธิแก่คนเดินเทา้ในทางขา้มหรือรถท่ีมาทางขวาก่อน 
  สัญญาณจราจรดงักล่าวขา้งตน้ ไดแ้ก่ สัญญาณใดๆไม่วา่จะแสดงดว้ยธง ไฟ ไฟฟ้า 
มือ แขน เสียงนกหวีด หรือด้วยวิธีอ่ืนใด ส าหรับให้ผูข้บัข่ี คนเดินเท้าปฏิบัติตามสัญญาณนั้น 
ตวัอยา่งเช่นสัญญาณไฟสามสีติดตั้งตามทางแยกต่างๆ เพื่อควบคุมการจราจรตามทางแยก สัญญาณ
ไฟจราจรพิเศษอาจมีสีเหลืองเพียงสีเดียวจะกะพริบ ใช้ในทางแยกท่ีไม่พลุกพล่านส าหรับให้
ระมดัระวงัวา่มีทางแยกและ ดูความเหมาะสมในการออกรถ สัญญาณไฟจราจรส าหรับการขา้มถนน 
สัญญาณไฟจราจรไว้ส าหรับเปล่ียนเลน เป็นต้น  เคร่ืองหมายจราจรดังกล่าวข้างต้น ได้แก่ 
เคร่ืองหมายใดๆ ท่ีได้ติดตั้งไว ้หรือท าให้ปรากฏในทางส าหรับให้ผูข้บัข่ี คนเดินเทา้ปฏิบติัตาม
เคร่ืองหมายนั้น ตัวอย่างเช่น ป้ายบงัคับให้หยุด ป้ายห้ามต่างๆ ป้ายเตือนทางข้าม ทางม้าลาย 
เส้นแนวหยดุ  เส้นใหท้าง  ป้ายบอกทางร่วม ป้ายบอกทางแยก10 
  2) การขบัรถ  
  ผูข้บัข่ีตอ้งใชค้วามระมดัระวงัในการใชท้างเดินรถไม่ใหร้ถชนหรือโดนคนเดินเทา้ 
ไม่วา่จะอยู ่ณ ส่วน ใดของทาง และตอ้งใหส้ัญญาณเตือนคนเดินเทา้ใหรู้้ตวัเม่ือจ าเป็น ผูข้บัข่ีตอ้งใช้
ความระมดัระวงัเป็นพิเศษในการควบคุมรถของตนโดยเฉพาะอย่างยิ่งเม่ือคนเดินเท้าเป็นเด็ก 
คนชราหรือคนพิการท่ีก าลงัใชท้าง ภายใตบ้ทบญัญติัในลกัษณะ 3 วา่ดว้ยการใชท้างเดินรถ หมวด 1 
วา่ดว้ยการขบัรถ มาตราท่ีเก่ียวขอ้งไดแ้ก่ มาตรา 3211   

                                                 
8 พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522. มาตรา 21. 
9 พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522. มาตรา 22 (4). 
10 เอกรัตน์  โลหะ. (2553). ปัญหาทางกฎหมายในการบังคับใช้พระราชบัญญัติจราจร ศึกษากรณีการขอตรวจ
ใบอนุญาตขับขี.่ วทิยานิพนธ์นิติศาสตรมหาบณัฑิต, คณะนิติศาสตร์ มหาวทิยาลยัศรีปทุม. หนา้ 27-30. 
11 พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522. มาตรา 32. 
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   มาตรา 32 ในการใชท้างเดินรถผูข้บัข่ีตอ้งใชค้วามระมดัระวงัไม่ให้รถชน
หรือโดนคนเดินเทา้ไม่วา่จะอยู ่ณ ส่วน ใดของทาง และตอ้งให้สัญญาณเตือนคนเดินเทา้ให้รู้ตวัเม่ือ
จ าเป็น โดยเฉพาะอย่างยิ่ง เด็ก คนชราหรือคนพิการท่ีก าลงัใช้ทาง ผูข้บัข่ีตอ้งใช้ความระมดัระวงั
เป็นพิเศษในการควบคุมรถของตน 
  3) การขบัแซงและผา่นข้ึนหนา้ 
  ห้ามมิให้ผูข้บัข่ีขบัรถแซงเพื่อข้ึนหนา้รถอ่ืนภายในระยะ 30 เมตรก่อนถึงทางขา้ม 
และเม่ือเข้าท่ีคบัขนัหรือเขตปลอดภยั  ภายใต้บทบญัญติัในลกัษณะ 3 ว่าด้วยการใช้ทางเดินรถ 
หมวด 2 วา่ดว้ยการขบัแซงและผา่นข้ึนหนา้ มาตราท่ีเก่ียวขอ้งไดแ้ก่ มาตรา 46  อนุมาตรา 2 และ 4
ทั้งน้ีเขตปลอดภยั ได้แก่  พื้นท่ีในทางเดินรถท่ีมีเคร่ืองหมายแสดงไวใ้ห้เห็นได้ชัดเจนทุกเวลา 
ส าหรับใหค้นเดินเทา้ท่ีขา้มทางหยดุรอ  หรือใหค้นท่ีข้ึนหรือลงรถหยดุรอก่อนจะขา้มทางต่อไป12 
   มาตรา 46 หา้มมิใหผู้ข้บัข่ีขบัรถแซงเพื่อข้ึนหนา้รถอ่ืนในกรณีต่อไปน้ี 
   (2) ภายในระยะสามสิบเมตรก่อนถึงทางขา้ม ทางร่วมทางแยกวงเวียน
หรือเกาะท่ีสร้างไว ้หรือทางเดินรถท่ีตดัขา้มทางรถไฟ 
   (4) เม่ือเขา้ท่ีคบัขนัหรือเขตปลอดภยั 
  4) การหยดุรถและจอดรถ 
  ห้ามมิให้ผูข้บัข่ีจอดรถในทางขา้ม หรือในระยะ 3 เมตรจากทางขา้มและระหว่าง
เขตปลอดภยักบัขอบทาง หรือในระยะ 100 เมตรนับจากปลายสุดของเขตปลอดภยัทั้งสองขา้ง  
ภายใตบ้ทบญัญติัในลกัษณะ 4 ว่าดว้ยการหยุดรถและจอดรถ  มาตราท่ีเก่ียวขอ้งไดแ้ก่ มาตรา 5713 
อนุมาตรา 4 และ 11 
   มาตรา 57 เวน้แต่จะไดมี้บทบญัญติั กฎ หรือขอ้บงัคบัตามพระราชบญัญติั
น้ีก าหนดไวเ้ป็นอยา่งอ่ืน หา้มมิใหผู้ข้บัข่ีจอดรถ 
   (4) ในทางขา้ม หรือในระยะสามเมตรจากทางขา้ม 
   (11) ระหวา่งเขตปลอดภยักบัขอบทาง หรือในระยะสิบเมตรนบัจากปลาย
สุดของเขตปลอดภยัทั้งสองขา้ง 
  5) ขอ้ก าหนดเก่ียวกบัความเร็วของรถ 

                                                 
12 พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522. มาตรา 46. 
13 พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522. มาตรา 57. 



 
47 

 

  ผูข้ ับข่ีต้องลดความเร็วของรถเม่ือขับรถเข้าทางข้าม เส้นให้รถหยุด ภายใต้
บทบญัญติัในลกัษณะ 5 วา่ดว้ยขอ้ก าหนดเก่ียวกบัความเร็วของรถ  มาตราท่ีเก่ียวขอ้งไดแ้ก่ มาตรา 
7014 
  มาตรา 70  ผูข้บัข่ีซ่ึงขบัรถเขา้ใกลท้างร่วมทางแยก ทางขา้มเส้นให้รถหยุด หรือวง
เวยีน ตอ้งลดความเร็วของรถ 
  6) อุบติัเหตุ 
  ผูใ้ดขบัข่ีท่ีก่อให้เกิดความเสียหายแก่บุคคลหรือทรัพยสิ์นของผูอ่ื้นไม่ว่าจะเป็น
ความผดิของผูข้บัข่ีหรือไม่ก็ตาม ตอ้งหยดุรถและใหค้วามช่วยเหลือตามสมควร และพร้อมทั้งแสดง
ตวัและแจง้เหตุ รายละเอียดในการติดต่อ หมายเลขทะเบียนรถต่อพนกังานเจา้หนา้ท่ีท่ีใกลเ้คียงทนัที  
ภายใตบ้ทบญัญติัในลกัษณะ 9 วา่ดว้ยอุบติัเหตุ  มาตราท่ีเก่ียวขอ้งไดแ้ก่ มาตรา 7815 
   มาตรา 78 ผูใ้ดขบัรถหรือข่ีหรือควบคุมสัตว์ในทางซ่ึงก่อให้เกิดความ
เสียหายแก่บุคคลหรือทรัพยสิ์นของผูอ่ื้นไม่ว่าจะเป็นความผิดของผูข้บัข่ีหรือผูข่ี้หรือควบคุมสัตว์
หรือไม่ก็ตาม ตอ้งหยุดรถ หรือสัตว ์และให้ความช่วยเหลือตามสมควร และพร้อมทั้งแสดงตวัและ
แจง้เหตุต่อพนักงานเจา้หน้าท่ีท่ีใกล้เคียงทนัที กบัตอ้งแจ้งช่ือตวั ช่ือสกุล และท่ีอยู่ของตนและ
หมายเลขทะเบียนรถแก่ผูไ้ดรั้บความเสียหายดว้ย 
   ในกรณีท่ีผูข้บัข่ีหรือผูข่ี้หรือควบคุมสัตวห์ลบหนีไป หรือไม่แสดงตวัต่อ
พนักงานเจ้าหน้าท่ี ณ สถานท่ีเกิดเหตุ ให้สันนิษฐานว่าเป็นผูก้ระท าความผิดและให้พนักงาน
เจา้หนา้ท่ีมีอ านาจยดึรถคนัท่ีผูข้บัข่ีหลบหนีหรือไม่แสดงตนวา่เป็นผูข้บัข่ี จนกวา่คดีถึงท่ีสุดหรือได้
ตวัผูข้บัข่ี ถา้เจา้ของหรือผูค้รอบครองไม่แสดงตวัต่อพนกังานเจา้หน้าท่ีภายในหกเดือนนบัแต่วนั
เกิดเหตุ ให้ถือว่ารถนั้ นเป็นทรัพย์สินซ่ึงได้ใช้ในการกระท าความผิดหรือเก่ียวกับการกระท า
ความผดิและใหต้กเป็นของรัฐ 
  7) รถจกัรยาน 
  ในเวลาท่ีแสงสว่างไม่เพียงพอท่ีจะมองเห็น ผูข้บัข่ีรถจกัรยานตอ้งจุดโคมไฟแสง
ขาวหน้ารถเพื่อให้ผูข้บัข่ีหรือคนเดินเทา้ ซ่ึงขบัรถหรือเดินสวนมาสามารถมองเห็นรถได ้ภายใต้
บทบญัญติัในลกัษณะ 10 วา่ดว้ยรถจกัรยาน  มาตราท่ีเก่ียวขอ้งไดแ้ก่ มาตรา 8116 

                                                 
14 พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522. มาตรา 70. 
15 พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522. มาตรา 78. 
16 พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522. มาตรา 81. 
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  มาตรา 81 ในเวลาตอ้งเปิดไฟตามมาตรา 11 หรือมาตรา 61 ผูข้บัข่ีรถจกัรยานอยูใ่น
ทางเดินรถ ไหล่ทาง หรือทางท่ีจดัท าไวส้ าหรับรถจกัรยานตอ้งจุดโคมไฟแสงขาวหน้ารถเพื่อให้ผู ้
ขบัข่ีหรือคนเดินเทา้ ซ่ึงขบัรถหรือเดินสวนมาสามารถมองเห็นรถ 
 
 
 
 3.2.2 การปฏิบัติของคนเดินเท้าตามกฎหมายจราจรทางบก พ.ศ. 252217    
 คนเดินเทา้ ไดแ้ก่ คนเดิน และให้รวมตลอดถึงผูใ้ชเ้กา้อ้ีลอ้ส าหรับคนพิการหรือรถส าหรับ
เด็กดว้ย ตอ้งปฏิบติัตามบทบญัญติัลกัษณะ 13 วา่ดว้ยคนเดินเทา้ มาตรา 103 - 108 ดงัต่อไปน้ี 

  1) ให้เดินบนไหล่ทางหรือทางเทา้ถา้ทางนั้นไม่มีทางเทา้อยูข่า้งทางเดินรถให้เดิน
ริมทางดา้นขวาของตน (มาตรา 103) 
   มาตรา 103 ทางใดท่ีมีทางเทา้หรือไหล่ทางอยูข่า้งทางเดินรถใหค้นเดินเทา้
เดินบนทางเทา้หรือไหล่ทาง ถา้ทางนั้นไม่มีทางเทา้อยูข่า้งทางเดินรถใหเ้ดินริมทางดา้นขวาของตน 

  2) ห้ามมิให้คนเดินเทา้ขา้มทางนอกทางขา้มในระยะเกินกว่า 100 เมตรนับจาก
ระยะทางขา้ม (มาตรา 104) 
   มาตรา 104 ภายในระยะไม่เกินหน่ึงร้อยเมตรนบัจากทางขา้มหา้มมิใหค้น
เดินเทา้ขา้มทางนอกทางขา้ม  
  3) ในทางขา้มท่ีมีไฟสัญญาณจราจรควบคุมคนเดินเทา้  เม่ือคนเดินเทา้ตอ้งการจะ
ขา้มทางเดินรถตอ้งปฏิบติัตามไฟสัญญาณจราจรท่ีปรากฏต่อหนา้ ดงัต่อไปน้ี (มาตรา 105) 
   (1) เม่ือมีไฟสีแดง ให้คนเดินเท้าหยุดรออยู่บนทางเท้าบนเกาะแบ่ง
ทางเดินรถหรือในเขตปลอดภยั หรือใหห้ยดุรอบนไหล่ทางหรือขอบทาง (กรณีท่ีไม่มีทางเทา้) 
   (2) เม่ือมีไฟสีเขียว ใหค้นเดินเทา้ขา้มทางเดินรถได ้ 
   (3) เม่ือมีไฟสีเขียวกะพริบทางดา้นใดของทาง ให้คนเดินเทา้ท่ีย ังไม่ได้
ขา้มทางเดินรถหยุดรอบนทางเทา้ บนเกาะแบ่งทางเดินรถหรือในเขตปลอดภยั แต่ถ้าก าลงัขา้ม
ทางเดินรถ ใหข้า้มทางเดินรถโดยเร็ว 

                                                 
17 กาญจนา ทองทัว่และคณะ. (2555). กระบวนการสร้างความปลอดภัยทางถนนของนักศึกษาและชุมชนรอบ
มหาวิทยาลัยอุบลราชธานี ระยะที่ 1. รายการวิจยัฉบบัสมบูรณ์ กรุงเทพฯ : ศูนยว์ิชาการความปลอดภยัทางถนน 
และส านกังานกองทุนสนบัสนุนการสร้างเสริมสุขภาพ. หนา้ 17-25. 
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   มาตรา 105 คนเดินเท้าซ่ึงประสงค์จะข้ามทางเดินรถในทางข้ามท่ีมี
ไฟสัญญาณจราจรควบคุมคนเดินเทา้ ใหป้ฏิบติัตามไฟสัญญาณจราจรท่ีปรากฏต่อหนา้ ดงัต่อไปน้ี 
   (1) เม่ือมีสัญญาณจราจรไฟสีแดง ไม่วา่จะมีรูปหรือขอ้ความเป็นการห้าม
มิให้คนเดินเทา้ขา้มทางเดินรถดว้ยหรือ ไม่ก็ตาม ให้คนเดินเทา้หยุดรออยู่บนทางเทา้ บนเกาะแบ่ง
ทางเดินรถหรือในเขตปลอดภยั เวน้แต่ทางใดท่ีไม่มีทางเทา้ ใหห้ยดุรอบนไหล่ทางหรือขอบทาง 
   (2) เม่ือมีสัญญาณจราจรไฟสีเขียว ไม่ว่าจะมีรูปหรือข้อความเป็นการ
อนุญาตใหค้นเดินเทา้ขา้มทางเดินรถดว้ยหรือ ไม่ก็ตาม ใหค้นเดินเทา้ขา้มทางเดินรถได ้
   (3) เม่ือมีสัญญาณจราจรไฟสีเขียวกระพริบทางดา้นใดของทางให้คนเดิน
เทา้ท่ียงัมิไดข้า้มทางเดินรถหยุดรอบน ทางเทา้ บนเกาะแบ่งทางเดินรถหรือในเขตปลอดภยั แต่ถา้
ก าลงัขา้มทางเดินรถใหข้า้มทางเดินรถโดยเร็ว 
  4) ในทางขา้ม หรือทางร่วมทางแยกท่ีมีสัญญาณจราจรควบคุมการใชท้าง เม่ือคน
เดินเทา้ท่ีตอ้งการจะข้ามทางเดินรถ ให้ปฏิบติัให้ปฏิบติัตามไฟสัญญาณจราจรท่ีปรากฏต่อหน้า 
ดงัต่อไปน้ี (มาตรา 106) 
   (1) ใหค้นเดินเทา้ขา้มทางเดินรถตามท่ีรถหยดุนั้น และตอ้งขา้มทางเดินรถ
ภายในทางขา้ม เม่ือมีไฟสีแดงใหร้ถหยดุทางดา้นของทาง  
   (2) ห้ามคนเดินเท้าข้ามทางเดินรถด้านนั้น เม่ือมีไฟสีเขียวให้รถผ่าน
ทางดา้นใดของทาง  
   (3) ให้คนเดินเทา้ท่ียงัไม่ได้ขา้มทางเดินรถ หยุดรอบนทางเทา้บนเกาะ
แบ่งทางเดินรถหรือในเขตปลอดภยั เม่ือมีไฟสีเหลืองอ าพนักะพริบทางดา้นใดของทาง  แต่ถา้ก าลงั
ขา้มทางเดินรถอยูใ่นทางขา้มใหข้า้มทางเดินรถโดยเร็ว 
   มาตรา 106 คนเดินเทา้ซ่ึงประสงคจ์ะขา้มทางเดินรถในทางขา้ม หรือทาง
ร่วมทางแยกท่ีมีสัญญาณจราจรควบคุมการใชท้าง ใหป้ฏิบติัดงัต่อไปน้ี 
   (1) เม่ือมีสัญญาณจราจรไฟสีแดงให้รถหยุดทางดา้นของทาง ให้คนเดิน
เทา้ขา้มทางเดินรถตามท่ีรถหยดุนั้น และตอ้งขา้มทางเดินรถภายในทางขา้ม 
   (2) เม่ือมีสัญญาณจราจรไฟสีเขียวให้รถผา่นทางดา้นใดของทาง ห้ามคน
เดินเทา้ขา้มทางเดินรถดา้นนั้น 
   (3) เม่ือมีสัญญาณจราจรไฟสีเหลืองอ าพนักะพริบทางดา้นใดของทางให้
คนเดินเทา้ท่ียงัไม่ไดข้า้มทางเดินรถ หยุดรอบนทางเทา้บนเกาะแบ่งทางเดินรถหรือในเขตปลอดภยั 
แต่ถา้ก าลงัขา้มทางเดินรถอยูใ่นทางขา้มใหข้า้มทางเดินรถโดยเร็ว  
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  5) คนเดินเทา้ซ่ึงประสงค์จะขา้มทางเดินรถในทางท่ีมีพนักงานเจา้หน้าท่ีแสดง
สัญญาณจราจร ให้ปรากฏไม่ว่าจะเป็นสัญญาณด้วยมือและแขน หรือเสียงสัญญาณนกหวีด ให้
ปฏิบติัตามมาตรา 106 โดยอนุโลม (มาตรา 107) 

  6) ห้ามมิให้ผูใ้ดเดินแถว เดินเป็นขบวนแห่ หรือเดินเป็นขบวนใดๆ ในลกัษณะท่ี
เป็นการกีดขวางการจราจร เวน้แต่เป็นแถวทหารหรือต ารวจท่ีมีผูค้วบคุมตามระเบียบแบบแผนแถว
หรือขบวนแห่ หรือขบวนใดๆ ท่ีเจา้พนกังานจราจรไดอ้นุญาตและปฏิบติัตามเง่ือนไขท่ีเจา้พนกังาน
จราจรก าหนด (มาตรา 108) 
  7) กรณีรถฉุกเฉิน เ ม่ือคนเดินเท้า เห็นรถฉุกเฉินในขณะปฏิบัติหน้า ท่ีใช้
ไฟสัญญาณ แสงวบัวาบ หรือไดย้นิเสียงสัญญาณไซเรน หรือเสียงสัญญาณอ่ืน คนเดินเทา้ตอ้งให้รถ
ฉุกเฉินผา่นไปก่อนโดยคนเดินเทา้ตอ้งหยดุและหลบใหชิ้ดขอบทาง หรือข้ึนไปบนทางเขตปลอดภยั
หรือไหล่ทางท่ีใกลท่ี้สุด ภายใตบ้ทบญัญติัในลกัษณะ 7 ว่าดว้ยรถฉุกเฉิน มาตราท่ีเก่ียวขอ้งไดแ้ก่ 
มาตรา 76 อนุมาตรา 1 
   มาตรา 76 เม่ือคนเดินเทา้ ผูข้บัข่ี หรือผูข่ี้หรือควบคุมสัตวเ์ห็นรถฉุกเฉิน
ในขณะปฏิบติัหนา้ท่ีใชไ้ฟสัญญาณ แสงวบัวาบ หรือไดย้ินเสียงสัญญาณไซเรน หรือเสียงสัญญาณ
อยา่งอ่ืนตามท่ีอธิบดีก าหนดไว ้คนเดินเทา้ ผูข้บัข่ี หรือผูข่ี้หรือควบคุมสัตวต์อ้งให้รถฉุกเฉินผา่นไป
ก่อนโดยปฏิบติัดงัต่อไปน้ี 
   (1) ส าหรับคนเดินเทา้ตอ้งหยดุและหลบใหชิ้ดขอบทางหรือข้ึนไปบนทาง
เขตปลอดภยั หรือไหล่ทางท่ีใกลท่ี้สุด 
 3.2.3 อ านาจของพนักงานเจ้าหน้าที่ตามกฎหมายจราจรทางบก เฉพาะในส่วนที่เกี่ยวข้อง
กบัทางข้าม และคนเดินเท้าทีใ่ช้ทางข้าม18 
 พนกังานเจา้หนา้ท่ีตามกฎหมายจราจรทางบกมีอ านาจหนา้ท่ีความรับผิดชอบตามกฎหมาย
ภายใตบ้ทบญัญติัลกัษณะ 18 
  3.2.3.1 อาสาจราจร อาจมีการมอบหมายให้อาสาจราจรช่วยเหลือการปฏิบติัหนา้ท่ี
ของพนกังานเจา้หนา้ท่ีตามกฎหมายได ้ โดยใหเ้ป็นเจา้พนกังานตามประมวลกฎหมายอาญา19 
  มาตรา 137 ในการปฏิบัติหน้า ท่ี ท่ีได้รับมอบหมายของอาสาจราจรตาม
พระราชบญัญติัน้ี ใหอ้าสาจราจรเป็นเจา้พนกังานตามประมวลกฎหมายอาญา 

                                                 
18 สาโรจน์ คุม้ทรัพย.์ (2539). การบังคับใช้กฎหมายเกี่ยวกับการจราจรในเขตกรุงเทพมหานคร. วิทยานิพนธ์นิติ
ศาสตรมหาบณัฑิต สาขาวชิานิติศาสตร์, บณัฑิตวทิยาลยั จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั. หนา้ 10-14. 
19 พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522. มาตรา 137. 
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   อาสาจราจร ซ่ึงเป็นผูท่ี้ผา่นการอบรมตามหลกัสูตรอาสาจราจรและไดรั้บ
แต่งตั้งจาก   ผูบ้ญัชาการต ารวจแห่งชาติให้ช่วยเหลือการปฏิบติัหน้าท่ีของพนกังานเจา้หน้าท่ีตาม
กฎหมาย โดยระเบียบส านกังานต ารวจแห่งชาติ20 ก าหนดให้ผ่านการอบรม  มีการจดัท าทะเบียน
ประวติั หมายเลขประจ าตวั และก าหนดใหท้ าหนา้ท่ีดงัต่อไปน้ี  
    (1) การตรวจ ควบคุม และการจดัการจราจรบริเวณท่ีมีการจราจรติดขดั 
คบัคัง่ ในกรณีท่ีเกิดเหตุฉุกเฉิน หรือกรณีพนักงานเจ้าหน้าท่ีร้องขอ เวน้แต่กรณีไม่มีพนักงาน
เจา้หนา้ท่ีอยูใ่นท่ีนั้นก็สามารถปฏิบติัหนา้ท่ีไดโ้ดยล าพงั 
   (2) ดูแล การหยดุรถ จอดรถ การขา้มทางในบริเวณท่ีมีการฝ่าฝืนกฎหมาย
จนการจราจรไม่สะดวก เพื่อใหก้ารจราจรมีความสะดวก และปลอดภยั 
   (3) ช้ีแจง ตกัเตือน แนะน า ตลอดจนประชาสัมพนัธ์ให้ผูใ้ช้รถ ใช้ถนน 
ทราบถึงระเบียบวธีิการท่ีถูกตอ้งและปฏิบติัตามวนิยัจราจร 
   (4) รายงานการกระท าผิดของผู ้ข ับรถ การช า รุดเสียหายเสียหาย 
ขอ้ขดัขอ้งของเคร่ืองหมายและสัญญาณจราจรให้เจา้หนา้ท่ีต ารวจทราบเพื่อด าเนินการในขั้นตอน
ต่อไป 
   (5) แจง้อุบติัเหตุการจราจรใหพ้นกังานเจา้หนา้ท่ีทราบโดยมิชกัชา้ 
  3.2.3.2 อ านาจด าเนินการในเหตุฉุกเฉินหรือเกิดอุบติัเหตุ เจา้พนกังานจราจรหรือ
พนกังานเจา้หนา้ท่ีมีอ านาจด าเนินการไดต้ามท่ีเห็นสมควรและจ าเป็นเก่ียวกบัการจราจรในอาณา
บริเวณท่ีมีเหตุฉุกเฉินหรืออุบติัเหตุเกิดข้ึน เพื่อใหเ้กิดความปลอดภยัหรือความสะดวกในการจราจร  
โดยห้ามรถทุกชนิดหรือบางชนิดหรือคนเดินเทา้เดินในทางสายใดหรือเฉพาะทางตอนใด (มาตรา 
138 อนุมาตรา 1)21 
   มาตรา 138 ในกรณีท่ีมีเหตุฉุกเฉินหรืออุบติัเหตุเกิดข้ึน ท าให้ไม่ปลอดภยั 
หรือไม่สะดวกในการจราจรในอาณาบริเวณใด เจา้พนกังานจราจรหรือพนกังานเจา้หนา้ท่ีมีอ านาจ
ด าเนินการไดต้ามท่ีเห็นสมควรและจ าเป็นเก่ียวกบัการจราจร ในอาณาบริเวณนั้นเพื่อให้เกิดความ
ปลอดภยัหรือความสะดวกในการจราจรดงัต่อไปน้ี 
   (1) ห้ามรถทุกชนิดหรือบางชนิดหรือคนเดินเทา้เดินในทางสายใดหรือ
เฉพาะทางตอนใด 

                                                 
20 ระเบียบส านักงานต ารวจแห่งชาติว่าดว้ยการส่งเสริมให้ประชาชน ชุมชน ทอ้งถ่ินและองค์กรมีส่วนร่วมใน
กิจการต ารวจ พ.ศ. 2551. ขอ้ 8. 
21 พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522. มาตรา 138. 
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  3.2.3.3 อ านาจออกประกาศข้อบงัคบัเก่ียวกับการจราจร เจ้าพนักงานจราจรมี
อ านาจออกประกาศขอ้บงัคบัหรือระเบียบต่างๆ ในทางสายใดหรือเฉพาะทางตอนใดเพี่อให้เกิด
ความปลอดภยัและสะดวกในการจราจร ท่ีเก่ียวขอ้งโดยตรงไดแ้ก่ ก าหนดระเบียบการขา้มทางของ
คนเดินเทา้บนทางท่ีไม่มีทางขา้ม (มาตรา 139 อนุมาตรา 18)22 
  3.2.3.4 อ านาจพนกังานสอบสวนในการเปรียบเทียบปรับ หรือว่ากล่าวตกัเตือน 
หรือปล่อยตวัผูต้อ้งหาชัว่คราวโดยไม่มีประกนัในบางความผิด ในบางความผิดท่ีก าหนดโทษไวใ้ห้
พนกังานสอบสวนผูมี้อ านาจท าการสอบสวนตามประมวลกฎหมาย วธีิพิจารณาความอาญามีอ านาจ
เปรียบเทียบหรือวา่กล่าวตกัเตือนได้23 (มาตรา 145วรรค 1) ในกรณีท่ีผูข้บัข่ีไดข้บัรถชนคนเดินเทา้ 
หรือโดนคนเดินเทา้ท่ีขา้มทางนอกทางขา้มและอยูใ่นระหว่างทางขา้มกบัเคร่ืองหมายจราจรแสดง
เขตทางขา้ม หรือท่ีขา้มทางนอกทางขา้มโดยลอด ขา้ม หรือผ่านส่ิงปิดกั้น หรือแผงปิดกั้นท่ีเจ้า
พนกังานจราจรหรือพนกังานเจา้หนา้ท่ีน ามาวางหรือตั้งอยู่บนทางเทา้หรือกลางถนน เม่ือมีเหตุผล
อนัควรเช่ือว่าผูข้บัข่ีซ่ึงตกเป็นผูต้้องหาได้ใช้ความระมดัระวงัตามมาตรา 32 แล้ว ให้พนักงาน
สอบสวนมีอ านาจปล่อยตวัผูต้อ้งหาไปชัว่คราวโดยไม่มีประกนัไดเ้ม่ือผูต้อ้งหาหรือผูมี้ประโยชน์
เก่ียวขอ้งร้องขอ ได ้ (มาตรา 145 วรรค 2) 
 3.2.4 บทก าหนดโทษ 
 บทก าหนดโทษตามกฎหมายว่าด้วยจราจรทางบก ประกอบไปด้วยมาตรการโทษทีเป็น
โทษทางอาญา ไดแ้ก่ ปรับ จ าคุก  และมาตรการโทษท่ีไม่ใช่โทษทางอาญา ไดแ้ก่ การยึดใบอนุญาต
ขบัข่ี การสั่งพกัใช้หรือเพิกถอนใบอนุญาตขบัข่ี กฎหมายยงัให้อ านาจพนกังานเจา้หน้าท่ีว่ากล่าว
ตกัเตือนไดด้ว้ย  
  3.2.4.1 ผูข้บัข่ี พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 และประมวลกฎหมาย
อาญาบญัญติับทก าหนดโทษส าหรับผูข้บัข่ีท่ีฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามกฎหมาย (เฉพาะท่ีเก่ียวกบัการ
ศึกษาวจิยัน้ี) ซ่ึงอาจจ าแนกไดเ้ป็น 3กลุ่มหลกั ไดแ้ก่ 
  กลุ่มแรก คือ ตอ้งระวางโทษปรับไม่เกิน 500 บาท ส าหรับการฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติั
ตามมาตรา 57 และ 70 (มาตรา 148) ภายใตพ้ระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522  การฝ่าฝืน
หรือไม่ปฏิบติัตามมาตรา 57 และ 70 ไดแ้ก่ 
  (1) ผูข้บัข่ีจอดรถในทางขา้ม หรือในระยะ 3 เมตรจากทางขา้มและระหว่างเขต
ปลอดภยักบัขอบทาง หรือในระยะ 100 เมตรนบัจากปลายสุดของเขตปลอดภยัทั้งสองขา้ง (มาตรา 
57) 
                                                 
22 พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522. มาตรา 139. 
23 พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522. มาตรา 145. 
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  (2) ผูข้บัข่ีฝ่าฝืนขอ้ก าหนดเร่ืองความเร็วของรถ โดยเม่ือเขา้ใกลท้างร่วมทางแยก 
ทางขา้ม เส้นใหร้ถหยดุ หรือวงเวยีน ขบัข่ีรถดว้ยความเร็ว โดยไม่ลดความเร็วของรถ (มาตรา 70) 
  กลุ่มท่ีสอง คือตอ้งระวางโทษปรับตั้งแต่ 400-1,000 บาท ส าหรับการฝ่าฝืนหรือไม่
ปฏิบติัตามมาตรา 46 (มาตรา 157) ภายใต้พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522  การฝ่าฝืน
หรือไม่ปฏิบติัตามมาตรา 46 ไดแ้ก่ 
   ผูข้บัข่ีขบัรถแซงเพื่อข้ึนหน้ารถอ่ืนภายในระยะ 30 เมตรก่อนถึงทางขา้ม 
และเม่ือเขา้ท่ีคบัขนัหรือเขตปลอดภยั (มาตรา 46) 

  กลุ่มท่ีสาม คือ ตอ้งระวางโทษปรับไม่เกิน 1,000 บาท ส าหรับการฝ่าฝืนหรือไม่
ปฏิบติัตามมาตรา 21 และ 22 (มาตรา 152) การฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามมาตรา 21 และ 22 ไดแ้ก่  
   ผูข้บัข่ีฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัให้ถูกตอ้งตามสัญญาณจราจรและเคร่ืองหมาย
จราจรท่ีไดติ้ดตั้งไวห้รือท าใหป้รากฏในทาง หรือท่ีพนกังานเจา้หนา้ท่ีแสดงให้ทราบ หรือท่ีปรากฏ
ขา้งหน้า โดยตอ้งขบัรถด้วยความระมดัระวงั และให้สิทธิแก่คนเดินเทา้ในทางขา้มหรือรถท่ีมา
ทางขวาก่อน    
  จากท่ีได้กล่าวขา้งตน้ ไม่ว่าจะเป็นสัญญาณจราจรท่ีแสดงด้วยธง ไฟ ไฟฟ้า มือ 
แขน เสียงนกหวีด หรือด้วยวิธี อ่ืนใด ส าหรับให้ผู ้ข ับข่ี คนเดินเท้าปฏิบัติตามสัญญาณนั้ น   
เคร่ืองหมายจราจรท่ีไดติ้ดตั้งไว ้หรือท าให้ปรากฏในทางส าหรับให้ผูข้บัข่ี คนเดินเทา้ปฏิบติัตาม
เคร่ืองหมายนั้น ตัวอย่างเช่น ป้ายบงัคับให้หยุด ป้ายห้ามต่างๆป้ายเตือนทางข้าม ทางม้าลาย 
เส้นแนวหยดุ เส้นใหท้าง ป้ายบอกทางร่วม ป้ายบอกทางแยก เป็นตน้ 
  กลุ่มท่ีส่ี  คือระวางโทษจ าคุก หรือปรับ กรณีเกิดอุบติัเหตุ 
  (1) การไม่ปฏิบติัตามมาตรา 78 เม่ือเกิดกรณีท่ีผูใ้ดขบัข่ีท่ีก่อให้เกิดความเสียหาย
แก่บุคคลหรือทรัพยสิ์นของผูอ่ื้นไม่ว่าจะเป็นความผิดของผูข้บัข่ีหรือไม่ก็ตาม คือผูข้บัข่ีไม่หยุดรถ
และไม่ให้ความช่วยเหลือตามสมควร และไม่แสดงตวัและแจ้งเหตุ รายละเอียดในการติดต่อ 
หมายเลขทะเบียนรถต่อพนกังานเจา้หนา้ท่ีท่ีใกลเ้คียงทนัที  ภายใตบ้ทบญัญติัในลกัษณะ 9 วา่ดว้ย
อุบติัเหตุ ตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่เกิน 3 เดือน หรือปรับตั้งแต่ 2,000 – 10,000 บาท หรือทั้งจ  าทั้ง
ปรับ (มาตรา 160 วรรค 1) ภายใตพ้ระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 
  (2) การไม่ปฏิบติัตามมาตรา 78  ขา้งตน้ แลว้เป็นเหตุให้บุคคลอ่ืนไดรั้บอนัตราย
สาหสั หรือตาย ตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่เกิน 6 เดือน หรือปรับตั้งแต่ 5,000 – 20,000 บาท หรือทั้งจ  า
ทั้งปรับ (มาตรา 160 วรรค 2) ภายใตพ้ระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 
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  ส าหรับกรณีท่ีมกัจะเกิดข้ึนจากการกระท าโดยประมาทของผูข้บัข่ี เป็นเหตุให้คน
เดินเทา้ไดรั้บบาดเจบ็หรือเสียชีวติ ประมวลกฎหมายอาญา24 มีบทก าหนดโทษจ าคุกหรือปรับ 
  (3) กรณีขบัรถชนผูท่ี้ขา้มถนนบริเวณทางขา้มจนเป็นเหตุให้ผูน้ั้นไดรั้บอนัตราย
สาหสั ตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่เกิน 3 ปี หรือปรับไม่เกิน 6 หม่ืนบาท หรือทั้งจ  าทั้งปรับ (ประมวล
กฎหมายอาญา  มาตรา 300) 
  (4) กรณีขบัรถชนผูท่ี้ขา้มถนนบริเวณทางขา้มจนเป็นเหตุให้ผูน้ั้นถึงแก่ความตาย 
ตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่เกิน 10 ปี และปรับไม่เกิน 2 แสนบาท (ประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 291) 
  3.2.4.2 คนเดินเทา้ พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 บญัญติับทก าหนด
โทษส าหรับคนเดินทางผูใ้ดท่ีฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามกฎหมาย ซ่ึงอาจจ าแนกไดเ้ป็น 2 กลุ่มหลกั 
  กลุ่มแรก คือ ตอ้งระวางโทษปรับไม่เกิน 200 บาท ส าหรับการฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติั
ตามมาตรา 103-106 (มาตรา 147) การฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามมาตรา 103-106 ไดแ้ก่  
   (1) ไม่เดินบนไหล่ทางหรือทางเทา้ ไม่เดินริมทางดา้นขวาของตน ถา้ทาง
นั้นไม่มีทางเทา้อยูข่า้งทางเดินรถ (มาตรา 103)    
   (2) ไม่ขา้มทางในระยะ 100 เมตรนบัจากระยะทางขา้มซ่ึงเป็นการขา้มทาง
นอกทางขา้ม (มาตรา 104) 
   (3) ในทางขา้มท่ีมีไฟสัญญาณจราจรควบคุมคนเดินเทา้ เม่ือคนเดินเทา้
ตอ้งการจะขา้มทางเดินรถฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามไฟสัญญาณจราจรท่ีปรากฏต่อหนา้ (มาตรา 105) 
   (4) ในทางขา้ม หรือทางร่วมทางแยกท่ีมีสัญญาณจราจรควบคุมการใช้
ทาง เม่ือคนเดินเทา้ท่ีตอ้งการจะขา้มทางเดินรถฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามไฟสัญญาณจราจรท่ีปรากฏ
ต่อหนา้ (มาตรา 106) 
  กลุ่มท่ีสอง คือ ระวางโทษไม่เกิน 500 บาท ส าหรับการฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตาม
มาตรา 107 - 108 และมาตรา 76  (มาตรา 148) การฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามมาตรา 107 - 108 และ
มาตรา 76 ไดแ้ก่ 
   (1) คนเดินเทา้ซ่ึงตอ้งการจะขา้มทางเดินรถในทางท่ีมีพนกังานเจา้หนา้ท่ี
แสดงสัญญาณจราจร ให้ปรากฏไม่ว่าจะเป็นสัญญาณดว้ยมือและแขน หรือเสียงสัญญาณนกหวีด 
ไม่ปฏิบติัตามสัญญาณจราจรของพนกังานเจา้หนา้ท่ี (มาตรา 107) 
   (2) คนเดินเท้าเดินแถว เดินเป็นขบวนแห่ หรือเดินเป็นขบวนใดๆ ใน
ลกัษณะท่ีเป็นการกีดขวางการจราจร (มาตรา 108) 
                                                 
24 แกไ้ขเพ่ิมเติมโดยพระราชบญัญติัประมวลกฎหมายอาญา (ฉบบัท่ี 26) พ.ศ. 2560 มีผลใชบ้งัคบัเม่ือวนัท่ี 21 
มีนาคม 2560 
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   (3) คนเดินเทา้ไม่ให้รถฉุกเฉินผ่านไปก่อน ไม่หยุด ไม่หลบให้ชิดขอบ
ทาง หรือไม่ข้ึนไปบนทางเขตปลอดภยัหรือไหล่ทางท่ีใกล้ท่ีสุดเม่ือคนเดินเท้าเห็นรถฉุกเฉิน
ในขณะปฏิบติัหนา้ท่ีใชไ้ฟสัญญาณ แสงวบัวาบ หรือไดย้ินเสียงสัญญาณไซเรน หรือเสียงสัญญาณ
อ่ืน (มาตรา 76) 
  3.2.4.3 ผูข้บัข่ีและคนเดินเทา้ พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 บญัญติับท
ก าหนดโทษส าหรับผูข้บัข่ีและคนเดินทางท่ีฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามกฎหมาย คือ ระวางโทษปรับ
คร้ังละไม่เกิน 1,000 บาท ส าหรับการฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามมาตรา 138 และ 139 ถ้าไม่เป็น
ความผดิท่ีก าหนดโทษไวแ้ลว้ในพระราชบญัญติัน้ี (มาตรา 154) การฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามมาตรา 
138 และ 139 ไดแ้ก่ 
   (1) ฝ่าฝืนค าสั่งเจา้พนกังานจราจรหรือพนกังานเจา้หนา้ท่ีท่ีให้ด าเนินการ
ได้ตามท่ีเห็นสมควรและจ าเป็นเก่ียวกับการจราจรในอาณาบริเวณท่ีมีเหตุฉุกเฉินหรืออุบติัเหตุ
เกิดข้ึน เพื่อให้เกิดความปลอดภยัหรือความสะดวกในการจราจร โดยห้ามรถทุกชนิดหรือบางชนิด
หรือคนเดินเทา้เดินในทางสายใดหรือเฉพาะทางตอนใด (มาตรา 138) 
   (2) ฝ่าฝืนค าสั่ง ขอ้บงัคบั หรือระเบียบของเจา้พนกังานจราจรในทางสาย
ใดหรือเฉพาะทางตอนใดเพี่อให้เกิดความปลอดภยัและสะดวกในการจราจร โดยท่ีเก่ียวข้อง
โดยตรงกบัการศึกษาวจิยัน้ี ไดแ้ก่ ก าหนดระเบียบการขา้มทางของคนเดินเทา้บนทางท่ีไม่มีทางขา้ม  
(มาตรา 139 อนุมาตรา 18) 
 3.2.5 การบังคับใช้กฎหมาย25 
 นอกเหนือจากอ านาจของพนกังานเจา้หนา้ท่ีตามกฎหมายจราจรทางบกดงักล่าวขา้งตน้แลว้  
เจา้พนกังานจราจรหรือพนกังานเจา้หนา้ท่ีมีหนา้ท่ีและความรับผิดชอบในการบงัคบัใชก้ฎหมายว่า
ดว้ยจราจรทางบกน้ี ประกอบไปด้วยมาตรการโทษทีเป็นโทษทางอาญา ได้แก่ ปรับ จ าคุก และ
มาตรการโทษท่ีไม่ใช่โทษทางอาญา ไดแ้ก่ การยึดใบอนุญาตขบัข่ี ซ่ึงเป็นอ านาจของผูบ้ญัชาการ
ต ารวจ ผูบ้งัคบัการต ารวจหรือผูซ่ึ้งไดรั้บมอบอ านาจจากผูด้  ารงต าแหน่งดงักล่าว การสั่งพกัใชห้รือ
เพิกถอนใบอนุญาตขบัข่ี ซ่ึงเป็นอ านาจของศาล มีขอ้สังเกตวา่ แมผู้ข้บัข่ีไดถู้กสั่งยึดใบอนุญาตขบัข่ี
ไวแ้ลว้ ต่อมาถูกฟ้องศาลในความผิดนั้น ศาลยงัคงมีอ านาจสั่งพกัใช้หรือเพิกถอนใบอนุญาตขบัข่ี 
โดยพิจารณาจากพฤติกรรมกระท าผิดซ ้ าๆ พฤติกรรมรุนแรง ก่ออนัตราย เพื่อความปลอดภยัของ
บุคคลและทรัพยสิ์นของผูอ่ื้น กรณีพกัใชน้ั้นศาลอาจให้พกัใชใ้บอนุญาตขบัข่ีมีก าหนดเวลาเท่าใด

                                                 
25 จิตติมา  เทพอารักษ์กุล. (2543). มาตรการทางกฎหมายเกี่ยวกับการลงโทษผู้กระท าผิดกฎหมายจราจร. 
กรุงเทพมหานคร : ฐานขอ้มูลวทิยานิพนธ์ไทย. หนา้ 20-25. 
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ตามเกณฑ์ของกฎหมายและความเหมาะสม กฎหมายยงัให้อ านาจพนักงานเจ้าหน้าท่ีว่ากล่าว
ตกัเตือนไดด้ว้ย ในส่วนของการตกัเตือน การเปรียบเทียบปรับ มีวธีิการปฏิบติั โดยสรุปคือ 
 เม่ือเจา้พนกังานจราจรหรือพนกังานเจา้หนา้ท่ีพบดว้ยตนเอง หรือโดยการใชเ้คร่ืองอุปกรณ์
ใดๆว่าผูข้ ับข่ีผูใ้ดฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบัติตามกฎหมายว่าด้วยจราจรทางบก หรือกฎหมายอ่ืนอัน
เก่ียวกบัรถนั้นๆจะวา่กล่าว ตกัเตือนผูข้บัข่ี หรือออกใบสั่งใหผู้ข้บัข่ีช าระค่าปรับตามท่ีเปรียบเทียบก็
ได ้ในกรณีท่ีไม่พบตวัผูข้บัข่ี ให้ติดหรือผกูใบสั่งไวท่ี้รถท่ีผูข้บัข่ีเห็นไดง่้าย และถา้ไม่สามารถติด
หรือผูกใบสั่งไวท่ี้รถได้ไม่ว่าด้วยเหตุใด ให้ส่งใบสั่งพร้อมพยานหลักฐานโดยทางไปรษณีย์
ลงทะเบียนตอบรับไปยงัภูมิล าเนาของเจา้ของรถหรือผูค้รอบครองรถภายในระยะเวลาตามท่ีผู ้
บญัชาการต ารวจแห่งชาติก าหนด นับแต่วนัท่ีเจา้พนักงานจราจรหรือพนักงานเจา้หน้าท่ีพบการ
กระท าความผิด และให้ถือวา่เจา้ของรถหรือผูค้รอบครองรถไดรั้บใบสั่งนั้นเม่ือพน้ก าหนดสามสิบ
วนันบัแต่วนัส่ง 
 ส าหรับความผิดท่ีก าหนดไวใ้นมาตรา 157 ทวิ มาตรา 159 มาตรา 160 และมาตรา 160 ทว ิ
ห้ามมิให้ว่ากล่าวตกัเตือนหรือท าการเปรียบเทียบ ในการออกใบสั่งให้ผูข้บัข่ีช าระค่าปรับตามท่ี
เปรียบเทียบเจ้าพนักงานจราจรหรือพนักงานเจา้ หน้าท่ีจะเรียกเก็บใบอนุญาตขบัข่ีไวเ้ป็นการ
ชัว่คราวก็ได้ แต่ตอ้งออกใบรับแทนใบอนุญาตขบัข่ีให้แก่ผูข้บัข่ีไว ้และเจา้พนกังานจราจรหรือ
พนกังานเจา้หน้าท่ีตอ้งรีบน าใบอนุญาตขบัข่ีท่ีเรียกเก็บไวไ้ปส่งมอบพนักงานสอบสวนภายใน 8 
ชัว่โมงนบัแต่เวลาท่ีออกใบสั่ง ใบรับแทนใบอนุญาตขบัข่ีท่ีออกให้ขา้งตน้ ให้ใชแ้ทนใบอนุญาตขบั
ข่ีได้เป็นการชั่วคราวไม่เกิน 7 วนั เม่ือเจา้พนักงานจราจรหรือพนักงานเจา้หน้าท่ี หรือพนักงาน
สอบสวนได้ว่ากล่าวตักเตือนหรือท าการเปรียบเทียบปรับ และผูข้ ับข่ีได้ช าระค่าปรับตามท่ี
เปรียบเทียบแลว้ ใหคื้นใบอนุญาตขบัข่ีทนัที ในกรณีเจา้พนกังานจราจรหรือพนกังานเจา้หนา้ท่ีออก
ใบสั่งแต่ไม่พบตวัผูข้บัข่ี  ให้สันนิษฐานวา่เจา้ของรถ หรือ ผูค้รอบครองรถเป็นผูก้ระท าผิดดงักล่าว
เวน้แต่สามารถพิสูจน์ไดว้า่ผูอ่ื้นเป็นผูข้บัข่ี (มาตรา 140) 
 กรณีท่ีผูข้บัข่ีหรือเจา้ของรถซ่ึงไดรั้บใบสั่งไม่ปฏิบติัใหพ้นกังานเจา้หนา้ท่ีและนายทะเบียน
ตามกฎหมายมีหน้าท่ีและอ านาจ ดงัต่อไปน้ี ให้พนกังานเจา้หน้าท่ีต าแหน่งตั้งแต่สารวตัรข้ึนไปมี
หนงัสือแจง้การไม่ปฏิบติัตามใบสั่งและจ านวนค่าปรับท่ีคา้งช าระให้ผูข้บัข่ีหรือเจา้ของรถทราบ
ภายใน 15 วนันบัแต่วนัท่ีครบก าหนดช าระค่าปรับตามท่ีระบุในใบสั่ง และให้ผูข้บัข่ีหรือเจา้ของรถ
ท าการช าระค่าปรับท่ีคา้งช าระดว้ยวธีิการอยา่งใดอยา่งหน่ึง ภายใน 15 วนันบัแต่วนัท่ีไดรั้บแจง้การ
แจง้ขา้งตน้ ให้ท าเป็นหนงัสือส่งทางไปรษณียล์งทะเบียนตอบรับให้ผูข้บัข่ีหรือเจา้ของรถ แลว้แต่
กรณี ณ ภูมิล าเนาของผูน้ั้น ทั้งน้ีตามแบบท่ีผูบ้ญัชาการต ารวจแห่งชาติก าหนดและให้ถือวา่ผูข้บัข่ี
หรือเจา้ของรถไดรั้บแจง้เม่ือพน้ก าหนดสิบหา้วนันบัแต่วนัท่ีส่ง 
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 กรณีท่ีผูข้บัข่ีหรือเจา้ของรถคนัใดไม่ช าระค่าปรับขา้งตน้ ใหด้ าเนินการดงัต่อไปน้ี 
  (1) ให้พนกังานเจา้หนา้ท่ีแจง้จ านวนค่าปรับท่ีคา้งช าระพร้อมหลกัฐาน ไปยงันาย
ทะเบียน และให้นายทะเบียนตรวจสอบขอ้มูลและแจง้ให้ผูม้าติดต่อขอช าระภาษีประจ าปี ส าหรับ
รถคนันั้นทราบ เพื่อไปช าระค่าปรับท่ีคา้งช าระภายในสามสิบวนันบัแต่วนัท่ีไดรั้บแจง้ ถา้ผูม้าติดต่อ
ขอช าระภาษีประจ าปีเป็นเพียงตวัแทนเจา้ของรถ ให้ผูม้าติดต่อแจง้ให้เจา้ของรถทราบเพื่อไปช าระ
ค่าปรับภายในระยะเวลาดงักล่าว ในการน้ี ใหน้ายทะเบียนรับช าระภาษีประจ าปีส าหรับรถคนันั้นไว้
โดยออกหลกัฐานชัว่คราวแทนการออกเคร่ืองหมายแสดงการเสียภาษีประจ าปีให้เจา้ของรถหรือ
ตวัแทนเจา้ของรถแทน 
  (2) ในกรณีท่ีเจา้ของรถไดช้ าระค่าปรับท่ีคา้งช าระครบถว้นภายในระยะเวลาตามท่ี
ก าหนดใน (1) ให้เจา้ของรถหรือตวัแทนเจา้ของรถน าหลกัฐานแสดงการช าระค่าปรับท่ีไดรั้บจาก
พนักงานเจา้หน้าท่ีมาแสดงต่อนายทะเบียนเพื่อให้ออกเคร่ืองหมายแสดงการเสียภาษีประจ าปี
ส าหรับรถคนันั้น 
  (3) ในกรณีท่ีเจ้าของรถหรือตัวแทนเจ้าของรถท่ีได้รับหนังสือแจ้งตาม  (1) 
ประสงค์จะช าระค่าปรับในวนัท่ีมาติดต่อขอช าระภาษีประจ าปีให้นายทะเบียนมีอ านาจรับช าระ
ค่าปรับตามจ านวนท่ีคา้งช าระแทนไดโ้ดยให้นายทะเบียนรับช าระภาษีประจ าปีส าหรับรถคนันั้น
และออกเคร่ืองหมายแสดงการเสียภาษีประจ าปีใหเ้จา้ของรถหรือตวัแทนเจา้ของรถ 
  (4) ในกรณีท่ีเจา้ของรถไม่ช าระค่าปรับท่ีคา้งช าระหรือช าระไม่ครบถว้นภายใน
ระยะเวลาท่ีก าหนดใน (1) ให้พนกังานเจา้หนา้ท่ีแจง้นายทะเบียนให้งดการออกเคร่ืองหมายแสดง
การเสียภาษีประจ าปีส าหรับรถคนันั้นและแจ้งให้พนักงานสอบสวนด าเนินการตามหน้าท่ีและ
อ านาจต่อไป  

 กรณีท่ีผูข้บัข่ีหรือเจา้ของรถผูใ้ดเห็นวา่ ตนมิไดฝ่้าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามบทบญัญติั
กฎหมาย ใหท้  าหนงัสือโตแ้ยง้ขอ้กล่าวหานั้นภายในสิบหา้วนันบัแต่วนัท่ีไดรั้บแจง้จากนายทะเบียน
ตาม (1) ส่งไปยงัสถานท่ีท่ีระบุไวใ้นใบสั่งหรือสถานท่ีท่ีผูบ้ญัชาการต ารวจแห่งชาติก าหนดโดย
ประกาศในราชกิจจานุเบกษา ทั้งน้ีการท าหนังสือโตแ้ยง้ให้ใช้วิธีส่งทางไปรษณียต์อบรับหรือ
ส านกังานต ารวจแห่งชาติจะก าหนดวิธีการอ่ืนใดดว้ยก็ได ้เม่ือพนกังานเจา้หน้าท่ีหรือเจา้พนกังาน
จราจรไดรั้บหนงัสือโตแ้ยง้ขา้งตน้ หากพนกังานเจา้หน้าท่ีหรือเจา้พนกังานจราจรยงัคงยืนยนัและ
เห็นสมควรด าเนินคดีต่อผู ้ข ับข่ีหรือเจ้าของรถผู ้นั้ นให้ส่งเร่ืองไปยงัพนักงานสอบสวนเพื่อ
ด าเนินการฟ้องต่อศาลต่อไป แลว้แจง้ผลใหผู้ข้บัข่ีหรือเจา้ของรถทราบ 

เม่ือไดมี้การช าระค่าปรับครบถว้นถูกตอ้งแลว้ใหค้ดีเป็นอนัเลิกกนั และในกรณีท่ีมีการเรียก
เก็บใบอนุญาตขบัข่ีไว ้ให้ผูข้บัข่ีน าหลักฐานการช าระค่าปรับไปขอรับใบอนุญาตขบัข่ีคืนจาก
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พนักงานเจา้หน้าท่ีผูเ้รียกเก็บ ทั้งน้ีในระหว่างท่ียงัไม่ได้รับใบอนุญาตขบัข่ีคืนให้ถือว่าหลกัฐาน
แสดงการช าระค่าปรับเป็นใบแทนใบอนุญาตขบัข่ีมีก าหนดสิบวนันบัแต่วนัท่ีช าระค่าปรับ 

การด าเนินการใดๆของพนกังานเจา้หนา้ท่ีและนายทะเบียนตามท่ีไดก้ล่าวขา้งตน้ สามารถ
ใช้วิธีการทางอิเล็กทรอนิกส์ หรือวิธีการอ่ืนใดตามท่ีส านกังานต ารวจแห่งชาติและกรมการขนส่ง
ทางบกก าหนด26  
 กรอบนโยบายและยุทธศาสตร์ทั้งระดับสากลและประเทศไทยมุ่งลดอุบติัเหตุ ปกป้อง
คุม้ครองผูใ้ช้รถใช้ถนน ซ่ึงน าไปสู่ความปลอดภยัทางถนนมากข้ึน นอกจากเป็นความรับผิดชอบ
ของหน่วยงานภาครัฐและองค์กรท่ีเก่ียวขอ้งแลว้ ซ่ึงตามหลกัการของการมีนโยบาย ยุทธศาสตร์ 
และบทบญัญติัของกฎหมายท่ีชัดเจน ครอบคลุม และสามารถพฒันาการแก้ปัญหาและแนวทาง
ป้องกันอุบติัเหตุทางถนนได้ทนัยุคทนัสมยั ท่ีส าคญัคือ กฎหมายท่ีมีการบงัคบัใช้กฎหมายท่ีมี
ประสิทธิภาพ บงัคบัใชก้บัผูใ้ชร้ถใชถ้นนโดยเท่าเทียมกนั นอกจากน้ีตราบใดท่ีมีพฤติกรรมการใช้
รถใช้ถนนท่ีไม่เหมาะสม อย่างน้อยเปล่ียนมุมมองให้เป็นความรับผิดชอบของผูใ้ช้รถใช้ถนน
ร่วมกนั ผูใ้ชร้ถใชถ้นนพึงตอ้งมีความรับผิดชอบท่ีจะตอ้งปฏิบติัตามกฎหมายและกฎเกณฑ์ ดงัท่ีได้
กล่าวมาขา้งตน้ 

                                                 
26 มาตรา 141/1 แกไ้ขเพ่ิมเติมโดยค าสั่งหัวหน้าคณะรักษาความสงบแห่งชาติท่ี 14/2560 เร่ือง มาตรการเพ่ิม
ประสิทธิภาพการบงัคบัใชก้ฎหมายวา่ดว้ยการจราจรทางบก 


