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บทที ่5 

บทสรุปและข้อเสนอแนะ 

รถยนต์ถือได้ว่าเป็นยานพาหนะท่ีมีความเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุบนท้องถนน เพราะ 
มีก าลงัในการขบัเคล่ือนท่ีรวดเร็ว โดยเฉพาะอย่างยิ่ง การเกิดอุบติัเหตุในช่วงเทศกาล ไม่ว่าจะเป็น
เทศกาลวนัปีใหม่ หรือเทศกาลวนัสงกรานต์ แมว้า่ทุกรัฐบาลจะมีโครงการรณรงคใ์นหลาย ๆ เร่ือง 
ก็ตาม ตวัอยา่งเช่น โครงการเมาไม่ขบั เปิดไฟใส่หมวก การรัดเข็มขดันิรภยัในการขบัข่ียวดยาน ซ่ึง
การกวดขันวินัยจราจรมีสาระส าคัญ เพื่อป้องกันไม่ให้ประชาชนฝ่าฝืน ก่อให้เกิดภยัอันตราย 
ต่อชีวิต ร่างกาย และทรัพย์สิน  อย่างไรก็ตาม ประชาชนยงัขาดความรู้ความเข้าใจ และยงัคง 
ไม่ตระหนักถึงความส าคญัของการปฏิบติัตามกฎจราจร (Traffic Regulations) ซ่ึงในการเดินทาง
ดว้ยรถยนต์ส่วนตวันั้น บางครอบครัวมีเด็กท่ีเป็นสมาชิกของครอบครัวท่ีตอ้งร่วมเดินทางไปดว้ย 
ซ่ึงความปลอดภยัส าหรับเด็กนั้นเป็นส่ิงท่ีบิดา มารดา หรือผูป้กครองทุกคนให้ความส าคญั ในการ
ป้องกนั หรือการแกไ้ขปัญหาความปลอดภยัของผูใ้ชร้ถใชถ้นนท่ีเกิดจากอุบติัเหตุทางการจราจรท่ีมี
ประสิทธิภาพนั้น จ  าเป็นต้องมีการด าเนินการหลาย ๆ มาตรการควบคู่กันอย่างเป็นระบบ ใน
ประเทศท่ีพฒันาแล้วหลายแห่ง ได้แสดงให้เห็นว่า สามารถลดอตัราการเกิดอุบติัเหตุ และอตัรา 
การเสียชีวิตของคนเดินเท้าได้อย่ารวดเร็ว ทั้ งน้ีเป็นผลจากการพิจารณาปัญหาอย่างเป็นระบบ 
(System Approach) และเนน้มาตรการทั้งปัจจยัดา้นส่ิงแวดลอ้ม ยานพาหนะ และผูใ้ชถ้นน มากกวา่
การเน้นท่ีการเปล่ียนแปลงพฤติกรรมของผูใ้ช้ถนนแต่เพียงอย่างเดียว เช่น ในเครือรัฐออสเตรเลีย 
พบว่า การใช้กลอ้งตรวจจบัความเร็ว สามารถลดอตัราการเกิดอุบติัเหตุ และสามารถลดอตัราการ
เสียชีวิตไดถึ้งร้อยละ 41 ในขณะท่ีการให้การรณรงค์และประชาสัมพนัธ์ สามารถลดอตัราการเกิด
อุบติัเหตุได ้ร้อยละ 12 แต่ไม่สามารถลดความรุนแรงของการเกิดอุบติัเหตุได ้และเม่ือไดว้ิเคราะห์
ร่วมกนัพบว่า หากใช้ทั้งสองวิธีร่วมกนัจะท าให้เกิดประสิทธิภาพในการป้องกนัอุบติัเหตุเพิ่มมาก
ข้ึน ส าหรับประเทศท่ีก าลงัพฒันาหลายประเทศ ไดมี้การด าเนินการดว้ยวิธีการง่าย ๆ ท่ีไดผ้ล เช่น  
การติดตั้ง Rumble Strips ในสาธารณรัฐกานา สามารถลดการเกิดอุบติัเหตุไดร้้อยละ 35 และลดการ
เสียชีวติไดถึ้งร้อยละ 55 โดยมีตน้ทุนในการด าเนินงานท่ีไม่สูงมากเม่ือเปรียบเทียบกบัการใชบ้งัคบั
กฎหมายด้วยวิธีอ่ืน ส าหรับแนวทางการแก้ไขปัญหาอุบติัเหตุจราจรของ European Union Road 
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Federation ก็ให้น ้ าหนกัของการแกไ้ขปัญหาอุบติัเหตุจราจรดว้ยวิศวกรรมจราจรทางถนนค่อนขา้ง
สูง เน่ืองจากไดผ้ลท่ีรวดเร็วเม่ือเทียบกบัการแกไ้ขปัญหาดว้ยวธีิอ่ืน1  

ในการจราจรทางถนนนั้นปฏิเสธไม่ได้ว่าผูใ้ช้รถใช้ถนนบางคนยงัคงขาดวินัยและขาด
จิตส านึกในการปฏิบติัตามขอ้ปฏิบติั ขอ้ห้ามตามกฎหมายจราจร หรือท่ีเรียกกนัทัว่ไปวา่ กฎจราจร 
(Traffic Regulations) และผลกระทบหรือความเสียหายท่ีเกิดตามมาต่อผูใ้ชร้ถใชถ้นนเอง ต่อสังคม 
และประเทศชาติ จึงมกัจะท าให้เกิดความไร้ระเบียบ ก่อให้เกิดอุบติัเหตุทางการจราจรทางถนน 
จนเกิดความสูญเสีย และความเสียหายมหาศาลโดยเฉพาะท่ีมาจากผูข้บัข่ีเป็นส่วนใหญ่ การขาดวนิยั
และขาดจิตส านึกจึงมีโอกาสก่อให้มีการกระท าความผิดบ่อยคร้ังมากข้ึนจนเกิดความเคยชิน 
ติดเป็นนิสัย และท าให้ไม่ใส่ใจต่อขอ้ปฏิบติั ขอ้ห้ามตามกฎหมายจราจร การใช้บงัคบั และโทษ 
ท่ีจะได้รับ และเม่ือมีการกลับมาบังคับใช้กฎหมายอย่างเข้มงวด ผูใ้ช้รถใช้ถนนมักจะกลับมา 
ปฏิบติัให้ถูกตอ้งได้ไม่นาน เพราะส่ิงท่ีกระท าไม่ได้มาจากข้างในท่ีเป็นวินัยและจิตส านึก จาก 
การท่ีได้ศึกษาและวิเคราะห์ในเร่ืองปัญหาเก่ียวกับการคุ้มครองผูป้ระสบภัยจากรถท่ีเป็นเด็ก 
โดยการใช้เบาะนั่งนิรภัยส าหรับเด็ก ซ่ึงเป็นกลุ่มผูใ้ช้รถใช้ถนนท่ีมีความเปราะบางมากท่ีสุด  
กลับถูกละเลยและไม่ได้ถูกค านึงถึง เร่ืองของมาตรการความปลอดภยัของผูใ้ช้รถใช้ถนนนั้ น 
ภาครัฐได้ก าหนดให้ความปลอดภยัทางถนนเป็นวาระแห่งชาติ ยุทธศาสตร์และแผนปฏิบติัการ 
ด้านความปลอดภัยทางถนนท่ีชัดเจนมากข้ึนกว่าในอดีต ถูกน ามาใช้ในช่วงทศวรรษเพื่อ 
ความปลอดภยัทางถนน พ.ศ. 2554-2563 โดยมีกฎหมายเป็นเคร่ืองมือท่ีส าคญั คือ กฎหมายว่าดว้ย
การจราจรทางบก การด าเนินงานดา้นความปลอดภยัทางถนนทั้งในระดบัสากล2 และประเทศไทย 
ไดมุ้่งยกระดบัความปลอดภยัให้แก่ผูใ้ชร้ถใชถ้นนให้มากยิง่ข้ึน โดยลดอุบติัเหตุ ป้องกนัและแกไ้ข
ปัญหาการเกิดอุบติัเหตุในการจราจรอนัน าไปสู่การบาดเจบ็และเสียชีวติ 

ในปัจจุบนัรถยนตมุ์่งเนน้ในความปลอดภยัมากยิ่งข้ึนกวา่สมยัก่อน ดงัท่ีเห็นไดช้ดัเจน คือ
รถยนต์ทุกคนัตอ้งมีเข็มขดันิรภยั รวมไปถึงการออกกฎหมายให้ผูข้บัข่ีและผูโ้ดยสารทุกคนตอ้ง 
คาดเข็มขดันิรภยัทุกคร้ังท่ีเดินทางดว้ย นอกจากเข็มขดันิรภยัแลว้ ภายในรถยนต์ยงัมีส่ิงท่ีเรียกว่า 
ถุงลมนิรภยัดว้ย ซ่ึงช่วยเพิ่มความปลอดภยัจากอุบติัเหตุให้กบัผูโ้ดยสารรถยนตม์ากข้ึนไปอีก โดย
จะมีแทบทุกคนัในรถยนตรุ่์นใหม่ แต่ส าหรับรถยนต์เก่าอาจจะไม่มีถุงลมนิรภยั จึงเป็นเร่ืองท่ีเส่ียง
มากท่ีจะขบัรถยนต์เก่าออกสู่ทอ้งถนน และเพื่อให้เข็มขดันิรภยัท าหน้าท่ีอย่างดีท่ีสุด ผูข้บัข่ีและ
ผูโ้ดยสารจึงตอ้งใชง้านอยา่งถูกวิธีดว้ย เช่น เส้นเข็มขดันิรภยัท่ีคาดทแยงร่างกายส่วนบน ตอ้งพาด

                                                           
1 กิตติธัช ขุนเจริญ.  (2560).  มาตรการทางกฎหมายเพื่อเพิ่มความปลอดภัยทางถนน: ศึกษากรณีคนเดินเท้าใช้  
ทางข้าม. สารนิพนธ์นิติศาสตรมหาบณัฑิต สาขากฎหมายมหาชน, คณะนิติศาสตร์ มหาวทิยาลยัศรีปทุม. หนา้ 13. 
2 เร่ืองเดียวกิตติธชั ขนุเจริญ.  อา้งแลว้ เชิงอรรถท่ี 1. หนา้ 71. 
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ผ่านหน้าอกและหัวไหล่ ซ่ึงเป็นบริเวณท่ีร่างกายสามารถดูดซับแรงกระแทกได้มาก ส่วนเส้นทึบ
คาดขวาง ตอ้งพาดผา่นกระดูกเชิงกราน ซ่ึงมีความแขง็แรง ไม่ใช่คาดผา่นหนา้ทอ้ง และตอ้งแน่ใจวา่
สายของเข็มขดันิรภยัอยูใ่นสภาพดี และไม่บิดมว้น ส าหรับผูท่ี้ตั้งครรภก์็ควรคาดเข็มขดันิรภยั โดย
จดัให้สายพาดผ่านหัวไหล่ไปยงับริเวณกลางหน้าอก และออ้มด้านข้างของหน้าท้อง ส่วนเส้น 
ท่ีคาดขวางก็จดัใหอ้ยูใ่ตส่้วนทอ้ง ซ่ึงก็คือบริเวณกระดูกเชิงกรานนัน่เอง  

 นอกจากนั้น ในรถยนตท่ี์มีการติดตั้งถุงลมนิรภยั (Airbags) คู่หน้า การท่ีผูข้บัข่ีและคนนัง่
ดา้นหนา้ไม่คาดเขม็ขดันิรภยั จะกลายเป็นโทษมากกวา่ เพราะถุงลมนิรภยัจะท างานควบคู่กบัเขม็ขดั
นิรภยั ในการปกป้องผูข้บัข่ีในการชนทางด้านหน้า การมีถุงลมนิรภยัด้านหน้าเพิ่มเขา้มาจะช่วย 
ท าให้เข็มขดันิรภยัมีประสิทธิภาพในการลดโอกาสการเสียชีวิตไดถึ้งร้อยละ 40 ในทางกลบักนั ถา้ 
มีถุงลมนิรภัยแล้วไม่คาดเข็มขัดนิรภัย ความเส่ียงในการท่ีจะเสียชีวิตหรือได้รับการบาดเจ็บ 
อยา่งรุนแรงมีสูงมาก ในกรณีของเด็กเล็กท่ีนัง่เบาะดา้นหน้าจะมีค าเตือนอยู่เสมอว่าเด็กเล็กซ่ึงนั่ง
เบาะดา้นหน้าจะอนัตรายสูงกวา่นัง่เบาะดา้นหลงั เข็มขดันิรภยัก็คาดไดใ้นต าแหน่งท่ีไม่เหมาะสม 
ท าให้การรัดตวั ไม่เกิดผลดี อีกอย่างหน่ึงคือ ใต้เบาะนั่งหน้าฝ่ังคนนั่ง จะมีระบบ “เซนเซอร์วดั
น ้ าหนกั” ดงันั้น เม่ือไม่มีน ้ าหนกัคนนัง่ หรือมีน ้ าหนกัไม่ถึงประมาณ 20 กิโลกรรม ถุงลมนิรภยัจะ
ไม่ท างานดว้ย 

พระราชบญัญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 เป็นกฎหมายท่ีบญัญัติเก่ียวกับการจราจร ซ่ึง
กฎหมาย ฉบบัน้ีตราข้ึนเพื่อบงัคบัใหเ้จา้ของและผูข้บัข่ีไดป้ฏิบติัตามโดยไดบ้ญัญติัเก่ียวกบัลกัษณะ
ของรถท่ีใชใ้นทาง การใชไ้ฟหรือเสียงสัญญาณของรถ การบรรทุก สัญญาณจราจรและเคร่ืองหมาย
จราจร การใช้ทางเดินรถ และได้ก าหนดรายละเอียดในการขบัรถ การขบัแซงและผ่านข้ึนหน้า  
การออกรถ การเล้ียวรถ และการกลบัรถ ฯลฯ  ทั้งน้ี เพื่อให้ผูใ้ช้รถถือปฏิบติัให้เป็นไปในลกัษณะ
เดียวกัน นอกจากน้ียงัได้ก าหนดอ านาจหน้าท่ีของเจา้พนักงานจราจรและพนักงานเจา้หน้าท่ีใน 
การควบคุมดูแลและจดัการจราจร ซ่ึงนบัแต่วนัท่ีไดมี้การประกาศใชพ้ระราชบญัญติั จราจรทางบก  
พ.ศ. 2522 มาจนถึงปัจจุบัน ได้มีการแก้ไขมาหลายคร้ัง เพื่อให้สอดคล้องกับสภาพสังคมท่ี
เปล่ียนแปลงไป แต่ก็ยงัไม่มีการแกไ้ข หรือเพิ่มเติมบทบญัญติัของกฎหมายดงักล่าวเพื่อบงัคบัการ
ให้มีการใช้เบาะนั่งนิรภยัส าหรับเด็กในการโดยสารรถยนต์ และโดยท่ีเด็กในฐานะเป็นทรัพยากร
มนุษย์ท่ีส าคญั สมควรได้รับการปกป้องคุม้ครองดูแล และได้รับการพฒันาการให้เจริญเติบโต  
ทั้งทางด้านร่างกาย และจิตใจอย่างมีศกัยภาพ  ดังนั้ น หากมีการปล่อยให้มีการละเมิดสิทธิเด็ก  
ย่อมน ามาซ่ึงการสูญเสียไม่ว่าทางตรงหรือทางออ้มต่อประเทศชาติ ก่อให้เกิดปัญหาไม่ว่าจะเป็น
ปัญหาภายในประเทศ หรือในระดบัโลก 
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เน่ืองดว้ยเด็กและเยาวชนนบัเป็นกลุ่มเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุมากท่ีสุด เน่ืองจากเด็กและ
เยาวชน ยงัไม่มีความสามารถ ประสบการณ์ และการตดัสินใจอยา่งเพียงพอท่ีจะปกป้องตนเองจาก
อนัตรายรอบตวัไดด้งัจะเห็นได้จาก ผลการศึกษาของศูนยว์ิจยัเพื่อสร้างเสริมความปลอดภยั  และ
การป้องกนัการไดรั้บบาดเจ็บในเด็ก เม่ือ พ.ศ. 2551 จะพบอตัราการเสียชีวิตในเด็กท่ีมีอายุระหวา่ง 
1-14 ปี ประมาณ 3,000 ราย โดยเสียชีวิตจากการจมน ้ าเป็นอนัดบั 1 ร้อยละ 50 และการเสียชีวติจาก
อุบติัเหตุทางถนนเป็นอนัดบั 2 ร้อยละ 25 เม่ือพิจารณาความเส่ียงจ าแนกตามกลุ่มอายุ พบว่าเด็ก 
อายุ 1-9 ปี จะเสียชีวิตจากอุบติัเหตุซ่ึงเกิดจากการขนส่งปีละ 250-300 คน ส่วนเด็กอายุ 10-14 ปี จะ
เสียชีวิตมากกวา่คือปีละ 400-500 คน นอกจากการเสียชีวิตแลว้ อุบติัเหตุจากการขนส่งยงัท าให้เด็ก
ได้รับความพิการ หรือบาดเจ็บ ต้องรับการตรวจรักษาในโรงพยาบาลปีละจ านวนมาก นับเป็น  
การสูญเสียทรัพยากรท่ีส าคัญในการพัฒนาประเทศในอนาคต โดยเฉพาะในยุคสมัยท่ีสังคม 
ประเทศไทยก าลงักา้วเขา้สู่สังคมผูสู้งอายแุบบเตม็ตวัในไม่ชา้3 

ในประเทศไทยประเมินว่ามีการใช้เบาะนั่งนิรภยัเด็ก (Child Safety Seat) หรือเบาะเสริม 
(Booster Seat) ส าหรับเด็กน้อยมาก สาเหตุมาจากการไม่ตระหนกัถึงปัญหาท่ีอาจจะเกิดข้ึนกบัเด็ก 
ท่ีอยู่บนรถยนต์ และเห็นว่าหากเป็นเด็กเล็ก บิดา มารดา หรือผูป้กครอง จะอุม้ให้เด็กอยู่ระหว่าง 
ตรงกลางระหวา่งรถกบัผูอุ้ม้ เม่ือเกิดแรงกระแทก มีโอกาสท่ีเด็กจะกระเด็นหลุดออกจากออ้มกอด
ไดเ้พราะตวัผูอุ้ม้มีเข็มขดันิรภยั (Safety Belt) รัดไม่ให้ร่างกายกระเด็นออกจากเบาะ ในขณะท่ีเด็ก 
มีเพียงออ้มกอดคอยประคองไวเ้พียงอย่างเดียว  ดงันั้น ความเส่ียงต่อการบาดเจ็บของผูโ้ดยสาร
รถยนต์ท่ีเป็นเด็ก จึงเกิดจากการท่ีผูโ้ดยสารท่ีเป็นเด็กเคล่ือนท่ีด้วยความเร็วเท่ากบัความเร็วของ
รถยนต ์เม่ือเกิดการชนกระแทกความเร็วของรถยนตล์ดลงอย่างกะทนัหนั หากผูโ้ดยสารท่ีเป็นเด็ก
ไม่ไดรั้บการยดึเหน่ียวท่ีถูกตอ้ง จึงยงัคงเคล่ือนท่ีต่อภายในรถยนต ์ท าให้ชนกระแทกถูกโครงสร้าง
ภายในรถยนต์ หรือกระเด็นออกนอกรถ ซ่ึงจะสังเกตเห็นไดว้า่เวลาท่ีมีข่าวการเกิดอุบติัเหตุ และมี
เด็กท่ีอยู่บนรถส่วนใหญ่แล้วเด็กจะกระเด็นออกมานอกรถแล้วเสียชีวิต บางรายก็บาดเจ็บสาหัส  
ดงันั้น เบาะนัง่นิรภยัเด็ก จึงเป็นส่ิงส าคญัท่ีไม่ควรละเลยเพื่อเพิ่มความปลอดภยัใหแ้ก่เด็ก 

ส าหรับเด็กนั้นจะสามารถใชเ้ข็มขดันิรภยัท่ีติดมากบัรถยนตไ์ดเ้หมาะสมปลอดภยัก็ต่อเม่ือ
มีอายุ 9 ปีข้ึนไป หรือมีน ้ าหนักมากกว่า 30 กิโลกรัม หรือความสูงตั้งแต่ 140 เซนติเมตร ข้ึนไป
เท่านั้น โดยเด็กพร้อมท่ีจะใชเ้ข็มขดันิรภยัของรถไดต้ามปกติเม่ือเด็กมีความสูงเพียงพอท่ีขาและเข่า
ของเด็กสามารถนัง่ห้อยขาไดใ้นเบาะนัง่รถไดพ้อดี และโตพอท่ีจะสามารถนัง่ตวัตรง หลงัพิงพนกั
พิงไดต้รงโดยเข็มขดันิรภยัของรถส่วนล่างจะตอ้งรัดไดต้รงส่วนกระดูกเชิงกราน (Pelvis) ไม่ใช่รัด
                                                           
3 ฐิติพนัธ์ุ เพ็ญศิริ.  (2554).  การคุ้มครองแรงงานเด็กในการชกมวยไทยอาชีพ. สารนิพนธ์นิติศาสตรมหาบณัฑิต 
สาขานิติศาสตร์, คณะนิติศาสตร์ มหาวทิยาลยัศรีปทุม. หนา้ 27. 
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ตรงบริเวณทอ้ง และเข็มขดัท่ีพาดส่วนบ่าจะตอ้งพาดผา่นมาตรงส่วนหนา้อก ไม่ใช่ผา่นมาตรงแขน
หรือคอ มิฉะนั้น เขม็ขดันิรภยัอาจกลายเป็นตวัการก่อใหเ้กิดอนัตรายต่อเด็กอยา่งรุนแรงได ้

กรณีท่ียานพาหนะมีถุงลมนิรภัย ผู ้โดยสารควรนั่งห่างจากถุงลมนิรภัยฝ่ังผู ้โดยสาร 
อยา่งนอ้ย 10 น้ิว โดยเฉพาะผูโ้ดยสารท่ีเป็นเด็กจะไม่สามารถนัง่ในท่ีนัง่ดา้นหน้าของยานพาหนะ 
ท่ีติดตั้ งด้วยถุงลมนิรภัยได้ ถ้าเด็กอยู่ในระบบยึดเหน่ียวผูโ้ดยสารเด็กแบบหันหลัง เน่ืองจาก 
ความเส่ียงท่ีส าคญัท่ีสุดในการไดรั้บบาดเจบ็ หรือเสียชีวติ คือ การอยูใ่กลก้บัถุงลมนิรภยัมากเกินไป 
เพราะถุงลมนิรภยัตอ้งการพื้นท่ีประมาณ 10 น้ิวในการพองลม ในกรณีท่ียานพาหนะมีถุงลมนิรภยั
ดา้นขา้ง ซ่ึงถุงลมนิรภยัท่ีป้องกนัแรงกระแทกจากดา้นขา้งสามารถเพิ่มประโยชน์ความปลอดภยั
เพิ่มเติมให้แก่ผูใ้หญ่เม่ือเกิดการชนจากดา้นขา้งได ้ อย่างไรก็ตาม ส าหรับผูโ้ดยสารท่ีเป็นเด็กท่ีนัง่
อยูข่า้งถุงลมนิรภยัดา้นขา้งอาจมีความเส่ียงต่อการบาดเจบ็ร้ายแรง หรือถึงแก่ชีวติได ้เน่ืองจากถุงลม
นิรภยัขา้งมีรูปแบบและประสิทธิภาพท่ีแตกต่าง โดยท่ีเม่ือผูโ้ดยสารท่ีเป็นเด็กนัง่พิงถุงลมนิรภยัขา้ง 
เม่ือถุงลมพองข้ึนมามีความเส่ียงท่ีจะบาดเจ็บร้ายแรงได ้ ผูโ้ดยสารเด็กท่ีเดินทางในระบบยดึเหน่ียว
ท่ีติดตั้งอยา่งถูกตอ้งเหมาะสมกบัอายุและน ้ าหนกัไม่มีความเส่ียงของการบาดเจบ็ร้ายแรง ผูโ้ดยสาร
ซ่ึงเป็นเด็กเหล่าน้ีจึงไม่อยูใ่นทางของถุงลมนิรภยัขา้งเม่ือตอนท่ีพองลม 

5.1 บทสรุป 

เม่ือการคมนาคมและการขนส่งทางบกได้เจริญก้าวหน้าขยายตวัไปทัว่ประเทศ จ านวน
ยานพาหนะในท้องถนนได้ทวีจ  านวนเพิ่มมากข้ึน โดยเฉพาะรถยนต์ซ่ึงเพิ่มจ านวนมากข้ึน  
เน่ืองจากการเดินทางโดยรถยนต์นั้ นมีความสะดวก ไม่ว่าจะเป็นการเดินทางเพื่อติดต่อธุรกิจ 
ในชีวิตประจ าวนั ทางด้านการท่องเท่ียว หรือทางด้านการขนส่ง แต่ในบางคร้ัง การเดินทางโดย
รถยนต์อาจมีอุบติัเหตุเกิดข้ึนได้ ซ่ึงก่อให้เกิดความเสียหายข้ึนทั้งแก่ร่างกาย ชีวิต และทรัพยสิ์น 
ของผูป้ระสบอุบัติเหตุเอง และผูท่ี้เก่ียวข้อง รวมทั้ งเกิดผลกระทบต่อสังคมท่ีต้องเข้ามารับผล 
ของการเกิดอุบติัเหตุจากการท่ีมีผูใ้ชย้านพาหนะโดยเฉพาะรถยนต์ในการเดินทางเป็นจ านวนมาก 
ท าให้เกิดปัญหาการจราจรต่าง ๆ และส่งผลให้การเกิดอุบติัเหตุทางการจราจรมีจ านวนมากข้ึน 
โดยเฉพาะรถยนต์นบัไดว้่าเป็นยานพาหนะท่ีมีความเสียงต่อการเกิดอุบติัเหตุบนทอ้งถนน เพราะ 
มีก าลงัในการขบัเคล่ือนท่ีรวดเร็ว โดยเฉพาะอย่างยิ่ง การเกิดอุบติัเหตุในช่วงเทศกาล ไม่ว่าจะเป็น
เทศกาลในวนัปีใหม่ หรือเทศกาลวนัสงกรานต์ แมว้่าทุกรัฐบาลจะมีโครงการรณรงค์ในหลาย ๆ 
เร่ืองก็ตาม ตวัอยา่งเช่น โครงการเมาไม่ขบั เปิดไฟใส่หมวก การรัดเขม็ขดันิรภยัในการขบัข่ียวดยาน 
ซ่ึงการกวดขนัวินัยจราจรมีสาระส าคญั เพื่อป้องกนัไม่ให้ประชาชนฝ่าฝืน ก่อให้เกิดภยัอนัตราย 
ต่อชีวิต ร่างกาย และทรัพยสิ์น ซ่ึงในการเดินทางดว้ยรถยนต์ส่วนตวันั้น บางครอบครัวมีเด็กท่ีเป็น
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สมาชิกของครอบครัวท่ีต้องร่วมเดินทางไปด้วย ซ่ึงความปลอดภยัส าหรับเด็กนั้นเป็นส่ิงท่ีบิดา 
มารดา หรือผูป้กครองทุกคนให้ความส าคญั โดยพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา 
123 วรรคสอง ก าหนดว่า ผูข้บัข่ีรถยนต์ตอ้งรัดร่างกายด้วยเข็มขดันิรภยัไวก้บัท่ีนั่งในขณะขบัข่ี
รถยนต์ และต้องจดัให้คนโดยสารรถยนต์รัดร่างกายไวก้ับท่ีนั่งด้วยเข็มขัดนิรภยัขณะโดยสาร
รถยนต ์และคนโดยสารรถยนตด์งักล่าวตอ้งรัดร่างกายดว้ยเข็มขดันิรภยัไวก้บัท่ีนัง่ในขณะโดยสาร
รถยนต์ดว้ย และวรรคสามก าหนดวา่ ประเภทหรือชนิดของรถยนต ์ลกัษณะและวิธีการใช้เข็มขดั
นิรภยัตามวรรคสองให้เป็นไปตามท่ีผูบ้ญัชาการต ารวจแห่งชาติก าหนด โดยประกาศในราชกิจจา
นุเบกษา 

ปัญหาการบังคับให้ผูข้ ับข่ีรถยนต์ต้องรัดร่างกายด้วยเข็มขัดนิรภัยไวก้ับท่ีนั่งในขณะ       
ขับข่ีรถยนต์ และต้องจัดให้คนโดยสารรถยนต์รัดร่างกายไว้กับท่ีนั่งด้วยเข็มขัดนิรภัยขณะ    
โดยสารรถยนต์ และคนโดยสารรถยนต์ดังกล่าว ต้องรัดร่างกายด้วยเข็มขัดนิรภัยไวก้ับท่ีนั่ง 
โดยสารรถยนต์ดว้ย ตามพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 แต่กฎหมายดงักล่าวใช้ไม่ไดผ้ล   
กับเด็ก เพราะเข็มขัดนิรภัยในรถเหมาะกับเด็กอายุ 9 ขวบข้ึนไป ท าให้เด็กท่ีมีอายุต  ่ ากว่าน้ี             
ไม่สามารถใช้งานเบาะนั่งและเข็มขดันิรภยัในรถได้ เพราะเม่ือคาดแล้วเข็มขดันิรภยัจะไม่พาด       
ท่ีหัวไหล่ แต่จะพาดผ่านใบหน้า หรือคอ  ดงันั้น หากตอ้งการลดการเสียชีวิต หรือการบาดเจ็บ 
ท่ีรุนแรงของเด็กจากการโดยสารรถยนต์ จะต้องมีการรณรงค์และบงัคบัให้ใช้ระบบยึดเหน่ียว  
ท่ีเหมาะสมกบัช่วงอายุ โดยเด็กแรกเกิดถึง 2 ขวบ จะตอ้งมีการใช้เบาะนั่งนิรภยัส าหรับเด็กทารก 
(Child Safety Seat) ท่ีมีลกัษณะเป็นเปลถือออกนอกรถได ้วิธีใช้คือ ตอ้งให้นัง่ท่ีเบาะหลงัแลว้หัน
หนา้ออกทางดา้นหลงัรถ เพื่อลดความเส่ียงการบาดเจบ็จากกระดูกตน้คอ โดยเบาะนัง่นิรภยัส าหรับ
เด็กน้ีจะมีเข็มขดันิรภยัในตวัเองเพื่อยึดตวัเด็ก และใช้เข็มขดันิรภยัท่ีรถยึดเบาะนัง่นิรภยัเด็กเอาไว ้
เช่นเดียวกบัเด็กอายุ 2-5 ขวบ จะมีลกัษณะการใช้งานท่ีเหมือนกนั แต่มีขนาดท่ีใหญ่กว่า ส่วนเด็ก
อายุ 5-9 ขวบ จะเป็นท่ีนัง่เสริม (Booster Seat) ซ่ึงไม่มีเข็มขดันิรภยัในตวั แต่จะเป็นการเสริมท่ีนั่ง
ใหสู้งข้ึน เพื่อใหเ้ด็กสามารถใชเ้ข็มขดันิรภยัในรถได ้โดยการใชเ้บาะนัง่นิรภยั หรือระบบยดึเหน่ียว
ส าหรับเด็กท่ีเหมาะสม สามารถช่วยลดอตัราการเสียชีวติหรือการบาดเจบ็ท่ีรุนแรงในเด็กได ้

แมส้ านกังานต ารวจแห่งชาติไดอ้อกขอ้ก าหนด เร่ือง ก าหนดประเภทและชนิดของรถยนต ์
ลกัษณะและวิธีการใช้เข็มขดันิรภยั โดยอาศยัอ านาจตามความในมาตรา 123 แห่งพระราชบญัญติั
จราจรทางบก พ.ศ. 2522 ก็ตาม แต่ข้อก าหนดของส านักงานต ารวจแห่งชาติดังกล่าวก็ไม่ได ้
มีขอ้ก าหนดให้บิดา มารดา หรือผูป้กครอง ตอ้งปฏิบติัต่อเด็กอย่างไรในขณะท่ีเด็กเป็นผูโ้ดยสาร 
ในรถยนต ์และไม่มีขอ้ก าหนด และบงัคบัถึงการติดตั้งอุปกรณ์ท่ีเหมาะส าหรับเด็กเพื่อการเดินทาง 
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ท่ีปลอดภยั และส านักงานต ารวจแห่งชาติก็ไม่ไดอ้อกขอ้ก าหนดใด เพื่อคุม้ครองเด็กให้เกิดความ
ปลอดภยัในขณะเดินทาง หรือมีการบงัคบัใชเ้บาะนัง่นิรภยัเด็ก 

ส าหรับการใช้เบาะนั่งนิรภัยเด็ก และการใช้ระบบยึดเหน่ียวเหล่าน้ีต้องใช้ท่ีเบาะหลัง
เท่านั้ น เพราะสามารถลดความเส่ียงต่อการบาดเจ็บรุนแรงเม่ือเกิดอุบัติเหตุได้ถึง 5 เท่า เวน้แต่  
รถปิกอพั หรือรถกระบะ ท่ีจ  าเป็นตอ้งไวเ้บาะหน้าขา้งคนขบั แต่ส่ิงท่ีส าคญัก็คือ จะตอ้งไม่มีถุงลม
ขา้งคนขบั หรือมีแต่ตอ้งสามารถปิดการท างานได้ เพราะหากใช้ถุงลมนิรภยัขา้งคนขบัอาจเป็น
อนัตรายต่อเด็กได้ หากเกิดการท างานของถุงลมนิรภยั โดยในปัจจุบนัการใช้เบาะนั่งนิรภยัเด็ก  
และระบบยึดเหน่ียวในรถยนต์ส าหรับเด็กยงัมีการใช้น้อยมาก จึงตอ้งเร่งรณรงค์ในเร่ืองน้ี โดย 
ผูบ้ญัชาการต ารวจแห่งชาติอาจออกขอ้ก าหนดส านกังานต ารวจแห่งชาติ โดยอาศยัอ านาจตามความ
ในมาตรา 123 แห่งพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522  ทั้งน้ี เพื่อให้เกิดความปลอดภยัในเด็ก 
ท่ีโดยสารรถยนต ์และบงัคบัใชก้ฎหมายอยา่งจริงจงั 

เน่ืองจากเด็กยงัมีการเจริญเติบโตของร่างกายไม่เต็มท่ี เม่ือเด็กตอ้งโดยสารรถยนต์ และ 
ใช้ผลิตภัณฑ์ในรถยนต์ท่ีถูกออกแบบอุปกรณ์ส าหรับผู ้ใหญ่ หากเกิดอุบัติเหตุโอกาสท่ีเด็ก 
จะได้รับบาดเจ็บมีสูงข้ึน เน่ืองจากผลิตภัณฑ์ในรถยนต์เป็นการออกแบบส าหรับผู ้โดยสาร 
ท่ีเป็นผูใ้หญ่ การท่ีเด็กมีรูปร่าง ต่างจากผูใ้หญ่ไปนัง่ผลิตภณัฑ์ท่ีออกแบบมาส าหรับผูใ้หญ่จะท าให้
เกิดอนัตรายได้  ดงันั้น การใช้ระบบยึดเหน่ียวตวัเด็กบนยานพาหนะ ซ่ึงประกอบไปดว้ยเบาะนั่ง
นิรภยัส าหรับเด็ก หรือเบาะเสริม ร่วมกับการใช้เข็มขดันิรภยั มีความส าคญัอย่างยิ่งต่อชีวิตเด็ก  
โดยการเลือกใชเ้บาะนัง่นิรภยัเด็ก (Child Safety Seat) ถือเป็นวิธีท่ีดีท่ีสุดเพื่อความปลอดภยัในการ
เดินทางของเด็ก โดยเฉพาะเด็กเล็กและทารก เพราะเบาะนั่งนิรภยัส าหรับเด็ก ช่วยลดความเส่ียง 
การเสียชีวติและการบาดเจบ็ร้ายแรงอ่ืน ๆ จากอุบติัเหตุทางรถยนตไ์ด้ ส าหรับเบาะนัง่นิรภยัส าหรับ
เด็ก หรือเบาะเสริมน้ีมีหลายแบบ ตอ้งใช้ให้เหมาะสมกบัอายุ และขนาดของเด็ก เช่น เด็กอายุน้อย
กวา่ 1 ปี และเด็กเล็กท่ีใช้กบัเด็กอายุ 1-5 ปีไดด้ว้ย แต่ตอ้งใช้บนท่ีนัง่ดา้นหลงั และหันหน้าไปทาง
ด้านหลังเท่านั้ น ซ่ึงการนั่งหันหน้าไปทางด้านหลังรถน้ีจะช่วยลดการบาดเจ็บจากการหยุด
กะทนัหนัและชนส่ิงกีดขวางดา้นหนา้ กลไกการชนดงักล่าวจะท าให้ศีรษะเด็กทารกท่ีมีขนาดใหญ่
เม่ือเทียบกับล าตวั สะบัดไปทางด้านหน้าเท่ากับความเร็วของรถในขณะรถหยุด และสะบดัไป
ทางด้านหลงัเม่ือรถมีการชนกระแทก ซ่ึงการสะบัดน้ีเองจะท าให้เกิดการหักของกระดูกต้นคอ 
(Neck) และกดทบัไขสันหลงั (Pith) ได้ และห้ามใช้เบาะนั่งนิรภยัเด็กในเบาะหน้าร่วมกับถุงลม
นิรภยั (Airbags) เพราะการใชถุ้งลมนิรภยัอาจก่ออนัตรายแก่เด็กท่ีนัง่ดา้นหนา้ขา้งคนขบัได ้ ดงันั้น 
เด็กท่ีมีอายุน้อยกว่า 10 ปี จึงไม่ควรให้นั่งด้านหน้าข้างคนขับ และทารกท่ีใช้เบาะนั่งนิรภัย
โดยเฉพาะอยา่งยิง่เม่ือมีถุงลมนิรภยั 
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ส าหรับเด็กนั้นจะสามารถใชเ้ข็มขดันิรภยัท่ีติดมากบัรถยนตไ์ดเ้หมาะสมปลอดภยัก็ต่อเม่ือ
มีอาย ุ9 ปีข้ึนไป หรือมีน ้ าหนกัตวัมากกวา่ 30 กิโลกรัม หรือมีความสูงตั้งแต่ 140 เซนติเมตร ข้ึนไป
เท่านั้น โดยเด็กพร้อมท่ีจะใชเ้ข็มขดันิรภยัของรถไดต้ามปกติเม่ือเด็กมีความสูงเพียงพอท่ีขาและเข่า
ของเด็กสามารถนั่งห้อยขาได้ในเบาะนั่งรถได้พอดี และโตพอท่ีจะสามารถนั่งตวัตรงหลังพิง 
พนักพิงได้ตรงโดยเข็มขดันิรภยัของรถส่วนล่างจะตอ้งรัดได้ตรงส่วนกระดูกเชิงกราน (Pelvis) 
ไม่ใช่รัดตรงบริเวณทอ้ง และเข็มขดัท่ีพาดส่วนบ่าจะตอ้งพาดผา่นมาตรงส่วนหนา้อก ไม่ใช่ผา่นมา
ตรงแขนหรือคอ 

5.2 ข้อเสนอแนะ 

จากการศึกษาเร่ืองปัญหาเก่ียวกบัการคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถท่ีเป็นเด็กโดยการใชเ้บาะ
นัง่นิรภยั ตามพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ท่ีไดก้ล่าวไปแลว้ขา้งตน้ ผูว้ิจยัขอน าเสนอ
ข้อเสนอแนะเพื่อจะเป็นแนวทางในการปรับปรุงมาตรการทางกฎหมายและข้อเสนอแนะอ่ืน  
เพื่อป้องกนั และแกไ้ขปัญหาการไดรั้บบาดเจบ็และเสียชีวติจากการเกิดอุบติัเหตุในการจราจร  ทั้งน้ี 
เพื่อให้มีประสิทธิภาพในการคุม้ครองเด็กในการโดยสารรถยนตม์ากยิง่ข้ึน แบ่งออกเป็น 2 แนวทาง 
ดงัต่อไปน้ี 

1) ขอ้เสนอแนะทางนิติวธีิ  
     1.1) โดยภาครัฐตอ้งแกไ้ขเพิ่มเติมพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา 123 

ซ่ึงก าหนด ห้ามมิให้ผูข้บัข่ีรถยนต์ยอมให้ผูอ่ื้นนั่งท่ีนั่งตอนหน้าแถวเดียวกบัท่ีนั่งผูข้บัข่ีรถยนต ์
เกินสองคน และวรรคสองก าหนดให้ผูข้บัข่ีรถยนต์ต้องรัดร่างกายด้วยเข็มขดันิรภยัไวก้บัท่ีนั่ง
ในขณะขับข่ีรถยนต์ และต้องจดัให้คนโดยสารรถยนต์รัดร่างกายไวก้ับท่ีนั่งด้วยเข็มขัดนิรภัย 
ขณะโดยสารรถยนต์ และคนโดยสารรถยนต์ดงักล่าวตอ้งรัดร่างกายด้วยเข็มขดันิรภยัไวก้บัท่ีนั่ง
ในขณะโดยสารรถยนต์ดว้ย และวรรคสามก าหนดวา่ ประเภทหรือชนิดของรถยนต์ ลกัษณะและ
วิธีการใช้เข็มขดันิรภยัตามวรรคสอง ให้เป็นไปตามท่ีผูบ้ญัชาการต ารวจแห่งชาติก าหนด โดย
ประกาศในราชกิจจานุเบกษา  ดงัน้ี ผูบ้ญัชาการต ารวจแห่งชาติ จึงอาจออกขอ้ก าหนดส านักงาน
ต ารวจแห่งชาติ โดยอาศยัอ านาจตามความในมาตรา 123 ออกขอ้ก าหนดส านกังานต ารวจแห่งชาติ 
เพื่อใชบ้งัคบัถึงอุปกรณ์เสริมส าหรับเด็กท่ีไม่สามารถใชเ้ข็มขดันิรภยั แบบผูใ้หญ่ได ้โดยให้บงัคบั
ใช้อุปกรณ์เสริมส าหรับเด็กในแต่ละช่วงวยัของเด็ก ไม่วา่จะเป็นเบาะนั่งนิรภยัส าหรับเด็ก (Child 
Safety Seat) หรือจะเป็นเบาะนัง่เสริม (Booster Seat) จนกวา่ร่างกายของเด็กจะโตพอท่ีจะใชเ้ข็มขดั
นิรภยัอยา่งผูใ้หญ่ได ้และใหร้วมถึงก าหนดนโยบายถึงรถโดยสารสาธารณะทุกชนิดดว้ย   
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     1.2) เห็นควรให้มีการก าหนดบทลงโทษผูข้บัข่ีส าหรับการกระท าความผิด เพื่อให้เจา้ 
พนกังานจราจรสามารถเอาผิดกบัผูข้บัข่ีท่ีฝ่าฝืนหรือไม่ใชอุ้ปกรณ์เสริมส าหรับเด็กท่ีไม่สามารถใช้
เข็มขดันิรภยั แบบผูใ้หญ่ได ้ไม่วา่จะเป็นเบาะนัง่นิรภยัส าหรับเด็กหรือเบาะนัง่เสริม หรือไม่ปฏิบติั
ตามกฎหมายอยา่งเครงครัด โดยอาจเป็นการเปรียบเทียบปรับและมีการจดัท าฐานขอ้มูลประวติัของ
ผูฝ่้าฝืนหรือผู ้กระท าผิดซ ้ าเก่ียวกับกฎหมายจราจรเช่ือมโยงไปยงัหน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง อาทิ 
ส านกังานต ารวจแห่งชาติ กรมการขนส่งทางบก และศาลยติุธรรม ทั้งน้ีเพื่อสามารถใชเ้ป็นหลกัฐาน
ในการพิจารณาเพิ่มโทษทางอาญาในคดีแก่ผูข้บัข่ีท่ีกระท าผดิซ ้ า 

     1.3) เห็นควรท่ีจะน ามาตรการบนัทึกการกระท าผิดจราจร หรือมาตรการตดัแตม้ของ  
ผูข้บัข่ีท่ีฝ่าฝืนหรือไม่ใช้อุปกรณ์เสริมส าหรับเด็กมาใช้อย่างจริงจงั ซ่ึงน าไปสู่การใช้มาตรการ
ลงโทษโดยการพกัใช้ใบอนุญาตขบัข่ี  ทั้งน้ี อาจจ าเป็นตอ้งมีการสนับสนุนงบประมาณ อุปกรณ์ 
และเคร่ืองมือแก่ต ารวจทั้งระบบ และเช่ือมต่อกบักรมขนส่งทางบกและหน่วยงานอ่ืนท่ีเก่ียวขอ้ง4 

ก่อนมีการก าหนดเป็นกฎหมาย ควรมีกระบวนการสร้างความรู้ความเข้าใจ และสร้าง 
ความตระหนักให้กบัประชาชน เพื่อให้เห็นถึงความส าคญัของการใช้เบาะนั่งนิรภยัส าหรับเด็ก  
(Child Safety Seat) โดยเน้นทางส่ือหลายรูปแบบ เช่น ทางแอพพลิเคชั่นไลน์ (Application Line) 
แอพพลิเคชัน่เฟสบุก๊ (Application Facebook) วิดีโอแนะน าท่ีคลินิกฝากครรภ ์และโรงพยาบาลควร
ให้ค  าแนะน ามารดาหลงัคลอดก่อนกลบับา้น และควรจดัให้มีหน่วยงานท่ีให้ความรู้ประชาสัมพนัธ์
กบัผูป้กครองถึงความส าคญัของเบาะนั่งนิรภยั และส่งเสริมความตระหนักให้กบัประชาชนเพื่อ 
ให้เห็นความส าคัญของการใช้อุปกรณ์ด้วย ไม่ว่าจะเป็นหน่วยงานทางการศึกษา โรงพยาบาล 
โรงเรียน ศูนยพ์ฒันาเด็กเล็ก ไม่ว่าจะเป็นการให้ความรู้ผ่านส่ือโทรทศัน์ ผลิตโฆษณา วีดีทศัน์ 
เอกสารแผ่นพบั โปสเตอร์ต่าง ๆ ท่ีประชาชนเข้าใจง่าย สะดุดตา เกิดความจ าท่ีดีและเกิดความ
ตอ้งการ หรือเห็นความส าคญัของการใช้เบาะนิรภยัในเด็กซ่ึงอาจน าไปสู่การปรับเปล่ียนทศันคติ
และพฤติกรรมของทั้งผูข้บัข่ีและผูโ้ดยสาร ส่งผลใหผู้ใ้ชร้ถใชถ้นนมีวนิยัและจิตส านึกมากข้ึน 

2) ขอ้เสนอแนะอ่ืน ๆ 
     2.1) ภาครัฐควรส่งเสริมใหบิ้ดา มารดา และผูป้กครองตระหนกัถึงความปลอดภยัในการ       

ใชเ้บาะนัง่นิรภยัส าหรับเด็กวา่มีความปลอดภยัเพียงใด หากพ่อแม่ผูป้กครองมีความจ าเป็นท่ีจะตอ้ง   
พาเด็กนัง่รถยนต์ และควรมีการจ ากดัความเร็วรถยนต์ในการเดินทาง ในกรณีท่ีมีเด็กร่วมเดินทาง       
ไปดว้ย 

     2.2) ให้ภาครัฐมีมาตรการลดภาษีน าเขา้อุปกรณ์ความปลอดภยัในรถยนต์ และควรให้
การสนบัสนุนเร่ืองของราคาเบาะนัง่นิรภยัให้ถูกลงโดยปรับ ลดภาษีน าเขา้ ซ่ึงราคาท่ีเหมาะสมใน
                                                           
4 กิตติธชั ขนุเจริญ.  อา้งแลว้ เชิงอรรถท่ี 1. หนา้ 76. 
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การท่ีจะสามารถซ้ือไดป้ระมาณ 3,000-5,000 บาท แต่ตอ้งไดคุ้ณภาพและไดม้าตรฐาน และร้านคา้ 
ท่ีจ  าหน่ายเบาะนัง่นิรภยัเด็กควรมีส่วนให้ความรู้เก่ียวกบัเบาะนิรภยัพร้อมการติดตั้งโดยโครงสร้าง
ตวัเบาะนัง่นิรภยัเด็กควรมีระบบการปรับระดบัเพื่อให้เหมาะกบั อายุ น ้ าหนกั ส่วนสูงของเด็ก หรือ
ควรมีหน่วยงานท่ีรับผิดชอบในการจดัหา เบาะนัง่นิรภยัเด็กท่ีไดม้าตรฐานมีแหล่งซ้ือราคาถูก หรือ
จดัตั้งเป็นกองทุนจดัหา ใหเ้ช่า รับบริจาค ระบบผอ่นส่ง 

     2.3) ภาครัฐควรส่งเสริมให้ผูผ้ลิตจดัท าการตลาดโดยตระหนกัถึงความรับผดิชอบท่ีมีต่อ
สังคม (Corporate Social Responsibility (CSR)) โดยให้ผูป้ระกอบและผลิตรถยนต์จดักิจกรรมเพื่อ
รณรงคใ์ห้ความรู้ประชาชน และผูท่ี้จะซ้ือรถ ในเร่ืองความปลอดภยัของเด็กในการโดยสารรถยนต ์
และตอ้งมีอุปกรณ์ส าหรับความปลอดภยัอย่างครบถ้วน ไม่ตดัออกเพื่อประหยดัตน้ทุนหรือเพิ่ม
ก าไร หรือบริษทัขายรถยนต ์ถา้ซ้ือรถยนตค์วรจะมีให้เลือกแถมเบาะนัง่นิรภยัดว้ย และบริษทัขาย
รถยนต ์ตอ้งใหค้วามรู้ในการใชแ้ละการติดตั้งใหก้บัลูกคา้ดว้ย 

     2.4) ควรบรรจุความรู้เร่ืองเบาะนัง่นิรภยัเด็กในรถยนตเ์ขา้ไปในการสอบใบอนุญาตขบัข่ี
รถยนตข์องกรมการขนส่งทางบกดว้ย และควรมีการมุ่งเนน้เร่ืองวนิยัจราจร พฤติกรรมการขบัข่ีตาม
กฎจราจรร่วมดว้ย เพื่อป้องกนัไม่ให้เกิดอุบติัเหตุทางถนน โดยกระทรวงคมนาคม และกระทรวง
สาธารณสุขควรจะมีส่วนรับผดิชอบในการน าขอ้เสนอแนะไปขบัเคล่ือนเชิงนโยบายต่อไป 

ปัญหาการได้รับบาดเจ็บของเด็กในการโดยสารรถยนต์  ควรพิจารณาก าหนดมาตรการ  
เพื่อป้องกนัการไดรั้บบาดเจ็บของเด็กในการโดยสารรถยนต์ ซ่ึงมีการกระท าไดโ้ดยการบงัคบัใช้
กฎหมายเก่ียวกบัความเร็วของรถท่ีมีเด็กโดยสารอยู่ รวมทั้งการบญัญติักฎหมายเพื่อบงัคบัการให ้   
ผูข้บัข่ีรถยนต์ท่ีมีเด็กโดยสารมาด้วยตอ้งมีเบาะนั่งนิรภยัส าหรับเด็ก และตอ้งรัดร่างกายเด็กด้วย 
เข็มขดันิรภยัไวก้บัท่ีนั่งในขณะโดยสารรถยนต์ดว้ย นอกจากน้ี หน่วยงานท่ีมีส่วนเก่ียวขอ้งควร 
ร่วมรณรงค์อย่างจริงจงั เน้นความเขม้งวดและต่อเน่ือง เน้นการป้องกนัโดยไม่จ  ากดัอยู่แต่เฉพาะ
ตามสถานการณ์ ไม่จ  ากดัเฉพาะพื้นท่ีท่ีมีการเกิดอุบติัเหตุบ่อยคร้ัง หรือไม่จ  ากดัอยูเ่ฉพาะความผิด 
ท่ีมีอตัราโทษปรับมากกวา่ หรือก่อความเสียหายมากกวา่ เช่น โรงพยาบาลทั้งของภาครัฐและเอกชน
ตอ้งตรวจสอบการเดินทางคร้ังแรกของเด็กทารกหลงัคลอด โดยก่อนออกจากโรงพยาบาลตอ้ง
ตรวจสอบวา่ผูป้กครองมีเบาะนัง่นิรภยัส าหรับเด็กหรือไม่  และโรงเรียนควรรณรงคใ์ห้ผูป้กครองมี
การใชเ้บาะนัง่นิรภยัส าหรับเด็กในการเดินทางมาโรงเรียนดว้ย 

เห็นได้ว่าประเด็นปัญหาทั้งหมดขา้งตน้มีความเก่ียวขอ้งสัมพนัธ์และมีผลกระทบซ่ึงกนั
และกนัทั้งหมด การบงัคบัใช้กฎหมายจึงควรเน้นให้มีความเขม้งวดและต่อเน่ือง เพื่อให้ผูใ้ช้รถใช้
ถนนรู้สึกว่าถูกกระตุน้เตือน ถูกบงัคบัให้ตอ้งปฏิบติัตามอยู่ตลอด มีสภาพบงัคบัจริง เน้นการป้อง
ปรามไม่จ  ากดัอยูแ่ต่เฉพาะนโยบายตามสถานการณ์เฉพาะท่ีสั่งการลงมาเป็นพิเศษ พื้นท่ีท่ีมีการเกิด
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อุบติัเหตุบ่อยคร้ัง มิเช่นนั้นจะถูกมองไดว้า่ไม่บงัคบัใชก้ฎหมายอยา่งทัว่ถึงและต่อเน่ือง  ทั้งน้ี เพื่อ
ลดความเสียหายและความสูญเสียต่อเด็กในฐานะท่ีเป็นทรัพยากรมนุษยท่ี์ส าคญั จึงสมควรไดรั้บ
การปกป้องคุม้ครองดูแล และไดรั้บการพฒันาการให้เจริญเติบโตทั้งทางดา้นร่างกายและดา้นจิตใจ
อย่างมีศกัยภาพ  ดังนั้น หากมีการปล่อยให้มีการละเมิดสิทธิเด็ก ย่อมน ามาซ่ึงการสูญเสียไม่ว่า
ทางตรงหรือทางออ้มต่อประเทศชาติ ซ่ึงอาจก่อให้เกิดปัญหาไม่ว่าจะเป็นปัญหาภายในประเทศ 
หรือในระดบัโลก โดยในปัจจุบนัทุกหน่วยงาน องคก์รต่าง ๆ ไดใ้ห้ความส าคญักบัเด็กและเยาวชน
ในประเทศของตน เน่ืองจากเห็นไดช้ดัวา่เด็กเป็นก าลงัหลกัในการพฒันาประเทศในภายหน้า การ
กระท าต่อเด็ก การละเลยไม่ให้ความคุม้ครองเด็ก การหาผลประโยชน์จากเด็ก การท าร้ายทารุณ
กรรมต่อเด็ก หรือการกระท าใด ๆ ท่ีมีผลกระทบต่อการเจริญเติบโต และพฒันาการของร่างกาย 
และ จิตใจของเด็ก โดยประเทศไทยไดใ้ห้ความส าคญัในปัญหาดงักล่าวท่ีเด็กไดรั้บน้ี จึงได้มีการ
ออกกฎหมายเพื่อคุม้ครองเด็ก คือ พระราชบญัญติัคุม้ครองเด็ก พ.ศ. 2546 เพื่อเป็นการยืนยนัในการ
ร่วมมือในการแก้ปัญหาเก่ียวกบัเด็ก ในลกัษณะท่ีไม่เป็นธรรมต่าง ๆ โดยก าหนดให้บิดา มารดา 
หรือผูซ่ึ้งปกครองเด็กตอ้งใหก้ารคุม้ครองและใหเ้ด็กไดรั้บการพฒันาอยา่งเตม็ท่ีและเหมาะสม 


