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บทที ่1 

บทน ำ 

1.1 ควำมเป็นมำและควำมส ำคญัของปัญหำ 

ประเทศไทยในอดีตเป็นสังคมเกษตรกรรม (Agricultural Society) การคมนาคมส่วนใหญ่
จะใชก้ารสัญจรทางน ้ า โดยใช้เรือ (Ship) เป็นยานพาหนะท่ีส าคญัในการเดินทาง ส่วนยานพาหนะ 
ท่ีใช้สัญจรบนถนนนั้น มีเพียงการใช้ม้าหรือโคเป็นยานพาหนะหลัก โดยรถประเภทแรกท่ีน า  
มาใช้กนัในประเทศไทย คือ รถลาก โดยมีการน าเขา้มาจากสาธารณรัฐประชาชนจีน ส่วนรถยนต์
คนัแรกของประเทศไทยนั้น มีการน าเขา้มาใชโ้ดยจอมพลเจา้พระยาสุรศกัด์ิมนตรี1 เม่ือประเทศไทย 
ไดก้า้วเขา้สู่ยุคอุตสาหกรรม (Industry) ท าให้ประเทศไทย มีความเจริญกา้วหน้าทางดา้นเศรษฐกิจ  
การคมนาคมจากเดิมท่ีนิยมใช้การสัญจรโดยเรือก็เปล่ียนเป็นรถยนต์ ส่งผลให้การคมนาคมได ้
ขยายไปทัว่ประเทศ จ านวนรถยนต์ได้เพิ่มมากข้ึน จากอดีตเคยคิดกนัว่ารถยนต์เป็นส่ิงฟุ่มเฟือย 
เกินความจ าเป็น แต่ในปัจจุบนั รถยนตก์ลายเป็นส่ิงจ าเป็นอยา่งยิ่งต่อการด ารงชีวิตของคนในสังคม 
เน่ืองจากการเดินทางโดยรถยนต์นั้ นมีความสะดวก ไม่ว่าจะเป็นการเดินทางเพื่อติดต่อธุรกิจ 
ในชีวิตประจ าวนั การเดินทางเพื่อการท่องเท่ียว หรือการเดินทางเพื่อการขนส่ง แต่ในบางคร้ัง  
การเดินทางโดยรถยนต์อาจมีอุบติัเหตุเกิดข้ึนได้ ซ่ึงก่อให้เกิดความเสียหายข้ึนทั้งแก่ชีวิต (Life) 
ร่างกาย (Body) และทรัพยสิ์น (Property) ของผูป้ระสบอุบติัเหตุเองและผูท่ี้เก่ียวขอ้ง รวมทั้งเกิด 
ผลกระทบต่อสังคม ท่ีตอ้งเขา้มารับผลของการเกิดอุบติัเหตุจากการท่ีมีผูใ้ชย้านพาหนะโดยเฉพาะ
รถยนต์ในการเดินทางเป็นจ านวนมาก ท าให้เกิดปัญหาการจราจร (Traffic Problems) ต่าง ๆ และ
ส่งผลให้การเกิดอุบติัเหตุทางการจราจรมีจ านวนมากข้ึน ประเทศไทยจึงตอ้งตรากฎหมายจราจร 
เพื่อใช้บังคับให้ผู ้ใช้รถใช้ถนนได้ปฏิบัติตามกฎหมายและข้อบังคับเก่ียวกับการจราจร โดย 
ประเทศไทยตรากฎหมายจราจรข้ึนคร้ังแรก เม่ือ พ.ศ. 2475 โดยส านกังานต ารวจแห่งชาติไดเ้สนอ
ร่างพระราชบัญญัติจราจรทางบกต่อกระทรวงมหาดไทย เพื่อให้ออกเป็นกฎหมายใช้บังคับ

                                                           
1 สุพรรษา ภู่แยม้.  (2560).  ความรับผดิทางอาญาส าหรับผู้ผลติช้ินส่วนทีใ่ช้ในการดดัแปลงสภาพรถจกัรยานยนต์. 
สารนิพนธ์นิติศาสตรมหาบณัฑิต สาขาวิชากฎหมายอาญาและกระบวนการยุติธรรมทางอาญา, คณะนิติศาสตร์ 
มหาวทิยาลยัศรีปทุม. หนา้ 1. 
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ประชาชน และได้ผ่านการพิจารณาจากสภาผูแ้ทนราษฎรให้ใช้เป็นกฎหมายได้เม่ือ พ.ศ. 24772  
ทั้ งน้ี เพื่อความเป็นระเบียบเรียบร้อยในสังคม ยกระดับความปลอดภัยให้แก่ผู ้ใช้รถใช้ถนน  
และการกระท าความผิดตามกฎหมายจราจร ตอ้งมีการลงโทษผูท่ี้ฝ่าฝืน (Punishment for Violators) 
โดยมีวตัถุประสงค์เพื่อเป็นการข่มขู่  (Intimidation) เน่ืองจากการกระท า3 (Act) ท่ีเป็นความผิด 
ต่อกฎหมายเก่ียวกบัการจราจรนั้น เป็นการกระท าผิดท่ีมีโทษทางอาญาประเภท mala prohibita ซ่ึง
หมายถึง การกระท าใดก็ตามท่ีกฎหมายก าหนดให้เป็นความผิด หรือความผิดท่ีกฎหมายก าหนดข้ึน
นัน่เอง ซ่ึงการกระท าท่ีเป็นความผิดประเภท mala prohibita น้ี อาจจะเป็นความผิด ณ ประเทศใด
ประเทศหน่ึง แต่อาจจะไม่เป็นความผิดหากได้กระท าในอีกประเทศหน่ึง หรืออาจเป็นความผิด 
ในสมยัใดสมยัหน่ึง แต่เม่ือล่วงสมยันั้นไปแล้ว การกระท านั้นอาจไม่เป็นความผิดอีกต่อไป จึง
เรียกว่า กฎหมายเทคนิค4 (Technical Law) เช่น การท่ีบางประเทศ ก าหนดว่า การเค้ียวหมากฝร่ัง
เป็นส่ิงท่ีผดิกฎหมาย แต่ขณะเดียวกนัการเค้ียวหมากฝร่ังในประเทศไทย กลบัไม่ใช่ส่ิงท่ีผดิกฎหมาย 
หรือการท่ีบางประเทศก าหนดให้ผูข้บัข่ีขบัรถยนต์ขบัชิดขอบทางด้านขวา แต่บางประเทศกลับ
ก าหนดใหข้บัรถยนตชิ์ดขอบทางดา้นซา้ย 

การกระท าท่ีเป็นความผดิประเภท mala prohibita นั้น มกัไม่ไดมี้ส่วนเก่ียวขอ้งกบัศีลธรรม 
แต่เป็นเร่ืองข้อก าหนดของกฎหมายโดยแท้ เช่น กฎหมายเก่ียวกับภาษีอากร ลิขสิทธ์ิ หรือ
พระราชบัญญัติจราจรทางบก เป็นต้น   กล่าวคือ การกระท านั้ น ๆ ไม่ได้เป็นความชั่ว หรือ
อาชญากรรม (Crime) ดว้ยตวัของมนัเองแต่อยา่งใด เช่น การท่ีผูข้บัข่ีรถยนตเ์ล้ียวซ้ายหรือเล้ียวขวา 
ก็ย่อมสามารถกระท าได้โดยอิสระ หากขบัข่ีในบริเวณถนนส่วนบุคคล แต่หากขบัข่ีไปบนถนน
สาธารณะ แลว้ฝ่าฝืนเคร่ืองหมายจราจรบงัคบัห้ามเล้ียวซ้าย ก็จะถือเป็นความผิดตามกฎหมาย ทั้งท่ี
การเล้ียวซ้ายหรือเล้ียวขวาก็ไม่ได้เป็นความชั่วหรือเป็นอาชญากรรมแต่อย่างใด  ทั้ งน้ี กฎหมาย 
มีจุดมุ่งหมายให้เกิดความสะดวกและปลอดภยัในการใชร้ถใชถ้นน และยงัเป็นบทบญัญติัท่ีก าหนด
ข้ึนเพื่อเป็นการจดัระเบียบการจราจรของผูข้บัข่ี และคนเดินเทา้อีกดว้ย 

                                                           
2 พงศน์เรศ ศิริเสถียร.  (2560).  กฎหมายจราจรทางบกเพื่อการคมนาคมขนส่งในประชาคมอาเซียน:ศึกษาเฉพาะ
กฎหมายของประเทศที่มีพรมแดนติดกับประเทศไทย. วิทยานิพนธ์นิติศาสตรมหาบณัฑิต สาขากฎหมายมหาชน, 
คณะนิติศาสตร์ มหาวทิยาลยัศรีปทุม. หนา้ 1. 

3 เกียรติขจร วจันะสวสัด์ิ.  (2551).  ค าอธิบายกฎหมายอาญา ภาค 1 บทบัญญัติทัว่ไป (พิมพค์ร้ังท่ี 10).  กรุงเทพฯ: 
ส านกัพิมพพ์ลสยาม พร้ินติ้ง. หนา้ 96. 
4 ทวีเกียรติ มีนะกนิษฐ.  (2551).  ค าอธิบายกฎหมายอาญา ภาคทั่วไป (พิมพค์ร้ังท่ี 9).  กรุงเทพฯ: วญิญูชน. หน้า 
14. 
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 เม่ือการคมนาคมและการขนส่งทางบกได้เจริญก้าวหน้าขยายตัวไปทั่วประเทศ และ
เช่ือมโยงไปยงัประเทศใกล้เคียง อีกทั้งจ  านวนยานพาหนะในทอ้งถนนไดท้วีจ  านวนเพิ่มมากข้ึน 
กฎหมายว่าด้วยการจราจรทางบกท่ีใช้บังคับมากว่าส่ี สิบปีจึงมีความจ าเป็นท่ีจะต้องได้รับ 
การปรับปรุงแกไ้ขให้ทนัสมยั เหมาะสมกบัสภาพการณ์ท่ีเปล่ียนแปลงไป  ดงันั้น ใน พ.ศ. 2522  
จึงได้มีการลงประกาศใช้พระราชบญัญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 แทนพระราชบัญญัติจราจร 
ทางบกฉบบัเดิมท่ีใชบ้งัคบัมาตั้งแต่ พ.ศ. 2477 
 อย่างไรก็ตาม รถยนต์ก็นับได้ว่าเป็นยานพาหนะท่ีมีความเสียงต่อการเกิดอุบัติเหตุ 
บนท้องถนน เพราะมีก าลังในการขับเคล่ือนท่ีรวดเร็ว โดยเฉพาะอย่างยิ่ง การเกิดอุบัติเหตุ 
ในช่วงเทศกาล ไม่ว่าจะเป็นเทศกาลวนัปีใหม่  หรือเทศกาลวนัสงกรานต์ แม้ว่าทุกรัฐบาล 
จะมีโครงการรณรงค์ในหลาย ๆ เร่ืองก็ตาม ตัวอย่างเช่น โครงการเมาไม่ขับ เปิดไฟใส่หมวก 
การรัดเข็มขดันิรภยัในการขบัข่ียวดยาน ซ่ึงการกวดขนัวินยัจราจรมีสาระส าคญั เพื่อป้องกนัไม่ให้
ประชาชนฝ่าฝืน ก่อให้เกิดภยัอนัตรายต่อชีวิต ร่างกาย และทรัพยสิ์น  อย่างไรก็ตาม ประชาชน 
ยงัขาดความรู้ความเขา้ใจ และยงัไม่ตระหนกัถึงความส าคญัของการปฏิบติัตามกฎจราจร (Traffic 
Regulations) ซ่ึงในการเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนตัวนั้ น  บางครอบครัวมี เด็ก ท่ี เป็นสมาชิก 
ของครอบครัวท่ีตอ้งร่วมเดินทางไปดว้ย ซ่ึงความปลอดภยัส าหรับเด็กนั้น เป็นส่ิงท่ีบิดา มารดา หรือ
ผู ้ปกครองทุกคนให้ความส าคัญ  โดยพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา 1235  
วรรคสอง ก าหนดวา่ ผูข้บัข่ีรถยนตต์อ้งรัดร่างกายดว้ยเข็มขดันิรภยัไวก้บัท่ีนัง่ในขณะขบัข่ีรถยนต ์
และต้องจดัให้คนโดยสารรถยนต์รัดร่างกายไวก้ับท่ีนั่งด้วยเข็มขดันิรภยัขณะโดยสารรถยนต ์ 
และคนโดยสารรถยนตด์งักล่าวตอ้งรัดร่างกายดว้ยเข็มขดันิรภยัไวก้บัท่ีนัง่ในขณะโดยสารรถยนต์
ดว้ย และวรรคสามก าหนดว่า ประเภทหรือชนิดของรถยนต์ ลกัษณะและวิธีการใช้เข็มขดันิรภยั  
ตามวรรคสอง ให้เป็นไปตามท่ีผูบ้ ัญชาการต ารวจแห่งชาติก าหนด โดยประกาศในราชกิจจา
นุเบกษา แต่กฎหมายดงักล่าวไม่สามารถใช้ได้ผลกบัเด็ก เพราะเข็มขดันิรภยัท่ีออกแบบส าหรับ
รถยนต์ท่ีถูกติดตั้งออกมาจากโรงงานนั้น ตามมาตรฐานผลิตภณัฑ์อุตสาหกรรมครอบคลุมเฉพาะ
เขม็ขดันิรภยั (Safety Belt) ส าหรับติดตั้งในรถยนตท่ี์มีลอ้ตั้งแต่ 3 ลอ้ข้ึนไป เพื่อใชง้านเฉพาะบุคคล 

                                                           
5 มาตรา 123 หา้มมิใหผู้ข้บัข่ีรถยนตย์อมใหผู้อ่ื้นนัง่ท่ีนัง่ตอนหนา้แถวเดียวกบัท่ีนัง่ผูข้บัข่ีรถยนตเ์กินสองคน 

ผูข้บัข่ีรถยนตต์อ้งรัดร่างกายดว้ยเขม็ขดันิรภยัไวก้บัท่ีนัง่ในขณะขบัข่ีรถยนต ์และตอ้งจดัใหค้นโดยสาร
รถยนตรั์ดร่างกายไวก้บัท่ีนัง่ดว้ยเขม็ขดันิรภยัขณะโดยสารรถยนต ์และคนโดยสารรถยนตด์งักล่าวตอ้งรัดร่างกาย
ดว้ยเขม็ขดันิรภยัไวก้บัท่ีนัง่ในขณะโดยสารรถยนตด์ว้ย 

ประเภทหรือชนิดของรถยนต์ ลักษณะและวิธีการใช้เข็มขัดนิรภัยตามวรรคสอง ให้เป็นไปตามท่ี  
ผูบ้ญัชาการต ารวจแห่งชาติก าหนด โดยประกาศในราชกิจจานุเบกษา 
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(ผูข้บัข่ีหรือคนโดยสาร) ท่ีเป็นผูใ้หญ่ บนท่ีนัง่ท่ีหันไปดา้นหน้าหรือหันไปดา้นหลงั พิจารณาแลว้
จะเห็นไดว้า่ เข็มขดันิรภยัท่ีติดตั้งในรถยนตท่ี์ผลิตจากโรงงานนั้น ถูกออกแบบให้ใช้งานได้เฉพาะ
กบัผูใ้หญ่ ส่วนร่างกายของเด็กมีขนาดเล็ก ท าให้เข็มขดันิรภยัท่ีติดตั้งมากับรถยนต์ไม่เพียงพอ 
ต่อการยึดเหน่ียวเพื่อปกป้องร่างกาย ท าให้เม่ือเกิดอุบัติเหตุอาจได้รับบาดเจ็บมากกว่าผูใ้หญ่  
เพราะเม่ือคาดแล้วเข็มขดันิรภยั จะไม่พาดบริเวณหัวไหล่ แต่จะพาดผ่านใบหน้าหรือคอ  ดงันั้น 
หากต้องการลดการเสียชีวิตหรือการบาดเจ็บรุนแรงของเด็กจากการโดยสารรถยนต์ในกรณี 
ท่ีเกิดอุบติัเหตุ จะตอ้งใช้ระบบยึดเหน่ียวเด็กในรถ (Restraining Car Seat) ท่ีเหมาะสมกบัช่วงอายุ
ของเด็ก 
 ด้วยเหตุผลน้ี ท าให้บิดา มารดา หรือผู ้ปกครองส่วนใหญ่มองหาเบาะนั่งนิรภัยเด็ก 
เพื่อความปลอดภยัเวลาท่ีเด็กอยูบ่นทอ้งถนน และเพื่อความปลอดภยัในการสัญจร ซ่ึงจะมีเพียงบิดา 
มารดา หรือผูป้กครองเพียงบางครอบครัว ท่ีเล็งเห็นถึงความส าคญัในการติดตั้งเบาะนั่งนิรภยัเด็ก
เพื่อความปลอดภัยของเด็ก แต่ยงัมีบิดา มารดา หรือผู ้ปกครองบางครอบครัว ท่ีไม่ เล็งเห็น 
ถึงความส าคัญในการติดตั้งเบาะนั่งนิรภัยเด็ก โดยให้เด็กนั่งบนตักหรือปล่อยให้เด็กนั่งโดยท่ี 
ไม่คาดเข็มขดันิรภยั ซ่ึงเม่ือเกิดอุบติัเหตุข้ึนมา อาจท าให้เด็กไดรั้บบาดเจ็บเป็นอนัตรายถึงชีวิตได ้ 
ซ่ึงในต่างประเทศ มีกฎหมายบังคบัให้ครอบครัวท่ีมีเด็กร่วมเดินทางมาด้วย ต้องติดตั้งเบาะนั่ง 
นิรภยัเด็ก แต่ในประเทศไทยนั้นยงัไม่มีกฎหมายบงัคบั 
 เพื่อแกปั้ญหาการไดรั้บบาดเจ็บของเด็กในการโดยสารรถยนต์ ผูว้ิจยัจึงเห็นควรพิจารณา
ก าหนดมาตรการเพื่อป้องกนัการได้รับบาดเจ็บของเด็กในการโดยสารรถยนต์ โดยเห็นควรให ้
ผูบ้ญัชาการต ารวจแห่งชาติ ออกขอ้ก าหนดส านักงานต ารวจแห่งชาติ โดยอาศยัอ านาจตามความ 
ในมาตรา 123 แห่งพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 เพื่อใช้บงัคบัถึงระบบยึดเหน่ียวเด็ก 
ในรถ (Restraining Car Seat) ส าหรับเด็กท่ีไม่สามารถใช้เข็มขดันิรภยัแบบผูใ้หญ่ได ้โดยให้บงัคบั
ใช้ระบบยึดเหน่ียวเด็กในรถท่ีเหมาะสม ส าหรับเด็กในแต่ละช่วงวยั ไม่วา่จะเป็นเบาะนัง่นิรภยัเด็ก 
(Child Safety Seat) หรือท่ีนั่งเสริม (Booster Seat) จนกว่าร่างกายเด็กจะเจริญเติบโตเพียงพอท่ีจะ
สามารถใชเ้ขม็ขดันิรภยัอยา่งผูใ้หญ่ได ้

1.2 วตัถุประสงค์ของกำรศึกษำ 

1. ศึกษาความเป็นมา และความส าคญัของปัญหาเก่ียวกบัการคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ 
ท่ีเป็นเด็กโดยการใชท่ี้นัง่นิรภยั 

2. คน้ควา้แนวคิด และทฤษฎีเก่ียวกบัการคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ 
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3. พิจารณา และศึกษามาตรการทางกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบัการคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ
ท่ีเป็นเด็กทั้งของประเทศไทยและต่างประเทศ 

4. วเิคราะห์ปัญหาและอุปสรรค ท่ีเก่ียวขอ้งในการคุม้ครองผูป้ระสบภยั จากรถท่ีเป็นเด็ก 
5. เพื่อเสนอใหมี้กฎหมายเก่ียวกบัการคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถท่ีเป็นเด็กโดยการใชท่ี้นัง่

นิรภยั 

1.3 สมมติฐำนกำรศึกษำ 

พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา 123 วรรคสอง ก าหนดไวว้า่ ผูข้บัข่ีรถยนต์
ตอ้งรัดร่างกายดว้ยเข็มขดันิรภยัไวก้บัท่ีนัง่ในขณะขบัข่ีรถยนต์ และตอ้งจดัให้คนโดยสารรถยนต ์
รัดร่างกายไวก้ับท่ีนั่งด้วยเข็มขัดนิรภัยขณะโดยสารรถยนต์ และคนโดยสารรถยนต์ดังกล่าว 
ตอ้งรัดร่างกายดว้ยเข็มขดันิรภยัไวก้บัท่ีนัง่ในขณะโดยสารรถยนตด์ว้ย และวรรคสาม ก าหนดไวว้า่ 
ประเภทหรือชนิดของรถยนต์ ลกัษณะและวิธีการใช้เข็มขดันิรภยัตามวรรคสองให้เป็นไปตาม 
ท่ีผูบ้ ัญชาการต ารวจแห่งชาติก าหนด โดยประกาศในราชกิจจานุเบกษา เห็นได้ว่า แม้กฎหมาย
ก าหนดให้มีเข็มขดันิรภยัส าหรับติดตั้งในรถยนต์ตั้ งแต่การประกอบติดตั้งท่ีโรงงาน แต่เข็มขดั
นิรภยัท่ีติดมากบัรถยนต์นั้น มีขนาดท่ีใช้งานส าหรับผูใ้หญ่ แต่ส าหรับเด็กท่ีมีอายุตั้งแต่แรกเกิด 
จนถึงอายุ 9 ปี จะตวัเล็กเกินไปส าหรับเข็มขดันิรภยั ท าใหเ้ขม็ขดันิรภยัท่ีประกอบติดตั้งจากโรงงาน 
ในส่วนท่ีตอ้งคาดบริเวณหน้าตกัก็จะข้ึนไปคาดอยู่บนทอ้ง ส่วนท่ีตอ้งคาดอยู่บริเวณหัวไหล่ก็จะ 
ไปคาดอยูต่รงใบหนา้หรือคอ ตรงจุดน้ี หากเกิดอุบติัเหตุอาจท าใหเ้ด็กไดรั้บอนัตราย 

แมส้ านกังานต ารวจแห่งชาติไดอ้อกขอ้ก าหนด เร่ือง ก าหนดประเภทและชนิดของรถยนต ์
ลกัษณะและวิธีการใช้เข็มขดันิรภยั โดยอาศยัอ านาจตามความในมาตรา 123 แห่งพระราชบญัญติั
จราจรทางบก พ.ศ. 2522 ก็ตาม แต่ข้อก าหนดของส านักงานต ารวจแห่งชาติดังกล่าวก็ไม่ได ้
มีขอ้ก าหนดให้บิดา มารดา หรือผูป้กครอง ตอ้งปฏิบติัต่อเด็กอย่างไรในขณะท่ีเด็กเป็นผูโ้ดยสาร 
ในรถยนต์ และไม่ มีข้อก าหนดและบังคับ ถึงการติดตั้ งอุปกรณ์ ท่ี เหมาะส าหรับ เด็กเพื่ อ 
การเดินทางท่ีปลอดภยั และส านักงานต ารวจแห่งชาติก็ไม่ไดอ้อกขอ้ก าหนดใด เพื่อคุม้ครองเด็ก 
ให้เกิดความปลอดภยัในขณะเดินทาง หรือมีการบงัคบัใชเ้บาะนัง่นิรภยัเด็ก หรือการจ ากดัความเร็ว
ส าหรับผูข้บัข่ีรถยนตท่ี์มีเด็กร่วมเดินทางไปดว้ย  

 จึงจ าเป็นอยา่งยิ่งท่ีจะตอ้งท าการศึกษาแนวทางในการปรับปรุงแกไ้ขกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้ง
กบัการโดยสารรถยนต์ของเด็กเพื่อให้เกิดความปลอดภยักบัเด็กมากท่ีสุด โดยผูบ้ญัชาการต ารวจ
แห่งชาติอาจออกขอ้ก าหนดส านักงานต ารวจแห่งชาติ โดยอาศยัอ านาจตามความในมาตรา 123  
แห่งพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 เพื่อใชบ้งัคบัถึงระบบยดึเหน่ียวเด็กในรถ (Restraining 
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Car Seat) ส าหรับเด็กท่ีไม่สามารถใช้เข็มขดันิรภยัแบบผูใ้หญ่ได ้ให้มีความเหมาะสมส าหรับเด็ก 
ในแต่ละช่วงวยั ไม่ว่าจะเป็นเบาะนั่งนิรภยัเด็ก (Child Safety Seat) หรือท่ีนั่งเสริม (Booster Seat) 
จนกวา่ร่างกายของเด็กจะเจริญเติบโตเพียงพอท่ีจะใชเ้ขม็ขดันิรภยัอยา่งผูใ้หญ่ได ้

1.4 ขอบเขตของกำรศึกษำ 

  งานวิจัยฉบับ น้ี  มีขอบเขตการศึกษาและวิ เคราะห์ เก่ียวกับกฎหมายท่ี เก่ี ยวข้อง 
กับการคุ้มครองเด็กในการโดยสารรถยนต์ตั้ งแต่แรกเกิดจนถึงเก้าปี ไม่ว่าจะเป็นการศึกษา 
ในส่วนของพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 พระราชบัญญัติรถยนต์  พ .ศ. 2522 
พระราชบญัญัติการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 พระราชบญัญัติมาตรฐานผลิตภณัฑ์อุตสาหกรรม  
พ.ศ. 2511 พระราชบัญญัติคุ้มครองเด็ก พ.ศ. 2546 ข้อก าหนดส านักงานต ารวจแห่งชาติ และ
กฎหมายอ่ืนท่ีเก่ียวขอ้ง โดยการศึกษาคร้ังน้ีจะศึกษาจากพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 
เป็นหลกั เพื่อหามาตรการทางกฎหมายในการแกไ้ขปัญหาท่ีเกิดข้ึน 

1.5 วธิีด ำเนินกำรศึกษำ 

การศึกษาคร้ังน้ีเป็นการวิจยัเชิงเอกสาร (Documentary Research) ทั้งขอ้มูลภายในประเทศ
และขอ้มูลจากต่างประเทศ โดยวิเคราะห์และรวบรวมขอ้มูลจากตวับทกฎหมาย ต ารากฎหมาย 
วารสาร บทความ ค าพิพากษาศาลฎีกา ค าพิพากษาศาลปกครองสูงสุด ตลอดจนส่ือทาง
อิเล็กทรอนิกส์ เครือข่ายอินเตอร์เน็ตหรือเวบ็ไซต์ ( Website) ท่ีเก่ียวขอ้งทั้งของประเทศไทย และ
ต่างประเทศ ตลอดจนวิทยานิพนธ์ สารนิพนธ์ รวมถึงงานวิจยัของหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง โดยน ามา
สรุปและวเิคราะห์ถึงปัญหาท่ีเกิดข้ึน 

1.6 ประโยชน์ทีค่ำดว่ำจะได้รับ 

1. ท าให้ทราบถึงความเป็นมา  และความส าคัญของปัญหาเก่ียวกับการคุ้มครอง 
ผูป้ระสบภยัจากรถท่ีเป็นเด็กโดยการใชท่ี้นัง่นิรภยั 

2. สามารถอธิบายถึงประวติั แนวคิด ทฤษฎี และหลกัการเก่ียวกบัการแนวคิดและทฤษฎี
เก่ียวกบัการคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ 

3. เขา้ใจถึงมาตรการทางกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบัการคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถท่ีเป็นเด็ก 
ทั้งของประเทศไทยและต่างประเทศ 
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4. สามารถพิเคราะห์ปัญหาและอุปสรรคท่ีเก่ียวขอ้งในการคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ 
ท่ีเป็นเด็ก วิเคราะห์ความรับผิดของบุคคลท่ีเก่ียวข้องท่ีละเลยไม่ใช้ท่ีนั่งนิรภยัส าหรับผูโ้ดยสาร 
ท่ีเป็นเด็ก 

5. ไดท้ราบแนวทางและเสนอแนะให้มีกฎหมายเก่ียวกบัการคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ 
ท่ีเป็นเด็กโดยการใชท่ี้นัง่นิรภยั 

1.7 นิยำมศัพท์ 

1. “การจราจร”6 หมายความว่า การใช้ทางของผูข้บัข่ี คนเดินเทา้ หรือคนท่ีจูง ข่ี หรือไล่
ตอ้นสัตว ์

2. “ทาง”7 หมายความว่า ทางเดินรถ ช่องเดินรถ ช่องเดินรถประจ าทาง ไหล่ทาง ทางเทา้
ทางขา้มทางร่วมทางแยก ทางลาด ทางโคง้ สะพาน และลานท่ีประชาชนใช้ในการจราจร หรือท่ี 
เจา้พนกังานจราจรไดป้ระกาศใหเ้ป็นทางตามพระราชบญัญติัน้ีดว้ย แต่ไม่รวมถึงทางรถไฟ 

3. “ทางเดินรถ”8 หมายความวา่ พื้นท่ีท าไวส้ าหรับการเดินรถไม่วา่ในระดบัพื้นดิน ใตห้รือ
เหนือพื้นดิน  
 4. “ช่องเดินรถ”9 หมายความว่า ทางเดินรถท่ีจดัแบ่งเป็นช่องส าหรับการเดินรถ โดยท า 
เคร่ืองหมายเป็นเส้นหรือแนวแบ่งช่องไว ้
 5. “ทางร่วมทางแยก” หมายความวา่ พื้นท่ีทางเดินรถตั้งแต่สองสายตดัผา่นกนั รวมบรรจบ
กนัหรือติดกนั 
 6. “วงเวยีน”10 หมายความวา่ ทางเดินรถท่ีก าหนดให้รถเดินรอบเคร่ืองหมายจราจร หรือส่ิง
ท่ีสร้างข้ึนในทางร่วมทางแยก 
 7. “ทางขา้ม”11 หมายความวา่ พื้นท่ีท าไวส้ าหรับคนเดินเทา้ขา้มทางโดยท าเป็นเคร่ืองหมาย
เป็นเส้นหรือแนวหรือตอกหมุดไวบ้นทาง และให้หมายความรวมถึงพื้นท่ีท่ีท าให้คนเดินเทา้ขา้ม 
ไม่วา่ในระดบัใตห้รือเหนือพื้นดินดว้ย 
 8. “รถ”12 หมายความวา่ ยานพาหนะทางบกทุกชนิด เวน้แต่รถไฟและรถราง 

                                                           
6 พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522. มาตรา 4 (1). 
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 9. “รถยนต”์13 หมายความวา่ รถท่ีมีลอ้ตั้งแต่สามลอ้ และเดินดว้ยก าลงัเคร่ืองยนต ์ก าลงัไฟ 
ฟ้า หรือพลงังานอ่ืน ยกเวน้รถท่ีเดินบนราง 
 10. “ผูข้บัข่ี”14 หมายความว่า ผูข้บัรถ ผูป้ระจ าเคร่ืองอุปกรณ์การขนส่งตามกฎหายว่าดว้ย
การขนส่ง ผูล้ากเขน็ยานพาหนะ 
 11. “เจา้ของรถ”15 หมายความรวมถึงผูมี้รถไวใ้นครอบครองดว้ย 
 12. “เจา้พนกังานจราจร”16 หมายความวา่ ขา้ราชการต ารวจชั้นสัญญาบตัร ซ่ึงรัฐมนตรีแต่ง 
ตั้งใหเ้ป็นเจา้พนกังานจราจร 
 13. “พนกังานเจา้หนา้ท่ี”17 หมายความวา่ ต ารวจซ่ึงปฏิบติัหนา้ท่ีควบคุมการจราจร 
 14. “อาสาจราจร”18 หมายความว่า ผูซ่ึ้งผ่านการอบรมตามหลกัสูตรอาสาจราจร และได ้
รับแต่งตั้งจากผูบ้ญัชาการต ารวจแห่งชาติให้ช่วยเหลือการปฏิบติัหน้าท่ีของพนักงานเจ้าหน้าท่ี 
ตามท่ีบญัญติัไวใ้นพระราชบญัญติัน้ี 
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