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บทที ่4 

วเิคราะห์ปัญหาและอุปสรรคทางกฎหมายเกีย่วกบัการคุ้มครอง 

ผู้ประสบภยัจากรถที่เป็นเดก็โดยการใช้เบาะน่ังนิรภยัเดก็ 

ประเทศไทยมีกฎหมายเฉพาะเพื่อคุม้ครองเด็ก คือ พระราชบญัญติัคุม้ครองเด็ก พ.ศ. 2546 
โดยมาตรา 23 ก าหนดให้ผูป้กครองตอ้งให้การอุปการะเล้ียงดูอบรมสั่งสอนเด็กและมิให้เด็กตกอยู่
ในภาวะอนัตรายแก่ร่างกายหรือจิตใจ ซ่ึงถือเป็นสิทธิขั้นพื้นฐาน (Basic Rights) ท่ีเด็กและเยาวชน
จะไดรั้บการปกป้องจากบิดา มารดา หรือผูป้กครอง เพราะถือวา่เด็กในช่วงวยัน้ี ยงัไม่สามารถดูแล
ตนเองได้ แต่ในกรณีของอุบติัเหตุทางถนนยงัไม่มีกฎหมายคุม้ครองผูโ้ดยสารท่ีเป็นเด็กโดยตรง 
ดว้ยเหตุน้ี จึงมีความจ าเป็นอยา่งยิง่ท่ีจะมีการพิจารณาถึงขอ้ก าหนดและขอ้บงัคบัใหบิ้ดา มารดาหรือ
ผูป้กครอง ตระหนักถึงความปลอดภยัของเด็กในการเดินทางโดยรถยนตห์ากเกิดอุบติัเหตุข้ึน เม่ือ
พิจารณากฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบัความปลอดภยัในการเดินทาง ไดแ้ก่ พระราชบญัญติัจราจรทางบก 
พ.ศ. 2522 พระราชบญัญัติรถยนต์ พ.ศ. 2522 และพระราชบญัญัติการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522
โดยเฉพาะพระราชบญัญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ซ่ึงเป็นกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งโดยตรงกับการ 
จราจร เพราะเป็นกฎหมายท่ีถูกบัญญัติออกมาใช้บังคับเพื่อจดัระเบียบการจราจรทางบก  เพื่อ
ส่งเสริมและควบคุมให้เกิดความปลอดภยัในการจราจร และมีความปลอดภยัทั้งชีวิต ร่างกาย และ
ทรัพยสิ์น ทั้งของผูข้บัข่ีเอง รวมไปถึงผูอ่ื้นท่ีอาจได้รับผลกระทบดว้ย กลบัพบว่าความปลอดภยั 
ท่ีเก่ียวข้องกับผูโ้ดยสารท่ีเป็นเด็กซ่ึงเป็นกลุ่มผูใ้ช้รถใช้ถนนท่ีมีความเปราะบางมากท่ีสุดกลับ 
ถูกละเลยและไม่ไดถู้กค านึงถึง โดยพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา 123 วรรคสอง 
ท่ีก าหนดเพียง “ให้ผูข้บัข่ีและผูโ้ดยสารตอ้งรัดร่างกายดว้ยเข็มขดันิรภยั” แต่กรณีหากมีผูโ้ดยสาร 
ท่ีเป็นเด็กกลบัไม่มีขอ้ก าหนดใด ท่ีก าหนดให้บิดา มารดา หรือผูป้กครอง ตอ้งปฏิบติัต่อเด็กอยา่งไร
ในขณะท่ีเด็กเป็นผูโ้ดยสารในรถยนต์ และไม่มีขอ้ก าหนดและบงัคบัถึงการติดตั้งอุปกรณ์ท่ีเหมาะ
ส าหรับเด็กท่ีปลอดภยั 
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4.1 ปัญหาเกีย่วกบัการคุ้มครองเด็กในการโดยสารรถยนต์ 

ในการจราจรทางถนนนั้นผูใ้ช้รถใช้ถนนยงัคงขาดวินัยและจิตส านึกในการปฏิบติัตาม 
ขอ้ปฏิบติั ขอ้ห้ามตามกฎหมายจราจร หรือท่ีเรียกกนัทัว่ไปวา่ กฎจราจร (Traffic Regulations) และ
ผลกระทบหรือความเสียหายท่ีตามมาต่อผูใ้ชร้ถใช้ถนนเอง ต่อสังคมและประเทศชาติ จึงมกัจะท า
ให้เกิดความไร้ระเบียบ ก่อให้เกิดอุบติัเหตุทางการจราจรทางถนนจนเกิดความสูญเสียและความ
เสียหายมหาศาลโดยเฉพาะท่ีมาจากผูข้บัข่ีเป็นส่วนใหญ่ การขาดวินยัและขาดจิตส านึกจึงมีโอกาส
ก่อใหมี้การกระท าความผดิบ่อยคร้ังมากข้ึนจนเกิดความเคยชินติดเป็นนิสัยและท าใหไ้ม่ใส่ใจต่อขอ้
ปฏิบติั ขอ้หา้มตามกฎหมายจราจร การใชบ้งัคบั และโทษท่ีจะไดรั้บ และเม่ือมีการกลบัมาบงัคบัใช้
กฎหมายอยา่งเขม้งวด ผูใ้ชร้ถใชถ้นนมกัจะกลบัมาปฏิบติัใหถู้กตอ้งไดไ้ม่นาน เพราะส่ิงท่ีกระท าไม่
ไดม้าจากขา้งในท่ีเป็นวนิยัและจิตส านึก1 

4.1.1 ปัญหาการคุ้มครองเด็กในการโดยสารรถยนต์ ตามพระราชบัญญัติจราจรทางบก  
พ.ศ. 2522 

พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 เป็นกฎหมายท่ีถูกบญัญติัออกมาใช้บงัคบั เพื่อ 
จดัระเบียบการจราจรทางบก เพื่อส่งเสริมและควบคุมให้เกิดความปลอดภยัในการจราจร และ 
มีความปลอดภัยทั้ งชีวิต ร่างกาย และทรัพย์สินทั้ งของผู ้ข ับข่ีเอง รวมไปถึงผูอ่ื้นท่ีอาจได้รับ
ผลกระทบดว้ย ทั้งยงัมุ่งคุม้ครองสังคม และควบคุมพฤติกรรมของผูข้บัข่ี โดยมีสาระส าคญัเก่ียวกบั
การก าหนดนิยามการจราจร การออกกฎ อ านาจของเจา้หน้าท่ี และค าสั่งอุทธรณ์ตามหลกัเกณฑ ์
ของพระราชบัญญัติน้ี รวมไปถึงการก าหนดความผิดและบทลงโทษ โดยก าหนดให้ผูฝ่้าฝืน 
ไม่ปฏิบติัตามกฎหมายน้ีมีความผดิและตอ้งรับโทษทางอาญา (Criminal Penalty) 

ตามท่ีพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา 1232 วรรคสอง ได้บัญญัติให้ 
“ผูข้บัข่ีรถยนต์ต้องรัดร่างกายด้วยเข็มขดันิรภัยไวก้ับท่ีนั่งในขณะขบัข่ีรถยนต์ และต้องจดัให ้
คนโดยสารรถยนต์ รัดร่างกายไวก้บัท่ีนั่งดว้ยเข็มขดันิรภยัขณะโดยสารรถยนต์ และคนโดยสาร
                                                           
1 กิตติธชั ขนุเจริญ.  (2560).  มาตรการทางกฎหมายเพือ่เพิม่ความปลอดภัยทางถนน: ศึกษากรณีคนเดนิเท้าใช้ทาง
ข้าม. สารนิพนธ์นิติศาสตรมหาบณัฑิต สาขากฎหมายมหาชน, คณะนิติศาสตร์ มหาวทิยาลยัศรีปทุม. หนา้ 68. 
2 มาตรา 123 หา้มมิใหผู้ข้บัข่ีรถยนตย์อมใหผู้อ่ื้นนัง่ท่ีนัง่ตอนหนา้แถวเดียวกบัท่ีนัง่ผูข้บัข่ีรถยนตเ์กินสองคน 

ผูข้บัข่ีรถยนตต์อ้งรัดร่างกายดว้ยเขม็ขดันิรภยัไวก้บัท่ีนัง่ในขณะขบัข่ีรถยนต ์และตอ้งจดัใหค้นโดยสาร
รถยนต์ซ่ึงนั่งท่ีนั่งตอนหน้าแถวเดียวกบัท่ีนั่งผูข้บัข่ีรถยนต์รัดร่างกายไวก้บัท่ีนั่งดว้ยเข็มขดันิรภยัขณะโดยสาร
รถยนต ์และคนโดยสารรถยนตด์งักล่าวตอ้งรัดร่างกายดว้ยเขม็ขดันิรภยัไวก้บัท่ีนัง่ในขณะโดยสารรถยนตด์ว้ย 

ประเภทหรือชนิดของรถยนต์ ลกัษณะ และวิธีการใช้เข็มขดันิรภยัตามวรรคสอง ให้เป็นไปตามท่ีผู ้ 
บญัชาการต ารวจแห่งชาติก าหนด โดยประกาศในราชกิจจานุเบกษา 
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รถยนตด์งักล่าว ตอ้งรัดร่างกายดว้ยเข็มขดันิรภยัไวก้บัท่ีนัง่ในขณะโดยสารรถยนตด์ว้ย” แต่ส าหรับ
ผูโ้ดยสารเด็ก ท่ีมีอายุตั้ งแต่แรกเกิดจนถึงอายุ 9 ปี จะตวัเล็กเกินไปส าหรับเข็มขดันิรภยั (Safety 
Belt) ท่ีไดรั้บการติดตั้งในรถยนต์ท่ีผลิตจากโรงงาน จึงพบเห็นไดบ้่อยคร้ังว่ามีการพาเด็กโดยสาร
รถยนต์โดยท่ีแม่นั่งบนเบาะท่ีนั่งรถยนต์แล้วอุม้เด็กไวท่ี้ตกัหรือกอดไวท่ี้หน้าออกของแม่ หรือ 
เด็กท่ีโตสามารถนั่งบนเบาะรถยนต์ไดเ้อง บิดา มารดา หรือผูป้กครอง ก็จะให้เด็กนัง่โดยท่ีไม่ได้
คาดเข็มขดันิรภยั เน่ืองจากหากคาดเข็มขดันิรภยัในเด็กแล้ว พบว่าส่วนท่ีตอ้งรัดบริเวณหน้าตกั 
ก็จะข้ึนไปรัดอยู่บนท้อง ส่วนท่ีต้องอยู่บริเวณหัวไหล่ก็จะไปคาดอยู่ตรงคอ ตรงจุดน้ี หากเกิด
อุบติัเหตุ อาจท าให้เด็กเป็นอนัตรายได ้เพราะเม่ือรถยนต์หากมีการเบรกอย่างกะทนัหัน หักเล้ียว
อย่างฉับพลัน หรือชนอย่างรุนแรง ส่ิงท่ีเกิดข้ึนในทันทีก็คือ ร่างของเด็กจะหลุดออกจากท่ีนั่ง  
ไปกระแทกกับแผงคอนโซลหน้ารถ หรือกระแทกกับกระจกหน้ารถ แล้วทะลุกระจกออกไป 
นอกรถ หรือประตูรถอาจเปิดออก แลว้เด็กกระเด็นออกไปนอกรถ และดว้ยรูปร่างท่ีเล็กบอบบาง
ของเด็ก จึงท าให้กะโหลกศีรษะ กระดูกซ่ีโครง แขนขา แตกหัก ปอด หัวใจ รวมทั้งอวยัวะภายใน
ช่องทอ้งตอ้งชอกช ้ า หรือฉีกขาด โดยเฉพาะศีรษะของเด็ก ท่ีหากเกิดการกระแทกอยา่งรุนแรง อาจ
ท าให้มีเลือดออกในสมอง เป็นเหตุแห่งความพิการ หรือเสียชีวิตได้ และโดยท่ีเด็กยงัมีการ
เจริญเติบโตของร่างกายไม่เต็มท่ี โครงสร้างทางดา้นร่างกายระหวา่งเด็กกบัผูใ้หญ่มีความแตกต่าง
กัน เช่น ขนาดของศีรษะของเด็กท่ีมีขนาดใหญ่ประมาณร้อยละ 60 ของร่างกาย ท าให้เม่ือ 
เกิดอุบติัเหตุ กระดูกตน้คอ (Neck) หกัไดง่้าย มีเลือดออกในกะโหลกศีรษะและปอดง่าย รวมถึงตบั
และมา้มของของเด็กโดยปกติจะแล่บออกมาท าให้ตบัแตกมา้มแตกไดง่้ายกวา่ผูใ้หญ่ ประกอบกบั
เม่ือเด็กใช้ผลิตภณัฑ์ในรถยนตท่ี์ถูกออกแบบอุปกรณ์ส าหรับผูใ้หญ่ เช่น การออกแบบท่ีนัง่รถยนต ์
รวมถึงต าแหน่งเขม็ขดันิรภยัในรถยนตย์งัเพิ่มโอกาสให้เด็กไดรั้บบาดเจบ็สูงข้ึน  เน่ืองจาก เป็นการ
ออกแบบส าหรับผูโ้ดยสารท่ีเป็นผูใ้หญ่ การท่ีเด็กมีรูปร่างต่างจากผูใ้หญ่ไปนัง่ผลิตภณัฑ์ท่ีออกแบบ
ส าหรับผูใ้หญ่ จึงท าใหเ้กิดอนัตรายได ้ 

ในกรณีท่ีมีการเดินทางโดยรถยนต์นั้ น พบว่ามีเพียงบิดา มารดา หรือผูป้กครอง เพียง 
บางครอบครัว ท่ีเล็งเห็นถึงความส าคญัในการติดตั้งเบาะนั่งนิรภยัเด็กเพื่อความปลอดภยัของเด็ก 
ทั้งน้ี บิดา มารดา หรือผูป้กครอง สามารถปกป้องและลดความรุนแรงของการบาดเจบ็จากอุบติัเหตุ 
ให้กบัเด็กซ่ึงเป็นบุคลากรของประเทศท่ีจะเจริญเติบโตในวนัขา้งหน้า โดยค าแนะน าขององค์การ
อนามยัโลก (World Health Organization (WHO)) กล่าววา่ การใชเ้บาะนัง่นิรภยัเด็กในรถยนต ์จะมี
ส่วนช่วยลดการเสียชีวิตของเด็กไดถึ้งร้อยละ 70 ในปัจจุบนั 96 ประเทศทัว่โลก มีกฎหมายบงัคบัใช้
เบาะนั่งนิรภยัเด็ก แต่โดยส่วนใหญ่เป็นประเภทในกลุ่มท่ีมีรายไดสู้ง ส่วนกลุ่มประเทศรายไดต้ ่า 
และปานกลาง ยงัคงให้ความส าคญักับเร่ืองน้ีน้อยมาก จากการประเมินการบงัคบัใช้กฎหมาย
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เก่ียวกบัเบาะนัง่นิรภยัเด็กของประเทศไทยโดยองคก์ารอนามยัโลก (WHO) กลบัพบวา่ประเทศไทย
ใหค้วามส าคญักบัเร่ืองน้ีเท่ากบัศูนย์3 

ในประเทศไทยประเมินวา่มีการใชเ้บาะนัง่นิรภยัเด็ก (Child Safety Seat) น้อยมาก สาเหตุ
มาจากการไม่ตระหนกัถึงปัญหาท่ีจะเกิดข้ึนกบัเด็กท่ีอยูบ่นรถยนต ์และเห็นวา่หากเป็นเด็กเล็ก บิดา 
มารดา หรือผูป้กครอง จะอุม้ให้เด็กอยู่ระหว่างตรงกลางระหว่างรถกบัผูอุ้ม้ เม่ือเกิดแรงกระแทก  
จึงมีโอกาสท่ีเด็กจะกระเด็นหลุดออกจากออ้มกอดได้ เพราะตวัผูอุ้ม้มีเข็มขดันิรภยั (Safety Belt) 
ช่วยรัดร่างกายไม่ให้กระเด็นออกจากเบาะ ในขณะท่ีเด็ก ๆ มีเพียงออ้มกอดคอยประคองไวเ้พียง
อย่างเดียว ซ่ึงจะสังเกตเห็นได้วา่เวลาท่ีมีข่าวการเกิดอุบติัเหตุ และมีเด็กท่ีอยู่บนรถส่วนใหญ่แล้ว
เด็กจะกระเด็นออกมานอกรถแลว้เสียชีวิต บางรายก็บาดเจบ็สาหสั  ดงันั้น เบาะนัง่นิรภยัส าหรับเด็ก 
จึงเป็นส่ิงส าคญัท่ีไม่ควรละเลยเพื่อเพิ่มความปลอดภยัใหแ้ก่เด็ก4 

ดงันั้น การท่ีพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา 123 วรรคสอง ท่ีก าหนดเพียง
ให้ผูข้บัข่ีและผูโ้ดยสารตอ้งรัดร่างกายดว้ยเข็มขดันิรภยั แต่ไม่ไดมี้ขอ้ก าหนดให้บิดา มารดา หรือ
ผูป้กครอง ตอ้งปฏิบติัต่อเด็กอยา่งไรในขณะท่ีเด็กเป็นผูโ้ดยสารในรถยนต ์และไม่มีขอ้ก าหนด และ
บงัคับถึงการติดตั้งอุปกรณ์ท่ีเหมาะส าหรับเด็ก เพื่อการเดินทางท่ีปลอดภยั แสดงให้เห็นได้ว่า 
ความปลอดภัยท่ีเก่ียวข้องกับผู ้โดยสารท่ีเป็นเด็ก ยงัไม่ได้ถูกค านึงถึงอย่างจริงจังจากผูข้ ับข่ี  
หรือผูป้กครอง หรือผูมี้ส่วนเก่ียวข้องเท่าท่ีควร อีกทั้ งยงัไม่มีกฎหมายคุ้มครองเด็กจากการใช ้
ระบบยึดเหน่ียวเด็กในรถ (Restraining Car Seat) เพื่อเพิ่มความปลอดภยัในขณะเดินทาง หรือการ
ใชเ้บาะนัง่นิรภยัเด็ก (Child Safety Seat) หรือเบาะเสริม (Booster Seat)  

โดยท่ีหัวหน้าคณะรักษาความสงบแห่งชาติโดยความเห็นชอบของคณะรักษาความสงบ
แห่งชาติ ได้อาศยัอ านาจตามความในมาตรา 445 ของรัฐธรรมนูญแห่งราชอาณาจกัรไทย (ฉบบั

                                                           
3 จุฑาทิพย ์ศรีประดิษฐ์.  (2560).  กฎหมายเพื่อความปลอดภัยในการเดินทางส าหรับเด็ก ตอน Car Seat (ออน 
ไลน์).  เขา้ถึงไดจ้าก: http://ldpthailand.org/th/2016/09/ [2560, 1 กมุภาพนัธ์]. 
4 เร่ืองเดียวกนั, 
5 มาตรา 44 ในกรณีท่ีหัวหนา้คณะรักษาความสงบแห่งชาติเห็นเป็นการจ าเป็นเพ่ือประโยชน์ในการปฏิรูปในดา้น
ต่าง ๆ การส่งเสริมความสามัคคีและความสมานฉันท์ของประชาชนในชาติ หรือเพ่ือป้องกัน ระงับ หรือ
ปราบปรามการกระท าอนัเป็นการบ่อนท าลายความสงบเรียบร้อยหรือความมัน่คงของชาติราชบลัลงัก์ เศรษฐกิจ
ของประเทศ หรือราชการแผ่นดิน ไม่วา่จะเกิดข้ึนภายในหรือภายนอกราชอาณาจกัรให้หัวหนา้คณะรักษาความ
สงบแห่งชาติโดยความเห็นชอบของคณะรักษาความสงบแห่งชาติมีอ านาจสัง่การระงบัยบัย ั้ง หรือกระท าการใด ๆ 
ได ้ไม่วา่การกระท านั้นจะมีผลบงัคบัในทางนิติบญัญติั ในทางบริหารหรือในทางตุลาการ และให้ถือวา่ค าสัง่หรือ
การกระท า รวมทั้งการปฏิบติัตามค าสัง่ดงักล่าว เป็นค าสัง่หรือการกระท า หรือการปฏิบติัท่ีชอบดว้ยกฎหมายและ

http://ldpthailand.org/th/2016/09/
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ชั่วคราว) พุทธศักราช 2557 ได้มีค  าสั่งหัวหน้าคณะรักษาความสงบแห่งชาติ ท่ี  14/2560 เร่ือง 
มาตรการการเพิ่มประสิทธิภาพการบงัคบัใชก้ฎหมายวา่ดว้ยการจราจรทางบก โดยให้เหตุผลในการ
ออกค าสั่งคือ “โดยท่ีปัจจุบนัมีผูข้บัข่ีรถหรือเจา้ของรถท่ีฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามกฎหมายว่าดว้ย
การจราจรทางบกจ านวนมาก โดยมีพฤติกรรมหลีกเล่ียงและเพิกเฉยต่อการบงัคบัใช้ทางกฎหมาย 
ซ ้ ายงัปรากฏวา่มีการกระท าความผิดดงักล่าวซ ้ าอีกในระยะเวลาอนัสั้น ซ่ึงพฤติกรรมดงักล่าวส่งผล
กระทบต่อความปลอดภยัในชีวิตและทรัพยสิ์น รวมทั้งความสงบเรียบร้อยของประชาชนผูใ้ช้รถ 
ใช้ถนน จึงจ าเป็นต้องปรับปรุงกลไกและก าหนดมาตรการทางกฎหมายเพิ่มเติม เพื่อให้เกิด 
ความเขม้งวดในการบงัคบัใชก้ฎหมายอนัเป็นประโยชน์ต่อการปฏิรูประบบการคมนาคมขนส่งและ
ความสงบเรียบร้อยของสังคมโดยรวม” และค าสั่งหวัหนา้คณะรักษาความสงบแห่งชาติ ท่ี 15/2560 
เร่ือง มาตรการเพิ่มความปลอดภยัในรถโดยสารสาธารณะ   

เป็นการใชอ้ านาจตามมาตรา 44 ในการออกประกาศ 2 ฉบบัท่ีเก่ียวขอ้งกบัพระราชบญัญติั
จราจรทางบก โดยอา้งวา่เป็นส่วนหน่ึงในปฏิรูประบบการคมนาคมและการขนส่ง เพื่อให้เกิดความ
สงบเรียบร้อยในการคมนาคม และความปลอดภยัในชีวิตและทรัพยสิ์น เช่น การบงัคบัให้ทุกคน
ต้องคาดเข็มขดันิรภัยขณะโดยสารรถยนต์ หรือการบังคบัให้รถตู้ต้องมีท่ีนั่งผูโ้ดยสารไม่เกิน  
15 ท่ีนัง่ 

การออกค าสั่งตามมาตรา 44 ท่ี 14/25606 ของค าสั่งหัวหน้าคณะรักษาความสงบแห่งชาติ
เร่ือง มาตรการเพิ่มประสิทธิภาพการบงัคบัใชก้ฎหมายวา่ดว้ยการจราจรทางบก บงัคบัให้ผูโ้ดยสาร
รถยนต์ทุกคนคาดเข็มขดันิรภยั มีประโยชน์ 2 ต่อ ประการแรก คือ ช่วยป้องกนัชีวิตผูโ้ดยสาร ซ่ึงมี
ขอ้มูลทางวิชาการว่าการคาดเข็มขดันิรภยัจะช่วยให้ป้องกนัชีวิตจากเหตุรุนแรงได้ถึงร้อยละ 34 
โดยเฉพาะผูโ้ดยสารท่ีนั่งตอนหลังของรถยนต์ ซ่ึงยงัมีปัญหาเร่ืองการไม่คาดเข็มขดันิรภยั ไม่
เหมือนกบัผูโ้ดยสารตอนหน้า คือ คนขบัและคนนัง่ขา้งคนขบัท่ีมีการคาดเข็มขดันิรภยัมากข้ึน ซ่ึง
                                                                                                                                                                      

รัฐธรรมนูญน้ีและเป็นท่ีสุด ทั้งน้ี เม่ือไดด้ าเนินการดงักล่าวแลว้ ให้รายงานประธานสภานิติบญัญติัแห่งชาติและ
นายกรัฐมนตรีทราบโดยเร็ว 

6 ค าสัง่หวัหนา้คณะรักษาความสงบแห่งชาติ ท่ี 14/2560 
   ฯลฯ   ฯลฯ 

ขอ้ 2 ใหย้กเลิกความในวรรคสองของมาตรา 123 แห่งพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ซ่ึงแกไ้ข
เพ่ิมเติมโดยพระราชบญัญติัจราจรทางบก (ฉบบัท่ี 5) พ.ศ. 2538 และใหใ้ชค้วามต่อไปน้ีแทน 

“ผูข้บัข่ีรถยนตต์อ้งรัดร่างกายดว้ยเขม็ขดันิรภยัไวก้บัท่ีนัง่ในขณะขบัข่ีรถยนต ์และตอ้งจดัใหค้นโดยสาร
รถยนตรั์ดร่างกายไวก้บัท่ีนัง่ดว้ยเขม็ขดันิรภยัขณะโดยสารรถยนต ์และคนโดยสารรถยนตด์งักล่าวตอ้งรัดร่างกาย
ดว้ยเขม็ขดันิรภยัไวก้บัท่ีนัง่ในขณะโดยสารรถยนตด์ว้ย” 

  ฯลฯ   ฯลฯ 
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แต่เดิมก่อนมีการออกค าสั่งตาม มาตรา 44 ท่ี 14/2560 เร่ือง มาตรการเพิ่มประสิทธิภาพการบงัคบัใช้
กฎหมายวา่ดว้ยการจราจรทางบก บงัคบัให้ผูโ้ดยสารรถยนต์ทุกคนคาดเข็มขดันิรภยัทุกคนนั้น แต่
เดิมมาตรา 123 วรรคสอง แห่งพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ท่ีก าหนดให้ผูข้บัข่ีรถยนต์
ตอ้งรัดร่างกายดว้ยเข็มขดันิรภยัไวก้บัท่ีนัง่ในขณะขบัข่ีรถยนต์ และตอ้งจดัให้คนโดยสารรถยนต ์
ซ่ึงนั่งท่ีนั่งตอนหน้าแถวเดียวกบัท่ีนั่งผูข้บัข่ีรถยนต์รัดร่างกายไวก้บัท่ีนั่งด้วยเข็มขดันิรภยัขณะ
โดยสารรถยนต ์ท าให้ผูโ้ดยสารรถยนตท่ี์นัง่ตอนหลงัของรถยนตล์ะเลยในการคาดเข็มขดันิรภยั ซ่ึง
จากการติดตามขอ้มูลอุบติัเหตุมกัพบว่า เวลาเกิดอุบติัเหตุจะเกิดแรงเหวี่ยงจนผูโ้ดยสารตอนหลงั
กระเด็นออกมานอกรถและเสียชีวิต แต่คนขา้งหนา้ไม่เป็นอะไร อยา่งไรก็ตาม ยงัพบวา่มีบางส่วน
แม้ผูโ้ดยสาร ตอนหน้าจะคาดเข็มขดันิรภยั แต่ผูโ้ดยสารตอนหลงัไม่คาดเข็มขดันิรภยั เม่ือเกิด
อุบติัเหตุ ผูโ้ดยสารตอนหลงัพุ่งออกมาก็ท าให้ผูโ้ดยสารตอนหนา้เสียชีวิตไดเ้ช่นกนั เน่ืองจากไดรั้บ
การกระแทกจากผูโ้ดยสารตอนหลงั และการออกค าสั่งตามมาตรา 44 ท่ี 15/2560 เร่ือง เพิ่มความ
ปลอดภยัรถโดยสารสาธารณะ และมีการเอาผิดเจา้ของรถหรือผูป้ระกอบการด้วย เพื่อจะท าให้
ผูป้ระกอบการหรือเจา้ของตอ้งลงมามีส่วนร่วมรับผิดชอบมากข้ึน โดยท่ีผ่านมาเง่ือนไขการจ่าย
ค่าตอบแทนคนขบั คือ ตามจ านวนรอบ หรือผูโ้ดยสาร ก็ท  าให้เกิดปัญหาปรับแต่งรถให้บรรทุก 
ไดม้ากข้ึน ขบัรถเร็วเพื่อท ารอบ จนเกิดอาการหลบัใน เม่ือผูป้ระกอบการตอ้งร่วมรับผิดชอบดว้ย  
ก็จะตอ้งเขา้มาช่วยแกปั้ญหาในส่วนเหล่าน้ี นอกจากน้ี กฎหมายยงัก าหนดชดัเร่ืองจ านวนท่ีนัง่รถตู้
ไม่ให้เกิน 13 ท่ีนัง่ เพื่อให้มีท่ีว่างในการเดินไปยงัประตูทา้ย ซ่ึงตอ้งมีการติดกลไกให้สามารถเปิด
ได ้ก็จะช่วยเพิ่มความปลอดภยัของผูโ้ดยสารมากข้ึน 

การออกค าสั่งตามมาตรา 44 ท่ี 14/2560 เร่ือง มาตรการเพิ่มประสิทธิภาพการบังคับใช้
กฎหมายว่าด้วยการจราจรทางบก บังคับคาดเข็มขัดนิรภัยผูโ้ดยสารรถยนต์ทุกคนนั้ น ไม่ได ้
มีขอ้ก าหนดใหบิ้ดา มารดา หรือผูป้กครอง ตอ้งปฏิบติัต่อเด็กอยา่งไรในขณะท่ีเด็กเป็นผูโ้ดยสารใน
รถยนต์ และไม่มีขอ้ก าหนดและบงัคบัถึงการติดตั้งอุปกรณ์ท่ีเหมาะส าหรับเด็ก เพื่อการเดินทาง 
ท่ีปลอดภยั แสดงให้เห็นไดว้า่ ความปลอดภยัท่ีเก่ียวขอ้งกบัผูโ้ดยสารท่ีเป็นเด็ก ยงัไม่ไดถู้กค านึงถึง
อย่างจริงจงัจากผูข้ ับข่ี หรือผูป้กครอง หรือผูมี้ส่วนเก่ียวข้องเท่าท่ีควร อีกทั้ งยงัไม่มีกฎหมาย
คุม้ครองเด็กจากการใช้ระบบยึดเหน่ียวเด็กในรถ (Restraining Car Seat) เพื่อเพิ่มความปลอดภยัใน 
ขณะเดินทาง ไม่วา่จะเป็นเบาะนัง่นิรภยัเด็ก (Child Safety Seat) หรือเบาะเสริม (Booster Seat)  
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4.1.2 ปัญหาการคุ้มครองเด็กในการโดยสารรถยนต์ตามข้อก าหนดส านักงานต ารวจ
แห่งชาติ 

โดยท่ีผูบ้ญัชาการต ารวจแห่งชาติได้ออกขอ้ก าหนด เร่ือง ก าหนดประเภทและชนิดของ
รถยนต์ ลกัษณะและวิธีการใชเ้ข็มขดันิรภยั7 ลงวนัท่ี 6 ตุลาคม 2540 ไดแ้กไ้ขปรับปรุงการก าหนด

                                                           
7 ขอ้ 1 ให้ยกเลิกขอ้ก าหนดกรมต ารวจ เร่ือง ก าหนดประเภทและชนิดของรถยนต์ลกัษณะและวิธีการใชเ้ข็มขดั
นิรภยั ลงวนัท่ี 6 ตุลาคม 2540 

ขอ้ 2 ให้ผูข้บัข่ีรถยนตแ์ละคนโดยสารรถยนต์รัดร่างกายไวก้บัท่ีนัง่ซ่ึงติดตั้งเข็มขดันิรภยัตามประกาศ
กรมการขนส่งทางบก เร่ือง หลกัเกณฑก์ารติดตั้งและคุณสมบติัของเข็มขดันิรภยัส าหรับรถตามกฎหมายวา่ดว้ย
รถยนต ์พ.ศ. 2555 ลงวนัท่ี 10 กมุภาพนัธ์ 2555 และประกาศกรมการขนส่งทางบก เร่ือง ก าหนดแบบเขม็ขดันิรภยั
และประเภทของรถตามกฎหมายว่าด้วยการขนส่งทางบกท่ีต้องจัดให้มีเข็มขัดนิรภัย พ.ศ. 2555 ลงวนัท่ี  
14 ธนัวาคม 2555 

ขอ้ 3 ประเภทและชนิดของรถยนตท่ี์ตอ้งใชเ้ขม็ขดันิรภยัตามขอ้ 2 ไดแ้ก่ 
(1) ประเภทและชนิดของรถยนตต์ามกฎหมายวา่ดว้ยรถยนต ์ไดแ้ก่ 
(ก) รถยนตน์ัง่ส่วนบุคคลไม่เกินเจ็ดคน 
(ข) รถยนตรั์บจา้งระหวา่งจงัหวดั 
(ค) รถยนตรั์บจา้งบรรทุกคนโดยสารไม่เกินเจ็ดคน 
(ง) รถยนตบ์ริการ 
(จ) รถยนตน์ัง่ส่วนบุคคลเกินเจ็ดคนแต่ไม่เกินสิบสองคน 
(ฉ) รถยนตบ์รรทุกส่วนบุคคล 
(ช) รถยนตส่ี์ลอ้เลก็รับจา้ง 
(2) ประเภทและชนิดของรถยนตต์ามกฎหมายวา่ดว้ยการขนส่งทางบก 
(ก) รถท่ีใชใ้นการขนส่งผูโ้ดยสารท่ีมีจ านวนท่ีนัง่ไม่เกิน 20 ท่ีนัง่ (เฉพาะรถตูโ้ดยสาร) ในประเภทการ

ขนส่งประจ าทาง การขนส่งไม่ประจ าทาง และการขนส่งส่วนบุคคล 
(ข) รถท่ีใชใ้นการขนส่งผูโ้ดยสารท่ีมีจ านวนท่ีนัง่ไม่เกิน 20 ท่ีนัง่ (ลกัษณะอ่ืนท่ีมิใช่รถตูโ้ดยสาร) และ

รถท่ีใชใ้นการขนส่งผูโ้ดยสารท่ีมีจ านวนท่ีนั่งเกินกว่า 20 ท่ีนั่ง ในประเภทการขนส่งประจ าทาง หมวด 2 และ
หมวด 3 การขนส่งไม่ประจ าทาง และการขนส่งส่วนบุคคล 

(ค) รถท่ีใชใ้นการขนส่งสตัวห์รือส่ิงของ ทุกประเภทการขนส่ง 
(ง) รถท่ีใชใ้นการขนส่ง ในประเภทการขนส่งโดยรถขนาดเลก็ 
ขอ้ 4 การใชเ้ขม็ขดันิรภยัตามขอ้ 3 ใหเ้ป็นไปตามเง่ือนไขและวธีิการ ดงัต่อไปน้ี 
(1) รถตามขอ้ 3 (1) (ก) (ข) (ค) และ (ง) ท่ีจดทะเบียนไวต้ั้งแต่วนัท่ี 1 มกราคม 2531 เป็นตน้ไป รถตาม

ขอ้ 3 (1) (ช) และรถยนต์ส่วนบุคคลท่ีเปล่ียนประเภทมาจากรถยนต์ส่ีลอ้เล็กรับจา้งท่ีจดทะเบียนไวต้ั้งแต่วนัท่ี  
1 เมษายน 2555 เป็นตน้ไป ผูข้บัข่ีรถยนตแ์ละคนโดยสารท่ีนัง่ตอนหนา้ตอ้งรัดร่างกายดว้ยเขม็ขดันิรภยั 



 
112 

 

ประเภทและชนิดของรถยนต์ท่ีจะบงัคบัให้มีการใช้เข็มขดันิรภยัให้เกิดความเหมาะสมยิ่งข้ึน โดย
อาศยัอ านาจตามความในมาตรา 123 แห่งพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 แกไ้ขเพิ่มเติม
โดยค าสั่งหัวหน้าคณะรักษาความสงบแห่งชาติ ท่ี 14/2560 เร่ือง มาตรการเพิ่มประสิทธิภาพการ
บงัคบัใช้กฎหมายว่าด้วยการจราจรทางบก ลงวนัท่ี 21 มีนาคม 2560 ผูบ้ญัชาการต ารวจแห่งชาติ 
จึงออกขอ้ก าหนดใน ขอ้ 2 ให้ผูข้บัข่ีรถยนต์และคนโดยสารรถยนต์รัดร่างกายไวก้บัท่ีนัง่ซ่ึงติดตั้ง
เข็มขดันิรภยั ตามประกาศกรมการขนส่งทางบก เร่ือง หลักเกณฑ์การติดตั้งและคุณสมบติัของ 
เข็มขดันิรภยัส าหรับรถตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์ พ.ศ. 2555 ลงวนัท่ี 10 กุมภาพนัธ์ 2555 และ
ประกาศกรมการขนส่งทางบก เร่ือง ก าหนดแบบเข็มขดันิรภยัและประเภทของรถตามกฎหมาย 
วา่ดว้ยการขนส่งทางบกท่ีตอ้งจดัให้มีเข็มขดันิรภยั พ.ศ. 25558 ลงวนัท่ี 14 ธนัวาคม 2555 และเม่ือ 
                                                                                                                                                                      

(2) รถตามขอ้ 3 (1) (ก) (ข) (ค) และ (ง) ท่ีจดทะเบียนไวต้ั้งแต่วนัท่ี 1 มกราคม 2554 เป็นตน้ไป ผูข้บัข่ี
รถยนตแ์ละคนโดยสารทุกท่ีนัง่ ตอ้งรัดร่างกายดว้ยเขม็ขดันิรภยั 

(3) รถตามขอ้ 3 (1) (จ) และ (ฉ) ท่ีจดทะเบียนไวต้ั้งแต่วนัท่ี 1 มกราคม 2537 เป็นตน้ไป ผูข้บัข่ีรถยนต์
และคนโดยสารท่ีนัง่ตอนหนา้ ตอ้งรัดร่างกายดว้ยเขม็ขดันิรภยั 

(4) รถตามขอ้ 3 (1) (จ) ท่ีผลิตหรือน าเขา้ตั้งแต่วนัท่ี 1 เมษายน 2555 เป็นตน้ไป ผูข้บัข่ีรถยนต์และคน
โดยสารทุกท่ีนัง่ ตอ้งรัดร่างกายดว้ยเข็มขดันิรภยั เวน้แต่เป็นรถยนตล์กัษณะนัง่สองแถว ใหผู้ข้บัข่ีและคนโดยสาร
ท่ีนัง่ตอนหนา้ ตอ้งรัดร่างกายดว้ยเขม็ขดันิรภยั 

(5) รถตามขอ้ 3 (2) (ก) และ (ข) ผูข้บัข่ีรถยนตแ์ละคนโดยสารทุกท่ีนัง่ ตอ้งรัดร่างกายดว้ยเขม็ขดันิรภยั 
(6) รถตามขอ้ 3 (2) (ค) ท่ีผลิต ประกอบ น า เขา้ หรือจดทะเบียนตั้งแต่วนัท่ี 1 เมษายน 2555 เป็นตน้ไป 

ผูข้บัข่ีรถยนตแ์ละคนโดยสารทุกท่ีนัง่ ตอ้งรัดร่างกายดว้ยเขม็ขดันิรภยั 
(7) รถตามขอ้ 3 (2) (ง) ท่ีจดทะเบียนไวต้ั้งแต่วนัท่ี 1 มกราคม 2537 ผูข้บัข่ีรถยนตแ์ละคนโดยสารท่ีนั่ง

ตอนหนา้ ตอ้งรัดร่างกายดว้ยเขม็ขดันิรภยั 
ความในวรรคหน่ึง (5) (6) และ (7) ไม่ให้ใช้บังคบักับท่ีนั่งต าแหน่งอ่ืนท่ีไม่ใช่ท่ีนั่งผูข้บัรถและท่ีนั่ง

ผูโ้ดยสารตอนหนา้ท่ีมีการจดัวางท่ีนัง่ตามความยาวของรถซ่ึงไม่มีการติดตั้งเขม็ขดันิรภยั 
เม่ือผูข้บัข่ีรถยนตแ์ละคนโดยสารตามวรรคหน่ึงข้ึนนัง่ประจ าท่ีนัง่ของตนแลว้ ตอ้งรัดร่างกายดว้ยเขม็ขดั

นิรภยั โดยใชส้ายรัดร่างกายยึดเขา้กบัท่ีนั่งของตนและตอ้งไม่ให้สายรัดหลุดออกไดก้ารปลดเข็มขดันิรภยัตอ้ง
กระท าไดโ้ดยง่าย 

  ฯลฯ   ฯลฯ    
8 ขอ้ 1 ใหย้กเลิกประกาศกรมการขนส่งทางบก เร่ือง ก าหนดแบบเขม็ขดันิรภยัและประเภทของรถตามกฎหมายวา่
ดว้ยการขนส่งทางบกท่ีตอ้งจดัใหมี้เขม็ขดันิรภยั พ.ศ. 2555 ลงวนัท่ี 10 กมุภาพนัธ์ 2555 

ขอ้ 2 เขม็ขดันิรภยัส าหรับรถใหมี้ 2 แบบ ดงัน้ี 
(1) แบบรัดหนา้ตกัและร้ังพาดไหล่ หรือเข็มขดันิรภยัแบบ 3 จุด (Lap and diagonal belt or three - point 

belt) 
(2) แบบรัดหนา้ตกั หรือเขม็ขดันิรภยัแบบ 2 จุด (Lap belt or two - point belt) 
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ผูข้บัข่ีรถยนต์และคนโดยสารตามวรรคหน่ึงข้ึนนั่งประจ าท่ีนั่งของตนแล้ว ต้องรัดร่างกายด้วย 
เข็มขดันิรภยั โดยใช้สายรัดร่างกายยึดเขา้กบัท่ีนั่งของตนและตอ้งไม่ให้สายรัดหลุดออกได้ การ 
ปลดเขม็ขดันิรภยัตอ้งกระท าไดโ้ดยง่าย 

                                                                                                                                                                      

ขอ้ 3 รถท่ีใชใ้นการขนส่งผูโ้ดยสารท่ีมีจ านวนท่ีนัง่ไม่เกิน 20 ท่ีนัง่ (เฉพาะรถตูโ้ดยสาร) ในประเภทการ
ขนส่งประจ าทาง การขนส่งไม่ประจ าทาง และการขนส่งส่วนบุคคล และรถท่ีใชใ้นการขนส่งสตัวห์รือส่ิงของทุก
ประเภทการขนส่ง ท่ีผลิต ประกอบ น าเขา้ หรือจดทะเบียนตั้งแต่วนัท่ี 1 เมษายน 2555 ตอ้งติดตั้งเข็มขดันิรภยั 
ดงัน้ี 

(1) แบบรัดหนา้ตกัและร้ังพาดไหล่ ส าหรับท่ีนัง่ผูข้บัรถและท่ีนัง่ตอนเดียวกบัผูข้บัรถท่ีอยูด่า้นริมสุด 
(2) แบบรัดหนา้ตกัและร้ังพาดไหล่ หรือแบบรัดหนา้ตกั ส าหรับท่ีนัง่อ่ืนนอกจาก (1) 
ขอ้ 4 รถท่ีใชใ้นการขนส่งผูโ้ดยสารท่ีมีจ านวนท่ีนัง่ไม่เกิน 20 ท่ีนัง่ (เฉพาะรถตูโ้ดยสาร) ในประเภทการ

ขนส่งประจ าทาง การขนส่งไม่ประจ าทาง และการขนส่งส่วนบุคคล ท่ีผลิต ประกอบ น าเขา้หรือจดทะเบียนไว้
ก่อนวนัท่ี 1 เมษายน 2555 ต้องติดตั้งเข็มขัดนิรภยัให้เป็นไปตามท่ีก าหนดไวใ้นขอ้ 3 ให้แล้วเสร็จก่อนวนัท่ี  
1 มกราคม 2556 

ขอ้ 5 รถท่ีใชใ้นการขนส่งผูโ้ดยสารท่ีมีจ านวนท่ีนัง่ไม่เกิน 20 ท่ีนัง่ (ลกัษณะอ่ืนท่ีมิใช่รถตูโ้ดยสาร) และ
รถท่ีใชใ้นการขนส่งผูโ้ดยสารท่ีมีจ านวนท่ีนั่งเกินกว่า 20 ท่ีนั่ง ในประเภทการขนส่งประจ าทางหมวด 2 และ
หมวด 3 การขนส่งไม่ประจ าทาง และการขนส่งส่วนบุคคล ท่ีจดทะเบียนตั้งแต่วนัท่ี 1 เมษายน 2556 เป็นตน้ไป 
ตอ้งติดตั้งเขม็ขดันิรภยั ดงัน้ี 

(1) แบบรัดหนา้ตกัและร้ังพาดไหล่ ส าหรับท่ีนัง่ผูข้บัรถ 
(2) แบบรัดหนา้ตกัและร้ังพาดไหล่ หรือแบบรัดหนา้ตกั ส าหรับท่ีนัง่อ่ืนนอกจาก (1) 
ขอ้ 6 รถท่ีใชใ้นการขนส่งผูโ้ดยสารท่ีมีจ านวนท่ีนัง่ไม่เกิน 20 ท่ีนัง่ (ลกัษณะอ่ืนท่ีมิใช่รถตูโ้ดยสาร) และ

รถท่ีใชใ้นการขนส่งผูโ้ดยสารท่ีมีจ านวนท่ีนั่งเกินกว่า 20 ท่ีนั่ง ในประเภทการขนส่งประจ าทางหมวด 2 และ
หมวด 3 การขนส่งไม่ประจ าทาง และการขนส่งส่วนบุคคล ท่ีจดทะเบียนไวก่้อนวนัท่ี 1 เมษายน 2556 ตอ้งติดตั้ง
เขม็ขดันิรภยัใหเ้ป็นไปตามท่ีก าหนดไวใ้นขอ้ 5 ใหแ้ลว้เสร็จก่อนวนัท่ี 1 เมษายน 2557 

ขอ้ 7 รถท่ีใชใ้นการขนส่ง ในประเภทการขนส่งโดยรถขนาดเล็ก ท่ีจดทะเบียนตั้งแต่วนัท่ี 1 มกราคม 
2557 เป็นตน้ไป ตอ้งติดตั้งเขม็ขดันิรภยั ดงัน้ี 

(1) แบบรัดหนา้ตกัและร้ังพาดไหล่ ส าหรับท่ีนัง่ผูข้บัรถและท่ีนัง่ตอนเดียวกบัผูข้บัรถท่ีอยูด่า้นริมสุด 
(2) แบบรัดหน้าตกั ส าหรับท่ีนัง่ตอนกลางระหวา่งท่ีนั่งผูข้บัรถและท่ีนัง่ตอนเดียวกบัผูข้บัรถท่ีอยูด่า้น

ริมสุด 
ขอ้ 8 รถตามขอ้ 3 ขอ้ 4 ขอ้ 5 และขอ้ 6 ท่ีมีการจดัวางท่ีนัง่ตามความยาวของรถท่ีนัง่นั้นจะติดตั้งเข็มขดั

นิรภัยหรือไม่ก็ได้ ทั้ งน้ี ต้องอยู่ภายใต้บังคับประกาศกรมการขนส่งทางบก เร่ือง แบบและการจัดวางท่ีนั่ง
ผูโ้ดยสารของรถท่ีใชใ้นการขนส่งผูโ้ดยสารและรถขนาดเลก็ 

ขอ้ 9 ประกาศน้ีใหใ้ชบ้งัคบัตั้งแต่วนัท่ี 1 มกราคม 2556 เป็นตน้ไป 
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พิจารณาแล้วจะเห็นไดว้่า แมส้ านักงานต ารวจแห่งชาติ ไดอ้อกขอ้ก าหนดดงักล่าวบงัคบั 
ให้ผูข้ ับข่ีรถยนต์ต้องรัดร่างกายด้วยเข็มขัดนิรภัยไวก้ับท่ีนั่งในขณะขับข่ีรถยนต์ และต้องจัด 
ให้คนโดยสารรถยนต์รัดร่างกายไวก้บัท่ีนัง่ดว้ยเข็มขดันิรภยัขณะโดยสารรถยนต์ และคนโดยสาร
รถยนต์ดังกล่าว ต้องรัดร่างกายด้วยเข็มขัดนิรภัยไวก้ับท่ีนั่งในขณะโดยสารรถยนต์ด้วย แต่
ขอ้ก าหนดของส านกังานต ารวจแห่งชาติดงักล่าว ก็ไม่ไดมี้ขอ้ก าหนดใหบิ้ดา มารดา หรือผูป้กครอง 
ตอ้งปฏิบติัต่อเด็กอย่างไรในขณะท่ีเด็กเป็นผูโ้ดยสารในรถยนต์ และไม่มีขอ้ก าหนด และบงัคบั 
ถึงการติดตั้งอุปกรณ์ท่ีเหมาะส าหรับเด็กเพื่อการเดินทางท่ีปลอดภยั และส านกังานต ารวจแห่งชาติ 
ก็ไม่ไดอ้อกขอ้ก าหนดใดเพื่อคุม้ครองเด็กให้เกิดความปลอดภยัในขณะเดินทาง หรือมีการบงัคบั 
ใช้ระบบยึดเหน่ียวเด็กในรถ (Restraining Car Seat) หรือการจ ากดัความเร็วส าหรับผูข้บัข่ีรถยนต ์
ท่ีมีเด็กร่วมเดินทางไปดว้ย 

ฉะนั้น ความเส่ียงต่อการบาดเจ็บของผูโ้ดยสารรถยนตท่ี์เป็นเด็ก จึงเกิดจากการท่ีผูโ้ดยสาร
ท่ีเป็นเด็กเคล่ือนท่ีดว้ยความเร็วเท่ากบัความเร็วของรถยนต์ เม่ือเกิดการชนกระแทกความเร็วของ
รถยนต์ลดลงอย่างกะทันหัน แต่ผู ้โดยสารท่ีเป็นเด็กท่ีไม่ได้รับการยึดเหน่ียวท่ีถูกต้องจึงยงั 
คงเคล่ือนท่ีต่อภายในรถยนต์ ท าให้ชนกระแทกถูกโครงสร้างภายในรถยนต์ หรือกระเด็นออก 
นอกรถ  ดังนั้ น การยึดเหน่ียวผูโ้ดยสารท่ีเป็นเด็กไวไ้ม่ให้เคล่ือนท่ีต่อเม่ือรถยนต์ถูกหยุดย ั้ง 
ให้ลดความเร็วลงกะทนัหันโดยการใช้เบาะนัง่นิรภยัท่ีเหมาะสมส าหรับเด็ก (Child Safety Seat) จึง
เป็นหลกัการท่ีส าคญัในการสร้างความปลอดภยั (Security) และลดความเส่ียงต่อการบาดเจ็บใน
รถยนตข์องผูโ้ดยสารท่ีเป็นเด็กได ้

4.1.3 ปัญหาการคุ้มครองเด็กในการโดยสารรถยนต์ตามพระราชบัญญัติมาตรฐาน
ผลติภัณฑ์อุตสาหกรรม พ.ศ. 2511 

พระราชบัญญัติอุตสาหกรรม พ.ศ. 2511 เป็นกฎหมายด้านสังคมท่ีคุ้มครองผูบ้ริโภค 
ได้ในระดับหน่ึง โดยก าหนดข้ึนเพื่อป้องกันและรักษาสิทธิของผูซ้ื้อผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม 
ตามพระราชบัญญัติมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม พ.ศ. 2511 การก าหนดมาตรฐานนั้ น 
ก็เพื่อต้องการให้ผูผ้ลิตต้องจดัการผลิตให้เป็นไปตามมาตรฐานอนัมีวตัถุประสงค์เพื่อให้สินค้า 
มีคุณภาพ มีความปลอดภัย และประหยดัทรัพยากรธรรมชาติ จึงกล่าวได้ว่า มาตรฐานเป็น
องค์ประกอบส าคญัท่ีตอ้งให้ความสนใจในการผลิตสินคา้ และบริการสู่ตลาด ยิ่งเป็นตลาดโลก 
หรือตลาดในต่างประเทศ การค านึงถึงมาตรฐานท่ีก าหนดในประเทศท่ีตอ้งส่งสินคา้เขา้ไปจ าหน่าย
เป็นส่ิงท่ีตอ้งพิจารณาเป็นอนัดบัแรก แต่ในความเป็นจริงความสามารถของผูผ้ลิตในแต่ละประเทศ
รวมทั้ งภายในประเทศนั้น ๆ เอง มีความเหล่ือมล ้ าแตกต่างกันอย่างยิ่ง การก าหนดให้การผลิต
เป็นไปตามมาตรฐานเดียวกัน จึงเป็นอุปสรรคมากกว่าเป็นโอกาส ในหลายประเทศ และ 
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ในผูป้ระกอบการหลายรายมีความสามารถในการผลิตท่ีจ ากดั ซ่ึงจะตอ้งไดรั้บการสนบัสนุน และ
ให้ความช่วยเหลือจากรัฐ และเอ้ืออ านวยให้ผูป้ระกอบธุรกิจพฒันาขีดความสามารถในการผลิต 
ใหไ้ดม้าตรฐานของสากล  

การคุม้ครองผูบ้ริโภค (Consumer Protection) ในส่วนของช้ินส่วนผลิตภณัฑ์ไดมี้พระราช
กฤษฎีกาก าหนดให้มีมาตรฐานตามท่ีคณะกรรมการผลิตภณัฑ์อุตสาหกรรมก าหนด ส าหรับช้ินส่วน
รถยนต์ มีเพียงกระจกนิรภยั และเข็มขดันิรภยัเท่านั้นท่ีอยู่ในความควบคุมในเร่ืองมาตรฐาน ส่วน
ช้ินส่วนอ่ืน ๆ กฎหมายไม่ได้บังคับแต่อย่างใด เว ้นแต่ ผู ้ผลิตประสงค์จะได้รับเคร่ืองหมาย
ผลิตภณัฑ์อุตสาหกรรมจึงจะน าผลิตภัณฑ์เข้ามาอยู่ในความควบคุม ซ่ึงเป็นความควบคุมโดย 
ความสมคัรใจของผูผ้ลิตสินคา้เอง9 จะเห็นไดว้า่รถยนต์ เคร่ืองยนต์ และช้ินส่วนประกอบท่ีส าคญั
เป็นผลิตภณัฑ์ท่ีก่อให้เกิดความเสียหาย และหากเกิดความช ารุดบกพร่องก็ไม่สามารถท่ีจะใช้งาน 
ไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ 

เม่ือพิจารณาตามมาตรฐานผลิตภัณฑ์ อุตสาหกรรมเข็มขัดนิรภัยส าหรับรถยนต์ซ่ึง  
ออกตามความในพระราชบัญญัติมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมแล้ว ปรากฏว่า มาตรฐาน
ผลิตภณัฑ์อุตสาหกรรมดงักล่าวน้ี ครอบคลุมเขม็ขดันิรภยัส าหรับติดตั้งในรถยนตท่ี์มีลอ้ตั้งแต่ 3 ลอ้
ข้ึนไป เพื่อใช้งานเฉพาะบุคคล (ผูข้บัข่ีหรือโดยสาร) ท่ีเป็นผูใ้หญ่ บนท่ีนั่งท่ีหันหน้าไปดา้นหน้า 
หรือหันไปด้านหลังเท่านั้ น10 แต่ผูโ้ดยสารท่ีเป็นเด็กซ่ึงมีความแตกต่างของโครงสร้างทางด้าน
ร่างกายระหว่างเด็กกบัผูใ้หญ่  ซ่ึงเด็กจะยงัมีการเจริญเติบโตของร่างกายไม่เต็มท่ี เช่น ขนาดของ
ศีรษะของเด็กท่ีมีขนาดใหญ่ประมาณร้อยละ 60 ของร่างกายจะท าให้เม่ือเกิดอุบติัเหตุกระดูกตน้คอ
หกัง่าย มีเลือดออกในกะโหลกศีรษะและปอดง่าย รวมถึงตบัและมา้มของของเด็กโดยปกติจะแล่บ 
ออกมาท าให้ตับแตกม้ามแตกได้ง่ายกว่าผูใ้หญ่ ประกอบกับเม่ือเด็กใช้ผลิตภัณฑ์ในรถยนต์ท่ี 
ถูกออกแบบอุปกรณ์ส าหรับผูใ้หญ่ เช่น การออกแบบเบาะนัง่รถยนต ์รวมถึงต าแหน่งเข็มขดันิรภยั 
ในรถยนต์ยงัเพิ่มโอกาสให้เด็กไดรั้บบาดเจ็บสูงข้ึน เน่ืองจากเป็นการออกแบบส าหรับผูโ้ดยสาร 
ท่ีเป็นผูใ้หญ่ การท่ีเด็กมีรูปร่างท่ีแตกต่างจากผูใ้หญ่ไปนั่งผลิตภณัฑ์ท่ีออกแบบมาส าหรับผูใ้หญ่ 
จะท าใหเ้กิดอนัตรายไดเ้ม่ือเกิดอุบติัเหตุ 

                                                           
9 ปิติคุณ เกสรินทร์.  (2554).  มาตรการทางกฎหมายในการคุ้มครองผู้บริโภค : ศึกษาเฉพาะกรณีผู้ซ้ือรถยนต์ใหม่
เปรียบเทียบกับกฎหมายต่างประเทศ. วิทยานิพนธ์นิติศาสตรมหาบณัฑิต สาขากฎหมายธุรกิจ, คณะนิติศาสตร์ 
มหาวทิยาลยัศรีปทุม. หนา้ 83. 
10 ประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม.  (2552).  เร่ือง ยกเลิกและก าหนดมาตรฐานผลิตภัณฑ์ อุตสาหกรรมเข็มขัด
นิรภัยส าหรับรถยนต์ (ฉบบัท่ี 3998). ส านกังานมาตรฐานผลิตภณัฑอ์ุตสาหกรรม กระทรวงอุตสาหกรรม. หนา้ 1. 
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4.2 ประเภทของเบาะน่ังนิรภัยเด็กทีเ่หมาะสมในแต่ละช่วงอายุ 

 เน่ืองจากเด็กยงัมีการเจริญเติบโตของร่างกายไม่เต็มท่ี เม่ือเด็กตอ้งโดยสารรถยนต์ และ 
ใช้ผลิตภณัฑ์ในรถยนต์ท่ีถูกออกแบบอุปกรณ์ส าหรับผูใ้หญ่ เช่น การออกแบบเบาะนั่งรถยนต ์
รวมถึงต าแหน่งเข็มขดันิรภยัในรถยนต์ เม่ือเกิดอุบัติเหตุโอกาสท่ีเด็กจะได้รับบาดเจ็บมีสูงข้ึน 
เน่ืองจากผลิตภณัฑ์ในรถยนต์เป็นการออกแบบส าหรับผูโ้ดยสารท่ีเป็นผูใ้หญ่ การท่ีเด็กมีรูปร่าง 
ต่างจากผูใ้หญ่ไปนัง่ผลิตภณัฑ์ท่ีออกแบบมาส าหรับผูใ้หญ่จะท าให้เกิดอนัตรายได ้ ดงันั้น การใช้
ระบบยึดเหน่ียวตวัเด็กบนยานพาหนะ ซ่ึงประกอบไปดว้ยเบาะนัง่นิรภยัส าหรับเด็ก หรือเบาะเสริม 
ร่วมกบัการใชเ้ขม็ขดันิรภยั มีความส าคญัอยา่งยิง่ต่อชีวติเด็ก 
  การเลือกใชเ้บาะนัง่นิรภยัเด็ก (Child Safety Seat) เป็นวธีิท่ีดีท่ีสุดเพื่อความปลอดภยัในการ 
เดินทางของเด็ก โดยเฉพาะเด็กเล็กและทารก เพราะเบาะนัง่นิรภยัเด็ก ช่วยลดความเส่ียงการเสียชีวิต
และการบาดเจบ็ร้ายแรงอ่ืน ๆ จากอุบติัเหตุทางรถยนตไ์ด ้โดยสถาบนัการแพทยฉุ์กเฉินแห่งชาติ ได้
จดัอนัดบัอาการเจ็บป่วยฉุกเฉินในเด็ก 10 อนัดบั โดยใน พ.ศ. 2559 มีการเปิดเผยวา่ เด็กอายุ 1-15 ปี 
เจ็บป่วยฉุกเฉินเก่ียวกบักุมารเวชกรรมสูงเป็นอนัดบั 1 ท่ี 56,101 คน รองลงมาเกิดจากอุบติัเหตุ 
ยานยนต ์ซ่ึงมีเด็กเสียชีวติรวม 36,203 คน และมีแนวโนม้เพิ่มสูงข้ึนดว้ย แมป้ระเทศไทยมีพระราช 
บญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ซ่ึงถือเป็นมาตรการดา้นความปลอดภยับงัคบัให้คนขบัและคนนัง่
คาดเขม็ขดันิรภยัอยูเ่สมอ แต่ส าหรับเด็กท่ีอายนุอ้ยกวา่ 9 ปี จะไม่สามารถใชเ้ขม็ขดันิรภยัท่ีติดมากบั
รถได ้เน่ืองจากเด็กมีขนาดตวัเล็ก และหากประสบอุบติัเหตุ อาจเป็นอนัตรายมากกวา่ผูใ้หญ่ เพราะ
เด็กยงัอ่อนแอและบอบบาง ผูป้กครองจึงควรให้เด็กนั่งเบาะหลงั หรือให้เด็กใช้เบาะนั่งนิรภยัเด็ก 
และตรวจเช็คเข็มขดันิรภยัของเด็กให้เรียบร้อยก่อนออกเดินทางทุกคร้ังเสมอ เพื่อช่วยลดความ
รุนแรงเม่ือเกิดอุบติัเหตุข้ึน11 
 เบาะนั่งนิรภยัเด็ก หรือเบาะเสริมน้ีมีหลายแบบ ต้องใช้ให้เหมาะสมกับอายุ และขนาด 
ของเด็ก เช่น เด็กอายุนอ้ยกวา่ 1 ปี และเด็กเล็ก (Convertible Seat) ท่ีใช้กบัเด็กอายุ 1-5 ปีไดด้ว้ย แต่
ตอ้งใชบ้นท่ีนัง่ดา้นหลงั และหนัหนา้ไปทางดา้นหลงัเท่านั้น ซ่ึงการนัง่หนัหนา้ไปทางดา้นหลงัรถน้ี
จะช่วยลดการบาดเจ็บจากการหยุดกะทนัหันและชนส่ิงกีดขวางด้านหน้า กลไกการชนดงักล่าว 
จะท าให้ศีรษะเด็กทารกท่ีมีขนาดใหญ่เม่ือเทียบกบัล าตวั สะบดัไปทางด้านหน้าเท่ากบัความเร็ว 
ของรถในขณะรถหยดุ และสะบดัไปทางดา้นหลงัเม่ือรถมีการชนกระแทก การสะบดัน้ี จะท าใหเ้กิด
การหักของกระดูกตน้คอ (Neck) และกดทบัไขสันหลงั (Pith) ได้ และห้ามใช้เบาะนั่งนิรภยัเด็ก 

                                                           
11 คาร์ซีท เลอืกซ้ือและติดตั้งอย่างไร ให้ปลอดภัยต่อลูกน้อย (ออนไลน์).  (2560).  เขา้ถึงไดจ้าก: https://www.Pob 
pad.com [2561, 22 กมุภาพนัธ์]. 
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ในเบาะหน้าร่วมกบัถุงลมนิรภยั (Airbags) เพราะการใช้ถุงลมนิรภยัอาจก่ออนัตรายแก่เด็กท่ีนั่ง
ด้านหน้าข้างคนขบัได้ โดยท่ีมีรายงานของศูนย์ควบคุมโรคสหรัฐอเมริกา (Center for Disease 
Control) ถึงการเสียชีวิตของเด็กอายุ 3 สัปดาห์ ถึง 9 ปีท่ีเกิดจากถุงลมนิรภยัจ านวน 26 รายในเวลา  
4 ปี  ดงันั้น เด็กท่ีอายุน้อยกว่า 10 ปี  จึงไม่ควรให้นั่งด้านหน้าขา้งคนขบั และทารกท่ีใช้เบาะนั่ง
นิรภยั โดยเฉพาะอยา่งยิง่เม่ือมีถุงลมนิรภยั12 
 4.2.1 ประเภทของเบาะน่ังนิรภัยเด็ก 
 ประเภทของเบาะนั่งนิรภยัเด็ก เป็นอุปกรณ์ท่ีช่วยลดความรุนแรงท่ีจะเกิดข้ึนกบัเด็กเม่ือ 
เกิดอุบติัเหตุทางรถยนต ์ซ่ึงร่างกายของเด็กย่อมมีการพฒันาเปล่ียนแปลง การใชเ้บาะนัง่นิรภยัเด็ก 
ก็มีหลายหลายแบบเพื่อตอบสนองการเจริญเติบโตของเด็กแต่ละช่วงอายุ โดยจ าแนกได้ตามอาย ุ
ส่วนสูง และขนาดตวัของเด็ก ดงัน้ี13  

1) เบาะนั่งนิรภัยเด็ก (Child Safety Seat) แบบหันหน้าไปทางด้านหลังรถ Rear-facing 
infant seats and Convertible seats จะออกแบบโดยมีดา้มจบัอยู่ดา้นบน สามารถถอดออกจากฐาน 
ท่ียึดกบัเบาะรถได ้และตอ้งติดตั้งโดยหันหน้าเขา้หาเบาะหลงัเท่านั้น การยึดเหน่ียวทารกหันหลงั   
ท่ีวางในเบาะนั่งหน้าของยานพาหนะจะท าให้ศีรษะของทารกอยูใ่กลก้บัถุงลมนิรภยั ซ่ึงสามารถ 
ท าให้เกิดการบาดเจ็บท่ีศีรษะรุนแรง (Head Injury) หรือเสียชีวิตได้หากเกิดการท างานของถุงลม
นิรภัย ในรถยนต์สมัยใหม่บางส่วนมีสวิตช์ปิดใช้งานถุงลมนิรภัยในท่ีนั่งผูโ้ดยสารด้านหน้า  
ส าหรับการใช้เบาะนัง่เสริมส าหรับเด็ก เหมาะส าหรับทารกแรกเกิดถึง 2 ปี หรือเด็กท่ีมีน ้ าหนกัตวั
ไม่เกิน 10 กิโลกรัม และส่วนสูงตามท่ีระบุไวใ้นคู่มือการใชง้าน โดยเบาะนัง่นิรภยัเด็กชนิดน้ีจะช่วย
ปกป้องส่วนหวัของเด็ก ล าคอ และกระดูกสันหลงัไดดี้ท่ีสุด  ทั้งน้ี บิดา มารดา และผูป้กครอง ควร
ศึกษาคู่มือการใชง้านเบาะนัง่นิรภยัเด็กอย่างละเอียด เพราะเบาะนัง่นิรภยัเด็กแต่ละยี่ห้อและแต่ละ
รุ่นอาจมีขอ้ก าหนดวธีิการใชง้านท่ีแตกต่างกนั 

2) เบาะนั่งนิรภัยเด็ก แบบหันไปทางข้างหน้ารถ Forward-Facing Child Seats สามารถ
ติดตั้งโดยยึดติดกบัเบาะนัง่ดา้นหลงั และหันไปขา้งหนา้รถเหมือนเบาะรถปกติ เหมาะส าหรับเด็ก
อาย ุ2-5 ปี หรือเด็กท่ีมีน ้าหนกัตวัเกิน 9 กิโลกรัม และส่วนสูงตามท่ีระบุไวใ้นคู่มือการใชง้าน  ทั้งน้ี 
ผูป้กครองควรศึกษาคู่มือการใช้งานเบาะนัง่นิรภยัเด็กอย่างละเอียด เพราะเบาะนัง่นิรภยัเด็กแต่ละ
ยีห่อ้ และแต่ละรุ่นอาจมีขอ้ก าหนดท่ีแตกต่างกนั 

                                                           
12 ศูนย์วจิัยเพื่อสร้างเสริมสร้างความปลอดภัยและป้องกันการบาดเจ็บในเด็ก (ออนไลน์).  (2560).  เขา้ถึงไดจ้าก: 
http://www.csip.org/csip/autopage/show_page.php?h=145&s_id=9&d_id=9 [2560, 1 ธนัวาคม]. 
13 ท าไมต้องให้ลูกนั่งคาร์ซีท (ออนไลน์).  (2561).  เขา้ถึงไดจ้าก: http://www.rakluke.com/article/24/110/3305. 
[2561, 20 มีนาคม]. 

http://www.csip.org/csip/autopage/show_page.php?h=145&s_id=9&d_id=9
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3) เบาะนั่งนิรภยัเด็กแบบท่ีนั่งเสริม (Booster Seats) คือ เบาะนั่งนิรภยัเด็กแบบมีพนักพิง
ดา้นหลงั และแบบไม่มีพนกัพิงดา้นหลงั สามารถติดตั้งโดยยึดกบัเบาะหลงั และหนัไปขา้งหน้ารถ
เหมือนเบาะรถปกติ ใช้ส าหรับเด็กท่ีโตเกินกว่าจะนัง่เบาะนั่งนิรภยัเด็กแบบหันไปขา้งหน้ารถได ้
เหมาะกบัเด็กท่ีมีน ้าหนกัตวัตั้งแต่ 22-25 กิโลกรัม และมีอาย ุ5 ปี ข้ึนไปซ่ึงสามารถนัง่ตวัตรงไดแ้ลว้ 
และสามารถใชง้านไดจ้นกวา่เด็กจะโตพอคาดเขม็ขดันิรภยัไดพ้อดีตวั 

ประเภทของสายรัดท่ีจะรัดตวัเด็กให้ติดกบัเบาะนั่งนิรภยัเด็กนั้น มีหลายแบบตามความ
เหมาะสม โดยสายรัดจะแบ่งเป็นแบบต่าง ๆ ดงัน้ี 

1) สายรัดแบบรัด 3 จุด จะมีสายรัด 3 เส้น โดยรัดตรงบ่าทั้งสองขา้งของเด็ก แลว้ยาวลงมา
เช่ือมล็อคใกล ้ๆ ดา้นล่างของท่ีนัง่ 

2) สายรัดแบบรัด 5 จุด จะมีสายรัด 5 เส้น แบ่งเป็น 2 เส้นท่ีบ่า อีก 2 เส้นท่ีสะโพก และอีก
เส้นท่ีเป้ากางเกง ซ่ึงเหมาะกบัเด็กทารกท่ีมีน ้าหนกัไม่เกิน 9 กิโลกรัม 

3) แบบ Overhead Shield จะมีคานขนาดใหญ่พอสมควรติดอยู่บริเวณด้านหน้าของเบาะ
เพื่อป้องกนัไม่ให้เด็กกระเด็นหลุดออกจากเบาะนัง่นิรภยัเด็ก (Child Safety Seat) แลว้ไปกระแทก 
หรือเหวีย่งไปโดนส่วนต่าง ๆ ของรถ 

4) แบบ T-Shield จะมีคานเป็นรูปสามเหล่ียมอยูติ่ดกบัสายรัดช่วงบ่า  
นอกจากน้ีการเลือกเบาะนัง่นิรภยัเด็ก ตามประเภทท่ีเหมาะสมกบัอายุและขนาดตวัของเด็ก

แลว้ ผูป้กครองอาจตอ้งค านึงถึงอุปกรณ์และองคป์ระกอบอ่ืน ๆ ของเบาะนัง่นิรภยัเด็กดว้ย เช่น 
(1) เข็มขดันิรภยัของเบาะนัง่นิรภยัเด็ก ควรผา่นเกณฑ์มาตรฐาน และควรเป็นเข็มขดันิรภยั

แบบ 5 จุด เพราะมีความปลอดภยักวา่แบบ 3 จุด 
(2) มาตรฐานความปลอดภยั เน่ืองจากยงัไม่มีหน่วยงานภาครัฐใด ๆ ท่ีรับรองมาตรฐานของ

เบาะนัง่นิรภยัเด็ก ซ่ึงถูกผลิตและน าเขา้มาในประเทศไทยโดยเฉพาะ  ดงันั้น ผูใ้ชค้วรเลือกเบาะนัง่
นิรภยัเด็กท่ีผ่านมาตรฐานจากแหล่งท่ีน่าเช่ือถือ เช่น Federal Motor Vehicle Safety Standard 213 
ของสหรัฐอเมริกา เป็นตน้ 

(3) ความใหม่ของผลิตภณัฑ์ ในการซ้ือเบาะนั่งนิรภยัเด็กมือหน่ึง ซ่ึงเป็นผลิตภณัฑ์ใหม่ 
ย่อมดีกว่า เพราะเพิ่งถูกผลิตและยงัไม่ผ่านการใช้งาน ความเส่ียงต่อการช ารุดเสียหายจึงน้อยกว่า 
กรณีจ าเป็นตอ้งซ้ือสินคา้มือสอง ควรสังเกตว่าผลิตภณัฑ์นั้นไม่มีช้ินส่วนใดขาดหายไป ไม่มีรอย
แตก หรือรอยร้าว และไม่เคยผ่านอุบติัเหตุทางรถยนต์มาก่อน เพราะอาจส่งผลต่อการท างานของ
ระบบนิรภยัได ้

(4) ไม่ควรตดัสินใจเลือกซ้ือผลิตภณัฑ์จากราคาเพียงอยา่งเดียว เพราะเบาะนัง่นิรภยัเด็กท่ีมี
ราคาสูง ไม่ไดเ้ป็นตวับ่งช้ีวา่จะใชง้านไดดี้กวา่ หรือปลอดภยักวา่เสมอไป 
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ส าหรับเด็กนั้นจะใช้เข็มขดันิรภยัท่ีติดมากบัรถยนต์ได้เหมาะสมปลอดภยัก็ต่อเม่ือมีอายุ
ตั้งแต่ 9 ปีข้ึนไป หรือมีน ้ าหนักมากกว่า 30 กิโลกรัม หรือมีความสูงตั้งแต่ 140 เซนติเมตร ข้ึนไป
เท่านั้น โดยเด็กจะพร้อมท่ีจะใชเ้ข็มขดันิรภยัของรถไดต้ามปกติเม่ือเด็กมีความสูงเพียงพอท่ีขาและ
เข่าของเด็กสามารถนั่งห้อยขาไดใ้นเบาะนัง่รถได้พอดี และโตพอท่ีจะสามารถนัง่ตวัตรง หลงัพิง
พนักพิงได้ตรงโดยเข็มขดันิรภยัของรถส่วนล่างจะตอ้งรัดได้ตรงส่วนกระดูกเชิงกราน (Pelvis) 
ไม่ใช่รัดตรงบริเวณทอ้ง และเข็มขดัท่ีพาดส่วนบ่าจะตอ้งพาดผา่นมาตรงส่วนหนา้อก ไม่ใช่ผา่นมา
ตรงแขนหรือคอ มิฉะนั้น เขม็ขดันิรภยัอาจกลายเป็นตวัการก่อใหเ้กิดอนัตรายต่อเด็ก ๆ อยา่งรุนแรง
ได้ ในพระราชบัญญัติจราจรของบ้านเราก าหนดไวใ้นมาตรา 123 วรรคสองว่า ผูข้ ับข่ีรถยนต ์
ตอ้งรัดร่างกายดว้ยเข็มขดันิรภยั ไวก้บัท่ีนัง่ในขณะขบัข่ีรถยนต์ และตอ้งจดัให้คนโดยสารรถยนต์ 
รัดร่างกายไวก้บัท่ีนัง่ดว้ยเข็มขดันิรภยั ซ่ึงหากเด็กอายนุอ้ยกวา่ 9 ปี หรือสูงนอ้ยกวา่ 140 เซนติเมตร 
รัดเข็มขดันิรภัยท่ีติดตั้งมากับรถแล้ว แทนท่ีเข็มขดันิรภยัสายล่างจะพาดบนหน้าตกั และแนบ
บริเวณเชิงกราน แต่กลบัมารัดตรงทอ้งน้อย สายบนแทนท่ีจะพาดท่ีหน้าอกและไหล่ ก็กลบัมารัด 
ท่ีล าคอของเด็ก  ดงันั้น หากรถเบรกหรือชนอยา่งกะทนัหัน เข็มขดัจะท าอนัตรายแก่อวยัวะภายใน
ช่องทอ้งและล าคอของเด็กได ้

ดงันั้น หากเด็กท่ีตอ้งเดินทางโดยรถยนตมี์อายุไม่เกิน 9 ปี เบาะนัง่นิรภยัเด็ก (Child Safety 
Seat) จะช่วยปกป้องชีวิตของเด็ก National Highway Traffic Safety Administration ของสหรัฐได้
ท าการศึกษาและพบวา่ เบาะนัง่นิรภยัเด็กน้ีจะลดความเส่ียงต่อการเสียชีวตในเด็กทารกถึงร้อยละ 69 
และเด็กอายุ 1-4 ปี ร้อยละ 47 ในขณะเดียวกนัจะลดความเส่ียงต่อการเสียชีวิต ในเด็กอายุมากกว่า  
5 ปีไดร้้อยละ 45 และลดความเส่ียงต่อการบาดเจบ็รุนแรงร้อยละ 5014 

4.2.2 เบาะน่ังนิรภัยเด็กทีเ่หมาะสมกบัอายุและขนาดของเด็ก 
การใช้เบาะนัง่นิรภยัเด็ก ตอ้งใช้ให้เหมาะสมกบัอายุ และขนาดของเด็ก วิธีการเลือกชนิด

ของเบาะนัง่นิรภยัเด็ก และวธีิการใชท่ี้ส าคญั ดงัต่อไปน้ี15 
1) เด็กท่ีมีอายุนอ้ยกวา่ 1 ปี ตอ้งใชเ้บาะนัง่นิรภยัเด็ก และตอ้งจดัวางเบาะนัง่นิรภยัไวท่ี้เบาะ 

หลงั โดยหันหน้าไปทางดา้นหลงัรถเท่านั้น เพื่อลดโอกาสความเส่ียงต่อการเกิดกระดูกตน้คอหัก
จากการสะบดัของศีรษะเม่ือเกิดการชนหรือการเบรคท่ีรุนแรง และเม่ือน าเด็กทารกเกิดใหม่มานั่ง

                                                           
14 Camela baby Thailand.  (2558).  รักลูกอย่ากอด ใช้ที่นั่งนิรภัย (Car seat) (ออนไลน์).  เขา้ถึงได้จาก: https:// 
www.facebook. com/ camerababy/posts/808996899148784:0 [2560, 1 ธนัวาคม]. 
15 ส านกัข่าวอิศรา.  (2560).  จากห้ามนั่งหลงักระบะถึงเบาะนิรภัยส าหรับเดก็ ติดอย่างไรให้ถูกและปลอดภัย (ออน 
ไลน์ ).  เข้าถึงได้จาก: https://www.isranews.org/thaireform/thaireform-documentary/55323-child 55323. html 
[2560, 1 ธนัวาคม]. 
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เบาะนัง่นิรภยัเด็ก ควรปรับมุมการนัง่ของเด็กให้ได ้45 องศา ซ่ึงเบาะนัง่นิรภยัเด็กบางรุ่น มีขีดแสดง
องศาใหดู้ง่ายข้ึน หากเด็กท่ีมีอายนุอ้ยกวา่ 2 ปี ตอ้งใชบ้นท่ีนัง่ดา้นหลงัและหนัหนา้ไปทางดา้นหลงั
เท่านั้น การนัง่หนัหนา้ไปทางดา้นหลงัรถ จะช่วยลดการบาดเจ็บจากการเบรกกะทนัหนั และชนส่ิง
กีดขวางดา้นหนา้ ซ่ึงการชนดงักล่าวจะท าใหศี้รษะเด็กทารกท่ีมีขนาดใหญ่เทียบกบัล าตวั สะบดัไป
ทางด้านหน้าเท่ ากับความเร็วของรถในขณะรถเบรกและสะบัดไปทางด้านหลังเม่ือมีการ 
ชนกระแทก การเคล่ือนท่ีของศีรษะบนตน้คอสองทิศทางอย่างรวดเร็ว จะท าให้เกิดการหักของ
กระดูกตน้คอ (Neck) และกดทบัไขสันหลงั (Pith) ซ่ึงเป็นศูนยร์วมเส้นประสาทต่าง ๆ ท่ีส่งจาก
สมองไปควบคุมร่างกายส่วนต่าง ๆ ตั้งแต่ตน้คอถึงปลายแขน ปลายขา รวมทั้งการหายใจและการ
ขบัถ่ายดว้ย 

2) เด็กอายุ 2-6 ปี ให้ใช้เบาะนัง่นิรภยัส าหรับเด็กเล็กท่ีมีจุดยึดเหน่ียวในตวัต่อไปจนเด็กมี 
ส่วนสูง หรือมีน ้ าหนกัตวัเกินกว่าขอ้ก าหนดของเบาะนัง่นิรภยัท่ีใช้ จึงเปล่ียนมาใช้เป็นท่ีนัง่เสริม 
(Booster Seat) โดยสามารถนั่งหันหน้าไปด้านหน้า (Forward Facing Seat) เบาะนั่งนิรภยัส าหรับ
เด็กวยัน้ี ยงัคงมีสายรัดตวัเป็นแบบยดึเหน่ียวร่างกายเด็กไว ้5 จุด 

3) เด็กอายุ 4-11 ปี ให้ใชท่ี้นัง่เสริม (Booster Seat) ซ่ึงมีราคาท่ีประหยดั โดยไม่มีสายรัดตวั
ยึดเหน่ียวเด็ก แต่จะใช้เข็มขดันิรภยัรถยนต์เป็นอุปกรณ์ยึดเหน่ียว เด็กวยัน้ียงัคงตอ้งนั่งเบาะหลงั
เท่านั้น การใช้เข็มนิรภยัในต าแหน่งไม่เหมาะสมก่อให้เกิดผลเสียเรียกว่า โรคของเข็มขดันิรภยั 
(Safety Belt Syndrome) โดยท่ีเข็มขดัรัดจะตอ้งอยูบ่ริเวณหัวไหล่และสะโพกของเด็ก ห้ามใช้เพียง
เข็มขดับริเวณต้นขาโดยทิ้งเข็มขดัท่ีจะต้องคาดบริเวณหน้าอก และควรให้เข็มขดัรัดอยู่บริเวณ
ต าแหน่งท่ีต ่าท่ีสุด ส่วนการให้เด็กใชท่ี้นัง่เสริม (Booster Seat) จะสามารถช่วยป้องกนัการบาดเจ็บ
ในช่องทอ้งไขสันหลงั ล าคอและใบหนา้ได ้

เม่ือติดตั้งเบาะนัง่นิรภยัเด็ก (Child Safety Seat) ลงบนเบาะของรถยนต ์จะตอ้งติดตั้งไวใ้กล้
กบัจุดท่ีเข็มขดันิรภยั (Safety Belt) ของรถผา่นลอดลงมาท่ีตวัเบาะนัง่นิรภยัเด็กแลว้ ใชเ้ขม็ขดันิรภยั
ล็อคเบาะนั่งนิรภัยเด็กให้แน่น ซ่ึงหากเบาะนั่งนิรภัยเด็กนั้ นได้รับการติดตั้ งอย่างถูกต้องแล้ว 
เบาะนัง่นิรภยัเด็กนั้น จะขยบัไปดา้นซา้ย ดา้นขวา หรือดา้นหนา้ไดไ้ม่เกิน 1 น้ิว ซ่ึงหากขยบัเบาะนัง่
นิรภยัเด็กได้มากกว่า 1 น้ิว แสดงว่าการติดตั้งไม่แน่นพอ จะต้องท าการติดตั้งใหม่ และสายรัด
จะตอ้งไม่สามารถดึงข้ึนมาเป็นจีบได ้โดยสายรัดจะตอ้งตึงราบไปกบัตวัเด็ก ถา้ยงัดึงสายรัดข้ึนมา
ไดแ้ปลวา่ยงัรัดไม่แน่นพอ และเพื่อใหเ้กิดความปลอดภยัสูงสุด เด็กท่ีอายุนอ้ยกวา่ 12 ปีตอ้งนัง่เบาะ
หลงัเท่านั้น หรือในกรณีท่ีเข็มขดันิรภยัของเบาะนัง่นิรภยัเด็กมีขนาดใหญ่เกินไป ควรปรับเข็มขดั
นิรภยัให้พอดีกบัตวัเด็ก แต่หากยงัไม่แน่นพอ ผูป้กครองอาจน าผา้ขนหนูมามว้นและหนุนไวข้า้ง ๆ 
ตวัเด็กทั้ง 2 ขา้ง หรืออาจเลือกซ้ือหมอนหนุนโดยเฉพาะมาใช ้รวมทั้งไม่ควรวางส่ิงของไวใ้ตต้วัเด็ก
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ขณะนัง่บนเบาะนัง่นิรภยัเด็ก เพราะเม่ือเกิดอุบติัเหตุข้ึนอาจท าให้เข็มขดันิรภยัท างานไดไ้ม่เต็มท่ี 
และไม่ควรใช้งานเบาะนัง่นิรภยัเด็ก ส าหรับเด็กเล็กติดต่อกนันานเกินกวา่ 2 ชัว่โมง เน่ืองจากเด็ก
ตอ้งการการเคล่ือนไหวอยา่งอิสระโดยให้ปรับเปล่ียนการนัง่อยู่เร่ือย ๆ และเม่ือเด็กนัง่อยู่บนเบาะ
อยา่งถูกตอ้ง แนะน าใหใ้ชร้ะบบล็อคประตูนิรภยัส าหรับเด็ก ซ่ึงเป็นอุปกรณ์มาตรฐานในรถยนตทุ์ก
รุ่น การล็อคประตูนิรภยัส าหรับเด็กเป็นการป้องกนัไม่ใหเ้ด็กเปิดประตูรถเองจากดา้นใน   


