
บทที่ 2 

ทฤษฎแีละงานวจิยัทีเ่กีย่วข้อง 

การคน้ควา้อิสระน้ีเป็นการศึกษาเก่ียวกับเร่ืองการจดัท าระบบบริหารจดัการพลงังานใน
ภาคขนส่ง กรณีศึกษา หา้งหุ้นส่วนจ ากดั โชคฐิติพงศ ์ขนส่ง  จึงท าการศึกษา รวบรวมแนวคิดและ
ทฤษฎีที่เก่ียวขอ้งดงัน้ี 

ข้อมูลทั่วไปของห้างหุ้นส่วนฯ 

ช่ือนิติบุคคล และ ช่ือสถานประกอบการ : หา้งหุน้ส่วนจ ากดั โชคฐิติพงศ ์ขนส่ง 

กิจกรรม : ( การขนส่งสินคา้ทางถนน) 

ที่อยู ่เลขที่ 54/140 หมู่ 4  ถนน : เลียบคลอง 7 ล าลูกกา ต าบล : บึงค าพร้อย 

อ าเภอ : ล าลูกกา  จงัหวดั : ปทุมธานี รหสัไปรษณีย ์: 12150 
โทรศพัท ์: 029878872 โทรสาร : 025691775 อีเมล ์: Admin@cttp-tp.com 

จ านวนรถยนตข์นส่งรวมทั้งหมดของสถานประกอบการ 50 คนั  

ประวติั ห้างหุ้นส่วนจ ากัด โชคฐิติพงศ์ ขนส่ง จดทะเบียน จดทะเบียนในนามนิติบุคคล  
เม่ือวนัที่ 8 มิถุนายน 2547  ห้างหุ้นส่วนจ ากดั โชคฐิติพงศ ์ขนส่ง มีหน้าที่ บริการรับ-ส่งสินคา้และ
กระจายสินคา้ใหก้บัท่านดว้ยบุคคลกรที่มีความช านาญทางดา้นการขนส่งสินคา้ มากวา่ 10 ปี ซ่ึงเรา
ให้บริการกลุ่มลูกค้าที่เป็นสินค้า Electronic , Part Automotive หรือ การกระจายสินค้าอุปโภค
บริโภค และ สินคา้ภายใน สนามบินสุวรรณภูมิ และ สนามบินดอนเมือง เพือ่รองรับการบริการดา้น
การขนส่งให้มีมาตรฐาน เราจึง เน้นพฒันามาตรฐานการใหบ้ริการดา้นการขนส่งสินคา้โดยเฉพาะ 
เพื่อให้สินคา้ของท่านไปยงัจุดหมายด้วยความรวดเร็วและปลอดภยัที่สุด กรณีศึกษาห้างหุ้นส่วน
จ ากดั โชคฐิติพงศ ์ขนส่ง มีอยูด่ว้ยกนัหลกัๆ ประกอบไปดว้ย รถขนส่งสินคา้ สายตา 2 ประเภท การ
คดัเลือกกลุ่มตวัอยา่งโดยเลือกจากกลุ่มรถขนส่งสินคา้ประเภทที่มียอดการใชเ้ช้ือเพลิงสูงที่สุด ดงัน้ี 

1. รถ 4 ลอ้ กระบะตูท้ึบ 
2. รถ 6 ลอ้ ตูท้ึบ ยาว  7 เมตร 

เส้นทางที่ให้บริการขนส่งประจ า 

ภาคเหนือ , ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ , ภาคกลาง , ภาคตะวนัออก , กรุงเทพและปริมณฑล 
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แผนผังกระบวนการดาเนินงาน (Business Process) 
 

 
 

ภาพประกอบที่ 2. แผนผงักระบวนการด าเนินการจดัการขนส่ง 

 

 
 

ภาพประกอบที่ 3. แผนที่ หา้งหุน้ส่วนจ ากดั โชคฐิติพงศ ์ขนส่ง 
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วิสัยทัศน์  

ภายในปี 2020 โชคฐิติพงศ ์ขนส่ง จะเป็นผูใ้หบ้ริการ ดา้น Logistics ที่มีคุณภาพ และ เป็น
ผูน้ าดา้นเทคโนโลยต่ีางๆในการท างาน ดว้ยการด าเนิน ธุรกิจ อยา่งย ัง่ยนื   เราจะให้บริการแก่ลูกคา้
รายส าคญั (ลูกคา้หลกั) ในเขตภูมิภาคอาเซียนโดยเฉพาะในธุรกิจการขนส่งสินคา้เต็มเที่ยว และ
สินคา้รวมเที่ยว นอกจากนั้นยงัมุ่งมั่นให้ บริการที่มีมูลค่าเพิ่งสูงจากการด าเนินงานที่ดีเลิศ ด้วย
เทคโนโลยทีี่ทนัสมยั โดยมุ่งเนน้การเป็นคู่คา้ทางธุรกิจในระยาว 
 

 ใส่ใจในความปลอดภยั 
ในด้านความปลอดภัย ได้ท  าการจัดการฝึกอบรบ การขับขี่รถบนท้องถนน และ จัด

ฝึกอบรมในการขนส่งสินคา้ และ ยงัไดท้  าการบ ารุงรักษา และตรวจสอบ สภาพของยานพานะที่ใช้
ในการขนส่งให้อยูใ่นสภาพพร้อมใชง้านอยา่งสม ่าเสมอ การพฒันาพนักงานขบัรถ ถือเป็นหัวใจที่
ส าคญัที่สุดของธุรกิจการขนส่ง ของ  โชคฐิติพงศ ์ขนส่ง 
 

ระบบเทคโนโลยี 
โชคฐิติพงศ์ ขนส่ง ได้น าระบบเทคโนโลยีสารสนเทศเข้ามาประยุกต์ใช้ในการบริหาร

จดัการ เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการด าเนินงานดา้น Logistics ในดา้นต่างๆ เช่น การสร้างความ
ไดเ้ปรียบในการแข่งขนั การสร้างมูลค่าเพิ่มให้กบัธุรกิจ การลด Workload ของผูป้ฏิบตัิงาน และ
การสร้างระบบที่มีความน่าเช่ือถือ ในปี พ.ศ. 2550 มีการน าระบบ GPS มาใชใ้นการบริหารงานเพื่อ
รองรับการใหบ้ริการขนส่งสินคา้ของโชคฐิติพงศ ์ขนส่ง 

 

ภาพประกอบที่ 4. ตวัอยา่ง GPS 
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ต่อมาในปี พ.ศ. 2551 ไดมี้การ น าระบบ Transportation Management System (TMS) มา

ใชเ้ป็นระบบจดัการหลกัส าหรับการจดัเที่ยวรถขนส่งสินคา้ เพื่อเตรียมความพร้อมส าหรับการ

ขยายตวัของธุรกิจในอนาคต 

 

ภาพประกอบที่ 5. ตวัอยา่ง Transportation Management System 

โชคฐิติพงศ ์ขนส่ง ยงัคงใหค้วามส าคญัที่จะน าระบบเทคโนโลยสีารสนเทศ ใหม่ๆเขา้มา

พฒันาระบบจดัการหลกัเดิม เพือ่รองรับการขยายตวัของธุรกิจไปยงักลุ่มลูกคา้ใหม่ทั้งภายใน โชค
ฐิติพงศ ์ขนส่ง และลูกคา้อ่ืนๆ  

 
ภาพประกอบที่ 6. ใบรับรองมาตฐานคุณภาพการบริหารจดัการธุรกิจขนส่งทางถนน 
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หจก.โชคฐิติพงศ์ ขนส่ง ของเราได้ฝ่านเกณฑ์ มาตฐานคุณภาพการบริหารจดัการธุรกิจ

ขนส่งสินคา้ทางถนน ประจ าปี 2558 เป็นที่เรียบร้อยแล้ว เรามีรถไวค้อยบริการท่าน ตลอด 24 
ชัว่โมง ไวใ้จในมาตรฐานการขนส่งสินคา้ วางใจในการบริการที่เป็นกนัเอง  
ด้านวิศวกรรม และเทคโนโลยี (Engineering and Technology ) 

เป็นการวิเคราะห์ระบบเชิงกายภาพของรถยนตข์นส่งที่ใช ้เพื่อช่วยแนะน าถึงการปรับปรุง
รถยนตท์ี่ใชม้าเป็นระยะเวลานาน ควรไดรั้บการปรับเปล่ียน ทั้งการซ่อมบ ารุง และการปรับเปล่ียน
เชิงเทคโนโลยี โดยตัวอย่างเบื้องต้นของการ วิเคราะห์เชิงวิศวกรรม และเทคโนโลยี คือ การ
ปรับเปล่ียนส่วนประกอบของรถยนตเ์พื่อลดอตัราการส้ินเปลืองน ้ ามนั (อาทิเช่น การเปล่ียนยางที่
เหมาะสม, การติดตั้งอุปกรณ์เพือ่ผลทาง Aero Dynamic เป็นตน้),การปรับเปล่ียนแนวทางการซ่อม
บ ารุงรักษาเคร่ืองยนต,์ การน าค่ามาตรฐานต่างๆ มาใชเ้ปรียบเทียบกบัค่าปัจจุบนั (เช่นค่าการปรับตั้ง
ลมยาง การเลือกใชช้นิดของยางรถยนต ์เป็นตน้) การประยกุตใ์ชเ้ทคโนโลยี GPS หรือ RFID ใน
การบริหารงานขนส่ง เป็นตน้ 
ด้านการบริหารจัดการ (Management)  

เป็นการวิเคราะห์สถานะ ปัจจุบนัเชิงระบบในการบริหารจดัการการขนส่งสินคา้ของ
ผูป้ระกอบการ ที่ด  าเนินการร่วมกบัคู่คา้ เพื่อหาแนวทางการปรับปรุงการบริหารการจดัการเพื่อลด
การใชพ้ลงังาน อาทิเช่น การบริหารเพื่อลดการเดินรถเที่ยวเปล่า (Reduce Empty Backhaul),การลด
การบรรทุกสินคา้ไม่เตม็คนั, การบริหารเส้นทางการเดินรถ, การจดัการบรรทุกสินคา้ให้เหมาะสม
กบัล าดบัการจดัส่ง เป็นตน้ 
ด้านวิธีการขับรถ (Drive)  

เป็นการวิเคราะห์พฤติกรรมการขบัขี่รถยนตข์องผูข้บัขี่ รวมถึงแผนการเลือกเส้นทางการ
เดินรถ โดยสามารถปรับปรุงด้วยการอบรมให้ความรู้ในการขบัขี่อย่างถูกตอ้ง รวมถึงวิเคราะห์
เส้นทางการเดินรถที่เหมาะสม โดยหากพิจารณาด าเนินการควบคู่กบัเทคโนโลย ีGPS จะช่วยให้
สามารถควบคุมและติดตามพฤติกรรมการขบัขี่ของผูข้บัขี่ใหเ้ป็นไปตามที่ก  าหนดไดม้ากขึ้น 
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ด้านการสร้างทมีงาน  (Task Force) 

เป็นการให้ค  าแนะน าด้านการสร้างทีมงาน และระบบการวิเคราะห์ภายในองคก์ร เพื่อให้

ผูป้ระกอบการฯ สามารถด าเนินการปรับปรุงตนเองไดอ้ยา่งต่อเน่ือง และย ัง่ยนื รวมถึงมีทีมงานที่

สามารถด าเนินการปรับปรุงตามค าแนะน าของผูเ้ช่ียวชาญได ้

ทีมผูเ้ช่ียวชาญจะเขา้ใหค้  าแนะน าแก่ผูป้ระกอบการจ านวน  4 คร้ังเพื่อท าการเผยแพร่แนว

ทางการประยุกต์ใช้ระบบบริหารจัดการพลังงานในภาคขนส่ง รวมถึงวิเคราะห์สถานการณ์

ด าเนินงาน และรวบรวมขอ้มูลต่างๆ เพือ่หาแนวทางการปรับปรุง พร้อมทั้ง ให้ค  าแนะน า ระหว่าง

ด าเนินการปรับปรุง และด าเนินการวเิคราะห์ผลการประหยดัพลงังานใหผู้ป้ระกอบการไดรั้บทราบ 

คร้ังที่ 1 ทีมผูเ้ช่ียวชาญท าการวิเคราะห์และส ารวจศกัยภาพเบื้องตน้ ในดา้นการใชพ้ลงังาน 

และระบบบริหารจดัการการขนส่งของผูป้ระกอบการ พร้อมเร่ิมตน้ให้ค  าแนะน าเบื้องตน้ในดา้น

ต่างๆ เช่น การประยุกต์ใช้ระบบบริหารจัดการพลังงานในภาคขนส่ง การแต่งตั้ งทีมงาน การ

ประกาศนโยบาย การปรับปรุงประสิทธิภาพการใชพ้ลงังานดว้ยมาตรการพื้นฐาน 7 มาตรการ แนว

ทางการรวบรวมขอ้มูลพลงังานก่อนปรับปรุงดว้ยวธีิการที่โครงการก าหนด และการรวบรวมขอ้มูล

ต่างๆ เพือ่ใชใ้นการวเิคราะห์ต่อไป 

คร้ังที่ 2 ทีมผูเ้ช่ียวชาญแนะน าแนวทางการปรับปรุงเบื้องตน้ที่ไดรั้บจากการวเิคราะห์ขอ้มูล 

เสนอให้กับผูป้ระกอบการขนส่งได้รับทราบพร้อมทั้งหารือร่วมกันถึงความเป็นไปได้ในการ

ด าเนินการ จากนั้นจึงแนะน าวธีิการเก็บขอ้มูลการใชพ้ลงังานหลงัปรับปรุงดว้ยแนวทางเดียวกบัการ

เก็บขอ้มูลก่อนปรับปรุง เพือ่ใชเ้ปรียบเทียบผลการประหยดัพลงังานที่ไดรั้บหากด าเนินการปรับปรุง

แลว้เสร็จ รวมถึงติดตามความคืบหน้าการประยกุต์ใชร้ะบบบริหารจดัการพลังงานในภาคขนส่ง 

พร้อมทั้งให้ขอ้แนะน าเพิ่มเติม นอกจากน้ีทีมผูเ้ช่ียวชาญยงัตอ้งด าเนินการติดตามความคืบหนา้การ

ด าเนินมาตรการพื้นฐาน 7 มาตรการ และใหข้อ้แนะน ามาตรการอ่ืนๆ เพิม่เติม 

คร้ังที่ 3 เป็นการติดตามความคืบหน้าการประยกุตใ์ชร้ะบบบริหารจดัการพลงังานในภาค

ขนส่ง และวเิคราะห์ขอ้มูลการใชเ้ช้ือเพลิง และขอ้มูลเพิม่เติมอ่ืนๆ เพือ่แนะน าแนวทางการปรับปรุง

เพิ่มเติม และผลกัดันให้ผูป้ระกอบการด าเนินการตามแนวทางที่แนะน า ส่วนมาตรการพื้นฐาน 7 

มาตรการนั้น ผูเ้ช่ียวชาญจะเป็นผูด้  าเนินการให้กบัผูป้ระกอบการในระหวา่งเขา้ให้ค  าปรึกษา อาทิ



10 

 
เช่น อบรมการขับขี่เพื่อการประหยดัพลังงานให้กับพนักงานขับรถของสถานประกอบการ ,                   

การแนะน าเทคโนโลยพีื้นฐาน, การแนะน าแนวทางการ 

คร้ังที่ 4 เม่ือผูป้ระกอบการด า เนินการปรับปรุงตามแนวทางที่ไดรั้บการแนะน า แลว้เสร็จ 
ผูเ้ช่ียวชาญจะเขา้ท าการสรุปผลการประหยดัพลงังานเช้ือเพลิงจากแนวทางต่างๆ ที่ไดด้ าเนินการ
ตลอดระยะเวลาโครงการ รวมถึงทบทวนการประยกุตใ์ชร้ะบบบริหารจดัการพลงังานในภาคขนส่ง 
ให้ผูป้ระกอบการได้รับทราบ รวมถึงร่วมกนัวางแผนงานที่จะใชร้ะบบบริหารจดัการพลงังานใน
อนาคตใหเ้กิดการอนุรักษพ์ลงังานอยา่งยง่ั ยนืในองคก์รตรวจสอบรถยนตก่์อนใชง้าน ฯลฯ 
 

แผนอนุรักษ์พลังงาน พ.ศ.2558–2579 
กระทรวงพลงังานจึงเร่ิมใชด้ัชนีความเขม้การใช้พลังงาน (EI) หรือพลังงานที่ใช้พนัตนั

เทียบเท่า น ้ ามันดิบ (ktoe) ต่อหน่วยผลิตภณัฑ์มวลรวมภายในประเทศ (Gross domestic product; 
GDP; billion baht) เป็นแนวทางก าหนดนโยบายและจดัท าแผนอนุรักษ์พลังงานในระยะยาวของ
ประเทศไทย และคณะรัฐมนตรีใน การประชุมเม่ือวนัที่ 3 พฤษภาคม พ.ศ. 2554 ได้เห็นชอบ
เป้าหมายการลด EI ลงร้อยละ 25 ในปี พ.ศ. 2573 เม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2548 หรือเทียบเท่าการลดการ
ใชพ้ลงังานขั้นสุดทา้ย (Final Energy) ลงร้อยละ 20 ในปี พ.ศ. 2573 หรือประมาณ 30,000 พนัตนั
เทียบเท่าน ้ ามนัดิบ (ktoe) ซ่ึงต่อมาภายหลงัการเปล่ียนแปลงรัฐบาลในปี พ.ศ. 2554 คณะรัฐมนตรี
ในการประชุมเม่ือ 27 ธนัวาคม 2554 ได้ก าหนดเป้าหมายการลด EI ลงร้อยละ 25 ในปี พ.ศ. 2573 
เม่ือเทียบกับปี พ.ศ. 2553 หรือเทียบเท่าการลดการใชพ้ลงังานขั้นสุดทา้ยลงร้อยละ 20 ในปี พ.ศ. 
2573 หรือประมาณ 38,200 ktoe นอกจากนั้น ประเทศภาคีสมาชิกอนุสัญญาสหประชาชาติว่าดว้ย
การเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ (UNFCCC) ไดมี้ขอ้ตกลงวา่ดว้ยการใหทุ้กประเทศแสดงเจตจ านง
ในการลดก๊าซเรือนกระจกที่เหมาะสมของ ประเทศ (Nationally Appropriate Mitigation Actions: 
NAMAs) และประเทศไทยในการประชุม UNFCCC สมยัที่ 20 (COP20) เม่ือเดือนธนัวาคม 2557 ณ 
กรุงลิมา สาธารณรัฐเปรู ไดเ้สนอเป้าหมายในปี พ.ศ. 2563 ที่จะลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกใน
ภาคขนส่งและภาคพลงังานใหไ้ดร้้อยละ 7-20 จากปริมาณที่ ปล่อยในปี พ.ศ. 2548 (ค.ศ. 2005) ซ่ึง
เป็นไปตามกรอบแผนแม่บทรองรับการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ พ.ศ. 2557-2593 จดัท าโดย
ส านกังานนโยบายและแผนส่ิงแวดลอ้ม (สผ.) และไดรั้บความเห็นชอบจาก คณะกรรมการนโยบาย
การเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศแห่งชาติ ซ่ึงมี พล.อ.ประยุทธ์ จนัทร์โอชา นายกรัฐมนตรีเป็น
ประธาน เม่ือวนัที่ 20 พฤศจิกายน 2557 
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สาระส าคญัของการจัดท าแผน   

ในช่วงระยะสั้นถึงปานกลางมีการพยากรณ์ว่าราคาน ้ ามนัในตลาดโลกน่าจะอยูใ่นระดบัที่
ต  ่ากว่า 50 เหรียญสหรัฐต่อบาร์เรล ดังนั้นกระทรวงพลังงาน จึงเห็นว่าเป็นโอกาสเหมาะที่จะ
ยกระดบัความเขม้ขน้ของ การขบัเคล่ือนแผนอนุรักษพ์ลงังาน จึงมีความจ าเป็นที่จะตอ้งปรับปรุง
แผนเดิม (พ.ศ. 2554-2573) ใหมี้ ความเหมาะสมมากยิง่ขึ้น  
 2.1 สมมติฐานที่ใชใ้นการจดัท าแผนอนุรักษพ์ลงังานได้บูรณการกบัอีก 4 แผนหลกัของกระทรวง 
พลงังาน ไดแ้ก่ (1) แผนพฒันาก าลงัผลิตไฟฟ้าของประเทศไทย (2) แผนพฒันาพลงังานทดแทน
และพลงังาน ทางเลือก (3) แผนการจดัหาก๊าซธรรมชาติของไทย และ (4) แผนบริหารจดัการน ้ ามนั
เช้ือเพลิง โดยสมมติฐาน การคาดการณ์ความตอ้งการพลงังานในอนาคต ประกอบดว้ย   
ตารางที่ 2. การคาดการณ์ความตอ้งการพลงังานในอนาคต 

 

 

 
 

2.2 ก าหนดเป้าหมาย  
2.2.1 ลดความเขม้การใชพ้ลงังาน (Energy Intensity; EI) ลงร้อยละ 30 ในปี พ.ศ. 2579 (ค.ศ. 2036) 
เม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2553 (ค.ศ. 2010)  2.2.2 ตระหนักถึงเจตจ านงของ APEC มีเป้าหมายร่วมในการ
ลด EI ลงร้อยละ 45 ในปี พ.ศ. 2578 เม่ือเทียบกับปี พ.ศ. 2548 (ค.ศ. 2005) โดยมุ่งเน้นสัดส่วนที่
ประเทศไทยจะ สามารถมีส่วนร่วมไดเ้ป็นหลกั  
2.2.3 ตระหนักถึงเจตจ านงของ UNFCCC ในการประชุม COP 20 ที่ประเทศไทยไดเ้สนอ เป้าหมาย 
NAMAs ในปี พ.ศ. 2563 จะลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกในภาคขนส่งและ ภาคพลงังานให้ไดร้้อย
ละ 7-20 จากปริมาณที่ปล่อยในปี พ.ศ. 2548 ในภาวะปกติ (ส าหรับกรณีที่ไม่ไดรั้บความช่วยเหลือ
จากชาติอ่ืน) 2.3 ก าหนดยทุธศาสตร์และแนวทางส่งเสริมการอนุรักษพ์ลงังานของประเทศทั้งระยะ
สั้น 1-2 ปี ระยะกลาง 5 ปี และระยะยาว 22 ปี มีเป้าหมายใน 4 ภาคเศรษฐกิจที่มีการใชพ้ลงังานมาก 
ไดแ้ก่ ภาคขนส่ง ภาคอุตสาหกรรม ภาคธุรกิจ และภาคบา้นอยูอ่าศยั 

ยุทธศาสตร์ในการขับเคลื่อนแผนสู่การปฏิบัติ   
กระทรวงพลังงานได้ทบทวนแผนอนุรักษ์พลังงาน ในช่วงปี พ.ศ. 2554-2573 โดยจัด

สัมมนารับฟัง ความคิดเห็นทัว่ประเทศรวม 4 คร้ัง และน าทุกความเห็นที่ได้รับมาปรับปรุงและ
จดัท าเป็นแผนอนุรักษ์พลังงาน ในช่วงปี พ.ศ. 2558-2579 ที่ยงัคงใช้มาตรการผสมผสานทั้งการ
บงัคบั (Push) ดว้ยมาตรการก ากบัดูแลผ่าน พระราชบญัญติัการส่งเสริมการอนุรักษพ์ลงังาน พ.ศ. 
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2535 และ พ.ศ.2550 (ฉบบัปรับปรุงแกไ้ข) ควบคู่กบั การจูงใจ (Pull) ดว้ยมาตรการทางการเงินโดย
การสนบัสนุน ช่วยเหลือ อุดหนุนจากกองทุนเพือ่ส่งเสริมการ อนุรักษพ์ลงังาน   
   จากมาตรการเพิ่มประสิทธิภาพการใช้พลังงานที่มีทั้ งหมด 34 มาตรการ ซ่ึงนอกจาก
นโยบายหลักของ รัฐบาลในการยกเลิก/ทบทวนการอุดหนุนราคาพลังงานเพื่อส่งสัญญาณให้
ผูบ้ริโภคตระหนกัเร่ืองราคาเป็นไป ตามกลไกตลาดแลว้ กระทรวงพลงังานได ้ด าเนินการใน 4 กลุ่ม
เศรษฐกิจ คือ (1) ภาคอุตสาหกรรม (2) ภาค อาคารธุรกิจ อาคารของรัฐ (3) ภาคบา้นอยูอ่าศยั และ 
(4) ภาคขนส่ง โดยปรับทิศทางดว้ยการพจิารณา มาตรการที่สามารถเห็นผลไดเ้ชิงประจกัษใ์น 3  
กลยทุธ ์10 มาตรการ ในการขบัเคล่ือนแผนสู่การปฏิบติั ไดแ้ก่   
 (1) กลยุทธ์ภาคบงัคบั (Compulsory Program) (1.1) มาตรการบงัคบัใช้ พ.ร.บ. การส่งเสริมการ
อนุรักษพ์ลงังาน พ.ศ. 2550 ก ากบัอาคาร/ โรงงานที่ติดตั้งหม้อแปลงไฟฟ้าขนาดตั้งแต่ 1,000 kW 
หรือ 1,175 kVA ขึ้นไป หรือใช้ ไฟฟ้าจากระบบความร้อนจากไอน ้ าหรือพลังงานส้ินเปลืองอ่ืน
ตั้งแต่ 20 ลา้นเมกะจูลขึ้นไป จ านวน 7,870 อาคาร และ 11,335 โรงงาน และอาจน ามาตรการช าระ
ค่าธรรมเนียม พิเศษการใชไ้ฟฟ้ามาบงัคบัใช ้จะลดความตอ้งการใชพ้ลงังานลงร้อยละ 28 คิดเป็น
ไฟฟ้า 1,674 ktoe คิดเป็นความร้อน 3,482 ktoe  (1.2) มาตรการก าหนดมาตรฐานการใชพ้ลงังานใน
อาคารใหม่ (Building Code) จ านวน 4,130 อาคาร โดยประสานร่วมมือกบักระทรวงอุตสาหกรรม 
และมหาดไทย จะลดความตอ้งการ ใชพ้ลงังานลงร้อยละ 36 ของความตอ้งการใชพ้ลงังานในอาคาร
ใหม่ คิดเป็นไฟฟ้า 1,166 ktoe รวมทั้งด าเนินการส่งเสริมมาตรฐานขั้นสูง ใหมี้มาตรการสนับสนุน
เพือ่ยกระดบั อาคารที่ก่อสร้างใหม่ใหไ้ดร้ะดบัการประเมินมาตรฐานอาคารเขียวในระดบัสากล เช่น 
มาตรฐาน LEED หรือมาตรฐาน TREES ของสถาบนัอาคารเขียวไทย เป็นตน้  
 (1.3) มาตรการก าหนดติดฉลากแสดงประสิทธิภาพการใช้พลงังานกบัอุปกรณ์ไฟฟ้า 22 อุปกรณ์ 
และอุปกรณ์ความร้อน 8 อุปกรณ์ จะลดความตอ้งการใชพ้ลงังานในอุปกรณ์แต่ละประเภท ไดร้้อย
ละ 6-35 คิดเป็นไฟฟ้า 2,025 ktoe คิดเป็นความร้อน 2,125 ktoe (1.4) มาตรการก าหนดให้ผูผ้ลิต
หรือผูใ้ห้บริการด้านไฟฟ้าจะตอ้งช่วยให้ผูใ้ชบ้ริการหรือผูใ้ชไ้ฟฟ้า เพิ่มประสิทธิภาพในการใช้
ไฟฟ้า Energy Efficiency Resource Standard (EERS) จะลด ความตอ้งการใชพ้ลงังานลงร้อยละ 0.3 
โดยที่ไม่ลดผลผลิต คิดเป็นไฟฟ้า 500 ktoe 
 

มาตรการอนุรักษ์พลังงานภาคขนส่ง    
ก ากบัราคาเช้ือเพลิงในภาคขนส่งให้สะทอ้นตน้ทุนที่แทจ้ริง ส่งผลให้ผูบ้ริโภคตระหนัก 

เร่ืองราคาพลงังานและเปล่ียนลกัษณะการใชพ้ลงังาน คิดเป็นพลงังานที่ลดลง 456 ktoe  - สนบัสนุน
นโยบายของกระทรวงการคลงัในการปรับโครงสร้างภาษีสรรพสามิตรถยนต ์ที่จะเร่ิมจดัเก็บตาม
ปริมาณการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ จะลดความตอ้งการใช ้พลงังานลงร้อยละ 27 คิดเป็น 
13,731 ktoe  - เพิม่ประสิทธิภาพการขนส่งน ้ ามนัของประเทศ โดยพฒันาระบบขนส่งน ้ ามนัทางท่อ 
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จะช่วยลดการใชน้ ้ ามนัไดป้ระมาณ 40 ลา้นลิตรต่อปี หรือคิดเป็น 34 ktoe  - สนบัสนุนนโยบายและ
แผนงานของกระทรวงคมนาคมในการพฒันาระบบโครงสร้าง พื้นฐานการจราจรและขนส่ง
โดยเฉพาะการเปล่ียนลอ้เป็นราง ที่จะลดความตอ้งการใช ้พลงังานลงร้อยละ 78 คิดเป็น 9,745 ktoe  

ศึกษา วางแผน และด าเนินการรองรับการใชย้านยนตพ์ลงังานไฟฟ้า จะลดความ ตอ้งการ

ใชพ้ลงังานลง 1,123 ktoe  - กระทรวงพลงังานจะช่วยเหลือผูป้ระกอบกิจการขนส่ง  - ดา้นวศิวกรรม

เพือ่ลดตน้ทุนการขนส่ง เช่น การเปล่ียนอุปกรณ์ การปรับปรุงรถ การเลือกใชย้างรถยนต ์การจดัการ

รถเที่ยวเปล่า ฯลฯ ซ่ึงจะลดความตอ้งการใช้ พลงังานลงร้อยละ 10-12 คิดเป็น 3,633 ktoe  - ด้าน

พฒันาบุคลากรในการขบัขี่เพื่อการประหยดัพลังงาน (ECO Driving) ซ่ึงจะ ลดความตอ้งการใช้

พลงังานลงร้อยละ 25 คิดเป็น 1,491 ktoe (2.4) มาตรการส่งเสริมการศึกษา วิจยั พฒันาเทคโนโลยี

อนุรักษพ์ลงังาน การป้องกนัและแกไ้ข ปัญหาส่ิงแวดลอ้มจากการอนุรักษพ์ลงังาน และการก าหนด

นโยบายและวางแผนพลงังาน  
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งานวิจัยที่เกีย่วข้อง 

วัชรินทร์ ดงบัง และ สุพจน์  ศิริเสนาพันธ์ (2550) บทความน าเสนอการศึกษาอตัราการ

ส้ินเปลืองเช้ือเพลิงของรถที่ใชเ้พือ่การขนส่ง โดยวธีิการน ารถก่ึงพว่งมาทดสอบการใชง้านจริงเพื่อ

เก็บขอ้มูลทางสถิติเส้นทางที่ใชท้ดสอบ ระหวา่ง พนัสนิคม(ชลบุรี) – สระบุรี– ขอนแก่น ทั้งขาไป
และกลบั รวมระยะทางประมาณ 1090 กิโลเมตร ส าหรับการศึกษาน้ีไดด้ าเนินการทั้งหมด 7 เที่ยว/

คนั โดยก าหนดให้น ้ าหนักบรรทุกเป็นตวัแปรควบคุม ในแต่ละเที่ยวรถจะบรรทุกน ้ าหนักแตกต่าง
กนั ซ่ึงมีน ้ าหนักบรรทุกดังน้ีคือ รถคนัที่1 มีน ้ าหนักบรรทุกแต่ละเที่ยว คือ 0, 1870, 5550, 9220, 

12870, 16540 และ 20190 กิโลกรัม ตามล าดับ  รถคันที่  2 มีน ้ าหนักบรรทุก คือ 0, 3700, 7340, 

10760, 14690, 18360 และ 22140 กิโลกรัม ตามล าดบั รถที่ใชศึ้กษาไดแ้ก่รถลากจูง 2 คนั ยีห่อ้HINO 
ขนาด 320 HP และ รถก่ึงพ่วง 2 คนั ยีห่้อ PANUS ผลการทดสอบ พบว่า น ้ าหนักบรรทุกที่เพิ่มขึ้น

จะท าใหร้ถใชน้ ้ ามนัเช้ือเพลิงมากขึ้นดว้ยกล่าวคือ รถคนัที่1 มีอตัราการส้ินเปลืองน ้ ามนั 5.24, 5.14, 

4.49, 4.26, 3.87, 3.80 และ 3.41 กม/ลิตร ตามล าดับน ้ าหนักบรรทุก และรถคันที่  2 มีอัตราการ
ส้ินเปลืองน ้ ามนั 5.34, 5.07, 4.64, 4.29, 3.94, 3.85 และ 3.39 กม/ลิตร ตามล าดบัน ้ าหนกับรรทุก 

วิภาวรรณ พันธ์ุสังข์ (2554) การขนส่งทางถนนนับเป็นกิจกรรมที่ส าคญัในการด าเนิน

ธุรกิจในยคุปัจจุบนั เน่ืองจากขอ้จ ากดัของระบบขนส่งอ่ืนที่ไม่สามารถขนส่งใหถึ้งที่หมายปลายทาง

แบบจุดเร่ิมตน้ไปยงัจุดปลายทางได ้ท าให้การขนส่งทางถนนเกิดขอ้ไดเ้ปรียบ ซ่ึงการด าเนินการ

ขนส่งทางถนนที่มีอยูใ่นปัจจุบนัพบว่ายงัมีปัญหาในเร่ืองของการเดินรถเที่ยวเปล่าอยู ่สาเหตุหลกั
ของปัญหานั้นเกิดจากการที่ผูป้ระกอบการขนส่งสินคา้ไม่สามารถหาสินคา้ใหก้บัรถบรรทุกในเที่ยว

กลบัได ้ในการวจิยัน้ีไดอ้อกแบบและพฒันาระบบวางแผนการขนส่งเพือ่ลดการเดินรถบรรทุกเที่ยว

เปล่าขึ้นมา เพื่อเสนอการจดัแผนการเดินรถเที่ยวเปล่าที่เหมาะสม และลดปริมาณรถบรรทุกเที่ยว
เปล่าของผูใ้หบ้ริการขนส่งมากที่สุด ระบบดงักล่าวเป็นระบบที่ค  านึงถึงตน้ทุนในการเดินรถบรรทุก

เที่ยวเปล่าเป็นหลกัซ่ึงระบบน้ีสามารถระบุแผนการขนส่งดว้ยเสน้ทางที่มีค่าประสิทธิภาพในการใช้
รถบรรทุกเที่ยวเปล่าที่สูงที่สุด โดยใชแ้นวคิดการประสานความร่วมมือดา้นการขนส่งสินคา้ในการ

พฒันาผลการทดลองการประเมินประสิทธิภาพของขั้นตอนวิธีในการจับคู่ระหว่างงานกับ

รถบรรทุกเที่ยวเปล่า พบว่า สามารถลดจ านวนงานวา่งสูงสุดได ้25% สามารถลดจ านวนรถบรรทุก
เที่ยวเปล่าสูงสุดได ้24.53% สามารถลดตน้ทุนรถบรรทุกเที่ยวเปล่าสูงสุดได ้13.99% และสามารถ

ลดการผลิตก๊าซคาร์บอนไดออกไซดสู์งสุดได ้12.53% และการประเมินความสามารถในการใชง้าน
ระบบ พบว่า ความเห็นของผูใ้ชใ้นดา้นความสามารถในการเรียนรู้ของผูใ้ชร้ะบบอยูใ่นระดบัมาก

ดา้นความสามารถในการจดจ าการใชง้านของผูใ้ช้ระบบอยูใ่นระดับมาก ด้านประสิทธิภาพของ
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ระบบอยูใ่นระดบัปานกลาง ดา้นขอ้ผิดพลาดของระบบอยูใ่นระดบัปานกลาง ดา้นความพึงพอใจ
ของผูใ้ช้ระบบอยู่ในระดับมาก และการประเมินความคิดเห็นผูใ้ช้งานโดยรวมอยู่ในระดับมาก

เช่นเดียวกัน ทั้ งน้ี ภาคการขนส่งที่มีการประสานความร่วมมือในการบริหารงานขนส่งสินค้า
สามารถน าระบบที่พฒันาขึ้นไปประยกุตใ์ชใ้นการด าเนินการขนส่งเพื่อลดการเดินรถบรรทุกเที่ยว

เปล่าใหไ้ดม้ากที่สุด 

ฉมามาศ ประยงค์ (2555) บริษทั ซี-โปร โลจีสติกส์ แอนด์ ดิสทริบิวชั่น จ  ากัด เป็นผู ้
ให้บริการการขนส่งและกระจายสินคา้ทัว่ทุกภูมิภาค และเน่ืองจากในปัจจุบนัมีอตัราลูกคา้ที่มีการ
เจริญเติบโตอยา่งต่อเน่ือง ดงันั้นการใหบ้ริการการขนส่งของบริษทั จึงไม่เพียงพอกบัความตอ้งการ
ของลูกคา้ท าให้เกิดตน้ทุนค่าเสียโอกาสจ านวนมาก การศึกษาคร้ังน้ีจึงเป็นการวิเคราะห์ เก่ียวกับ
กระบวนการลดตน้ทุนและเพิ่มประสิทธิภาพในการท างานตลอดจนปัจจยัที่ก่อให้บริษทัเกิดตน้ทุน
ค่าเสียโอกาส จากปัญหาดังกล่าวท าให้ต้องมีการวิเคราะห์ขอ้มูลและวิธีการแก้ไข โดยจะให้
ความส าคญัเก่ียวกบั การลงทุนหรือสรรหาพาร์ทเนอร์ โดยน า ยอดขายของลูกคา้มาค านวณถึงการ
สูญเสียโอกาสในการให้บริการ การลดอุบติัเหตุ และลดระยะเวลาการซ่อมบ ารุง เพื่อให้เกิดการ
สูญเสียโอกาสในการให้บริการที่น้อยที่สุด ไม่ว่าจะเป็น รถบรรทุกหัวลาก 18 ล้อ รถยนต์ขนส่ง
สินคา้ 6 ลอ้ หรือกระบะ 4 ลอ้ โดยท าการวเิคราะห์การลงทุน และเพิม่การใหบ้ริการลูกคา้ไดม้ากขึ้น
โดยมีต้นทุนที่ เหมาะสม วัตถุประสงค์ของการท ากรณีศึกษาคร้ังน้ี  คือ  เพื่อปรับปรุงเพิ่ม
ประสิทธิภาพในการขนส่งและกระจายสินคา้โดยค านวณจากความตอ้งการการใหบ้ริการจากลูกคา้ 
และปรับปรุงเพิม่ประสิทธิภาพในการซ่อมบ ารุงท าใหส้ามารถลดตน้ทุนค่าเสียโอกาสในการขายได ้
และเม่ือท าการวเิคราะห์ขอ้มูลการขนส่งสินค่าก่อนปรับปรุง และหลงัปรับปรุงพบว่า 1.ตน้ทุนการ
เสียโอกาสในการให้บริการจากเดิม 95,178,112 หรือคิดเป็น ร้อยละ 40.55 ของรายไดร้วม ที่บริษทั
สามารถท าได ้ 

ยศพงษ์ ลออนวล (2556) ไดท้  าการประเมินผลกระทบทางเศรษฐศาสตร์ ส่ิงแวดลอ้มและ

ระบบการผลิตไฟฟ้า โดยสร้างแบบจ าลอง ท านายความตอ้งการพลงังาน ส าหรับภาคการขนส่งทาง

ถนน เพื่อประเมินความต้องการพลังงานไฟฟ้าจากรถยนต์ใน กลุ่มเป้าหมาย และได้ก าหนด
สถานการณ์การขยายตวัของเทคโนโลยยีานยนตไ์ฟฟ้าเป็น 3 กรณี คือ กรณีปกติตามความพร้อม 

ของภาคอุตสาหกรรม (Business as Usual-BAU) กรณีบนพื้นฐานที่มีความเป็นไปไดข้องประเทศ

ไทยหรือมีความเป็นไปไดจ้ริง  (Probable case) และกรณีที่เกินคาดหมายหรือสูงสุด (Extreme case) 
สามารถสรุปโดยสังเขปได้ว่า ในกรณีที่มีการขยายตวั ของยานยนต์ไฟฟ้าสูงสุด (Extreme case) 

พบว่า ความตอ้งการไฟฟ้าในปี พ.ศ. 2573 (ค.ศ. 2030) จะเพิ่มขึ้นสูงสุดคิดเป็นร้อย ละ 2.3 ของ
ความตอ้งการพลงังานไฟฟ้าทั้งหมด และภาระทางไฟฟ้าสูงสุดที่เพิม่ขึ้นในปี ค.ศ. 2030 คิดเป็นร้อย
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ละ 17.2 เม่ือ เทียบกับศักยภาพการผลิตไฟฟ้า ดังนั้ นการขยายตัวของยานยนต์ไฟฟ้าจะไม่มี
ผลกระทบต่อแผนการจดัหาไฟฟ้าของประเทศ  ส าหรับในกรณีที่มีความเป็นไปไดจ้ริง (Probable 

case) พบวา่การส่งเสริมเทคโนโลยยีานยนตไ์ฟฟ้าจะสามารถลดการ ใชน้ ้ ามนัเช้ือเพลิงไดสู้งสุดถึง 
2,090 ktoe หรือคิดเป็นร้อยละ 12.9 ของศกัยภาพการประหยดัพลงังานในภาคขนส่งตามแผน EEDP 

และสามารถช่วยลดการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกไดเ้ทียบเท่ากบัก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ 6.13 

ลา้นตนั หรือคิดเป็นร้อย ละ 12.1 เม่ือเปรียบเทียบกบัการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากภาคการ
ขนส่งของประเทศไทยในปี ค.ศ. 2008 นอกจากน้ีจาก การประเมินผลทางเศรษฐศาสตร์และการเงิน

สามารถสรุปได้ว่าการสนับสนุนยานยนต์ไฟฟ้าตั้ งแต่ปี พ.ศ. 2553 ถึง พ.ศ. 2573 จะช่วยให้

ประเทศชาติลดการน าเขา้น ้ ามนัเช้ือเพลิงคิดเป็นมูลค่าทางเศรษฐศาสตร์ไดเ้ฉล่ีย 12,893 ลา้นบาท/ปี 
และช่วยลด มลพษิทางอากาศซ่ึงคิดเป็นมูลค่าทางเศรษฐศาสตร์ไดเ้ฉล่ีย 67,437 ลา้นบาท/ปี 

ชลธิศ เอี่ยมวรวุฒิกลุ และคณะ (2559) งานวจิยัน้ีเป็นส่วนหน่ึงของโครงการพฒันาระบบ
บริการจดัการพลงังานในภาคขนส่ง สาหรับใชใ้นโครงการสาธิตระบบบริหารจดัการพลงังานใน
ภาคขนส่ง มีจุดประสงคเ์พื่อให้ผูป้ระกอบการขนส่งสามารถนาระบบบริหารจดัการพลงังานไป
ประยกุตใ์ชใ้นการปรับปรุงสมรรถนะดา้นพลงังานอยา่งย ัง่ยนื และเป็นตน้แบบมาตรฐานระบบการ
บริหารจดัการพลงังานในภาคขนส่งของประเทศต่อไป ซ่ึงการพฒันาครอบคลุมการทบทวนขอ้มูล
และสถานะปัจจุบนัที่เก่ียวขอ้งกบัระบบการบริหารการจดัการพลงัโดยเฉพาะในภาคขนส่ง ทั้งใน
และต่างประเทศ รวมถึงการสัมภาษณ์ผูมี้ส่วนเก่ียวขอ้งเพื่อให้ไดรั้บความเห็นและประสบการณ์ที่
หลากหลาย โดยพบว่าระบบการบริหารจดัการที่มีอยู่มีความสลับซับซ้อนไม่มุ่งเน้นด้านการใช้
พลงังานในกระบวนการขนส่ง อีกทั้งผูป้ระกอบการส่วนใหญ่ขาดการวิเคราะห์ขอ้มูลสมรรถนะ
ดา้นพลงังานในการขนส่ง ส่งผลใหข้าดแรงจูงใจในการบริหารจดัการ ติดตามควบคุม และปรับปรุง
สมรรถนะการใชเ้ช้ือเพลิง 


