
 

 

บทที ่3 

กฎหมายเกีย่วกบัการคุ้มครองสิทธิของผู้โดยสารรถรับจ้าง 
ในประเทศไทยและต่างประเทศ 

 การเกิดอุบติัเหตุทางถนนในประเทศไทยโดยเฉพาะอุบติัเหตุจากการโดยสารรถรับจา้ง 
มีแนวโน้มสูงข้ึนและก่อให้เกิดความเสียหายแก่ชีวิต ร่างกาย อนามยั และทรัพยสิ์นของประชาชน
มากข้ึน การท่ีรัฐจดัให้มีบริการขนส่งสาธารณะไม่ว่ากิจกรรมการขนส่งสาธารณะนั้นรัฐจะเป็น
ผูจ้ดัท าเองหรือให้เอกชนเป็นผูจ้ดัท าโดยให้อยู่ในความดูแลของรัฐ เพื่ออ านวยความสะดวก 
แก่ประชาชน รัฐจึงต้องมีการตรากฎหมายออกมารองรับเพื่อควบคุมกิจการดังกล่าวรวมทั้ ง
ผูป้ระกอบการให้อยู่ในเง่ือนไขของกฎหมาย เพื่อให้เป็นไปตามท่ีรัฐก าหนดไว ้ทั้งน้ีเพื่อให้เกิด
ความปลอดภยัแก่ประชาชนผูใ้ชบ้ริการขนส่งสาธารณะ 

3.1 กฎหมายเกีย่วกบัความรับผดิทางละเมดิของผู้ขบัขีร่ถรับจ้างตามระบบกฎหมายไทย 

 3.1.1 ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณชิย์ว่าด้วยการขนส่งคนโดยสาร 
 ความหมายของสัญญารับขนตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณชิย์ 
 การให้บริการรถรับจา้งเป็นสัญญารับขน กล่าวคือ เป็นสัญญาซ่ึงผูใ้ห้บริการรถรับจา้ง 
ตกลงว่าจะท าการขนส่งผูโ้ดยสารจากที่หน่ึงไปยงัอีกที่หน่ึงโดยเรียกสินจา้งจากผูโ้ดยสาร ทั้งน้ี 
ตอ้งเป็นทางการคา้ปกติของผูใ้ห้บริการรถรับจา้ง ตามประมวลกฎหมายแพง่และพาณิชย ์มาตรา 6081 
 สัญญารับขน คือ สัญญาท่ีคู่สัญญาฝ่ายหน่ึงเรียกวา่ ผูข้นส่งตกลงว่าจะท าการขนส่งของ
หรือคนโดยสารจากท่ีหน่ึงไปยงัอีกท่ีหน่ึง โดยเรียกสินจา้งซ่ึงเป็นค่าระวางพาหนะหรือค่าโดยสาร 
แล้วแต่กรณี จากคู่สัญญาอีกฝ่ายหน่ึงเรียกว่าผูส่้งหรือผูรั้บตราส่ง ทั้งน้ีตอ้งเป็นการคา้ปกติของ 
ผูข้นส่ง2 

                                                           
1 จ๊ีด เศรษฐบุตร.  (2493).  ความรู้เบื้องต้นแห่งกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ว่าด้วย เช่าทรัพย์ เช่าช้ือ จ้างแรงงาน จ้าง
ท าของ และรับขน.  กรุงเทพฯ: มหาวทิยาลยัธรรมศาสตร์และการเมือง.  หนา้ 173. 
2 กมล สนธิเกษตรริน.  (2528).  ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ว่าด้วยจ้างแรงงาน จ้างท าของและรับขน.  กรุงเทพฯ: 
สุทธิสารการพิมพ.์  หนา้ 41. 
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 สัญญารับขน คือ สัญญาซ่ึงบุคคลหน่ึงเรียกว่า “ผูข้นส่ง” ตกลงกบัผูส่้งหรือผูโ้ดยสารท่ี
จะขนส่งหรือโดยสารจากท่ีแห่งหน่ึงไปยงัท่ีอีกแห่งหน่ึงโดยไดรั้บค่าระวางพาหนะหรือค่าโดยสาร3 
 จากค านิยามดงักล่าวพอสรุปไดด้งัน้ี คือ 
 สัญญารับขนตอ้งมีคู่สัญญา 2 ฝ่าย คือ ผูข้นส่ง เป็นบุคคลที่รับขนของหรือคนโดยสาร
เพื่อบ าเหน็จทางการคา้ปกติ ส่วนอีกฝ่ายหน่ึง คือ ผูส่้ง เป็นบุคคลผูส่้งของหรือคนโดยสาร 
 ดงันั้น บุคคลท่ีจะเป็นผูข้นส่งนั้นจะตอ้งเป็นผูป้ระกอบอาชีพรับขนโดยเฉพาะไม่วา่จะเป็น
การรับขนของหรือขนคนโดยสาร ถา้กระท าเพียงคร้ังคราวไม่ถือวา่เป็นผูข้นส่งตามประมวลกฎหมาย
แพง่และพาณิชย ์มาตรา 608 
 ผูข้นส่งไม่วา่จะขนส่งของหรือขนส่งคนโดยสารนั้น จะตอ้งกระท าเพื่อบ าเหน็จในการขนส่ง 
ตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์มาตรา 608 ไดก้ าหนดวา่การขนส่งนั้นจะตอ้งเป็นการขนส่ง
ท่ีมีบ าเหน็จ ซ่ึงค าว่าบ าเหน็จน้ี อาจารยไ์ผทชิต ให้ความหมายว่า “สินจา้งที่ให้เป็นการตอบแทน
การรับขนของหรือคนโดยสาร ถา้เป็นผลประโยชน์ท่ีเกิดจากการอย่างอ่ืน เช่น ผลประโยชน์ท่ีจะ
ไดม้าในรูปของก าไรจากสินคา้ท่ีพ่อคา้ขายให้แก่ลูกคา้ โดยพ่อคา้มีหน้าท่ีขนสินคา้นั้นไปถึงท่ีอยู่
ของลูกคา้ แต่มิไดเ้ก็บค่าขนส่งเพิ่มเติมจากราคาสินคา้ ไม่ถือวา่เป็นการรับขนเพื่อบ าเหน็จเป็นทาง
การคา้ปกติ”4 ซ่ึงจากความเห็นดงักล่าว บ าเหน็จทางการคา้ปกตินั้นจะตอ้งเป็นการเรียกเอาค่าขนส่ง
โดยเฉพาะไม่ใช่ผลประโยชน์จากสินคา้ท่ีขนส่ง 
 สัญญารับขนนั้นมีลกัษณะเป็นการรับขนคนโดยสารหรือส่ิงของจากท่ีหน่ึงไปยงัอีกท่ีหน่ึง 
และสัญญารับขนตามประมวลกฎหมายแพง่และพาณิชย ์มาตรา 608 นั้น มิไดร้ะบุชดัเจนวา่ ผูข้นส่ง
จะตอ้งมียานพาหนะท่ีใช้ในการขนส่งเป็นของตนเอง ซ่ึงในเร่ืองน้ีอาจารยไ์ผทชิต เห็นว่า ผูข้นส่ง
ไม่จ  าเป็นตอ้งมียานพาหนะเป็นของตนเอง อีกทั้งยงัมีแนวค าพิพากษาศาลฎีกาท่ีวางหลกัในเร่ืองน้ี
วา่ ผูข้นส่งไม่จ  าเป็นตอ้งมีพาหนะเป็นของตนเอง เช่น 
 ค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 1331/2538 โจทก์มอบให้จ  าเลยท่ี 1 ซ่ึงมีจ าเลยท่ี 2 เป็นหุ้นส่วน
ผูจ้ดัการติดต่อด าเนินการเก่ียวกบัพิธีศุลกากรและการลากจูงตูบ้รรจุสินคา้ท่ีโรงงานของโจทก์ซ่ึงอยู่
ต่างจงัหวดัและลากจูงตูบ้รรจุสินคา้ท่ีโรงงานของโจทก์ ซ่ึงอยู่ต่างจงัหวดัและลากจูงตูบ้รรจุสินคา้
ดงักล่าวไปส่งมอบให้ บริษทั น. ท่ีท่าเรือของการท่าเรือแห่งประเทศไทย แม้จ  าเลยท่ี 1 จะไม่มี
ใบอนุญาตให้ประกอบการขนส่งและไม่มีรถบรรทุกเป็นของตนเองแต่การขนส่งและรับขนสินคา้
เป็นวตัถุประสงคข์อ้หน่ึงของจ าเลยท่ี 1 ท่ีไดจ้ดทะเบียนไว ้ก็ถือวา่จ าเลยท่ี 1 ประกอบการเป็นผูรั้บขน
ของเพื่อบ าเหน็จเป็นทางการคา้ปกติตาม ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์มาตรา 608 การท่ีจ าเลยท่ี 1 
                                                           
3 ไผทชิต เอกจริยกร.  (2556).  ค าอธิบายกฎหมาย จ่างแรงงาน จ้างท าของ รับขน.  กรุงเทพฯ: วญิญูชน.  หนา้ 230. 
4 เร่ืองเดียวกนั, หนา้ 231. 
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วา่จา้งใหจ้  าเลยท่ี 3 น ารถไปลากจูงตูบ้รรจุสินคา้ดงักล่าว ยอ่มเป็นการมอบหมายของนั้นไปอีกทอดหน่ึง 
เม่ือของท่ีรับขนสูญหายไป เพราะความผิดของจ าเลยท่ี 3 จ าเลยท่ี 1และจ าเลยท่ี 2 จึงตอ้งร่วมกบั
จ าเลยท่ี 3 รับผดิต่อโจทกด์ว้ยตามมาตรา 617  
 ค  าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 149/2523 จ าเลยเป็นผูป้ระกอบกิจการรับขนส่งคนโดยสาร จ าเลย
ตอ้งรับผิดต่อคนโดยสารในความเสียหายท่ีเกิดข้ึน จะปฏิเสธความรับผิดโดยอา้งวา่รถโดยสารคนันั้น
เช่ามาและคนขบัไม่ใช่ลูกจา้งของตนหาไดไ้ม่ จ  าเลยตอ้งชดใช้ค่าเสียหายท่ีภรรยาและบุตรของโจทก์
ตาย5 
 หน้าทีแ่ละความรับผดิของผู้ขนส่ง 
 หนา้ท่ีและความรับผดิของผูข้นส่งคนโดยสารต่อผูโ้ดยสาร มีดงัน้ีคือ 
  1) หนา้ท่ีในการส่งมอบเคร่ืองเดินทาง 
  ผูข้นส่งมีหน้าท่ีในการส่งมอบเคร่ืองเดินทาง หากผูโ้ดยสารได้มอบเคร่ืองเดินทาง
ให้แก่ ผูข้นส่งก่อนเวลาท่ีออกเดินทาง เม่ือมาถึงสถานท่ีปลายทาง ผูข้นส่งจะต้องส่งคืนเคร่ือง
เดินทางที่ตนได้รับมอบไวแ้ก่ผูโ้ดยสาร แต่ในกรณีที่ผูโ้ดยสารไม่ได้น าสัมภาระไปพร้อมกบั
ตวัผูโ้ดยสาร แต่ได้น ามาให้ผูข้นส่งจดัการขนส่งให้ ไม่ว่าผูข้นส่งจะคิดค่าระวางในการขนส่ง
สัมภาระเพิ่มหรือไม่ก็ตาม ผูข้นส่งยงัมีหนา้ท่ีท่ีจะตอ้งส่งเคร่ืองเดินทางหรือสัมภาระเหล่านั้นให้กบั
ผูโ้ดยสารทนัทีเม่ือผูโ้ดยสารถึงจุดหมายปลายทาง6 
  ในเร่ืองน้ีศาสตราจารย ์ดร.ไผทชิต เอกจริยกร เห็นวา่ “หนา้ท่ีตามประมวลกฎหมายแพ่ง
และพาณิชย ์มาตรา 635 น้ีไม่ใชก้บักรณีถา้ของท่ีผูโ้ดยสารน ามาใหผู้ข้นส่งขนส่งนั้นไม่ใช่สัมภาระ 
เช่น ของท่ีผูโ้ดยสารจะขนเอาไปขาย ซ่ึงหากผูข้นส่งคิดค่าขนส่งเพิ่มข้ึน น่าจะตอ้งบงัคบัตามกฎหมาย
ในส่วนท่ีเก่ียวกบัการขนของเช่นเดียวกนั”7 
  2) หนา้ท่ีในการชดใชค้่าเสียหายแก่ผูโ้ดยสาร 
  ผูข้นส่งคนโดยสารจะตอ้งขนส่งคนโดยสารไปให้ถึงจุดหมายปลายทางโดยสวสัดิภาพ 
ดงันั้น หากระหว่างการขนส่งคนโดยสารนั้น ปรากฏว่ามีความเสียหาย8 เกิดข้ึนกบัผูโ้ดยสาร ผูข้นส่ง
จะตอ้งรับผดิชดใชค้่าเสียหายใหแ้ก่ผูโ้ดยสารซ่ึงพอจ าแนก ไดด้งัน้ี9  

                                                           
5 ไผทชิต เอกจริยกร.  อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 3.  หนา้ 232-233. 
6 ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย.์  มาตรา 635 บญัญติัวา่ เคร่ืองเดินทางหากไดม้อบหมายแก่ผูข้นส่งทนัเวลา 
ท่านวา่ตอ้งส่งมอบใหข้ณะคนโดยสาร 
7 ไผทชิต เอกจริยกร.  อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 3.  หนา้ 233. 
8 ท่านอาจารยไ์พโรจน์ วายภุาพ ไดใ้หค้วามหมายวา่ “ความเสียหายมีความหมายกวา้งกวา่ค าวา่ ค่าเสียหาย อาจจะ
เป็นความเสียหายต่อชีวิต ร่างกาย อนามยั เสรีภาพ ทรัพยสิ์น หรือสิทธิอย่างหน่ึงอยา่งใดก็ได ้ค  าวา่ ค่าเสียหาย 
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   (1) ความเสียหายอนัเกิดแก่ตวัผูโ้ดยสาร ในส่วนความเสียหายท่ีเกิดกบัผูโ้ดยสารนั้น
แบ่งไดด้งัน้ี คือ 
    (1.1) ความเสียหายกรณีท่ีผูโ้ดยสารได้รับบาดเจ็บ ในกรณีท่ีผูโ้ดยสารได้รับ
บาดเจ็บจากการขนส่ง ผูโ้ดยสารมีสิทธิเรียกค่ารักษาพยาบาลท่ีเสียไปแล้วจากผูข้นส่ง ผูข้นส่ง
จะตอ้งรับผดิชอบชดใชค้่ารักษาพยาบาล 
    (1.2) ความเสียหายกรณีที่ผูโ้ดยสารเสียชีวิต ในกรณีที่ผูโ้ดยสารเสียชีวิต 
อนัเป็นผลมาจากการขนส่งนั้น ผูข้นส่งจะตอ้งรับผิดชดใช้ค่าอุปการะเล้ียงดู ถ้าผูโ้ดยสารไม่ได้
เสียชีวิตทนัที แต่ไดท้  าการรักษาพยาบาลมาก่อนดว้ย ผูข้นส่งจะตอ้งรับผิดชดใชค้่ารักษาพยาบาลดว้ย 
เช่น  
    ค  าพิพากษาศาลฎีกาที่  935/2516 “ผูต้ายห้อยโหนที่บนัไดท้ายรถเพราะ
คนโดยสารแน่น คนขบัทราบวา่มีผูโ้ดยสารเกาะห้อยโหนอยู ่แต่ไดข้บัแซงรถคนัท่ีจอดอยูข่า้งหน้า
จนทา้ยรถเบียดชิด เป็นเหตุให้ผูต้ายฟาดกบัรถท่ีจอดอยู่พลดัตกลงมาถึงแก่ความตาย ดงัน้ีเป็นผล
โดยตรงอนัเกิดจากความประมาทของคนขบั แมผู้ต้ายจะมีส่วนผดิอยูด่ว้ย ในการท่ีไปเกาะหอ้ยโหน
อยูท่ี่บนัไดรถ ก็ไม่ท าให้คนขบัพน้ความรับผิดจากความประมาทเลินเล่อดงักล่าวได ้ผูต้ายมีสร้อยคอ
ทองค า พระเคร่ืองและเงินสดติดตวั ได้สูญหายไปเพราะเหตุท่ีเกิดข้ึน เช่นน้ี จ  าเลยในฐานะผูข้นส่ง
และนายจา้งจึงตอ้งรับผิด การท่ีบุตรตายลงไป ย่อมท าให้บิดามารดาตอ้งขาดไร้อุปการะตามกฎหมาย 
ทั้งน้ี โดยไม่ตอ้งพิจารณาวา่ในปัจจุบนัผูต้ายจะไดอุ้ปการะบิดามารดาอยูห่รือไม่ บิดามารดาชอบท่ี
จะไดรั้บค่าสินไหมทดแทนในการท่ีตอ้งขาดไร้อุปการะนั้น”10 
    (1.3) ความเสียหายกรณีท่ีทรัพยสิ์นของผูโ้ดยสารไดสู้ญหายไปจากการรับขน
คนโดยสาร เช่น ผูโ้ดยสารมีสร้อยคอทองค า พระเคร่ือง และเงินสดติดตวั ไดสู้ญหายไปเพราะ
เหตุท่ีเกิดข้ึน ผูข้นส่งตอ้งรับผดิชอบ 

                                                                                                                                                                      

หมายความถึง การชดใชเ้ป็นเงินแก่ผูเ้สียหายเพ่ือทดแทนความเสียหายท่ีเกิดข้ึนเท่านั้น”.  อา้งถึงใน ไพโรจน์ วายภุาพ.  
(2554).  ค าอธิบายประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ ว่าด้วยหนี้ (พิมพค์ร้ังท่ี 3).  กรุงเทพฯ: จิรรัชการพิมพ.์  หนา้ 223. 
9 ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย.์  มาตรา 634 ผูข้นส่งจะตอ้งรับผิดต่อคนโดยสารในความเสียหายแก่ตวัเขา 
หรือในความเส่ือมเสียอยา่งใด ๆ อนัเป็นผลโดยตรงแก่การท่ีตอ้งชกัชา้ในการขนส่ง เวน้แต่การเสียหายหรือสิทธิ
นั้นเกิดแต่เหตุสุดวสิยั หรือเกิดแต่ความผิดของคนโดยสารเอง. 
10 ไผทชิต เอกจริยกร.  อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 3.  หนา้ 328-329. 
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    (1.4) ความเส่ือมเสียอย่างใด ๆ อนัเป็นผลโดยตรงแก่การท่ีตอ้งชักช้าในการ
ขนส่ง เช่น ท าให้ผูโ้ดยสารผิดสัญญา ท าให้ผูโ้ดยสารตอ้งเสียค่าใชจ่้ายในการคา้งคืน เสียค่าอาหาร
เพิ่มข้ึน11 
    (1.5) ความเสียหายอนัเกิดแก่สัมภาระ ความรับผิดของผูข้นส่งในการรับผิด
เร่ืองสัมภาระนั้น จะตอ้งเป็นสัมภาระท่ีตอ้งไดรั้บมอบหมายให้ผูข้นส่งขนส่งดว้ย ถา้กระเป๋าเดินทาง
หรือสัมภาระใดที่ผูโ้ดยสารไม่ไดม้อบหมายให้ผูข้นส่ง ผูข้นส่งไม่ตอ้งรับผิด แต่อย่างไรก็ตาม 
แมส้ัมภาระนั้นผูโ้ดยสารไม่ไดม้อบหมายแต่ความเสียหายท่ีเกิดข้ึนกบัสัมภาระนั้น เกิดจากความผิด
ของผูข้นส่งหรือลูกจา้งของผูข้นส่ง ผูข้นส่งก็ตอ้งรับผิดในความสูญหายหรือเสียหายด้วย12 
แต่อยา่งไรก็ตาม ผูข้นส่งมีสิทธิอา้งเหตุหลุดพน้ความรับผดิได ้2 กรณี13 คือ 
     - หากความเสียหายหรือความชกัช้า เกิดจากเหตุสุดวิสัย คือความเสียหาย
ท่ีเกิดจากเหตุท่ีไม่อาจป้องกนัได้14 เช่น น ้าท่วม หรือแผน่ดินไหว15 จนท าใหผู้ข้นส่งขบัรถชน 
     - ความเสียหายเกิดจากความผิดของผูโ้ดยสารเอง กล่าวคือ ผูโ้ดยสารเป็นผู ้
ก่อใหเ้กิดความเสียหายเอง 
  อายุความในเร่ืองการฟ้องร้องตามสัญญารับขน มีดังนี ้
   (1) อายุความของผูข้นส่งคนโดยสารเรียกรับเอาค่าระวาง คือ อายุความในการ
ฟ้องร้องของ ผูข้นส่งทั้งทางบก ทางน ้ า และทางอากาศ ฟ้องร้องเรียกเอาค่าโดยสาร ค่าระวาง 
มีก าหนดอายคุวาม 2 ปี16 ตามประมวลกฎหมายแพง่และพาณิชย ์มาตรา 193/3417 

                                                           
11 ไผทชิต เอกจริยกร.  อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 3.  หนา้ 262. 
12 ประมวลกฎหมายแพง่และพาณิชย.์  มาตรา 638 “ผูข้นส่งไม่ตอ้งรับผิดในเคร่ืองเดินทางซ่ึงตนมิไดรั้บมอบหมาย 
เวน้แต่เม่ือเคร่ืองเดินทางนั้น สูญหาย หรือบุบสลาย ไปเพราะความผิดของผูข้นส่งหรือลูกจา้งของผูข้นส่ง”. 
13 ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย.์  มาตรา 634 “ผูข้นส่งจะตอ้งรับผิดต่อคนโดยสารในความเสียหายอนัเกิดแก่
ตวัเขา หรือในความเส่ือมเสียอยา่งใด ๆ อนัเป็นผลโดยตรงแต่การท่ีตอ้งชกัชา้ในการขนส่ง เวน้แต่การเสียหาย 
หรือชกัชา้นั้นเกิดแต่เหตุสุดวสิยัหรือเกิดแต่ความผิดของคนโดยสารนัน่เอง”. 
14 ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย.์  มาตรา 8 ค าว่า “เหตุสุดวิสัย” หมายความวา่ เหตุใดๆอนัจะเกิดข้ึนก็ดี จะ
ให้ผลพิบัติก็ดี เป็นเหตุท่ีไม่อาจป้องกันได้แมท้ั้ งผูต้อ้งประสบหรือใกลจ้ะตอ้งประสบเหตุนั้ น จะได้จัดการ
ระมดัระวงัตามสมควรอนัพึงคาดหมายไดจ้ากบุคคลในฐานะและภาวะเช่นนั้น. 
15 ค  าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 825/2508 “โจทกบ์รรยายฟ้องวา่จ าเลยเป็นเจา้ของรถและจดัรถนั้นรับคนโดยสารน าเท่ียว 
เก็บค่าโดยสารคนละ55บาทและโจทกเ์ป็นผูโ้ดยสารแสดงให้เห็นถึงสภาพแห่งขอ้หาวา่จ าเลยมีหนา้ท่ีเป็นผูรั้บขน
คนโดยสารแลว้ เม่ือรถท่ีลูกจา้งขบัไปชนรถอ่ืนเพราะเหตุสุดวิสัย นายจา้งไม่ตอ้งรับผิดทั้งในฐานะนายจา้งและ
ในฐานะผูรั้บขนคนโดยสาร”. 
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   (2) อายุความในการฟ้องเรียกค่าเสียหายจากการขนส่ง คือ ผูโ้ดยสารที่ไดร้ับ
ความเสียหายจากการขนส่ง จะเรียกร้องเอาค่าเสียหายจากผูข้นส่งนั้น ตอ้งฟ้องร้องต่อศาลภายใน
อายุความเท่าใดนั้น ตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชยมิ์ไดก้ าหนดในเร่ืองดงักล่าวไวโ้ดยเฉพาะ 
จึงตอ้งน าเอาหลกัเกณฑ์ในเร่ืองของอายคุวามทัว่ไปมาใช ้กล่าวคือ 10 ปีตามประมวลกฎหมายแพ่ง
และพาณิชย ์มาตรา 193/3018 
 3.1.2 ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณชิย์ว่าด้วยการละเมิด 
 ความหมายของค าวา่ละเมิดนั้นไดมี้นกันิติศาสตร์หลายท่านไดใ้หค้  านิยามไว ้ดงัน้ีคือ 
 ศาสตราจารย ์หม่อมราชวงศ ์เสนีย ์ปราโมช อธิบายวา่ “ละเมิดคือการกระท าหรือละเวน้
อนัเป็นผิดต่อหน้าท่ีตามกฎหมาย ซ่ึงมิไดเ้กิดจากสัญญาหรือจากความรับผิดชอบตามหลกั Equity 
โดยเฉพาะและการกระท าหรือละเวน้นั้นล่วงละเมิด สิทธิของผูใ้ดผูห้น่ึง โดยปราศจากขอ้ยกเวน้
เป็นเหตุใหเ้ขาไดรั้บความเสียหายซ่ึงกฎหมายยอมใหฟ้้องร้องกนัไดใ้นทางแพง่” 
 ศาสตราจารยศ์กัด์ิ สนองชาติ อธิบายว่า “ละเมิด หมายถึง การกระท าผิดกฎหมายโดยจงใจ
หรือประมาทเลินเล่อ เป็นเหตุให้บุคคลอ่ืนไดรั้บความเสียหายแก่ชีวิต ร่างกาย เสรีภาพ ทรัพยสิ์น 
หรือสิทธิอยา่งหน่ึงอยา่งใด ซ่ึงผูก้ระท าจะตอ้งรับผดิใชค้่าสินไหมทดแทน” 
 Sir Percy Winfield นกันิติศาสตร์ชาวองักฤษ ให้ความหมายว่า ความรับผิดทางแพ่ง
เกิดจากการไม่ปฏิบติัหนา้ท่ีท่ีกฎหมายก าหนดไวเ้บ้ืองตน้ หนา้ท่ีนั้นเป็นหนา้ท่ีของบุคคลทัว่ไปและ
การไม่ปฏิบติัหนา้ท่ีนั้น ก่อใหเ้กิดความเสียหายท่ีผูน้ั้นจะตอ้งรับผดิ19 
 จากค านิยามดังกล่าว อาจสรุปได้ว่า ละเมิดเป็นการกระท าผิดกฎหมายและก่อให้เกิด
ความเสียหายแก่บุคคลอ่ืน ถา้มีการกระท าผิดกฎหมาย แต่ไม่เกิดความเสียหายแก่บุคคลอ่ืนหรือเกิด
ความเสียหายแก่บุคคลอ่ืนแต่การกระท านั้นไม่ผดิกฎหมาย ยอ่มไม่เป็นละเมิด20 
                                                                                                                                                                      
16 ก าชยั จงจกัรพนัธ์.  (2545).  ค าอธิบายประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ ว่าด้วย ระยะเวลาและอายคุวาม (พิมพ์
คร้ังท่ี 5).  กรุงเทพฯ: โรงพิมพเ์ดือนตุลา.  หนา้ 98-100. 
17 ประมวลกฎหมายแพง่และพาณิชย.์  มาตรา 193/34 “สิทธิเรียกร้องดงัต่อไปน้ี ใหมี้ก าหนดอายคุวามสองปี… 
 (3) ผู ้ขนส่งคนโดยสารหรือส่ิงของหรือผู ้รับส่งข่าวสาร เรียกเอาค่าโดยสาร ค่าระวาง ค่าเช่า 
ค่าธรรมเนียม รวมทั้งเงินท่ีไดอ้อกทดรองไป”. 
18 ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย.์  มาตรา 193/34 “อายคุวามนั้น ถา้ประมวลกฎหมายน้ีหรือกฎหมายอ่ืนมิได้
บญัญติัไวโ้ดยเฉพาะ ใหมี้ก าหนดสิบปี”. 
19 วารี นาสกลุ.  (2557).  ค าอธิบายกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ลกัษณะละเมิด จดัการงานนอกส่ัง และลาภมิควรได้ 
(พิมพค์ร้ังท่ี 3).  กรุงเทพฯ: กรุงสยาม พบัลิชช่ิง.  หนา้ 5. 
20 ศกัด์ิ สนองชาติ.  (2551).  ค าอธิบายประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ว่าด้วยละเมิด (พิมพค์ร้ังท่ี 8).  กรุงเทพฯ: 
นิติบรรณการ.  หนา้ 1. 
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 เม่ือผูข้บัรถรับจา้งก่อให้เกิดความเสียหายแก่ผูโ้ดยสารไม่ว่าจะเป็นการกระท าโดยจงใจ
หรือประมาทเลินเล่อ ผูข้บัรถรับจา้งยอ่มตอ้งรับผดิต่อผูโ้ดยสารตามหลกัความรับผดิเพื่อละเมิดตาม
ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์บญัญติัความรับผิดทางละเมิดไวใ้นมาตรา 420 ถึง มาตรา 452 
กล่าวคือ ความรับผิดเพื่อละเมิดท่ีเกิดจากการกระท าของตนเองกบัความรับผิดเพื่อละเมิดในการ
กระท าของบุคคลอ่ืน ซ่ึงความรับผิดเพื่อละเมิดในการกระท าของตนเองนั้น จะตอ้งมีลกัษณะตาม
ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์มาตรา 420 บญัญติัว่า “ผูใ้ด จงใจ หรือประมาทเลินเล่อ ท าต่อ
บุคคลอ่ืนโดยผิดกฎหมายให้เขาเสียหายแก่ชีวิตก็ดี แก่ร่างกายก็ดี อนามยัก็ดี เสรีภาพก็ดี ทรัพยสิ์น
หรือสิทธิอย่างหน่ึงอย่างใดก็ดี ท่านว่าผูน้ั้นท าละเมิด จ าตอ้งใช้ค่าสินไหมทดแทนเพื่อการนั้น” 
ความรับผดิทางละเมิดโดยการกระท าของตนเอง มีองคป์ระกอบดงัต่อไปน้ี 
  1) การกระท า หมายถึง การแสดงความรู้สึกนึกคิดในใจของตน โดยการเคล่ือนไหว
ร่างกายไม่วา่ทางใด จะโดยทางกริยาอาการ วาจา หรือลายลกัษณ์อกัษร และผูแ้สดงนั้นไดรู้้ส านึก
ในการเคล่ือนไหว รวมทั้งการกระท าโดยงดเวน้ ในกรณีที่จกัตอ้งป้องกนัผล การป้องกนัผลนั้น
ตอ้งมีหนา้ท่ีท่ีจะตอ้งป้องกนั หนา้ท่ีนั้นอาจเกิดจากบทบญัญติัของกฎหมายหรือหนา้ท่ีท่ีเกิดจากสัญญา
แลว้เกิดความเสียหาย21 
  โดยจงใจหรือประมาทเลินเล่อ ค าวา่ “โดยจงใจ” นั้น มีความหมายคลา้ยกบั “โดยเจตนา” 
ในทางอาญาแตกต่างกนัแต่เพียงว่า การกระท าโดยจงใจนั้น หมายถึง การกระท าโดยรู้ส านึกถึง
การกระท าว่าจะเป็นผลความเสียหายต่อบุคคลอ่ืน แต่มิไดห้มายถึงวา่ ตอ้งเป็นการกระท าท่ีเจาะจง
ใหเ้กิดผลเสียหายอยา่งใดอยา่งหน่ึงข้ึนโดยเฉพาะอยา่งเช่น การกระท าโดยเจตนา ฉะนั้น การกระท า
โดยเจตนาในทางอาญา จึงเป็นการกระท าโดยจงใจในความหมายของมาตรา  420 เสมอ 
นอกจากการกระท าโดยจงใจแล้ว ผูก้ระท าอาจตอ้งรับผิดฐานละเมิดแมม้ิได้กระท าโดยจงใจ 
แต่กระท าโดยความประมาทเล่นเล่อ22 
  ประมาทเลินเล่อในทางแพ่งมีความหมายเช่นเดียวกับค าว่าประมาทในประมวล
กฎหมายอาญา หมายถึง การกระท าโดยมิได้จงใจ แต่กระท าโดยปราศจากความระมดัระวงั 
ซ่ึงบุคคลท่ีอยู่ในภาวะเช่นนั้น จกัตอ้งมีตามวิสัยและพฤติการณ์ และผูก้ระท าอาจใช้ความระมดัระวงั
เช่นวา่นั้นได ้แต่หาไดใ้ชใ้ห้เพียงพอไม่23 ตวัอยา่งเช่น การขบัรถในขณะฝนตกมองไม่เห็นทาง ผูใ้ด
ขบัรถเร็วในภาวะเช่นนั้น ยอ่มแสดงวา่กระท าการโดยประมาท หรือการขบัรถในเวลากลางคืน 

                                                           
21 วารี นาสกลุ.  อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 19.  หนา้ 24-26. 
22 สุษม ศุภนิตย.์  (2550).  ค าอธิบายประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ลกัษณะละเมิด (พิมพค์ร้ังท่ี 6).  กรุงเทพฯ: 
นิติบรรณการ.  หนา้ 15. 
23 วารี นาสกลุ.  อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 19.  หนา้ 38-39.  
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ตอ้งเปิดไฟส่องทางผูใ้ดขบัรถโดยไม่เปิดไฟส่องทางในเวลากลางคืนย่อมแสดงว่าเป็นฝ่ายกระท า
ประมาท ดังนั้น การพิจารณาการกระท าโดยประมาทในทางละเมิดนั้น ต้องพิจารณาจากความ
ระมดัระวงัของผูก้ระท า โดยเทียบกบับุคคลในวิสัยและพฤติการณ์อย่างเดียวกนักบัผูก้ระท าว่า
ปกติบุคคลเช่นว่านั้นจะใช้ความระมดัระวงัไดม้ากน้อยเพียงใด ถา้หากปรากฏว่า บุคคลธรรมดา
ท่ีเป็นมาตรฐานเทียบเคียงนั้นอยู่ในพฤติการณ์ภายนอกเช่นเดียวกนักบัผูก้ระท าจะใช้ความระมดัระวงั
มากกวา่ผูก้ระท าและความเสียหายยอ่มไม่เกิดข้ึนก็ตอ้งถือวา่ผูน้ั้นกระท าประมาท24 
  การกระท าโดยประมาทอาจเกิดจากการงดเวน้ได ้เช่น วนัเกิดเหตุฝนตกไม่มากและ
ลมพดัไม่แรง การท่ีตน้จามจุรีริมทางหลวงลม้ทบัผูต้ายขณะขบัรถจกัรยานยนต์ไปตามทางหลวง
จนเป็นเหตุให้ผูต้ายถึงแก่ความตายมิใช่เกิดจากเหตุสุดวิสัย แต่เป็นเพราะความบกพร่องของ
กรมทางหลวงจ าเลยท่ีไม่โค่นหรือปล่อยปละละเลยไม่สั่งเจา้หนา้ท่ีของจ าเลยไปโค่นตน้จามจุรีท่ีมี
สภาพผุ กลวง เพื่อป้องกนัมิให้เกิดความเสียหายแก่ผูอ่ื้น อนัเป็นการกระท าละเมิดของจ าเลย จ าเลย
จึงตอ้งรับผดิต่อโจทก์ ส่วนกรณีท่ีศาลฎีกาเคยพิพากษาวา่ไม่เป็นประมาทเลินเล่อ เช่น ผูต้ายวิง่ตดัหนา้
รถยนต์ท่ีจ  าเลยขบัในระยะกระชั้นชิดเป็นความประมาทของผูต้าย จ าเลยไม่อาจห้ามลอ้หยุดไดท้นั
สุดวสิัยท่ีจะป้องกนัได ้ไม่ใช่เกิดจากจ าเลยประมาท25 
  2) โดยผิดกฎหมาย (Unlawful) โดยหลกัแลว้ความผิดฐานละเมิดจะเกิดจากการกระท า 
“ผิดหนา้ท่ี” (Breach of Duty) หนา้ท่ีดงักล่าว อาจเกิดจากสัญญาหรือหนา้ท่ีท่ีเกิดจากความสัมพนัธ์
ในทางขอ้เท็จจริง มีความหมายเช่นเดียวกบัค าว่า “มิชอบดว้ยกฎหมาย” ซ่ึงหมายถึง การกระท าท่ี
กฎหมายมิไดใ้ห้สิทธิไวว้า่สามารถท าได ้ถือเป็นการกระท าผดิกฎหมายทั้งส้ิน รวมถึงการผิดหนา้ท่ี
ท่ีต้องเคารพต่อสิทธินั้นด้วย โดยไม่ตอ้งมีกฎหมายบญัญัติว่าการกระท าเช่นนั้นเป็นการกระท า
ความผดิกฎหมายอีกขั้นหน่ึง26 
  นอกจากนั้นค าว่า “ผิดกฎหมาย” มิได้หมายความถึงการท่ีมิได้ท าตามท่ีกฎหมาย
ก าหนดไวห้รือฝ่าฝืนบทบญัญติัของกฎหมายเท่านั้น แต่ยงัหมายถึง การกระท าท่ีเป็นการล่วงสิทธิ
ของผูอ่ื้นจนก่อให้เกิดความเสียหายแก่ผูน้ั้นโดยผูก้ระท าไม่มีสิทธิหรือขอ้อา้งตามกฎหมายท่ีจะ
กระท าได ้ทั้งไดก้ระท าโดยปราศจากความยนิยอมของผูเ้สียหาย27 

                                                           
24 สุษม ศุภนิตย.์  อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 22.  หนา้ 17-18. 
25 วารี นาสกลุ.  อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 19.  หนา้ 51. 
26 วลัภา นนท์ธนาภรณ์.  (2539).  ปัญหาการให้ความคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถตามพระราชบัญญัติคุ้มครอง
ผู้ประสบภัยจากรถ พ.ศ. 2535.  วิทยานิพนธ์นิติศาสตรมหาบณัฑิต คณะนิติศาสตร์ปรีดี พนมยงค ์มหาวิทยาลยั
ธุรกิจบณัฑิตย.์  หนา้ 65-66. 
27 วารี นาสกลุ.  อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 19.  หนา้ 61. 
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  3) ท าให้ผูอ่ื้นเสียหาย สาระส าคญั คือ ตอ้งมีความความเสียหายเกิดข้ึนไม่ว่าจะเป็น
ความเสียหายต่อชีวิต ร่างกาย อนามยั เสรีภาพ ทรัพยสิ์น หรือสิทธิของผูอื้่น แต่ประเด็นที่ว่า
ตอ้งชดใชก้นัเป็นจ านวนเท่าใด อยา่งใดนั้น วิเคราะห์ตามหลกัเกณฑ์ของการชดใชค้่าสินไหมทดแทน 
ซ่ึงความเสียหายดงักล่าวน้ี ตอ้งมีความหมายแน่นอนพอท่ีจะเป็นมูลให้เกิดการชดใช้ทดแทนได ้
กล่าวคือ เป็นค่าเสียหายท่ีเกิดข้ึนแล้วจริง ๆ มิใช่เกิดจากการคาดหมายว่าจะเกิดหรือน่าจะเกิด
เท่านั้น28 
  ความรับผดิในการกระท าของบุคคลอ่ืน (Vicarious Liability) 
  โดยหลกัการแลว้บุคคลท่ีจะตอ้งรับผิดเพื่อละเมิดนั้น จะตอ้งเป็นผูก้ระท าละเมิดและ
การกระท านั้นเป็นความผิด กล่าวคือ บุคคลท่ีกระท าละเมิดและบุคคลท่ีตอ้งรับผิดเป็นบุคคลคนเดียวกนั 
เพราะบุคคลหน่ึงกระท าละเมิดแต่จะไปให้บุคคลอ่ืนรับผดิแทนไม่ได ้ต่อมากฎหมายไดมี้การพฒันา
เพื่อคุม้ครองสิทธิของผูเ้สียหายจากการถูกกระท าละเมิด ให้ผูเ้สียหายไดรั้บการชดใช่ค่าสินไหม
ทดแทนจากบุคคลอ่ืนนอกจากผูก้ระท าละเมิด เพราะเหตุท่ีวา่ผูก้ระท าละเมิดอาจไม่อยูใ่นฐานะท่ีจะ
ชดใช้ค่าสินไหมทดแทนให้แก่ผูเ้สียหายได้ จึงเกิดเป็นหลักความรับผิดโดยไม่ต้องมีความผิด 
(Objective Responsibility)29 
  บุคคลผูต้อ้งรับผิดในการกระท าของบุคคลอ่ืน คือ นายจา้ง ตวัการ บิดามารดา ผูอ้นุบาล 
และครูบาอาจารย ์แต่ไม่รวมถึงความรับผิดของผูว้า่จา้งท าของ บุคคลท่ีตอ้งรับผิด เม่ือใชค้่าสินไหม
ทดแทนไปแลว้ มีสิทธิเรียกร้องชดใชเ้อาจากผูก่้อการละเมิดตามท่ีกฎหมายบญัญติัไว ้
  ความรับผดิเพ่ือละเมิดในการกระท าของบุคคลอ่ืน สามารถแบ่งออกเป็น 3 กรณ ีคือ 
  กรณีที่หน่ึง ความรับผิดของนายจา้งในเหตุละเมิดที่ลูกจา้งกระท าในทางการที่จา้ง
ตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์มาตรา 425 ไดบ้ญัญติัวา่ นายจา้งตอ้งร่วมรับผิดกบัลูกจา้ง
ในผลแห่งละเมิดท่ีลูกจา้งไดก้ระท าไปในทางการท่ีจา้งซ่ึงมีหลกัเกณฑใ์นการพิจารณาดงัต่อไปน้ี 30 
   (1) การเป็นนายจา้ง ลูกจา้ง หมายถึง เฉพาะการจา้งแรงงานตามสัญญาจา้งแรงงาน
ไม่รวมถึงการจา้งท าของตามสัญญาจา้งท าของ ความสัมพนัธ์ระหวา่งนายจา้งกบัลูกจา้งตามสัญญา
จา้งแรงงาน คือ อ านาจบงัคบับญัชาของนายจา้งและการปฏิบตัิงานในขอบเขตการจา้งแรงงาน 

                                                           
28 สุษม ศุภนิตย.์  อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 22.  หนา้ 32. 
29 ศนันท์กรณ์ โสตถิพันธ์ุ.  (2552).  ค าอธิบายกฎหมายละเมิด จัดการงานนอกส่ังลาภมิควรได้ พร้อมด้วย
ค าอธิบายในส่วนของพระราชบัญญัติว่าด้วยความรับผิดทางละเมิดของเจ้าหน้าที่ พ.ศ. 2539 พระราชบัญญัติว่า
ด้วยข้อสัญญาที่ไม่เป็นธรรม พ.ศ. 2540 พระราชบัญญัติความรับผิดต่อความเสียหายที่เกิดจากสินค้าที่ไม่ปลอดภัย 
พ.ศ. 2551 และกฎหมายทีเ่กีย่วข้อง.  กรุงเทพฯ: วญิญูชน.  หนา้ 154. 
30 สุษม ศุภนิตย.์  อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 22.  หนา้ 102-103. 
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ส่วนจะมีการตกลงกนัในเร่ืองสินจา้ง หรือค่าตอบแทนการท างานหรือไม่นั้นไม่ใช่ขอ้สาระส าคญั 
แมไ้ม่ตกลงกนัไวแ้ต่ตามพฤติการณ์อาจคาดหมายไดว้่าการจา้งงานนั้นไม่ได้เป็นการท าให้เปล่า 
ก็ยงัถือวา่มีการใหค้  ามัน่วา่จะใหสิ้นจา้งโดยปริยาย 
   (2) ลูกจา้งได้กระท าการละเมิดไปในทางการท่ีจา้ง ซ่ึงค าว่า “ในทางการท่ีจา้ง” 
หมายถึง การท่ีลูกจา้งกระท าไปนั้นตอ้งเป็นการปฏิบติัใหง้านท่ีจา้งลุล่วงไปและเหตุท่ีเกิดข้ึนเป็นผล
จากการปฏิบติังานนั้น มิใช่แต่เพียงเป็นเหตุท่ีเกิดข้ึนในระหวา่งเวลาท่ีลูกจา้งก าลงัปฏิบติังานท่ีจา้ง
อยูเ่ท่านั้น 
  กรณีท่ีสอง ความรับผิดของตวัการในผลแห่งละเมิดท่ีตวัแทนกระท าในกิจการท่ี
กระท าการแทนตวัการ ซ่ึงตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชยใ์ห้น าบทบญัญติัเก่ียวกบัความรับผิด
ของกฎหมายใหถื้อวา่ เป็นตวัการตวัแทนกนัทั้งท่ีมิไดมี้การตกลงจะท าการแทนแต่อยา่งใด ซ่ึงไดแ้ก่
กรณีตัวแทนเชิดตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ มาตรา 821 หรือตัวแทนโดยการให้
สัตยาบนัตามมาตรา 823 การท่ีกฎหมายบญัญติัให้ตวัการตอ้งร่วมรับผิดในผลแห่งละเมิดซ่ึงตวัแทน
ไดก้ระท าไปในทางท่ีท าการแทนนั้น ก็เพราะตอ้งการใหผู้เ้สียหายไดรั้บการชดใชเ้ยยีวยาความเสียหายท่ี
อาจเกิดข้ึนจากการกระท าของตวัแทน ตวัการย่อมอยู่ในฐานะท่ีจะรับผิดชอบต่อบุคคลภายนอก 
ถา้หากปรากฏวา่เป็นความเสียหายท่ีตวัแทนก่อข้ึนในขณะท่ีท าการแทนตวัการเพื่อประโยชน์ของตวัการ 
ดงันั้น ไม่วา่จะเป็นตวัแทนชนิดใด หากไดก้ระท าการแทนตวัการ หรือแมข้ณะกระท าการแทนจะ
กระท านอกขอบอ านาจแต่ภายหลงัมีการให้สัตยาบนั ตวัการก็ตอ้งรับผิดในความเสียหายท่ีตวัแทน
ก่อใหเ้กิดข้ึน31 
  ตวัแทนเชิดตามมาตรา 821 กฎหมายมุ่งคุ้มครองบุคคลภายนอกโดยปิดปากมิให้
ตวัการท่ีได้รับประโยชน์จากการท่ีตวัแทนเชิดนั้นท าการกับบุคคลภายนอกปฏิเสธความรับผิด 
ตวัอยา่งเช่น 
  ค  าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 7673/2550 รถแท็กซ่ีคนัท่ีชนโจทก์เป็นของห้างหุ้นส่วนจ ากดั
จ าเลยท่ี 2 มีช่ือและตราของจ าเลยท่ี 2 ติดอยู่ท่ีประตูรถทั้งสองดา้น ท าให้คนทัว่ไปเขา้ใจวา่เป็นรถ
ของจ าเลยท่ี 2 ท่ีน าออกวิง่บริการรับส่งผูโ้ดยสาร จ าเลยท่ี 1 เช่ารถแท็กซ่ีของจ าเลยท่ี 2 ขบัชนโจทก์
โดยประมาท จ าเลยท่ี 1 มิใช่ลูกจา้งหรือตวัแทนของจ าเลยท่ี 2 โดยตรง แต่การท่ีจ าเลยท่ี 2 ยอมให้
จ  าเลยที่ 1 น ารถแท็กซ่ีคนัเกิดเหตุออกวิ่งรับส่งคนโดยสารในนามของจ าเลยที่ 2 โดยเปิดเผย 
โดยจ าเลยที่ 2 ไดรั้บผลประโยชน์ดว้ยเท่ากบัจ าเลยที่ 2 เชิดจ าเลยที่ 1 เป็นตวัแทนในการรับส่ง
คนโดยสาร จ าเลยท่ี 2 จึงตอ้งร่วมรับผิดต่อบุคคลภายนอกผูสุ้จริต เสมือนวา่จ าเลยท่ี 1 เป็นตวัแทน
ของตนตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์มาตรา 821 และตอ้งร่วมรับผดิในการท าละเมิดของ
                                                           
31 ศนนัทก์รณ์ โสตถิพนัธ์ุ.  อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 29.  หนา้ 166-172. 
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จ าเลยท่ี 1 ตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์มาตรา 427 ประกอบมาตรา 425 จ าเลยท่ี 3 และ
จ าเลยท่ี 4 เป็นหุ้นส่วนไม่จ  ากดัความรับผิดของจ าเลยท่ี 2 จึงตอ้งรับผิดในหน้ีของจ าเลยท่ี 2 ด้วย 
ตามประมวลกฎหมายแพง่และพาณิชย ์มาตรา 1080 ประกอบมาตรา 107032 
  ค  าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 402/2555 จ าเลยท่ี 1 น ารถบรรทุกหมายเลขทะเบียน 70-0868 
เพชรบุรี ไปใช้ในการร่วมให้บริการขนส่งในนามของจ าเลยท่ี 3 ซ่ึงเป็นผูป้ระกอบการขนส่ง
ประเภทรถยนตบ์รรทุกไม่ประจ าทางและขณะเกิดเหตุยงัอยูใ่นช่วงเวลาท่ีจ าเลยท่ี 3 ไดรั้บใบอนุญาตให้
เป็นผูป้ระกอบการขนส่งทั้งบริเวณขา้งรถปรากฏตราและช่ือของจ าเลยที่ 3 อยา่งชดัเจน คนทัว่ไป
ที่ไดพ้บเห็นจะตอ้งเขา้ใจวา่เป็นรถของจ าเลยท่ี 3 โดยเปิดเผย ทั้งจ  าเลยท่ี 3 ไดรั้บผลประโยชน์จาก
การจดัเก็บค่าธรรมเนียม พฤติการณ์เท่ากบัจ าเลยท่ี 3 เชิดให้จ  าเลยที่ 1 เป็นตวัแทนของจ าเลยท่ี 3 
ในการรับบรรทุกขนส่ง จ าเลยที่ 3 จึงตอ้งรับผิดต่อบุคคลภายนอกผูสุ้จริตเสมือนว่าจ าเลยที่ 1 
เป็นตวัแทนของตนตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์มาตรา 821 และตอ้งร่วมรับผิดในการ
กระท าละเมิดของจ าเลยท่ี 1 ต่อโจทก์ตาม ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์มาตรา 427 ประกอบ
มาตรา 42533 
  กรณีท่ีสาม ความรับผิดของบิดา มารดา ครู อาจารย ์ในเหตุละเมิดท่ีผูเ้ยาวห์รือผูอ้ยูใ่น
ความดูแลของตนกระท าละเมิดต่อบุคคลอ่ืน ตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์มาตรา 429 
ซ่ึงโดยหลกัแล้วผูเ้ยาวห์รือผูว้ิกลจริต แมไ้ร้ความสามารถเพราะเหตุเป็นผูเ้ยาวห์รือผูว้ิกลจริต 
ก็ยงัตอ้งรับผิดในผลแห่งละเมิดท่ีตนไดก้ระท า มิไดรั้บยกเวน้ว่า ไม่ตอ้งรับผิดเพราะเหตุเป็นผูไ้ร้
ความสามารถ ผูท่ี้ดูแลปกครอง ผูไ้ร้ความสามารถ มีหน้าท่ีตามกฎหมายท่ีจะต้องดูแลมิให้ผูไ้ร้
ความสามารถไปก่อความเสียหายแก่บุคคลภายนอก ดั้งนั้น ถา้ผูเ้ยาวห์รือผูว้ิกลจริตไปก่อความเสียหาย
อนัเป็นละเมิดกฎหมาย จึงก าหนดให้บิดามารดาหรือผูอ้นุบาลร่วมกนัรับผิดกบัผูก้ระท าละเมิดดว้ย 
แมบิ้ดามารดา หรือผูอ้นุบาลจะมิไดมี้ส่วนผดิในการท าละเมิดนั้นเลย เวน้แต่จะพิสูจน์ไดว้า่ตนไดใ้ช้
ความระมดัระวงัตามสมควรแก่หนา้ท่ีดูแลซ่ึงท าอยูน่ั้น34 
  บิดามารดา ตามมาตรา 429 หมายถึง บิดา มารดา โดยชอบดว้ยกฎหมายซ่ึงมีหน้าท่ี
ดูแลผูเ้ยาวใ์นขณะท่ีเกิดการกระท าละเมิดข้ึน ตวัอยา่งเช่น  
  ค  าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 480/2548 บิดายอมให้บุตรผูเ้ยาวอ์ายุ 16 ปีและยงัไม่มีใบอนุญาต
ขบัรถยนต ์ขบัรถยนตซ่ึ์งเป็นยานพาหนะออกไปตามถนนสาธารณะ เป็นการเส่ียงท่ีจะเกิดอุบติัเหตุได ้

                                                           
32 วารี นาสกลุ.  อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 19.  หนา้ 216. 
33 วารี นาสกลุ.  อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 19.  หนา้ 233. 
34 สุษม ศุภนิตย.์  อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 22.  หนา้ 132-133. 
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ถือวา่บิดามิไดใ้ชค้วามระมดัระวงัตามสมควรแก่หนา้ท่ีดูแลบุตรผูเ้ยาว ์จึงตอ้งร่วมรับผิดในละเมิดท่ี
บุตรผูเ้ยาว ์ท าดว้ย35 
  ค  าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 9774/2544 จ าเลยท่ี 2 และท่ี 3 ซ่ึงเป็นบิดามารดาของจ าเลยท่ี 1 
ผู ้เยาว์ น าสืบข้อเท็จจริงได้เพียงว่าจ  า เลยที่  2 และจ าเลยที่  3 ไม่เคยอนุญาตให้จ  าเลยที่  1 
ข ับรถจกัรยานยนต์ท่ีบา้นไปโรงเรียน รถจกัรยานยนต์คนัท่ีจ าเลยท่ี 1 ขบัเป็นของเพื่อนจ าเลยท่ี 1 
และขณะเกิดเหตุอยู่ในช่วงเวลาไปเรียนหนงัสือท่ีโรงเรียนของจ าเลยท่ี 1 เท่านั้น มิไดพ้ิสูจน์ว่าตน
ไดใ้ชค้วามระมดัระวงัตามสมควรแก่หนา้ท่ีดูแลซ่ึงท าอยูน่ั้นตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์
มาตรา 429 เพราะการใชอ้  านาจปกครองของบิดามารดารวมถึงการท่ีจะตอ้งคอยอบสั่งสอนดูแลตลอดจน
ควบคุมบุตรผูเ้ยาวมิ์ให้ออกไปประพฤติตนเสียหายแก่บุคคลหรือทรัพยสิ์นแก่บุคคลอ่ืน ดว้ยการท่ี
บุตรผูเ้ยาวท์  าละเมิดในระหวา่งท่ีไปเรียนหนงัสือ ยอ่มมิใช่ขอ้ท่ีบิดามารดาจะยกข้ึนปฏิเสธความรับผิด
ได้36 
  ความรับผิดของผูค้รอบครองหรือควบคุมยานพาหนะอนัเดินดว้ยก าลงัเคร่ืองจกัรกล 
มีพื้นฐานความรับผิดอยูบ่นทฤษฎีรับภยั หมายความว่า ความรับผิดทางละเมิดนั้นไม่จ  าเป็นท่ีผูก้ระท า
ละเมิดจะตอ้งกระท าความผิดดว้ยเสมอไป กล่าวคือ เมื่อมีความเสียหายเกิดข้ึนและรู้ว่าบุคคลใด
เป็นผูก้ระท าให้เกิดความเสียหาย ก็ควรถือว่าผูน้ั้นเป็นผูก้ระท าละเมิด โดยไม่ตอ้งค านึงถึงว่า 
การกระท าท่ีก่อใหเ้กิดความเสียหายนั้นจะผดิหรือถูกเพราะถือวา่มนุษยทุ์กคนเม่ือไดก้ระท าการใดแลว้ 
ย่อมเป็นการเส่ียงภยัอย่างหน่ึง อาจเกิดผลดีหรือผลร้ายก็ได้ ผูก้ระท าตอ้งรับผลแห่งบาปเคราะห์
นั้นเอง หรือถือวา่เป็นการเส่ียงภยัอยา่งหน่ึงและตอ้งเส่ียงภยัท่ีเกิดข้ึนดว้ยตนเอง 
  ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณชิย์ มาตรา 437 มีหลกัเกณฑ์ ดังนี ้
  บุคคลท่ีตอ้งรับผิดตามมาตราน้ี คือ ผูท่ี้ครอบครอบหรือควบคุมดูแลยานพาหนะอยา่งใด ๆ 
อนัเดินดว้ยก าลงัเคร่ืองจกัรกล 
  “ผูค้รอบครอง” หมายถึง ผูค้รอบครองตวัทรัพยใ์นลกัษณะของการยึดถือ และไดย้ึดถือ
อยูจ่ริงในขณะท่ียานพาหนะหรือทรัพยอ์นัตรายนั้นก่อความเสียหาย หากเจา้ของ หรือผูเ้ช่าหรือผูย้ืม 
มิไดย้ดึถือทรัพยอ์ยูใ่นขณะก่อความเสียหายก็ไม่ตอ้งรับผดิ37 
  “ผูค้วบคุมดูแล” หมายถึง ผูม้ีหน้าที่ดูแลหรือบงัคบัการขบัเคลื่อนของทรัพยน์ั้น 
ในกรณีน้ี ผูไ้ด้รับความเสียหายจะฟ้องผูค้รอบครองหรือผูค้วบคุมดูแลใครคนใดคนหน่ึงก็ได้ 

                                                           
35 ศนนัทก์รณ์ โสตถิพนัธ์ุ.  อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 29.  หนา้ 177. 
36 ศนนัทก์รณ์ โสตถิพนัธ์ุ.  อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 29.  หนา้ 233. 
37 ศนนัทก์รณ์ โสตถิพนัธ์ุ.  อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 29.  หนา้ 262. 
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แต่จะตอ้งฟ้องเพียงคนเดียวและตอ้งระบุให้ชดัเจนว่าผูถู้กฟ้องมีหน้าท่ีอย่างไร กล่าวคือ มีหน้าท่ี
ครอบครองหรือมีหนา้ท่ีควบคุมดูแล38 
  ดงันั้น บุคคลใดครอบครองหรือควบคุมดูแลยานพาหนะใดอนัเดินดว้ยก าลงัเคร่ืองจกัรกล 
บุคคลนั้นตอ้งรับผิดชอบเพื่อความเสียหายอนัเกิดแต่ยานพาหนะนั้น ผูค้รอบครองหรือควบคุม
ยานพาหนะจึงหมายถึง ผูใ้ช้ยานพาหนะในฐานะเป็นผูย้ึดถือในขณะเกิดความเสียหายหรือเป็น
ผูค้รอบครองยานพาหนะนั้นอยู่ในขณะเกิดเหตุ ฉะนั้น หากไม่ใช่เป็นผูข้บัหรือโดยสารไปใน
รถยนต์ดว้ย แมจ้ะมีช่ือในทะเบียนเป็นเจา้ของรถยนต์คนัเกิดเหตุก็ตาม ก็ถือไม่ไดว้่าเป็นผูค้รอบครอง
หรือควบคุมดูแลรถยนตค์นัเกิดเหตุตามประมวลกฎหมายแพง่และพาณิชย ์มาตรา 437 วรรคแรกน้ี39 
  “ยานพาหนะที่เดินดว้ยก าลงัเคร่ืองจกัรกล” หมายความว่า ยานพาหนะที่เคล่ือนท่ี
ไปด้วยก าลังเคร่ืองจกัรกล ไม่ใช่เคล่ือนท่ีด้วยก าลงัคน อาจเดินด้วยก าลงัไฟฟ้า ก าลงัเคร่ืองจกัร 
หรือก าลงัไอน ้ า ตวัอย่างเช่น รถยนต ์เรือยนต์ เรือกลไฟ รถไฟ รถไฟฟ้าท่ีเดินดว้ยแบตเตอร่ีไฟฟ้า 
เป็นต้น ส่วนจักรยานท่ีใช่แรงคนป่ัน เกวียน รถม้า ไม่ถือว่าเป็นยานพาหนะท่ีเดินด้วยก าลัง
เคร่ืองจกัรกล และความเสียหายท่ีเกิดจากยานพาหนะนั้นต้องเป็นความเสียหายท่ีเกิดข้ึนขณะท่ี
ยานพาหนะก าลงัเคล่ือนที่อยู่ ดงันั้นในกรณีที่รถยนต์ติดเคร่ืองทิ้งไว ้แต่ มิได้ใส่เบรกมือแล้ว
ไหลลงมาจากเนินชนรถคนอ่ืน ถือวา่เป็นความเสียหายท่ีเกิดจากยานพาหนะตามความหมายของ
ประมวลกฎหมายแพง่และพาณิชย ์มาตรา มาตรา 437 วรรคแรก แต่มิไดเ้ดินดว้ยก าลงัเคร่ืองจกัรกล 
ผูไ้ดรั้บความเสียหายตอ้งไปฟ้องเรียกค่าเสียหายทางละเมิดตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์
มาตรา 420 มิใช่มาตรา 437 หรือเป็นกรณีท่ีหมอ้น ้ ารถระเบิดในขณะท่ีรถจอดอยู่ก็ไม่ใช่กรณีตาม
ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์มาตรา มาตรา 437 วรรคแรก ผูไ้ด้รับความเสียหายจะได้รับ
ประโยชน์จากข้อสันนิษฐานตามกฎหมายตามมาตราน้ี  เฉพาะต่อเม่ือคู่กรณีฝ่าย หน่ึงเป็น
ยานพาหนะอนัเดินดว้ยก าลงัเคร่ืองจกัรกลส่วนอีกฝ่ายหน่ึงตอ้งมิใช่ยานพาหนะอนัเดินดว้ยก าลงั
เคร่ืองจกัรกลตามประมวลกฎหมายแพง่และพาณิชย ์มาตรา 437 น้ี40 
 3.1.3 ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณชิย์ว่าด้วยประกนัภัย 
 การประกนัวินาศภยัท่ีเก่ียวกบัการคุม้ครองผูโ้ดยสารรถรับจา้งในกรณีท่ีเกิดความเสียหาย
จากการโดยสาร ไดแ้ก่ การประกนัภยัค ้าจุน อนัมีหลกัเกณฑ ์ดงัน้ี 

                                                           
38 วารี นาสกลุ.  อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 19.  หนา้ 171. 
39 ศนนัทก์รณ์ โสตถิพนัธ์ุ.  อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 29.  หนา้ 262-263. 
40 วารี นาสกลุ.  อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 19.  หนา้ 172-173. 
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 “การประกนัวินาศภยั” หมายถึง การประกนัภยัเพื่อความเสียหายอย่างใด ๆ อนัพึงประมาณ
เป็นเงินได ้โดยผูเ้อาประกนัภยัหรือผูรั้บประโยชน์จะไดรั้บชดใช้ค่าสินไหมทดแทนในกรณีท่ีเกิด
วนิาศภยัข้ึนตามสัญญา แต่ตอ้งไม่เกินความเสียหายท่ีแทจ้ริงภายในจ านวนเงินท่ีไดเ้อาประกนัภยั41 
 ประกนัวินาศภยัเป็นสัญญาต่างตอบแทนท่ีมีวตัถุประสงค ์เป็นการชดใชค้่าสินไหมทดแทน 
การประกนัวินาศภยัมุ่งถึงความเสียหายท่ีประมาณเป็นเงินได ้ความเสียหายใดท่ีไม่สามารถตีราคา
เพื่อชดใช้ค่าสินไหมทดแทนตามความเสียหายที่แทจ้ริงได้ ไม่ถือเป็นวินาศภยัและไม่สามารถ
เอาประกนัภยัได้ เช่น การประกนัอุบติัเหตุส่วนบุคคล ในส่วนท่ีเก่ียวกบัความตาย หรือสูญเสีย
อวยัวะส าคญั ไม่ถือว่าเป็นการประกนัวินาศภยัเพราะชีวิต ร่างกาย อนามยั อวยัวะของบุคคลนั้น
เป็นส่ิงท่ีมีค่ามากไม่สามารถตีราคาเป็นเงินไดอ้ยา่งถูกตอ้ง จึงไม่สามารถชดเชยค่าสินไหมทดแทน
ในส่วนน้ีตามสัญญาประกนัวินาศภยัได ้แต่การประกนัอุบติัเหตุที่เก่ียวกบัรถยนต์ เมื่อรถยนต์ท่ี
เอาประกนัภยัไวถู้กชนเสียหายนั้นสามารถประมาณเป็นเงินได ้เช่นน้ีเห็นไดช้ดัวา่เป็นการประกนั
วนิาศภยั42 
 ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์มาตรา 861 เป็นลกัษณะทัว่ไปของการประกนัวินาศภยั 
ซ่ึงบญัญติัวา่ “อนัสัญญาประกนัภยันั้น คือ สัญญาซ่ึงบุคคลคนหน่ึง ตกลงจะชดใชค้่าสินไหมทดแทน 
หรือใชเ้งินจ านวนหน่ึงใหใ้นกรณีวนิาศภยั หากมีข้ึน หรือในเหตุอยา่งอ่ืนในอนาคตดงัไดร้ะบุไวใ้น
สัญญาและในการน้ีบุคคลอีกคนหน่ึงตกลงจะส่งเงินซ่ึงเรียกวา่เบ้ียประกนัภยั”43 
 ประกนัภยัค ้ าจุน ตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์มาตรา 887 บญัญติัว่า “อนัว่า
ประกนัภยัค ้าจุนนั้น คือ สัญญาประกนัภยัซ่ึงผูรั้บประกนัภยัตกลงว่าจะใช้ค่าสินไหมทดแทนใน
นามของผูเ้อาประกันภัย เพื่อความวินาศภัยอนัเกิดข้ึนแก่บุคคลอีกคนหน่ึง และซ่ึงผูเ้อาประกันภัย
จะตอ้งรับผิดชอบ” จะเห็นไดว้า่จากบทบญัญตัิดงักล่าวการประกนัภยัค ้ าจุนเป็นการประกนัภยั
ความรับผิด กล่าวคือ การท่ีผูรั้บประกนัภยัตกลงว่าจะใช้ค่าสินไหมทดแทนให้แก่บุคคลภายนอก
ผูต้อ้งเสียหายจากการกระท าของผูเ้อาประกนัภยัหรือผูท่ี้ผูเ้อาประกนัภยัจะตอ้งรับผดิ ซ่ึงแตกต่างกบั
การประกนัวินาศภยัธรรมดาตรงท่ีวินาศภยัธรรมดามุ่งถึงความเสียหายอนัเกิดแก่วตัถุท่ีเอาประกนัภยั 
แต่ประกนัภยัค ้าจุนมุ่งถึงความเสียหายอนัเกิดกบับุคคลภายนอกเน่ืองจากความผิดของผูเ้อาประกนั

                                                           
41 ไพโรจน์ วายภุาพ และ สิทธิโชค ศรีเจริญ.  (2541).  ค าอธิบายประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ว่าด้วยประกนัภัย.  
กรุงเทพฯ: จิรรัชการพิมพ.์  หนา้ 85. 
42 ไชยยศ เหมะรัชตะ.  (2551).  ค าอธิบายประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ว่าด้วยประกันภัย.  กรุงเทพฯ: นิติธรรม.  
หนา้ 178. 
43 จ ารัส เขมะจารุ.  (2559).  ค าอธิบายประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ว่าด้วยประกันภัย.  กรุงเทพฯ: ชวนพิมพ ์50.  
หนา้ 13-14. 
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และบุคคลผูต้อ้งเสียหายชอบท่ีจะไดรั้บการชดใชค้่าสินไหมทดแทนตามท่ีตนควรจะไดรั้บจากผูรั้บ
ประกนัภยัโดยตรง แต่ค่าสินไหมทดแทนท่ีผูเ้สียหายจะไดรั้บไม่อาจจะคิดเกินไปกว่าจ านวนอนั
ผูรั้บประกนัภยัจะพึงตอ้งใชต้ามสัญญานั้นได ้ในคดีระหวา่งบุคคลผูต้อ้งเสียหายกบัผูรั้บประกนัภยันั้น 
ผูต้อ้งเสียหายเรียกตวัผูเ้อาประกนัภยัเขา้มาในคดีดว้ย ผูรั้บประกนัภยันั้นแมจ้ะไดส่้งค่าสินไหมทดแทน
ให้แก่ผูเ้อาประกันภยัแล้วก็หาหลุดพน้จากความรับผิดต่อบุคคลผูต้ ้องเสียหายนั้นไม่ เวน้แต่
ตนจะพิสูจน์ไดว้า่สินไหมทดแทนนั้นผูเ้อาประกนัภยัไดใ้ชใ้ห้แก่ผูต้อ้งเสียหายแลว้44 
 ข้อสังเกตเกีย่วกบัการประกนัภัยค า้จุน45  
  1) การพิจารณาปัญหาเร่ืองประกนัภยัค ้ าจุน ขั้นแรก ตอ้งพิจารณาจากตวัผูเ้อาประกนัภยั
เสียก่อนวา่ ผูเ้อาประกนัภยัมีความรับผิดตามกฎหมายต่อบุคคลภายนอกหรือไม่ ถา้ผูเ้อาประกนัภยั
ไม่ตอ้งรับผดิ ผูรั้บประกนัภยัก็ไม่ตอ้งรับผดิไปดว้ย 
  2) ค่าสินไหมทดแทนท่ีบุคคลภายนอกจะเรียกร้องไดน้ั้น ไดแ้ก่ ค่าสินไหมทดแทนท่ี
สามารถค านวณเป็นตวัเงินได ้แต่จะเรียกไดไ้ม่เกินจ านวนเงินท่ีเอาประกนัภยัไว ้
  3) ความรับผดิของผูรั้บประกนัภยัค ้าจุนอยูใ่นบงัคบัของประมวลกฎหมายแพง่และพาณิชย ์
มาตรา 879 ถา้ผูเ้อาประกนัภยัไดก่้อวินาศภยัข้ึนดว้ยความทุจริตหรือประมาทเลินเล่ออย่างร้ายแรงแลว้ 
ผูรั้บประกนัภยัก็ไม่ตอ้งรับผดิ 
  4) ในคดีระหวา่งผูเ้สียหายกบัผูรั้บประกนัภยัค ้าจุน ผูเ้สียหายตอ้งเรียกผูเ้อาประกนัภยั
เขา้มาในคดีดว้ย มิฉะนั้นไม่อาจเรียกส่วนท่ีขาดจากผูเ้อาประกนัภยัได ้
  5) ผูรั้บประกนัภยัค ้าจุนตอ้งรับผิดต่อบุคคลภายนอกผูเ้สียหาย แมว้่าผูเ้อาประกนัภยั
ซ่ึงเป็นคู่สัญญาปฏิบติัผิดเง่ือนไขในกรมธรรม์ประกนัภยั ผูรั้บประกนัภยัก็จะยกเหตุน้ีข้ึนอา้ง
เพื่อปฏิเสธความรับผดิต่อบุคคลภายนอกหาไดไ้ม่ 
  6) การรับช่วงสิทธิ ผูรั้บประกนัภยัค ้าจุนจะอาศยัอ านาจตามประมวลกฎหมายแพ่ง
และพาณิชย ์มาตรา 880 มาบงัคบัใชเ้พื่อใชสิ้ทธิไล่เบ้ียเอากบัผูเ้อาประกนัภยัไม่ได ้เพราะประมวล
กฎหมายแพ่งและพาณิชย ์มาตรา 880 เป็นเร่ืองความผิดเกิดข้ึนโดยบุคคลภายนอกแต่ประกนัภยัค ้าจุน
เป็นเร่ืองผูเ้อาประกนัภยัซ่ึงเป็นบุคคลในสัญญา มิใช่บุคคลภายนอกกระท าความผิด ฉะนั้นโดยหลกัแลว้ 
ผูรั้บประกนัภยัไม่อาจรับช่วงสิทธิได ้แต่ผูรั้บประกนัภยัค ้าจุนอาจรับช่วงสิทธิไดใ้นบางกรณี เช่น 
ลูกจ้างของผูเ้อาประกันภัยไปก่อละเมิดต่อบุคคลภายนอกเป็นเหตุให้ผูเ้อาประกันภัยในฐานะ
นายจา้งตอ้งร่วมรับผิดดว้ย ดงัน้ี เม่ือผูรั้บประกนัภยัใชค้่าสินไหมทดแทนให้กบับุคคลภายนอกแลว้

                                                           
44 ไพโรจน์ วายภุาพ และ สิทธิโชค ศรีเจริญ.  อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 41.  หนา้ 168-169. 
45 สรพล สุขทรรศ.  (2551).  ค าอธิบายกฎหมายลักษณะประกันภัยศึกษาแบบเรียงมาตรา  (พิมพ์คร้ังท่ี 9).  
กรุงเทพฯ: วญิญูชน.  หนา้ 105-111. 
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ก็อาจรับช่วงสิทธิตามมาตรา 880 ไปไล่เบ้ียเอากบัลูกจา้งได ้เพราะเป็นความผดิท่ีเกิดโดยลูกจา้งของ
ผูเ้อาประกนัภยัซ่ึงถือวา่เป็นบุคคลภายนอกสัญญา 
 3.1.4 พระราชบัญญตัิคุ้มครองผู้บริโภค พ.ศ. 2522 
 กฎหมายวิธีพิจารณาคดีผูบ้ริโภคตามกฎหมายไทยได้แบ่งลักษณะของคดีผูบ้ริโภค
ออกเป็น 4 ประเภท ดงัน้ี46 
  1) เป็นคดีแพ่งระหวา่งผูบ้ริโภคหรือผูมี้อ  านาจฟ้องคดีแทนผูบ้ริโภค กบัผูป้ระกอบธุรกิจ
ซ่ึงพิพาทกนัเก่ียวกบัสิทธิหรือหน้าที่ตามกฎหมายอนัเน่ืองมาจากการบริโภคสินคา้หรือบริการ
โดยมีคู่ความ 2 ฝ่าย คือ ฝ่ายผูบ้ริโภคหรือผูมี้อ  านาจฟ้องคดีแทนผูบ้ริโภค กบัฝ่ายผูป้ระกอบธุรกิจ47 
  2) เป็นคดีแพ่งตามกฎหมายเก่ียวกบัความรับผิดต่อความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจากสินคา้ 
ที่ไม่ปลอดภยั กล่าวคือ คดีใดท่ีมีการฟ้องหรือเป็นขอ้พิพาทตามพระราชบญัญติัความรับผิดต่อ
ความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจากสินคา้ท่ีไม่ปลอดภยั พ.ศ. 2551 แลว้ ให้ถือว่าเป็นคดีผูบ้ริโภค โดยผูเ้ป็น
โจทก์ฟ้องจะตอ้งเป็นผูท่ี้ไดรั้บความเสียหายอนัเกิดจากสินคา้ท่ีไม่ปลอดภยั ซ่ึงอาจเป็นผูบ้ริโภค
หรือบุคคลอ่ืนท่ีไดรั้บความเสียหายจากการใชสิ้นคา้นั้นก็ได ้ส่วนจ าเลยนั้นเป็นผูป้ระกอบการ เช่น 
ผูผ้ลิต ผูว้า่จา้งใหผ้ลิต ผูน้ าเขา้ เป็นตน้ 
  3) เป็นคดีแพ่งท่ีเก่ียวพนักนักบัคดีตามกลุ่มในขอ้ 1 และกลุ่มในขอ้ 2 เช่น มีการฟ้อง
ให้รับผิดตามสัญญา ค ้ าประกนั จ านอง จ าน า โดยสัญญานั้นเก่ียวพนักนักบัคดีตามกลุ่มท่ี 1 และ
กลุ่มท่ี 2 
  4) เป็นคดีแพ่งท่ีมีกฎหมายบญัญติัให้ใชว้ิธีพิจารณาตามพระราชบญัญติัวิธีพิจารณาคดี
ผูบ้ริโภค พ.ศ. 2551 กรณีน้ีเป็นการเปิดกวา้งไวส้ าหรับการบญัญติักฎหมายอ่ืนเพิ่มเติมในภายหลงั 
 “ผูบ้ริโภค” หมายถึง ผูบ้ริโภคตามกฎหมายว่าด้วยการคุ้มครองผูบ้ริโภค และรวมถึง
ผูเ้สียหายตามกฎหมายเก่ียวกบัความรับผดิต่อความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจากสินคา้ท่ีไม่ปลอดภยัดว้ย 
 ส าหรับผูบ้ริโภคตามพระราชบญัญติัคุม้ครองผูบ้ริโภค พ.ศ. 2522 นั้น หมายถึง ผูซ้ื้อหรือ 
ผูไ้ดรั้บบริการจากผูป้ระกอบธุรกิจหรือผูซ่ึ้งได้รับการเสนอหรือการชักชวนจากผูป้ระกอบธุรกิจ
เพื่อให้ซ้ือสินคา้หรือรับบริการ และหมายความรวมถึงผูใ้ชสิ้นคา้หรือผูไ้ดรั้บบริการจากผูป้ระกอบ
ธุรกิจโดยชอบแมมิ้ไดเ้ป็นผูเ้สียค่าตอบแทนก็ตาม48 

                                                           
46 ธานิศ เกศวพิทกัษ.์  (2551).  ค าอธิบายกฎหมายวิธีพิจารณาคดีผู้บริโภค.  กรุงเทพฯ: ส านกัอบรมกฎหมายแห่ง
เนติบณัฑิตสภา ศูนยห์นงัสือเนติบณัฑิตยสภา.  หนา้ 12-27. 
47 พระราชบญัญติัวธีิพิจารณาคดีผูบ้ริโภค พ.ศ. 2551.  มาตรา 3. 
48 พระราชบญัญติัคุม้ครองผูบ้ริโภค พ.ศ. 2522.  มาตรา 3. 
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 ส่วนผูเ้สียหายจากสินคา้ที่ไม่ปลอดภยัตามพระราชบญัญติัความรับผิดต่อความเสียหาย
ท่ีเกิดข้ึนจากสินคา้ท่ีไม่ปลอดภยั พ.ศ. 2551 นั้น หมายถึง ผูเ้สียหายจากสินคา้ท่ีก่อหรืออาจก่อให้เกิด
ความเสียหายข้ึนได้ไม่ว่าจะเป็นเพราะเหตุจากความบกพร่องในการผลิตหรือการออกแบบหรือ
ไม่ได้ก าหนดวิธีใช้วิธีเก็บรักษา ค าเตือน หรือขอ้มูลเก่ียวกบัสินคา้ หรือก าหนดไวแ้ต่ไม่ถูกต้อง
หรือไม่ชัดเจนตามสมควร ทั้งน้ี โดยค านึงถึงสภาพของสินคา้ รวมทั้งลกัษณะการใช้งานและ
การเก็บรักษาตามปกติธรรมดาของสินคา้อนัพึงคาดหมายได้49 
 สินคา้ท่ีไม่ปลอดภยั คือ สินคา้ท่ีก่อหรืออาจก่อให้เกิดความเสียหายข้ึนได้ไม่ว่าจะเป็น
เพราะเหตุจากความบกพร่องในการผลิตหรือการออกแบบ หรือไม่ไดก้  าหนด วิธีใช้ วิธีเก็บรักษา 
ค าเตือน หรือขอ้มูลเก่ียวกบัสินคา้ หรือก าหนดไวแ้ต่ไม่ถูกตอ้งหรือไม่ชดัเจนตามสมควร ทั้งน้ี
โดยค านึงถึงสภาพของสินคา้รวมทั้งลกัษณะการใช้งานและการเก็บรักษาตามปกติธรรมดาของสินคา้ 
อนัพึงคาดหมายได ้
 ผู้มีอ านาจฟ้องคดีแทนผู้บริโภค 
  1) ผูมี้อ  านาจฟ้องคดีแทนผูบ้ริโภคตามมาตรา 19   
  2) คณะกรรมการคุม้ครองผูบ้ริโภค ตามพระราชบญัญติัคุม้ครองผูบ้ริโภค พ.ศ. 2522 
ซ่ึงมีอ านาจฟ้องคดีแทนผูบ้ริโภคได ้2 กรณี คือ 
   (1) กรณีเป็นคดีท่ีเก่ียวกบัการละเมิดสิทธิของผูบ้ริโภคท่ีคณะกรรมการเห็นสมควร
กรณีหน่ึงและ 
   (2) กรณีเป็นคดีผูบ้ริโภคท่ีถูกละเมิดสิทธิร้องขอซ่ึงคณะกรรมการเห็นว่าการ
ด าเนินคดีนั้นจะเป็นประโยชน์แก่ผูบ้ริโภคเป็นส่วนรวมอีกกรณีหน่ึง 
  3) สมาคมท่ีคณะกรรมการคุม้ครองผูบ้ริโภครับรอง ตามพระราชบัญญัติคุ้มครอง
ผูบ้ริโภค พ.ศ. 2522 มาตรา 40 และมาตรา 41 ซ่ึงมีอ านาจฟ้องคดีแทนผูบ้ริโภคท่ีเป็นสมาชิกของ
สมาคมเท่านั้น 
 ผู้มีอ านาจฟ้องแทนผู้บริโภคตามกฎหมายอ่ืน ได้แก่ 
  1) มูลนิธิท่ีคณะกรรมการคุ้มครองผูบ้ริโภครับรองตามกฎหมายว่าด้วยคุ้มครอง
ผูบ้ริโภค 

                                                           
49 พระราชบญัญติัความรับผิดต่อความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจากสินคา้ท่ีไม่ปลอดภยั พ.ศ. 2551.  มาตรา 4. 
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  2) มูลนิธิท่ีคณะกรรมการคุ้มครองผูบ้ริโภครับรองมีอ านาจฟ้องคดีเฉพาะการเรียก
ค่าเสียหายแทนผูเ้สียหายตามพระราชบญัญติัความรับผิดต่อความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจากสินคา้ท่ี
ไม่ปลอดภยั พ.ศ. 2551 มาตรา 10 เท่านั้น50 
  3) หน่วยงานหรือองค์กรอ่ืน เป็นการบญัญติัไวเ้พื่อเปิดทางไวใ้นอนาคตหากมีกฎหมาย
เพิ่มเติมให้หน่วยงานหรือองค์กรใดมีอ านาจฟ้องคดีแทนผูบ้ริโภค คดีท่ีหน่วยงานหรือองค์กรนั้น
ฟ้องร้องอาจถือไดว้า่เป็นคดีผูบ้ริโภคหากเขา้หลกัเกณฑ์ตามพระราชบญัญติัน้ี 
 “ผูป้ระกอบธุรกิจ” หมายถึง ผูป้ระกอบธุรกิจตามกฎหมายวา่ดว้ยการคุม้ครองผูบ้ริโภค 
และหมายความรวมถึงผูป้ระกอบการตามกฎหมายเก่ียวกบัความรับผิดต่อความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจาก
สินคา้ท่ีไม่ปลอดภยัด้วย จากค านิยามดังกล่าวสรุปได้ว่า ผูป้ระกอบธุรกิจตามกฎหมายคุม้ครอง
ผูบ้ริโภคนั้น หมายถึง ผูข้าย ผูผ้ลิตเพื่อขาย ผูส้ั่งหรือน า เขา้มาในราชอาณาจกัรเพื่อขายหรือผูซ้ื้อ
เพื่อขายต่อซ่ึงสินคา้หรือ ผูใ้หบ้ริการ และหมายความรวมถึงผูป้ระกอบกิจการโฆษณาดว้ย  
 ค  าวา่ “ซ้ือ” ตามพระราชบญัญติัคุม้ครองผูบ้ริโภค พ.ศ. 2522 มาตรา 3 หมายความรวมถึง 
เช่า เช่าซ้ือ หรือไดม้าไวว้า่ดว้ยประการใด ๆ โดยใหค้่าตอบแทนเป็นเงินหรือผลประโยชน์อยา่งอ่ืน 
 ค  าวา่ “ขาย” ตามพระราชบญัญติัคุม้ครองผูบ้ริโภค พ.ศ. 2522 มาตรา 3 หมายความรวมถึง 
ให้เช่า ให้เช่าซ้ือหรือจดัหาให้ไม่วา่ดว้ยประการใด ๆโดยเรียกค่าตอบแทนเป็นเงินหรือผลประโยชน์
อยา่งอ่ืน ตลอดจนการเสนอหรือการชกัชวนเพื่อการดงักล่าวดว้ย 
 ดงันั้น ถา้เป็นการซ้ือขายสินคา้ก็อาจจะท าให้เกิดขอ้พิพาทอนัเน่ืองมาจากการบริโภคสินคา้ 
ถา้เป็นการเช่าหรือเช่าซ้ือก็อาจท าให้เกิดขอ้พิพาทอนัเน่ืองมาจากการบริโภคหรือบริการ ส่วนการ
ใชผ้ลประโยชน์อยา่งอ่ืนท่ีมิใช่เงินนั้น แมจ้ะเป็นการแลกเปล่ียน ก็ถือวา่เป็นการซ้ือขายดว้ย 
 ค  าวา่ “สินคา้” ตามพระราชบญัญติัคุม้ครองผูบ้ริโภค พ.ศ. 2522 มาตรา 3 หมายความว่า 
ส่ิงของท่ีผลิตหรือมีไวเ้พื่อขาย ส่ิงของท่ีผลิตหรือมีไวเ้พื่อแจกจ่ายโดยให้เปล่าจึงมิใช่สินคา้ เช่น
องค์กรการกุศล ผลิตน ้ าบรรจุขวดแจกจ่ายให้แก่ผูป้ระสบอุทกภยั หรือแจกจ่ายเคร่ืองอุปโภคแก่
ผูป้ระสบอคัคีภยั น ้าหรือเคร่ืองอุปโภค ดงักล่าวจึงมิใช่สินคา้ 
 ค  าว่า “บริการ” ตามพระราชบญัญติัดงักล่าว หมายถึง ผูรั้บจดัท าการงาน ผูใ้ห้สิทธิใด ๆ 
หรือให้ใช้หรือให้ประโยชน์ในทรัพย์สินหรือกิจการใด ๆ โดยเรียกค่าตอบแทนเป็นเงินหรือ
ผลประโยชน์อ่ืนแต่ไม่รวมถึงผูรั้บจา้งแรงงานตามกฎหมายแรงงาน51 

                                                           
50 ชาญณรงค์ ปราณีจิตต์.  (2551).  ค าอธิบายพระราชบัญญัติวิธีพิจารณาคดีผู้บริโภค พ.ศ. 2551.  กรุงเทพฯ: 
ส านกังานศาลยติุธรรม.  หนา้ 1-2. 
51 ไพโรจน์ วายภุาพ.  (2552).  ค าอธิบายกฎหมายวธีิพิจารณาผู้บริโภค พ.ศ. 2551.  กรุงเทพฯ: สวสัดิการหนงัสือ
กฎหมายปณรัชช.  หนา้ 31-32. 
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 3.1.5 พระราชบัญญตัิการขนส่งทางบก พ.ศ. 252252 
 พระราชบญัญัติการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 ในส่วนท่ีเก่ียวกับการคุ้มครองสิทธิของ
ผูโ้ดยสารรถรับจา้งในกรณีท่ีเกิดความเสียหายจากการขนส่ง โดยกรมการขนส่งทางบกก าหนดให้
ผูที้่ไดร้ับใบอนุญาตประกอบการขนส่งไม่ประจ าทาง ผูที้่ไดรั้บใบอนุญาตประกอบการขนส่ง
โดยรถขนาดเล็ก และผูไ้ดรั้บใบอนุญาตประกอบการขนส่งส่วนบุคคล ตอ้งวางหลกัทรัพยเ์ป็นเงินสด 
หรือพนัธบตัรรัฐบาลไทย หรือสัญญาประกนัภยัและกรมธรรมป์ระกนัภยัโดยผูป้ระกอบการเป็นผู ้
เอาประกนัและผูโ้ดยสารท่ีได้รับความเสียหายเป็นผูรั้บประโยชน์ ในจ านวนตามท่ีกฎกระทรวง
ก าหนดไว ้กล่าวคือ ผูไ้ดรั้บใบอนุญาตประกอบการขนส่งประจ าทางตอ้งวางเงินหรือหลกัประกนั
ดงักล่าวจ านวน 35,000 บาทต่อคนัแรก และคนัละ 500 บาทส าหรับคนัต่อไป แต่เม่ือรวมแลว้ไม่เกิน 
300,000 บาท ส่วนรถขนาดเล็ก วางเงินจ านวน 35,000 บาทต่อคนัแรก และ คนัละ 200 บาทส าหรับ
คนัต่อไป แต่เม่ือรวมกนัแลว้เกิน 200,000 บาท และหากมูลค่าทรัพยล์ดน้อยลง ให้ผูป้ระกอบการ
น ามาเพิ่มจนเท่ากบัจ านวนเดิม และหลกัทรัพยด์งักล่าวไม่อยู่ในความรับผิดแห่งการบงัคบัคดี 
เวน้แต่เป็นบงัคบัเพื่อการช าระหน้ีท่ีผูป้ระกอบการตอ้งชดใชอ้นัเน่ืองจากการขนส่งของตน  
 เม่ือรถของผูป้ระกอบการไดก่้อให้เกิดความเสียหายแก่ร่างกาย ชีวิตของบุคคลใด ผูน้ั้น
ตอ้งชดใช้ค่าใช้จ่ายเบ้ืองตน้ให้แก่ผูเ้สียหายหรือทายาท ให้จ่ายตามความร้ายแรงของความเสียหาย
ตามอตัราท่ีก าหนดในกฎกระทรวงตามหมวด 4 เร่ือง การชดใชค้่าเสียหายท่ีเกิดจากการขนส่งและรถท่ี
ใชใ้นการประกอบการขนส่งตอ้งมีสภาพมัน่คงแข็งแรง มีเคร่ืองอุปกรณ์และส่วนควบถูกตอ้งตามท่ี
กฎกระทรวงก าหนด 
 3.1.6 พระราชบัญญตัิคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถยนต์ พ.ศ. 253553 
 กรมการขนส่งทางบกก าหนดให้ รถที่ตอ้งท าประกนัภยัตามพระราชบญัญตัิ54 ไดแ้ก่ 
รถทุกชนิดทุกประเภทตามกฎหมายว่าดว้ยรถยนต์ กฎหมายวา่ดว้ยการขนส่งทางบก กฎหมายว่าดว้ย
รถยนตท์หาร เป็นรถท่ีเจา้ของมีไวใ้ช ้ไม่วา่รถดงักล่าวจะเดินดว้ยก าลงัเคร่ืองยนต ์ก าลงัไฟฟ้าหรือ
พลงังานอ่ืน เช่น รถยนต ์รถจกัรยานยนต ์รถสามลอ้เคร่ือง รถยนตโ์ดยสาร รถบรรทุก หวัรถลากจูง 
รถพว่ง รถบดถนน รถอีแต๋น ฯลฯ 

                                                           
52 พระราชบญัญติัการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522.  (2522, 21 มีนาคม).  ราชกจิจานุเบกษา.  เล่ม 96 (ตอนท่ี 38) ฉบบั
พิเศษ, หนา้ 1.  
53 ส านักงานคณะกรรมการก ากบัและส่งเสริมการประกอบธุรกิจประกนัภยั (คปภ.).  (2560).  พระราชบัญญัติ
คุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถยนต์ พ.ศ. 2535.  (ออนไลน์).  เข้าถึงได้จาก: http://www.oic.or.th/th/consumer.  
[2561, 20 มกราคม]. 
54 พระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ. 2535.  มาตรา 4. 
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 บุคคลผูมี้หน้าท่ีตอ้งท าประกนัภยั ผูท่ี้ไดรั้บความคุม้ครอง และผูมี้หน้าท่ีรับประกนัภยั
ตามพระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถยนต ์พ.ศ. 2535 
 ผูมี้หนา้ท่ีตอ้งท าประกนัภยัรถ ไดแ้ก่ เจา้ของรถ ผูค้รอบครองรถในฐานะผูเ้ช่าซ้ือรถ และ
ผูน้ ารถท่ีจดทะเบียนในต่างประเทศเข้ามาใช้ในประเทศ การฝ่าฝืนไม่จดัให้มีประกันภัยตาม
พระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถยนต์ พ.ศ. 2535 กฎหมายก าหนดอตัราโทษปรับไวไ้ม่เกิน
หน่ึงหม่ืนบาท 
 ผูไ้ดรั้บความคุม้ครองตามพระราชบญัญติัน้ี คือ ผูป้ระสบภยั หมายถึง ประชาชนทุกคนท่ี
ประสบภยัจากรถไม่วา่จะเป็นผูข้บัข่ี ผูโ้ดยสาร คนเดินเทา้ หากไดรั้บความเสียหายแก่ชีวิต ร่างกาย 
อนามยั อนัเน่ืองมาจากอุบติัเหตุท่ีเกิดข้ึนจากรถก็จะไดรั้บความคุม้ครองตามพระราชบญัญติัน้ี 
 ผูมี้หนา้ท่ีรับประกนัภยัตามพระราชบญัญติัน้ี55 คือ บริษทัประกนัวินาศภยัท่ีรับอนุญาตให้
ประกอบธุรกิจประกนัภยัรถ ประชาชนสามารถท าประกนัภยั ไดท่ี้บริษทัประกนัภยัขา้งตน้ รวมถึง
สาขาของบริษทันั้น ๆ ทัว่ประเทศ นอกจากน้ี ยงัมีบริษทักลางคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ จ ากดั 
ท่ีรับประกนัภยัเฉพาะรถจกัรยานยนต ์มีสาขาให้บริการทุกจงัหวดัทัว่ประเทศ บริษทัใดฝ่าฝืนไม่รับ
ประกนัภยัตามพระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถยนต์ พ.ศ. 2535 ตอ้งระวางโทษปรับ 
ตั้งแต่หา้หม่ืนบาทถึงสองแสนหา้หม่ืนบาท 
 ความคุ้มครองเบื้องต้นตามพระราชบัญญตัิคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถยนต์ พ.ศ. 2535 
 ผูป้ระสบภยัจะไดรั้บความคุม้ครองในความเสียหายท่ีเกิดข้ึน เป็นค่ารักษาพยาบาลกรณี
บาดเจ็บและเป็นค่าปลงศพในกรณีเสียชีวิต โดยไม่ตอ้งรอพิสูจน์ความผิด บริษทัจะชดใช้ให้แก่
ผูป้ระสบภยั หรือทายาทโดยธรรมของผูป้ระสบภัยภายใน 7 วนั นับแต่บริษัทได้รับค าร้องขอ
ค่าเสียหายดงักล่าวเรียกวา่ “ค่าเสียหายเบ้ืองตน้”56 โดยมีจ านวนเงิน ดงัน้ี 
  1) กรณีบาดเจ็บ จะไดรั้บชดใช้เป็นค่ารักษาพยาบาลและค่าใช้จ่ายอนัจ าเป็นเก่ียวกบั
การรักษาพยาบาลท่ีจ่ายจริงแต่ไม่เกิน 30,000 บาท ต่อหน่ึงคน 
  2) กรณีผูป้ระสบภยัได้รับความเสียหายต่อร่างกาย (ทุพพลภาพ) อย่างหน่ึงอย่างใด
ดงัต่อไปน้ี บริษทัจะจ่ายค่าเสียหายเบ้ืองตน้จ านวน 35,000 บาท ต่อหน่ึงคน 
   (1) ตาบอด 
   (2) หูหนวก 
   (3) เป็นใบห้รือเสียความสามารถในการพูด หรือล้ินขาด 

                                                           
55 พระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ. 2535.  มาตรา 10. 
56 ประพนัธ์ ทรัพยแ์สง.  (2539).  ค าอธิบายพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ พ.ศ. 2535.  กรุงเทพฯ: 
วญิญูชน.  หนา้ 86-87.  
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   (4) สูญเสียอวยัวะสืบพนัธ์ุ 
   (5) เสียแขน ขา มือ เทา้ น้ิว 
   (6) เสียอวยัวะอ่ืนใด 
   (7) จิตพิการอยา่งติดตวั 
   (8) ทุพพลภาพอยา่งถาวร 
  3) กรณีบาดเจ็บจะได้รับการชดใช้ค่ารักษาพยาบาลตามขอ้ 1 และต่อมาทุพพลภาพ
ตามขอ้ 2 รวมกนัแลว้ไม่เกิน 65,000 บาท ต่อหน่ึงคน 
  4) กรณีเสียชีวิตจะไดรั้บการชดใช้เป็นค่าปลงศพและค่าใชจ่้ายอนัจ าเป็นเก่ียวกบัการ
จดัการศพ จ านวน 35,000 บาท ต่อหน่ึงคน 
  5) กรณีเสียชีวิตภายหลังการรักษาพยาบาลและค่าใช้จ่ายอันจ าเป็นเก่ียวกับการ
รักษาพยาบาลตามท่ีจ่ายจริงตามขอ้ 1 รวมกนัไม่เกิน 65,000 บาท ต่อหน่ึงคน 
 กรณีรถตั้งแต่สองคนัข้ึนไปก่อให้เกิดความเสียหาย เป็นเหตุให้ผูซ่ึ้งอยูใ่นรถไม่วา่จะเป็น 
ผูข้บัขี่หรือโดยสารก็ตาม หากไดรั้บบาดเจ็บหรือเสียชีวิตให้บริษทัที่รับประกนัภยัรถแต่ละคนั
จ่ายค่าเสียหายเบ้ืองตน้ใหแ้ก่ผูป้ระสบภยั ซ่ึงอยูใ่นรถคนัท่ีบริษทัรับประกนัภยัไว ้แต่ถา้ผูป้ระสบภยั
เป็นบุคคลภายนอกไม่ได้อยู่ในรถคนัใดคนัหน่ึง ให้บริษทัร่วมกนัจ่ายค่าเสียหายเบ้ืองต้นให้แก่
ผูป้ระสบภยัโดยเฉล่ียจ่ายในอตัราส่วนท่ีเท่ากนั 
 ค่าสินไหมทดแทนส่วนทีเ่กนิจากค่าเสียหายเบื้องต้น57 
 บริษทัจะชดใช้ค่าสินไหมทดแทนเพื่อความเสียหายต่อชีวิต ร่างกาย หรืออนามยัของ
ผูป้ระสบภยัในนามผูเ้อาประกนัภยั ซ่ึงผูเ้อาประกนัภยัจะตอ้งรับผิดชอบตามกฎหมาย ต่อผูป้ระสบภยั 
เน่ืองจากรถท่ีใชห้รืออยูใ่นทาง หรือเน่ืองจากส่ิงท่ีบรรทุกหรือติดตั้งในรถนั้น ในระหวา่งระยะเวลา
ประกนัภยั ดงัน้ี 
  1) ในกรณีท่ีผูป้ระสบภยัได้รับบาดเจ็บ แต่ไม่ถึงกับสูญเสียอวยัวะหรือทุพพลภาพ
อยา่งถาวร บริษทัจะจ่ายค่ารักษาพยาบาลและค่าเสียหายอยา่งอ่ืนท่ีผูป้ระสบภยั สามารถเรียกร้องได้
ตามมูลละเมิดตามความเสียหายท่ีแทจ้ริงแต่ไม่เกิน 80,000 บาท ต่อหน่ึงคน 
  2) กรณีไดรั้บความเสียหายต่อร่างกายหรืออนามยัในกรณีใดกรณีหน่ึงหรือหลายกรณี
ดงัต่อไปน้ี บริษทัจะจ่ายเตม็ตามจ านวนเงินคุม้ครองสูงสุด 300,000 บาท ต่อหน่ึงคน 
   (1) ตาบอด 
   (2) หูหนวก 
                                                           
57 บริษทักลางคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ จ ากดั.  (2560).  ค่าสินไหมทดแทนส่วนที่เกินจากค่าเสียหายเบื้องต้น.  
(ออนไลน์).  เขา้ถึงไดจ้าก: http://www.rvp.co.th/coverage.php.  [2561, 20 มกราคม]. 
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   (3) เป็นใบห้รือเสียความเสียหายในการพูด หรือล้ินขาด 
   (4) สูญเสียอวยัวะสืบพนัธ์ุ 
   (5) เสียแขน ขา มือ เทา้ น้ิว 
   (6) เสียอวยัวะอ่ืนใด 
   (7) จิตพิการอยา่งติดตวั 
   (8) ทุพพลภาพอยา่งถาวร 
  3) กรณีเสียชีวติ บริษทัจะจ่ายตามจ านวนเงินคุม้ครองสูงสุด 300,000 บาท ต่อหน่ึงคน 
  4) ในกรณีท่ีเขา้รับการรักษาพยาบาลในสถานพยาบาลในฐานะคนไขใ้น บริษทัจะจ่าย
ค่าชดเชยรายวนั วนัละ 200 บาท จ านวนรวมกนัไม่เกิน 20 วนั เป็นค่าเสียหายท่ีเพิ่มข้ึน นอกเหนือจาก
ความคุม้ครองท่ีกล่าวมาแลว้นั้น 
 กองทุนทดแทนผู้ประสบภัย58 
 กองทุนทดแทนผูป้ระสบภยั ตั้งข้ึนตามพระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ.2535 
มีวตัถุประสงคเ์พื่อเป็นทุนส าหรับจ่ายค่าเสียหายเบ้ืองตน้ใหแ้ก่ผูป้ระสบภยั กรณีดงัต่อไปน้ี 
  1) รถคนัท่ีก่อให้เกิดความเสียหายแก่ผูป้ระสบภยัมิไดจ้ดัท าประกนัภยัตามท่ีกฎหมาย
ก าหนดไว ้และเจา้ของรถไม่จ่ายค่าเสียหายเบ้ืองตน้ (กรณีบาดเจ็บเท่าท่ีรักษาจริงจะไม่เกิน 30,000 บาท 
หากเสียชีวติ 35,000 บาท) 
  2) รถคนัท่ีก่อให้เกิดความเสียหายมิไดอ้ยูใ่นความครอบครองของเจา้ของรถในขณะ
เกิดเหตุ เพราะถูกยกัยอก ฉ้อโกง กรรโชก ลกัทรัพย ์ชิงทรัพย ์หรือปลน้ทรัพย ์และไดมี้การร้องทุกข์
ต่อพนกังานสอบสวนไวแ้ลว้ 
  3) รถนั้นไม่มีผูแ้สดงตนเป็นเจา้ของรถและมิไดจ้ดัใหมี้การประกนัความเสียหายตามท่ี
กฎหมายก าหนดไว ้
  4) รถนั้นมีผูข้บัหลบหนีไปหรือไม่อาจทราบไดว้า่ความเสียหายเกิดจากรถคนัใด 
  5) บริษทัไม่จ่ายค่าเสียหายเบ้ืองตน้ให้แก่ผูป้ระสบภยัหรือจ่ายค่าเสียหายเบ้ืองตน้ให้
ผูป้ระสบภยัไม่ครบจ านวน 
  6) รถคนัท่ีก่อใหเ้กิดความเสียหายเป็นรถท่ีไดรั้บการยกเวน้ตามกฎหมาย 
 กรณีรถไม่ท าประกนัภยัไปก่อให้เกิดความเสียหายกบัผูป้ระสบภยักฎหมายก าหนดให้
เจา้ของรถมีหน้าที่ตอ้งท าประกนัภยัตามพระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ.2535 
เมื่อเจา้ของรถฝ่าฝืนไม่ท าประกนัภยัแลว้รถคนัดงักล่าวไปก่อให้เกิดความเสียหายกบัผูป้ระสบภยั 
                                                           
58 วฒิุชยั นิลาวงษ.์  (2558).  ปัญหาการบังคับใช้พระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ พ.ศ. 2535.  วิทยานิพนธ์
นิติศาสตรมหาบณัฑิต สาขาวชิากฎหมายมหาชน, มหาวทิยาลยัธรรมศาสตร์.  หนา้ 62-65. 
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เจา้ของรถจึงมีหน้าท่ีตอ้งรับผิดชอบต่อความเสียหายนั้น ถา้ผูป้ระสบภยัได้รับบาดเจ็บเจา้ของรถ
ตอ้งจ่ายค่ารักษาพยาบาลหรือถา้เสียชีวติตอ้งรับผดิชอบค่าปลงศพ อยา่งนอ้ยตอ้งไม่ต ่ากวา่จ านวนท่ี
กฎหมายก าหนดไว ้(กรณีบาดเจ็บจ่ายเท่าท่ีรักษาจริงแต่ไม่เกิน 30,000 บาท หากเสียชีวิต 35,000 บาท) 
หากน้อยกว่าน้ีผูป้ระสบภยัหรือทายาทโดยธรรมของผูป้ระสบภยัยงัคงมาขอรับส่วนท่ียงัขาดอยู่
ไดจ้ากกองทุนทดแทนผูป้ระสบภยั เม่ือกองทุนผูป้ระสบภยัจ่ายไปแลว้ กฎหมายก าหนดให้นายทะเบียน
ตามพระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ. 2535 มีหนา้ท่ีเรียกเงินตามจ านวนท่ีไดจ่้ายไป
คืนจากเจา้ของรถ รวมทั้ งเงินเพิ่มในอตัราร้อยละยี่สิบของจ านวนค่าเสียหายเบ้ืองต้นท่ีจ่ายจาก
กองทุนทดแทนผูป้ระสบภยัเพื่อเขา้สมทบอีกต่างหากภายใน 7 วนันบัแต่วนัที่ไดร้ับค าสั่งจาก
นายทะเบียนและกฎหมายก าหนดระยะเวลาในการใชสิ้ทธิขอรับค่าเสียหายเบ้ืองตน้ ใหผู้ป้ระสบภยั
ตอ้งร้องขอภายใน 180 วนันบัแต่วนัท่ีมีความเสียหายเกิดข้ึน 
 3.1.7 ประกาศกรมการขนส่งทางบก59 
 ค าสั่งหัวหน้ารักษาความสงบแห่งชาติ ท่ี 15/2560 เร่ือง มาตรการเพิ่มความปลอดภยัในการ
โดยสารสาธารณะ ขอ้ 5 เพื่อประโยชน์ในการคุม้ครองผูโ้ดยสารและบุคคลภายนอก ให้รถตามกฎหมาย
วา่ดว้ยการขนส่งทางบกหรือกฎหมายว่าดว้ยรถรถยนต์จดัให้มีการประกนัภยัรถยนต์เพิ่มเติมจาก
พระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ. 2535 โดยให้กรมการขนส่งทางบกก าหนดเป็นเง่ือนไข
ส าหรับการรับจดทะเบียนหรือรับช าระภาษี ประเภทรถท่ีตอ้งจดัท าประกนัภยัเพิ่มเติมและวงเงิน
คุม้ครองผูโ้ดยสารและบุคคลภายนอกให้เป็นไปตามท่ีกรมการขนส่งทางบกประกาศก าหนด และ
กรมการขนส่งทางบก มีการประกาศกรมการขนส่งทางบก เร่ือง ก าหนดประเภทรถและวงเงินท่ี
ผูไ้ด้รับใบอนุญาตประกอบการขนส่งหรือเจา้ของรถตอ้งจดัท าประกนัภยัเพิ่มเติมจากกฎหมาย
ว่าดว้ยคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ. 2560 และฉบบัแกไ้ขเพิ่มเติม (ฉบบัท่ี 2) 
 ประเภทรถดงัต่อไปน้ี ผูไ้ด้รับใบอนุญาตประกอบการขนส่งหรือเจา้ของรถตอ้งจดัท า
ประกนัภยัเพิ่มเติม 
 ส าหรับรถท่ีใชใ้นการขนส่งผูโ้ดยสาร ประเภทขนส่งไม่ประจ าทาง ลกัษณะ 4 (รถท่ีบรรทุก
ผูโ้ดยสารเกินเจ็ดคน แต่ไม่เกินเกา้คน เพื่อบริการรับจา้งไปยงัจุดต่าง ๆ ในบริเวณเขตเทศบาล เขตเมือง 
หรือเขตชุมชน ท่ีไดรั้บอนุญาตให้ท าการขนส่ง โดยการเหมาเป็นรายเท่ียว หรือรายบุคคล) หรือ
รถยนต์รับจา้งบรรทุกคนโดยสารไม่เกินเจ็ดคน (รถสามลอ้) ท่ีจดทะเบียนในจงัหวดัอ่ืนนอกจาก
กรุงเทพมหานคร จะจดัท าประกนัภยัตามขอ้ 2 (2) หรือ (4) หรือไม่ก็ได ้

                                                           
59 กรมการขนส่งทางบก.  (2560).  ค าส่ังหัวหน้ารักษาความสงบแห่งชาติ ที่ 15/2560.  (ออนไลน์).  เขา้ถึงไดจ้าก: 
https://www.dlt.go.th/site/phichit/m-news/2127/view.php?_did=7468.  [2561, 25 มกราคม]. 
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  1) รถท่ีใช้ในการขนส่งผูโ้ดยสาร ประเภทการขนส่งประจ าทาง ในหมวด 2 และหมวด 3 
ยกเวน้รถท่ีใชใ้นการขนส่งผูโ้ดยสารมาตรฐาน 3 ท่ีมีการจดัวางท่ีเป็นลกัษณะสองแถว 
  2) รถท่ีใชใ้นการขนส่งผูโ้ดยสาร ประเภทการขนส่งไม่ประจ าทาง 
  3) รถรับจา้งบรรทุกคนโดยสารไม่เกินเจด็คน (รถแทก็ซ่ี) 
  4) รถรับจา้งบรรทุกคนโดยสารไม่เกินเจด็คน (รถสามลอ้) 
 วงเงินความคุม้ครองการจดัท าประกนัภยัเพิ่มเติมจากพระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยั
จากรถ พ.ศ. 2535 ใหเ้ป็น ดงัน้ี 
  1) รถที่ใช้ในการขนส่งผูโ้ดยสาร ประเภทการขนส่งประจ าทางและไม่ประจ าทาง 
ตอ้งจดัท าประกนัคุม้ครองความเสียหายต่อชีวิตและร่างกายของผูโ้ดยสารและบุคคลภายนอก
ในวงเงินไม่ต ่ากว่า 300,000 บาท และความเสียหายต่อทรัพยสิ์นในวงเงินไม่ต ่ากว่า 300,000 บาท 
ส าหรับการชดใชค้่าเสียหายในแต่ละคร้ัง 
  2) รถรับจา้งบรรทุกคนโดยสารไม่เกินเจ็ดคน (รถแท็กซ่ี) ตอ้งจดัท าประกนัคุม้ครอง
ความเสียหายต่อชีวิตและร่างกายของผูโ้ดยสารและบุคคลภายนอกในวงเงินไม่ต ่ากวา่ 50,000 บาท 
และความเสียหายต่อทรัพยสิ์นในวงเงินไม่ต ่ากว่า 200,000 บาท ส าหรับการชดใช้ค่าเสียหาย
ในแต่ละคร้ัง 
  3) รถรับจา้งบรรทุกคนโดยสารไม่เกินเจ็ดคน (รถสามลอ้) ตอ้งจดัท าประกนัคุม้ครอง
ความเสียหายต่อชีวิตและร่างกายของผูโ้ดยสารและบุคคลภายนอกในวงเงินไม่ต ่ากวา่ 25,000 บาท 
และความเสียหายต่อทรัพยสิ์นในวงเงินไม่ต ่ากว่า 100,000 บาท ส าหรับการชดใช้ค่าเสียหาย
ในแต่ละคร้ัง 
 ผูไ้ด้รับใบอนุญาตประกอบการขนส่งหรือเจา้ของรถตอ้งจดัท าประกนัภยัเพิ่มเติมจาก
พระราชบญัญตัิคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ. 2535 ให้เป็นไปตามที่ก าหนดในขอ้ 1 และ 2 
ในการเสียภาษีประจ าปีคร้ังถัดไปหลงัจากประกาศน้ีมีผลใช้บงัคบั ทั้ งน้ี สัญญาประกนัภยัและ
กรมธรรมป์ระกนัภยั ตอ้งมีระยะเวลาความคุม้ครองอยา่งนอ้ยตลอดอายภุาษีรถ 
 ในการจดทะเบียนรถ หรือเสียภาษีรถประจ าปี ผูไ้ดรั้บใบอนุญาตประกอบการขนส่งหรือ
เจา้ของรถตอ้งแสดงหลกัฐานการจดัท าใหมี้ประกนัภยัตามพระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ 
พ.ศ. 2535 พร้อมหลกัฐานการจดัท าใหมี้ประกนัภยัเพิ่มเติมตามประกาศน้ีต่อนายทะเบียน 
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3.2 กฎหมายเกีย่วกบัการคุ้มครองสิทธิของผู้โดยสารรถรับจ้างในต่างประเทศ 

 3.2.1 สหราชอาณาจักร60 
 สหราชอาณาจกัรได้ประกาศใช้พระราชบัญญัติการขนส่ง ค.ศ.2000 (Transport Act 2000) 
เพื่อบงัคบัใชแ้ก่ยานพาหนะท่ีใชใ้นการขนส่งภายในประเทศและมีส่วนเก่ียวขอ้งกบัการเดินทางของ
กลุ่มประเทศอียู ซ่ึง The Road Vehicles (Construction and Use) Regulation 1986 ได้ให้ค  านิยามค าว่า 
“Bus” วา่ “ยานพาหนะท่ีสร้างข้ึนเพื่อบรรทุกผูโ้ดยสารมากกวา่ 8 ท่ีนัง่” และให้นิยามค าวา่ “Minibus” 
วา่ “ยานพาหนะท่ีสร้างข้ึนเพื่อบรรทุกผูโ้ดยสารมากกวา่ 8 ท่ีนัง่ แต่ไม่เกิน 16 ท่ีนัง่”  
 โดยเฉพาะใน พระราชบัญญัติการขนส่ง ค.ศ. 2000 (Transport Act 2000) ภาค 2 เร่ือง 
Local Transport ตั้งแต่มาตรา 108 ถึงมาตรา 151 ก าหนดให้ผูป้ระกอบการขนส่งสาธารณะ (bus services) 
หมายถึง การใชย้านพาหนะเพื่อการบริการประชาชน (มาตรา 110 (5)) ตอ้งมีแผนการขนส่งสาธารณะ
ตามวตัถุประสงค์ท่ีไดจ้ดทะเบียนไม่น้อยกว่า 5 ปีนบัแต่วนัที่ไดท้  าข้ึน (มาตรา 109 (1) และ (2)) 
ทั้งตอ้งส่งส าเนาเอกสารนั้นให้แก่รัฐมนตรีวา่การกระทรวงคมนาคมกรณีท่ีผูน้ั้นประกอบการในองักฤษ 
หรือสมชัชาแห่งชาติของเวลล ์กรณีท่ีผูน้ั้นประกอบการในเวลล ์(มาตรา 109 (3) (b)) ก าหนดให้การ
ประกอบการขนส่งสาธารณะน้ีอยู่ภายใต้ The Local Authority Social Services Act 1970 ตาม
มาตรา 110 (3) และก าหนดให้ Passenger Transport Authority เป็นผูม้ีอ  านาจในการก ากบัดูแล
การประกอบการดงักล่าวตามมาตรา 113 และก าหนดให้ผูป้ระกอบการตอ้งมี PSV (operator’s licence 
(O’licence)) หรือ a community bus permit ตามมาตรา 130 (5) (a) (b) และก าหนดให้ผูป้ระกอบการ
ตอ้งมีเอกสาร “แผนการเดินรถ” ท่ีใช้กบัพื้นท่ีบริการตามมาตรา 110 (1) มาตรา 135 ก าหนดให้
ผูป้ระกอบการตอ้งให้ตัว๋โดยสารแก่ผูโ้ดยสารเพื่อประโยชน์แก่ผูโ้ดยสารเอง และอาจระบุท่ีนัง่ของ
ผูโ้ดยสารได ้ทั้งเป็นหลกัฐานว่าผูโ้ดยสารนั้นไดใ้ช้บริการขนส่งสาธารณะของผูป้ระกอบการนั้น 
มาตรา 142 ก าหนดใหผู้ป้ระกอบการตอ้งควบคุมระดบัเสียงของเคร่ืองยนตแ์ละมลพิษท่ีอาจเกิดจาก
รถยนตน์ั้น  
 การไดรั้บอนุญาตให้น ารถออกใช้เป็นรถโดยสารสาธารณะ ผูป้ระกอบการตอ้งผา่นการ
พิจารณาของหน่วยบริการยานพาหนะเพื่อการบริการสาธารณะ (public service vehicles : PSVs) 
ซ่ึงหากระยะทางในการให้บริการน้อยกว่า 15 ไมล์ ผูป้ระกอบการไม่จ  าตอ้งลงทะเบียนต่อ PSVs 
คุณสมบติัของผูป้ระกอบการคือ เส้นทางการบริการตอ้งเหมาะสม ยานพาหนะท่ีน ามาใช้ตอ้งถูก
ประเภทของการใช้งาน ก าหนดระยะเวลาในการให้บริการเดินรถต้องมีความเหมาะสม ตอ้งมี

                                                           
60 จิดาภา พรยิ่ง.  (2560).  แนวทางพัฒนากฎหมายเพื่อคุ้มครองสิทธิประชาชนในการใช้บริการรถตู้ โดยสารสาธารณะ
ของประเทศไทย.  รายงานการวจิยัฉบบัสมบูรณ์ คณะรัฐศาสตร์และนิติศาสตร์ มหาวทิยาลยับูรพา.  หนา้ 65-68.  
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พนักงานขบัรถพอเหมาะ และตอ้งมีส ารองส าหรับกรณีท่ีพนักงานขบัรถท่ีมีหน้าท่ีไม่อาจปฏิบติั
หน้าท่ีได ้ตอ้งมียานพาหนะส ารองกรณีท่ียานพาหนะท่ีใช้ปฏิบติัการไม่อาจใช้ได ้ตอ้งปฏิบติัตาม
กฎระเบียบจราจรท่ีประกาศใชท้อ้งถ่ินท่ีให้บริการ กรณีท่ีผูข้บัรถไม่มีหรือยานพาหนะท่ีให้บริการเสีย
ไม่สามารถใหบ้ริการได ้ผูป้ระกอบการจะตอ้งรับโทษทางอาญา  
 3.2.2 สาธารณรัฐอนิเดีย 
 หน่วยงานท่ีรับผิดชอบโดยตรงในการก ากบั ดูแลการขนส่งทางถนน คือ กระทรวงการขนส่ง
ทางถนนและทางหลวง (Ministry of Road Transport and Highways : MORTH) โดยกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้ง
มี 2 ฉบบั คือ  
  1) รัฐบญัญติัรถยนต ์ค.ศ. 1988 ( Motor Vehicles Act 1988) เป็นกฎหมายท่ีใชใ้นการ
จดัระเบียบยานพาหนะท่ีใชใ้นทางถนน ซ่ึงประกาศใชต้ั้งแต่วนัท่ี 1 กรกฎาคม 1989 โดยให้ความหมาย
และนิยามค าว่ารถยนต์ แต่ละประเภท กฎเกณฑ์การออกใบอนุญาตขบัข่ี มาตรฐานความปลอดภยั
ยานยนตแ์ละการติดตั้งอุปกรณ์ การตรวจสภาพรถยนต ์การจดทะเบียนรถยนต ์การออกใบอนุญาต
การใช้รถ การออกใบอนุญาตประกอบการขนส่งผูโ้ดยสารและสินคา้ การออกใบอนุญาตเป็นผูจ้ดัเก็บ
ค่าโดยสาร การออกใบอนุญาตผูด้  าเนินการซ่อมแซมรถยนต ์การออกใบอนุญาตเป็นผูด้  าเนินการให้เช่า
หรือจ าหน่ายรถยนต์ การจดัระเบียบความปลอดภยัทางถนน บทลงโทษ การจดัตั้งสภาความปลอดภยั
ทางถนน 
  กระทรวงการขนส่งและทางหลวงได้ออกระเบียบกลางว่าด้วยยานยนต์ ค.ศ. 1989 
(Central Motor Vehicles Rule 1989) เพื่อก าหนดรายละเอียดและขั้นตอนการน าบทบญัญติัของ
รัฐบญัญติัยานยนตไ์ปบงัคบัใช ้
  รัฐบญัญติัรถยนต์ ค.ศ. 1988 (The Motor Vehicles Act 1988) ได้ก าหนดค านิยามใน
มาตรา 2 (22) ว่า Maxicab หมายถึง รถยนต์ท่ีสามารถบรรทุกคนโดยสารมากกว่า 6 คน แต่ไม่เกิน 
12 คน รวมทั้งคนขบัรถ ส าหรับการเช่าหรือการจา้ง และมาตรา 2 (21) ก าหนด Light Motor Vehicle 
วา่ เป็นยานพาหนะในการขนส่ง หรือ มินิบสั (Omnibus) ท่ีน ้าหนกัสุทธิไม่เกิน 7,500 กิโลกรัม และ
ในมาตรา 2 (24) ก าหนด “Medium Passenger Motor Vehicle หมายถึง ยานพาหนะบริการสาธารณะ
หรือยานพาหนะบริการเอกชน หรือรถบสัของสถาบนัการศึกษาท่ีไม่เป็นรถท่ีใชบ้รรทุกสินคา้ Light 
Motor Vehicle หรือ Heavy Motor Vehicle มาตรา 2 (29) ก าหนดว่า Omnibus หมายถึง รถยนต์ท่ีใช้
ขนส่งบุคคลเกินกวา่ 6 คน รวมถึงผูข้บัดว้ย และไดก้ าหนดเง่ือนไขในการออกใบอนุญาตขบัข่ีใหแ้ก่
ผูข้บัรถโดยสารสาธารณะทั้งผูป้ระกอบการขนส่งสาธารณะใน Charter 2 และ 3 ก าหนดการลงทะเบียน
ยานพาหนะขนส่งสาธารณะใน Charter 4 ควบคุมผูป้ระกอบการขนส่งสาธารณะใหป้ฏิบติัตามเง่ือนไข 
กฎหมาย กฎกระทรวง ผา่นใบอนุญาตในการประกอบการและมาตรการบงัคบัทางกฎหมายท่ีมีโทษ
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ทางอาญาตาม Charter 5 ก าหนดรูปแบบของการให้บริการ โดยก าหนดนิยาม Road Transport Service 
วา่ เป็นการให้บริการขนส่งผูโ้ดยสารหรือสินคา้หรือผูโ้ดยสารพร้อมสินคา้บนถนนเพื่อสินจา้งหรือ
ค่าเช่า ตามมาตรา 97 และใน Charter 7 ก าหนดอุปกรณ์ ส่วนควบท่ีตอ้งมีในรถทัว่ไป และกฎกระทรวง
ไดก้ าหนดเง่ือนไข กฎระเบียบท่ีผูป้ระกอบการตอ้งท าการติดตั้งอุปกรณ์ต่างในรถนั้น 
  2) รัฐบญัญัติการขนส่งทางถนน ค.ศ.2007 (Carriage by Road Act 2007) มีวตัถุประสงค์
ในการจดัระเบียบผูป้ระกอบการขนส่งสาธารณะ ความรับผิดของผูข้นส่ง ตวัแทนของผูข้นส่ง และ
ความรับผิดของเจา้พนกังานผูข้นส่งต่อความสูญหาย เสียหายของทรัพยสิ์นท่ีท าการขนส่ง ผูท่ี้จะ
ด าเนินการขนส่งสาธารณะในสาธารณรัฐอินเดียไดน้ั้น ตอ้งไดรั้บหนงัสือรับรองการจดทะเบียน
นิติบุคคล (Certificate of Registration) จากหน่วยงานท่ีมีอ านาจหน้าท่ีรับผิดชอบด้านการขนส่ง
ประจ ารัฐ (State Transport Authority) หรือหน่วยงานท่ีมีอ านาจรับผิดชอบด้านการขนส่งประจ า
ภูมิภาค (Regional Transport Authority)  
 กรมรถยนต์ของสาธารณรัฐอินเดีย (Motor Vehicles Department) เป็นส่วนหน่ึงของ
กระทรวงการขนส่งทางถนนและทางหลวง มีหน้าท่ีคลา้ยกรมขนส่งทางบกของประเทศไทย เช่น 
การออกใบอนุญาตขบัข่ีรถยนต์ และการต่ออายุ การออกใบอนุญาตและบัตรประจ าตัวผูข้บัข่ี
รถยนต์สาธารณะ การออกใบอนุญาตประกอบการขนส่ง การเอาผิดแก่เจา้ของรถท่ีไม่ปฏิบติัตาม
กฎหมาย การเก็บภาษีจากผูโ้ดยสารท่ีใชบ้ริการรถโดยสาร กรมรถยนตห์รือส านกังานขนส่งประจ ารัฐ 
(State Transport Office) หรือส าน ักงานขนส่งประจ าภูมิภาค (Regional Transport Office) 
เป็นผูจ้ดทะเบียนรถโดยสาร และออกใบอนุญาตประกอบการขนส่งผูโ้ดยสารทางถนน (Permit for 
Passenger Vehicles)61 
 ประเทศอินเดียก าหนดมาตรฐานลกัษณะของรถตามรัฐบญัญติัรถยนต ์ค.ศ. 1988 รวมทั้ง
กฎกระทรวงก าหนดขนาดรถยนต ์ค.ศ. 1991 (Overall Dimensions of Motor Vehicles Rule 1991)  
 รัฐบญัญตัิรถยนต์ ค.ศ. 1988 ของสาธารณรัฐอินเดีย เป็นกฎหมายแห่งชาติว่าด้วย
ความปลอดภยัทางถนนท่ีครอบคลุมประเด็นต่าง ๆ เช่น การออกใบอนุญาตขบัข่ีและพฤติกรรมผูใ้ช้
รถใชถ้นน กฎหมายกลางวา่ดว้ยยานยนต ์ค.ศ. 1989 เป็นกฎระเบียบท่ีน ากฎหมายดงักล่าวมาปฏิบติั 
รัฐบญัญติัน้ีให้อ านาจแก่รัฐบาลของแต่ละรัฐในการก าหนดกฎเกณฑ์ของตวัเองเพื่อน าบทบญัญติั
บางประการไปปฏิบติั ดงันั้น จึงท าให้เกิดความแตกต่างในการปฏิบติัตามกฎหมายของแต่ละรัฐ 
เม่ือเร็ว ๆ น้ี ไดมี้การเสนอใหแ้กไ้ขพระราชบญัญติัยานยนตด์งักล่าวเพื่อเพิ่มค่าปรับ 

                                                           
61 การขนส่งสินคา้ดว้ยรถบรรทุกระหว่างประเทศ.  (2560).  คู่มือเตรียมความพร้อมผู้ประกอบการขนส่งไทยสู่
อาเซียน สาธารณรัฐอินเดีย.  (ออนไลน์).  เข้าถึงได้จาก: http://119.59.103.60/~transport/wp-content/uploads/2018/ 
06/INDIA_Handbook.PDF.pdf.  [2561, 28 มกราคม].  
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 ประมวลกฎหมายอาญาของสาธารณรัฐอินเดียก าหนดให้การขบัรถโดยประมาทและ
เป็นอนัตรายภายใตก้ฎหมายความปลอดภยัทางถนนเป็นความผดิอาญา ดงันั้น การขบัรถในลกัษณะ
ท่ีขาดความย ั้งคิดและประมาท ซ่ึงเป็นอนัตรายต่อชีวิต หรือความปลอดภยัของผูอ่ื้น หรือท าให้
บาดเจ็บ อาจถูกด าเนินคดีอาญาฐานฆาตกรรมหรือฆ่าคนตาย หรือประมาทเลินเล่อเป็นเหตุให้เกิด
การเสียชีวิต นอกจากน้ีภายใต้กฎหมายความปลอดภัยทางถนนในอินเดีย บุคคลท่ีขบัรถด้วย
ความเร็วหรือในลกัษณะท่ีท าให้ประชาชนตกอยูใ่นอนัตรายหรือมีปริมาณแอลกอฮอล์ในเลือดสูง
กว่าขีดจ ากดัในขณะขบัรถ จะถูกตดัสินจ าคุกเป็นเวลาไม่เกิน 6 เดือน (ส าหรับความผิดคร้ังแรก) 
และ 3 ปี (ส าหรับความผดิคร้ังท่ี 2) หรือปรับ หรือทั้งจ  าทั้งปรับ62 
 รัฐบญัญติัรถยนต ์ค.ศ. 1988 ก าหนดให้ผูข้บัข่ีตอ้งท าประกนัภยัความรับผิดเพื่อคุม้ครอง
การบาดเจ็บหรือความเสียหายต่อทรัพยสิ์นหรือการเสียชีวิตที่เกิดข้ึนจากการใช้ยานพาหนะ 
การประกันภยัความรับผิดต่อบุคคลภายนอกอยู่ภายใตก้ารก ากบัดูแลของหน่วยงานพฒันาและ
ก ากบัดูแลการประกนัภยัซ่ึงมีหน้าท่ีในการพิจารณาการเรียกร้องค่าสินไหมทดแทนและอตัราเบ้ีย
ประกนัภยัดว้ย 
 ประกนัภยัรถยนตใ์นสาธารณรัฐอินเดีย (Motor Insurance) แบ่งเป็นสองลกัษณะ ดงัน้ี 
  1) การประกันภัยบุคคลท่ีสาม (Third Party Liability Insurance หรือ Liability Only 
Insurance) ซ่ึงเป็นการประกนัภยัภาคบงัคบัท่ีก าหนดโดย IRDA และกรมรถยนต ์ท่ีครอบคลุมความเส่ียง
ต่อบุคคลอ่ืนท่ีมิใช่ผูข้บัข่ีและพนกังานประจ ารถขนส่งสินคา้ท่ีไดรั้บบาดเจ็บ เสียชีวิต หรือมีทรัพยสิ์น
เสียหายอนัเกิดจากการกระท าของรถยนตท่ี์ท าประกนั  
  2) การประกันภยัท่ีครอบคลุมถึงทั้ งความรับผิดและความเสียหายต่อรถยนต์ท่ีเอา
ประกนัภยั (Comprehensive Policy หรือ Package Policy หรือ O. D. Cover) ซ่ึงครอบคลุมถึงภยัต่าง ๆ 
ท่ีเกิดแก่รถยนต์ท่ีเอาประกนัภยัไว ้ไดแ้ก่ ไฟไหม ้ระเบิด ไฟลุก ฟ้าผ่า ขโมยของ การนดัหยุดงาน 
แผ่นดินไหว ดินถล่ม น ้ าท่วม พายุ อุบติัเหตุ การก่อการร้าย ภยัท่ีก่อให้เกิดอุบติัเหตุต่อพนกังานขบัรถ
และพนกังานประจ ารถรวมทั้งครอบคลุมถึงการประกนัภยับุคคลท่ีสาม ทั้งน้ีการประกนัภยัดงักล่าว
ขา้งตน้ไม่ครอบคลุมความเสียหายอนัเกิดข้ึนจากรถยนตท่ี์อยูใ่นภาวะดงัต่อไปน้ี  
   (1) ความเสียหายท่ีเกิดจากการขบัข่ีโดยผูไ้ม่มีใบอนุญาตขบัข่ี 
   (2) ความเสียหายเม่ือผูข้บัข่ีมึนเมาหรือเสพสารเสพติด 
   (3) การใชร้ถเพื่อวตัถุประสงคท่ี์ผดิกฎหมาย 
                                                           
62 World Health Organization.  (2560).  การเสริมสร้างความเข้มแข็งด้านกฎหมายว่าด้วยความปลอดภัยทาง
ถนน: คู่มือการปฏิบัติและทรัพยากรส าหรับประเทศต่าง ๆ.  (ออนไลน์).  เข้าถึงได้จาก: http://www.searo. 
who.int/thailand/areas/9789241505109_thai.pdf.  [2561, 29 มกราคม]. 
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   (4) ขบัข่ีในสถานการณ์ท่ีเคร่ืองยนตเ์สียหาย รถยนต ์ยางรถยนตเ์ส่ือมสภาพ 
   (5) ขบัรถนอกอาณาเขตพื้นท่ีท่ีก าหนดไวใ้นกรมธรรม ์
  อุบติัเหตุการจราจรทางถนนถือเป็นคดีละเมิด ก่อนท่ีรัฐบญัญติัรถยนต ์ในปี ค.ศ. 1988 
ซ่ึงเป็นฉบบัแกไ้ขของกฎหมายฉบบัปี ค.ศ. 1939 ซ่ึงศาลตดัสินวา่ ความรับผิดชอบต่อความเสียหาย
ในกรณีอุบตัิเหตุจราจรทางถนนเป็นความผิดตามกฎหมายละเมิด รัฐบญัญตัิรถยนต์ ค.ศ. 1988 
ซ่ึงแกไ้ขเพิ่มเติมในปี ค.ศ. 1994 และค าพิพากษาของศาลหลายคดีไดก้ าหนดให้เป็นความรับผิดท่ี
เคร่งครัดมากข้ึน ก่อนปี ค.ศ. 1988 ความรับผิดต่อความเสียหายในกรณีอุบติัเหตุจราจรทางถนน
ส่วนใหญ่ยึดตามฐานความผิดแต่ตามพระราชบญัญติัรถยนต์ ค.ศ. 1988 เจา้ของรถจะต้องรับผิด
อย่างเคร่งครัดหากเกิดอุบติัเหตุนั้นส่งผลให้สูญเสียอวยัวะถาวรหรือเสียชีวิตและได้ควบคุมดูแล
จ านวนเงินชดเชยค่าสินไหมทดแทนดว้ย การแกไ้ขกฎหมายเม่ือปี ค.ศ. 1994 ก าหนดความรับผิดท่ี
เคร่งครัดมากข้ึนส าหรับบุคคลท่ีเป็นเหตุท าให้เกิดการบาดเจ็บและบริษทัประกนัภยัตอ้งจ่ายเงิน
จ านวนหน่ึงใหผู้ป้ระสบเหตุ หรือทายาทของผูป้ระสบเหตุโดยไม่ค  านึงวา่เป็นความผิดของใคร63 
 3.2.3 ประเทศนิวซีแลนด์ 64 
 กฎหมายคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากยานยนต์ของประเทศนิวซีแลนด์ คือ Accident 
Compensation Act 1972 
 การชดใช้ค่าสินไหมทดแทนให้กบัผูป้ระสบภยัจากยานยนต์ของประเทศนิวซีแลนด์
ใช้หลักกฎหมายในระบบไม่ตอ้งพิสูจน์ความผิด กล่าวคือ ในการชดใช้ค่าสินไหมทดแทนการ
ประกนัภยัภาคบงัคบัให้ชดใช้โดยไม่ค  านึงว่าความเสียหายนั้นใครเป็นผูก่้อเหตุ ผูเ้สียหายท่ีไดรั้บ
อุบติัเหตุจากยานยนตใ์นประเทศนิวซีแลนด ์สามารถเรียกร้องค่าสินไหมทดแทนตามพระราชบญัญติัน้ี 
 ค่าสินไหมทดแทนอนัเกิดจากอุบติัเหตุรถยนตข์องประเทศนิวซีแลนด์แบ่งออกเป็น 2 กรณี 
คือ 
  1) ค่าสินไหมทดแทนกรณีผูป้ระสบภยัจากยานยนตทุ์พพลภาพ แยกพิจารณาได ้ดงัน้ี 
   (1) ค่าเสียหายกรณีขาดรายไดข้องผูป้ระสบภยัจากรถ ผูป้ระสบภยัจากยานยนต์
ท่ีทุพพลภาพชัว่คราวจะไดรั้บค่าสินไหมทดแทนเน่ืองจากไม่สามารถประกอบการงานไดต้ามปกติ

                                                           
63 การขนส่งสินคา้ดว้ยรถบรรทุกระหว่างประเทศ.  (2560).  คู่มือเตรียมความพร้อมผู้ประกอบการขนส่งไทยสู่
อาเซียน สาธารณรัฐอินเดีย.  (ออนไลน์).  เข้าถึงได้จาก: http://119.59.103.60/~transport/wp-content/uploads/2018/ 
06/INDIA_Handbook.PDF.pdf.  [2561, 28 มกราคม]. 
64 ธานี วรภทัร.  (2545).  การชดใช้ค่าสินไหมทดแทนเกี่ยวกับการประกันภัยรถยนต์ภาคบังคับ.  รายงานการวิจยั
ฉบบัสมบูรณ์ คณะนิติศาสตร์ปรีดี พนมยงค ์มหาวทิยาลยัธุรกิจบณัฑิตย.์  หนา้ 38-41 
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(Loss of earning capacity) โดยพิจารณาจากรายได้ท่ีผูป้ระสบภยัจากรถสามารถหาได้เงินค่าขาด
รายไดส่้วนใหญ่จะจ่ายเป็นงวด ๆ เป็นระยะเวลาหน่ึงหรือจ่ายเตม็คราวเดียว 
   กรณีผูป้ระสบภยัทุพพลภาพถาวร ในกรณีผูป้ระสบภยัจากยานยนต์เป็นเหตุให้
ผูป้ระสบภยัไม่สามารถหารายได้ได้ตลอดไป กองทุนยานยนต์จะจ่ายค่าสินไหมทดแทนให้แก่
ผูบ้าดเจ็บประมาณ 40 เปอร์เซ็นต์ ของการสูญเสียความสามารถในการหารายได้ตลอดชีวิต 
แต่อาจมีการเปล่ียนแปลงได้ตามภาวะของค่าครองชีพ คณะกรรมการกองทุนยานยนต์มีอ านาจ
ก าหนดค่าสินไหมทดแทนใหม่ไดอี้กถา้ผูป้ระสบภยัท่ีทุพพลภาพถาวรมีอาการเจ็บป่วยท่ีมากข้ึน 
ถา้ต่อมาผูป้ระสบภยัท่ีทุพพลภาพถาวรสามารถหารายไดไ้ดบ้า้ง ก็จะพิจารณาลดค่าสินไหมทดแทนลง 
ซ่ึงกองทุนยานยนตจ์ะจ่ายค่าสินไหมทดแทนไปจนกวา่ผูป้ระสบภยัท่ีทุพพลภาพถาวรมีอายถึุง 65 ปี  
   (2) ค่าความสูญเสียทางเศรษฐกิจอ่ืน ๆ คือ ค่าสินไหมทดแทนท่ีเป็นตวัเงินหรือ
ความสูญเสียทางเศรษฐกิจ กฎหมายของประเทศนิวซีแลนด์ก าหนดให้จ่ายค่าสินไหมทดแทน
ในบางกรณีให้ในจ านวนที่บญัญติัไว ้เช่น ค่าสินไหมทดแทนเพื่อความสูญเสียบริการที่สมาชิก
ในครอบครัวผูป้ระสบภยัเสียไปเน่ืองจากการท่ีผูป้ระสบภยัเคยบริการท างานบา้น รวมทั้งค่าของ
ความสนใจหรือความเอาใจใส่ท่ีผูป้ระสบภยัเคยใหแ้ก่สมาชิกในครอบครัว 
   (3) ค่าเสียหายท่ีไม่เป็นตวัเงิน (Non-Economic Losses) คือ ค่าเสียหายในกรณีของ
การสูญเสียอวยัวะของร่างกายตลอดชีวิต การจ่ายค่าสินไหมทดแทนกรณีน้ีจะจ่ายเป็นจ านวนเต็ม
จ านวนคร้ังเดียว โดยมีการก าหนดรายละเอียดการสูญเสียอวยัวะต่าง ๆ เอาไวใ้นกฎหมายอยา่งชดัเจน 
  ค่าสินไหมทดแทนท่ีไม่เป็นตวัเงินในกรณีอ่ืน ๆ เช่น ค่าสินไหมทดแทนเพื่อความ
เจบ็ปวดทนทุกขท์รมานอนัเน่ืองมาจากการประสบภยัจากยานยนต ์ความสูญเสีย ความร่ืนรมย ์หรือ
ความสนุกสนานในชีวิต การเสียโฉม การช็อกทางประสาท หรือประสาทพิการ การจ่ายค่าสินไหม
ทดแทนในกรณีน้ีจะจ่ายเต็มจ านวนคร้ังเดียว ตามที่คณะกรรมการยานยนต์เห็นว่าเหมาะสม 
โดยคณะกรรมการจะพิจารณาจากความรุนแรงของเหตุการณ์ระยะเวลาและพฤติการณ์อ่ืน ๆ ของ
ความสูญเสีย ซ่ึงค่าสินไหมทดแทนในกรณีน้ีจะจ่ายได้ต่อเม่ือสามารถสรุปได้แน่นอนแล้วหรือ
ภายหลงั 2 ปี นบัตั้งแต่เกิดอุบติัเหตุ 
  2) ค่าสินไหมทดแทนกรณีผูป้ระสบภยัจากยานยนต์เสียชีวิต การชดใช้ค่าสินไหม
ทดแทน จะแบ่งเป็น 2 กลุ่ม คือ  
   (1) คู่สมรสและทายาทชั้นบุตร ค่าสินไหมทดแทนกรณีขาดรายไดต้ามท่ีกล่าวมาแลว้ 
จะจ่ายให้กบัคู่สมรส บุตรและทายาทอ่ืน ๆ ของผูเ้สียชีวิต ในกรณีคู่สมรสของผูเ้สียชีวติตอ้งพึ่งพาอาศยั
รายไดข้องผูเ้สียชีวิตแต่ผูเ้ดียว คู่สมรสนั้นมีสิทธิไดรั้บค่าสินไหมทดแทนคร่ึงหน่ึงของรายไดท่ี้เคย
ไดรั้บจากผูเ้สียชีวติหากเขายงัมีชีวติอยู ่ 
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   ในกรณีทายาทชั้นบุตร ถา้เป็นบุตรท่ียงัไม่บรรลุนิติภาวะซ่ึงตอ้งพึ่งพาอาศยัรายได้
ของผูเ้สียชีวิตแต่เพียงผูเ้ดียว ทายาทแต่ละคนจะไดรั้บค่าสินไหมทดแทนคนละ 1 ใน 6 ส่วนของ
ค่าสินไหมทดแทนเพื่อการขาดรายไดท่ี้ผูเ้สียชีวติจะใหห้ากมีชีวติอยู ่
   (2) บุคคลอ่ืน ๆ ท่ีอยู่ในความดูแลของผูเ้สียชีวิต กล่าวคือ เป็นบุคคลท่ีตอ้งอาศยั
รายไดท้ั้งหมดหรือบางส่วนจากผูป้ระสบภยัจากยานยนตท่ี์เสียชีวติ คณะกรรมการยานยนตมี์อ านาจ
ใชดุ้ลพินิจจ่ายค่าสินไหมทดแทนใหต้ามอตัราท่ีก าหนดไวต้ามกฎหมาย 
  ในกรณีผูเ้สียชีวิตเป็นผูไ้ม่มีรายได ้กองทุนยานยนต์จะไม่จ่ายค่าสินไหมทดแทน
เพื่อการขาดรายไดข้องผูเ้สียชีวติใหแ้ก่ทายาทของผูเ้สียชีวติเลย 
  3) กองทุนประกนัภยัรถยนต์65 
  กองทุนชดใชค้่าสินไหมทดแทนจากอุบติัเหตุรถยนต ์ตามกฎหมายประกนัภยัรถยนต์
ของประเทศนิวซีแลนด ์เรียกวา่ กองทุนยานยนต ์(Motor Vehicle Fund) โดยกองทุนจะมีแหล่งท่ีมา
ของเงินเขา้กองทุน 2 ทาง คือ 
   (1) บงัคบัให้เจา้ของยานยนตทุ์กคนจ่ายเป็นภาษีจ านวนหน่ึงก าหนดให้ช าระเป็นรายปี 
ส่งใหก้บักองทุนเม่ือเจา้ของยานยนตม์าด าเนินการขอจดทะเบียนยานยนต ์
   (2) บงัคบัให้ผูข้บัข่ียานยนตทุ์กคนท่ีมีใบอนุญาตขบัข่ียานยนตต์อ้งจ่ายภาษีจ านวน
หน่ึง เป็นรายปีเขา้กองทุน 
  ผูข้บัข่ียานยนตท่ี์มีประวติัสถิติของการเกิดอุบติัเหตุมากจะเสียภาษีมากกวา่ผูท่ี้ไม่เคยมี
สถิติอุบติัเหตุ บุคคลท่ีมีหนา้ท่ีเสียภาษีไดแ้ก่ 
   (1) บุคคลท่ีเป็นเจา้ของยานยนตท่ี์จดทะเบียนหรือซ่ึงควรจะจดทะเบียน 
   (2) เจ้าของยานยนต์ท่ีเป็นชาวต่างประเทศซ่ึงได้เดินทางเข้ามาอยู่ในประเทศ
นิวซีแลนด ์
   (3) เจา้ของยานยนตท่ี์ใชย้านยนตใ์นธุรกิจทางการคา้ 
   (4) เจา้ของยานยนตท่ี์ใชย้านยนตใ์นดา้นเกษตรกรรม 
   (5) เจา้ของยานยนตท่ี์ถูกพว่ง 
   (6) เจา้ของยานยนตช์ ารุดบกพร่อง 
  เงื่อนไขการจ่ายเงินค่าสินไหมทดแทนของกองทุน ภายใตก้องทุนยานยนต์น้ี 
บุคคลทุกคนท่ีไดรั้บความเสียหายท่ีเกิดข้ึนโดยอุบติัเหตุอนัเน่ืองมาจากหรือเก่ียวขอ้งกบัการใชย้านยนต์
ในประเทศนิวซีแลนดส์ามารถเรียกร้องค่าสินไหมทดแทนจากกองทุนน้ีได ้ค่าสินไหมทดแทนท่ีจะ
                                                           
65 อุเทน สุขทั่วญาติ.  (2559).  ปัญหาทางกฎหมายเกี่ยวกับเบี้ยประกันภัยรถยนต์ภาคบังคับ .  วิทยานิพนธ์นิติ
ศาสตรมหาบณัฑิต คณะนิติศาสตร์ปรีดี พนมยงค ์มหาวทิยาลยัธุรกิจบณัฑิตย.์  หนา้ 72-74. 



68 

จ่ายให้กบัผูไ้ดรั้บความเสียหายไดมี้ก าหนดไวเ้ป็นรายการส าหรับผูเ้สียหายท่ีประสบภยัอยา่งชดัเจน 
เพื่อเป็นการตดัปัญหาต่าง ๆ ท่ีเคยเกิดข้ึนตามหลกักฎหมายลกัษณะละเมิดเดิมเก่ียวกบัจ านวนเงินค่า
สินไหมทดแทนวา่ผูเ้สียหายบางคนไดม้ากบา้งนอ้ยบา้ง 


