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บทคดัย่อ 

บทความนี9 เป็นการนาํเสนอการศึกษาระบบไฟส่องสวา่งทางวิ;งและทางขบัของสนามบินพานิชย ์โดยมี

รายละเอียดหลกัคือระบบแสงสวา่งเพื;อใหส้ญัญาณของทางวิ;งและทางขบัของสนามบินพานิชยข์นาดใหญ่เนื9อหา

จะกล่าวถึงระบบแสงสว่าง  โคมไฟฟ้าชนิดต่าง ๆ โดยแบ่งแยกตามฟังกช์นัตามกระบวนการในส่วนต่าง ๆของ

การขึ9นลงของอากาศยานหรือเครื;องบิน ความเขม้ของการส่องสวา่งของโคมไฟฟ้าทั9งในระบบทางวิ;งและทางขบั 

อา้งอิงตามมาตรฐาน ICAO ANNEX 14 VOLUME 1-9  ระบบการควบคุมการจ่ายกาํลงัไฟฟ้าด้วยแหล่งจ่าย

กาํลงัไฟฟ้าแบบกระแสคงที; วงจรการทาํงานของตวัควบคุม  และวงจรการควบคุมโคมไฟฟ้าแบบอนุกรม เพื;อเป็น

ขอ้มูลพื9นฐานเผยแพร่ต่อผูป้ฏิบติังานดา้นไฟส่องสวา่งของทางวิ;งและทางขบัของงานไฟฟ้าสนามบิน  

 คาํสําคญั: ระบบไฟส่องสวา่งทางวิ;งและทางขบั แหล่งจ่ายกาํลงัไฟฟ้าแบบกระแสคงที; 
 

ABSTRACT 

This paper explores the study on run way and taxi way lighting systems for the commercial airport 

which employed the main specifications in runway and taxiway lighting systems. It is explained about the various 

kind of lighting luminaries that classified by function of the aviation utilization.  The intensity of the lighting 

luminaries in the runway and taxi way with the reference standard provided by the ICAO ANNEX 14 VOLUME 

1- 9   and constant current electrical power supply system, power supply controller and series circuit control 

respectively. The advantage of the paper is to inform the persons that working on the airport lighting system. 
  

KEYWORDS: Runway and Taxiway Lighting Systems, Current Constant Electrical Power Supply. 
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1. บทนํา 

 ระบบไฟฟ้าสนามบินนับว่าเป็นระบบไฟฟ้าที;มีความสําคญัมากในด้านความปลอดภัยและความ

น่าเชื;อถือ โดยเฉพาะอยา่งยิ;งในระบบไฟส่องสวา่งของทางวิ;งและทางขบัที;ใชเ้ป็นสญัญาณนาํร่องในกระบวนการ

ขึ9นลงของเครื;องบินที;ตอ้งมีความปลอดภยัที;สุดและมีความเชื;อมั;นสูงสุด มีหนา้ที;บอกตาํแหน่งในส่วนต่าง ๆ ของ

สนามบินในกบันกับินหรือผูค้วบคุมอากาศยานใหส้ามารถขึ9นลงไดป้ลอดภยัทั9งเวลากลางวนัที;มีสภาพอากาศไม่ดี

และเวลากลางคืน  ดงันั9นมาตรฐานการบินในระดบันานาชาติจะเคร่งครัดในการกาํหนดมาตรฐานและกฎหมาย

ต่าง ๆ องคก์ารการบินระหวา่งประเทศ( The International Civil Aviation Organization: ICAO) [1] ไดว้างระเบียบ

และขอ้บงัคบัของการบินระหว่างประเทศให้เกิดความปลอดภยัสูงสุด  ปัจจุบนัมีประเทศสมาชิก 119 ประเทศ 

ICAO ไดอ้อกกฎหมายการบินระหวา่งประเทศตามขอ้ตกลงร่วมกนัของประเทศสมาชิก   แบ่งเป็นภาคผนวกต่าง 

ๆ หรือเรียกวา่ Annex ออกเป็น 19 Annex    มาตรฐานทางขบัและทางวิ;งเป็นส่วนหนึ;งใน Annex ที; 14 Volume 1- 

9  ถือวา่เป็นส่วนที;สาํคญัที;สุดของกระบวนการขึ9นลงของอากาศยานจะตอ้งมีสญัญาณไฟเป็นระบบนาํร่องใหก้าร

ขึ9นลงของอากาศยานมีความปลอดภยัสูงสุด  และองคค์วามรู้ในดา้นระบบไฟแสงสว่างทางวิ;งทางขบัและกระ

บวนการควบคุมเป็นข้อมูลที;ใช้เฉพาะในหน่วยงานท่าอากาศยานจะไม่ได้นํามาเผยแพร่ภายนอกมากนัก 

โดยเฉพาะแหล่งจ่ายไฟฟ้ากระแสคงที; เป็นอุปกรณ์พิเศษที;หาขอ้มูลไดย้ากจึงถือวา่เป็นองคค์วามรู้ที;มีความสาํคญั

กบัวิศวกรและผูที้;ตอ้งทาํงานที;เกี;ยวขอ้ง ปัจจุบนัความเชี;ยวชาญในระบบนี9 จะอยู่เฉพาะบางกลุ่มที;ดาํเนินการ

เท่านั9น 

บทความนี9 เป็นบทความวิชาการเพื;อเผยแพร่องคค์วามรู้รายละเอียดของระบบไฟส่องสว่างของทางวิ;ง

และทางขบั ซึ; งไดน้าํเสนอฟังกช์นัของระบบไฟส่องสว่างในแต่และส่วนของทางขึ9นลงของอากาศยาน และ ตวั

แหล่งจ่ายกาํลงัไฟฟ้าแบบกระแสคงที;ที;เป็นอุปกรณ์สาํคญัที;ใชจ่้ายกาํลงัไฟฟ้าใหก้บัระบบไฟส่องสวา่งของทางวิ;ง

และทางขบั  
 

2. วตัถุประสงค์ 

(1) เพื;อศึกษาระบบไฟส่องสวา่งทางวิ;งและทางขบัของสนามบินพานิชย ์

(2) เพื;อศึกษาฟังกช์นัการทาํงานของระบบไฟส่องสวา่งที;ใชใ้นทางวิ;งและทางขบั 

(3) เพื;อศึกษาและวเิคราะห์การทาํงานของแหล่งจ่ายกาํลงัไฟฟ้าแบบกระแสคงที; 

(4) เพื;อเป็นการเผยแพร่องคค์วามรู้เฉพาะทางแก่วศิวกรและผูเ้กี;ยวขอ้งดา้นวศิวกรรมไฟฟ้า 
 

3. ขอบเขตของการนําเสนอในบทความ 

(1) ศึกษาระบบไฟส่องสวา่งของทางวิ;งและทางขบั (Movement Area) ของสนามบินพาณิชยไ์ทยกบั 

     มาตรฐานสากล 

(2) ศึกษาฟังกช์นัต่าง ๆ ขนาดของปริมาณแสง จุดประสงคก์ารใชง้านของทางวิ;งและทางขบั   

(3) ศึกษาและระบบควบคุมและการจ่ายกาํลงัไฟฟ้าแบบกระแสคงที;ใหก้บัไฟส่องสวา่งบนทางวิ;งและ

 ทางขบัสนามบินพาณิชยไ์ทย 
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4. มาตรฐานและระบบไฟส่องสว่างบนทางวิ3งและทางขบั  

  มาตรฐานการติดตั9งระบบไฟส่องสว่างบนทางวิ;งและทางขบัจะอยูภ่ายใตก้ารควบคุมดูแลของกรมท่า

อากาศยานโดยกรมท่าอากาศยานแห่งประเทศไทยจะอา้งอิงขอ้มูลตามคาํแนะนาํของ ICAO โดยหลกัๆในหวัขอ้

ของเรื;องไฟฟ้าจะอา้งอิงขอ้มูลจากมาตรฐาน ICAO ANEX 14 เป็นหวัขอ้ที;พดูถึงระบบไฟฟ้าและแสงสวา่ง [1],[2] 

 1. มาตรฐาน ICAO ANNEX14   มาตรฐานของ ICAO ในหมวดยอ่ยที; ��หรือ ANNEXS 14 ไดก้ล่าวถึง 

เรื;องของสนามบิน ในส่วนของประเทศไทยการติดตั9งอุปกรณ์ไฟฟ้าชนิดต่าง ๆ  จะใชม้าตรฐานของ IEC และNASI 

ซึ; ง ทาง ICAO หรือ FAA จะทาํการรับรองและกาํหนดพื9นที;ใชง้านใหก้บัอุปกรณ์นั9น ๆ 

  �. มาตรฐาน Federal Aviation Administration (FAA) เป็นหน่วยงานที;รับผดิชอบดา้นการบินแห่งชาติ

ของสหรัฐอเมริกาในเรื;องของ หลอดไฟ หรือโคมไฟ ที;ใชบ้นทางวิ;งทางขบั ในประเทศไทยจะผา่นการรับรองจาก

มาตรฐาน FAA ดว้ยซึ;งสามารถใชท้ดแทนมาตรฐานของ ICAO ไดเ้นื;องจากมาตรฐาน FAA เป็นมาตรฐานที; ICAO 

ยอมรับ 

 4.1 โคมไฟฟ้าที3ใช้บนทางวิ3งและทางขบั [2][3] 

4.1.1. หลอด Tungsten-Halogen Quartz Lamps 

หลอดไฟฮาโลเจนหรือเรียกวา่หลอดไฟควอตซ์ฮาโลเจนและหลอดไฟฮาโลเจนทงัสเตนพฒันาขึ9นจาก

หลอดอินแคนเดสเซนตห์รือหลอดไส้แบบดั;งเดิมมีไส้หลอดทงัสเตนคลา้ยกบัในหลอดอินแคนเดสเซนตท์ั;วไป 

แต่ตวัหลอดไฟมีขนาดเล็กกว่า มีการบรรจุแก๊สฮาโลเจนในหลอดตวัหลอดแกว้ทาํดว้ยควอตซ์ แกว้ซิลิกา หรือ

อะลูมิโนซิลิเกตหลอมหลอดไฟฮาโลเจนมีความแขง็แกร่งกวา่หลอดแกว้แบบมาตรฐานเนื;องจากตอ้งบรรจุแรงดนั

สูง อุณหภูมิจะสูงขึ9นอยา่งรวดเร็วฮาโลเจนจะร้อนขึ9นจนกลายเป็นแก๊สที;อุณหภูมิตํ;าลงฮาโลเจนคือองคป์ระกอบ

ของโลหะโมโนวาเลนต์ชนิดหนึ; งที;จะรวมตวักนัเป็นอิออนประจุลบ สารฮาโลเจนมี 5 ชนิด ไดแ้ก่ ฟลูออรีน 

คลอรีน โบรมีน ไอโอดีน และแอสทาทีน หลอดไฟฮาโลเจนมีขนาดกะทัดรัดและให้ค่ า ลู เมนที; สูง 

 มีคุณสมบติัทางแสง หลอดประเภทนี9จะมีขนาดเลก็แสดงในรูปที; 1 แสดงความสมัพนัธ์กบักระแสและความสวา่ง

ในแต่ละระดบั  

 

 
ก. ลกัษณะของหลอด ข.  ค่าความสวา่งและค่ากระแสไฟฟ้าแต่ละระดบั 

รูปที3 1  ตวัอยา่งของหลอดไฟฟ้า Tungsten-Halogen Quartz Lamps 
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4.1.2 ระบบไฟสัญญาณนําร่อน 

ระบบไฟสัญญาณนาํร่อนประกอบดว้ยโคมไฟสัญญาณ Approach  Light, Flashing Light, Papi Light 

โดยจุดประสงค์เพื;อให้นักบินไดท้ราบถึงตาํแหน่งของสนามบิน และช่วยในการล่อนลงของอากาศยานอย่าง

ปลอดภยั 

 1. ระบบไฟสญัญาณบอกตาํแหน่งทางวิ;ง ( Approach and Flashing Lights) 

เป็นไฟสัญญาณที;ทาํหน้าที;บอกตาํแหน่งหัวทางวิ;งเพื;อช่วยนาํร่องนักบินนาํอากาศยานเขา้สู่ทางวิ;งไดใ้นเวลา

กลางคืนหรือในเวลากลางวนัในช่วงที;มีทศันะวิสัยของอากาศไม่ดี (ค่า RVR ตํ;ากว่า 550) เช่น ขณะที;ฝนตกหนกั 

หรือหมอกลงจดั ค่าความเขม้ของแสงอยูที่; 8,000 แคนเดลา ดงัรูปที; 2 

  
 ก.ตาํแหน่งการติดตั9งโคม         ข.ประเภทของโคมไฟแบบตั9งและฝังพื9นตามลาํดบั 

รูปที3 2  ตาํแหน่งติดตั9งโคมไฟ Approach  Light 
 

ตาํแหน่งที;ติดตั9งโคมไฟสัญญาณ Approach  Light จะติดตั9งอยูก่่อนถึงทางวิ;ง เพื;อให้นกับินเห็นระบบ

ไฟสัญญาณนี9 ก่อนและรับรู้ว่าฝั;งที;ทาํการเปิดระบบไฟสัญญาณ Approach Light นั9นคือดา้นที;สามารถนาํเครื;อง

ร่อนลงได้ ลักษณะทั;วไปเป็นโคมไฟที; ถูกออกแบบให้มองเห็นเพียงด้านเดียว (Uni-Directional) โคมไฟ 

(Centerline Approach , Simple Approach ) โคมไฟจะใหแ้สงสีขาว ส่วนโคมไฟ(Approach Side Row Barrette)ให้

แสงสีแดง ลกัษณะโคมไฟดงัแสดงในรูปที; 2 ตาํแหน่งที;ติดตั9ง ในลกัษณะการตั9งโคมไฟ Approach  Light แบบ 

CAT I ,CAT II ไฟ Flashing Light จะติดตั9งอยูกึ่;งกลาง Bar ของแต่ละ Bar ตั9งแต่ Approach Light Bar 1 - Approach 

Light Bar 21 ในลักษณะการตั9 งไฟ Approach  Light แบบ Simple Approach ไฟ Flashing Light จะติดตั9 งอยู่

กึ;งกลาง Bar ตั9งแต่ Approach Light Bar 1 - Approach Light Bar 3 ดงัรูปที; 3 [4],[5] 

   
รูปที3 3 Approach and Flashing Light 
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 2. ระบบไฟสญัญาณลดระดบั ( Precision Approach Path Indicator Lights: PAPI  lights ) 

เป็นระบบเครื;องช่วยเดินอากาศแบบใชแ้สงไฟ ในขณะที;ลดระดบัจะช่วยบอกนกับินใหท้ราบถึงระยะองศาต่าง ๆ

ขณะลดระดบั ถา้เครื;องบินอยูสู่งกวา่ Approach Path มาก(ประมาณ 3 องศา)นกับินจะมองเห็นแสงไฟเป็นสีขาวทั9ง 

4 โคม ถา้เครื;องบินอยูสู่งกวา่ Approach Path ที;ถูกตอ้งเลก็นอ้ย (มุมที;ถูกตอ้งประมาณ 3 องศา)นกับินจะมองเห็น

แสงไฟเป็นสีขาว 3 โคม และสีแดงดา้นในสุดติดทางวิ;งอีก 1 โคมแต่ถา้เครื;องบินอยูที่; Approach Path ที;ถูกตอ้ง

พอดีจะมองเห็นแสงไฟเป็นสีขาว 2 โคม และสีแดงดา้นในสุดติดทางวิ;งอีก 2 โคม ถา้เครื;องบินอยูต่ ํ;ากวา่ Approach 

Path นกับินจะมองเห็นแสงไฟเป็นสีแดงทั9ง 4 โคมดงัแสดงในรูปที; 4 โดยระบบไฟ PAPI นี9จะเปิดใชท้ั9งกลางวนั

และกลางคืนมาตรฐานความสวา่งของระบบไฟ PAPI ความเขม้ของแสงอยูที่; 22,795 แคนเดลลาระดบัความเขม้ที;

ตาํแหน่งต่าง ๆ แสดงดงัรูปที; 5 
 

         
ก. ตาํแหน่งของไฟPAPI    ข. ลกัษณะที;มองเห็นของไฟPAPI 

รูปที3 4 Approach and Flashing Light 

 

    
 

รูปที3 5 ระยะทางของการมองเห็นไฟPAPI เทียบกบัขอ้กาํหนดในชนิดPPL400/1 
 

4.1.3 ระบบไฟบนทางวิ3ง  จะประกอบดว้ย Threshold Light,  Runway Centerline Light, Runway Edge 

Light, Touch Down Light, Runway End Light, Runway Exit Light. [4] 
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ก. ตาํแหน่งติดตั9งโคมไฟ Threshold Light       ข. โคมไฟ  Threshold Light  

 

           
 ค.ตาํแหน่งติดตั9งโคมไฟ Runway Centerline Light    ง. โคมไฟ  Runway Centerline Light 

 

                  
จ.  ตาํแหน่งติดตั9งโคมไฟ Runway Edge Light                                ฉ.  โคม Runway Edge Light ชนิดตั9งพื9น 

รูปที3 6     แสดงโคมไฟทางวิ;งชนิดต่าง ๆ 

 

จากรูปที; 6   ก-ฉ  แสดงไฟทางวิ;งที;ตาํแหน่งต่าง ๆ  จาก Threshold Light,  Runway Centerline Light, Runway 

Edge Light ตามลาํดบั โดย 

- Threshold Light   วางอยูที่;ตาํแหน่งขอบเริ;มตน้ของทางวิ;งทาํหนา้ที;บอกจุดเริ;มตน้ของทางวิ;งใหน้กับิน

ทราบว่าอากาศยานลงไดป้ลอดภยัเมื;อขา้มจุดนี9  ใชท้ั9งเวลากลางวนัและกลางคืน ความเขม้ของแสงไม่น้อยกว่า 

11,049 แคนเดล่า การติดตั9งดา้นนอกของทางวิ;งห่างออกไปประมาณ 3 เมตร 

- Runway Centerline Light เป็นไฟบอกตาํแหน่งกึ;งกลางทางวิ;งประกอบการLandingใชใ้นทางวิ;ง  CATII 

,CATIII ใชบ้อกเวลากลางคืนหรือกลางวนัที;ทศันะวิสยัไม่ดี มีความเขม้ 1678 แคนเดล่าเป็นแสงสีขาว เริ;มตน้จาก 

Threshold Light ไปถึง 900 เมตรก่อนสุดทางวิ;งช่วงแรก  600 เมตร ช่วงที;สอง 300 เมตร สลบัดว้ยสีแดง 

- Runway Edge Light  เป็นไฟแสดงขอบทางวิ;งใชใ้นช่วงเวลาเช่นเดียวกบัไฟอื;น ๆ เป็นแสงสีขาวและส้ม

สลบักนั มีความเขม้  4860 แคนเดล่า  
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 ก.ตาํแหน่งติดตั9งโคมไฟ Runway Touchdown Zone Light    ข.โคมไฟ Runway Touchdown Zone Light         
 

     
ค .ตาํแหน่งติดตั9งโคมไฟ Runway  End Light                     ง.ตาํแหน่งติดตั9งโคมไฟ Runway  Exit  Light 

รูปที3 7     แสดงโคมไฟทางวิ;งชนิดต่าง ๆ 
 

นอกจากที;กล่าวแลว้ในรูปที; 7 เป็นการแสดงตาํแหน่งของ  

- Runway Touchdown Zone เป็นไฟที;ก ําหนดให้บริเวณพื9นที; ที; เครื; องบินสามารถ Landing ได้อย่าง

ปลอดภยัใชใ้นเวลากลางคืนหรือกรณีเดียวกนักบัชนิดอื;น ๆติดตั9งดงัแสดงในรูประยะห่างระหว่าง Bar 30 เมตร 

และ 60 เมตรติดตั9งทั9งสองดา้นของทางวิ;ง 

- Runway End Light และ Runway Exit Light   เป็นไฟแสดงตาํแหน่งสิ9นสุดและทางออกของจากทางวิ;ง

มีค่าความเขม้ของแสงดา้นสีเขียว 317 แคนเดล่า และสีสม้ 418 แคนเดล่า  

4.1.4  ระบบไฟบนทางขับ ( Taxi Way)  จะประกอบดว้ย Taxi Centerline Light, Taxiway Edge Light, 

Stop Light และ Intermediate Light. 
 

                        
ก. Taxi Edge Light  ข. Taxiway Centerline  
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        ค.ตาํแหน่งโคมไฟ Stop Bar  Lights   ง. โคมไฟ  Stop Bar Lights 

 

รูปที3 8   โคมไฟส่วนต่าง ๆ ของทางขบั(Taxiway) 

 

จากรูปที; 8  ก-ง แสดงไฟทางวิ;งที;ตาํแหน่งต่าง ๆ  Taxi Centerline Light, Taxiway Edge Light , Stop Light 

และ Intermediate Light ตามลาํดบัดงันี9  

- Taxi Centerline Light  วางอยูที่;ตาํแหน่งขอบเริ;มตน้ของทางวิ;งทาํหนา้ที;บอกจุดเริ;มตน้ของทางวิ;งให้

นกับินทราบวา่อากาศยานลงไดป้ลอดภยัเมื;อขา้มจุดนี9  ใชท้ั9งเวลากลางวนัและกลางคืน ความเขม้ของแสงไม่นอ้ย

กวา่ 11,049 แคนเดล่า การติดตั9งดา้นนอกของทางวิ;ง ห่างออกไปประมาณ 3 เมตร 

- Taxiway Edge Light เป็นไฟบอกตาํแหน่งกึ;งกลางทางวิ;ง ใชใ้นทางวิ;ง  CATII ,CATIII ใชเ้วลากลางคืน

หรือกลางวนัที;ทศันะวสิยัไม่ดี มีความเขม้ 1678 แคนเดล่าเป็นแสงสีขาว เริ;มตน้จาก Threshold Light ไปถึง 900 

เมตรก่อนสุดทางวิ;ง ช่วงแรก 600 เมตร ช่วงที;สอง 300 เมตร สลบัดว้ยสีแดง 

- Runway Edge Light  เป็นไฟแสดงขอบทางวิ;งใชใ้นช่วงเวลาเช่นเดียวกบัไฟอื;น ๆ เป็นแสงสีขาวและสีสม้

สลบักนั มีความเขม้ 4860 แคนเดล่า  
 

4.2. แหล่งจ่ายไฟฟ้าของระบบไฟส่องสว่างบนทางวิ3งและทางขบั [6] 

จากวตัถุประสงคที์;ตอ้งการให้ระดบัความเขม้การส่องสว่างคงที;มีเสถียรภาพและควบคุมไดร้ะบบจ่าย

กาํลงัไฟฟ้าดงักล่าวจะใชแ้หล่งจ่ายกาํลงัไฟฟ้าแบบกระแสคงที; (Constant Current Regulator : CCR)หรือเรียกว่า 

CCR จะรับแรงดนัที; 380-400VAC 50-60 Hz. มีหนา้ที;ควบคุมการจ่ายกาํลงัไฟฟ้าในโคมไฟฟ้าต่างๆของทางวิ;ง

และทางขบั แสดงดงัรูปที; 9   แบ่งโครงสร้างการทาํงานเป็น 4 ส่วน A,B,C และ D ตามลาํดบั แสดงดงัรูปที; 10  
 

 
 

รูปที3 9 ตูค้วบคุมการจ่ายกระแสแบบคงที; (Constant Current Regulator : CCR) 
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ภาค A. จะเป็นวงจรที;รับแรงดนัไฟฟ้า 400V และจ่ายใหรั้บแบ่งเป็น 2 ส่วนคือส่วนแรกจ่ายใหก้บัระบบ

หลกัและส่วนที;สองจ่ายใหห้มอ้แปลงไฟฟ้า T3 ลดแรงดนัไฟฟ้าลงเพื;อจ่ายใหก้บัชุดควบคุม ที;วงจรรับจะ

ประกอบดว้ยอุปกรณ์ป้องกนัแรงดนัเกินจากปัญหาฟ้าผา่ หรือ มี Surge ต่าง ๆ เขา้มาในวงจร ผา่นไปที;หมอ้แปลง

ไฟฟ้า T3 เพื;อนาํมาเป็นแหล่งจ่ายใหว้งจรควบคุม  ภาค B. หลงัจากที;หมอ้แปลง T3 ลดแรงดนัไฟฟ้าลงและจ่าย

ใหก้บั Electronic Control Assembly เพื;อควบคุม คอนแทกเตอร์ของระบบวงจรไฟฟ้าหลกั ภาค C.เมื;อ Electronic 

Control Assembly สั;งใหค้อนแทกเตอร์ทาํงานระบบวงจรไฟฟ้าหลกัจ่ายไฟฟ้าใหก้บัหมอ้แปลง T1 และจ่าย

เอาตพ์ตุใหก้บัโหลด ภาค D.หลงัจากที;หมอ้แปลง T1 จ่ายโหลดแลว้ หมอ้แปลงกระแส T2 ทาํหนา้ที;ตรวจสอบ

กระแสไฟฟ้าที;จ่ายออกไปโดยส่งใหก้บั Electronic Control Assembly และสั;งใหว้งจรขบัเคลื;อนดว้ยคอนเวอเตอร์

ไฟฟ้ากระแสสลบัชนิด Zero Voltage Mode และ Phase Control Mode  เพื;อทาํหนา้ที;ในการเปิดปิดและควบคุม

กระแสที;วงจรจ่ายผา่นหมอ้แปลงที;ต่ออนุกรมไวก้บัวงจร  แสดงวงจรการทาํงานในแต่ละส่วนดงัรูปที; 10   
 

 
 

รูปที3 10 วงจรภายในของ CCR (Constant Current Regulator) 

 

 
 

รูปที3 11 การต่อวงจรของระบบไฟส่องสวา่งทางวิ;งและทางขบัที;ควบคุมโดย CCR 
 

จากภาคเอาตพ์ตุของวงจร CCR จะนาํไปต่อกบัโคมไฟฟ้าต่าง ๆ บนทางวิ;งและทางขบัเป็นแบบอนุกรม ที;มีแรงดนั 

400 โวลตค์วามถี; ¢£ Hz ค่ากระแสที; 0-30 แอมป์ขึ9นกบัชนิดของหลอดไฟแต่ละส่วน โดยอุปกรณ์ที;ต่อแบบลูปที;

แสดงดงัรูปที;11 มีหมอ้แปลงแบบแยกส่วน(Isolate Transformer) เป็นตวัเชื;อมกบัหลอดไฟฟ้ามีกระแสคงที;ตลอด
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ทั9งวงจร ควบคุมจาก CCR. มีระบบป้องกนัการชาํรุด หรือ Short Circuit ดว้ย Fuse Film Cutout แต่ละชุดโดยไม่มี

ผลกระทบกนัทั9งวงจรแรงดนัตกคร่อมจะขึ9นกบัอิมพิแดนซ์และกาํลงัของหลอดไฟฟ้าแต่ละชนิดติดตั9งแบบฝังดิน

โดยสายตวันาํจะคลา้ยกบัสายNYY แต่ฉนวนจะทนแรงดนัไดสู้ง 5 กิโลโวลต ์
 

5. สรุป 

 บทความระบบไฟส่องสวา่งทางวิ;งและทางขบัของสนามบินพานิชยที์;ไดน้าํเสนอนี9 เป็นกระบวนการสาํคญั

ที;สุดในระบบของสนามบินในการนาํอากาศยานขึ9นลงอยา่งสมบูรณ์และปลอดภยั บทความไดน้าํเสนอชนิดของ

หลอดไฟฟ้า สีและจาํนวนความเขม้ของแสงที;ฟังกช์นัต่าง ๆตามวตัถุประสงคข์องแต่ละกระบวนการและการจ่าย

กาํลงัไฟฟ้าดว้ย CCR โครงสร้างของวงจร CCR และหลกัการทาํงานในวงจรCCRเพื;อควบคุมความเขม้ของความ

สว่างของหลอดไฟฟ้าตามมาตรฐานที;กาํกบัสนามบินพานิชยร์ายละเอียดดงัที;กล่าวนี9 เป็นเนื9อหาบางส่วนใน

ภาพรวมส่วนรายละเอียดสามารถศึกษาเพิ;มเติมตามเอกสารอา้งอิงหรือในแหล่งที;เกี;ยวขอ้ง ขอ้มูลนี9 จะเป็นขอ้มูล

เฉพาะทางที;เป็นประโยชน์อย่างยิ;งกับวิศวกรออกแบบหรือวิศวกรรมความปลอดภยัสนามบินหรือบุคคลที;

เกี;ยวขอ้งและเป็นแนวทางในการพฒันานวตกรรมที;เกี;ยวขอ้งต่อไป 
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