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บทคดัย่อ 

แกไ้ขปัญหาการจราจรอยา่งยัง่ยนืใน เขตเมอืงหลกัของประเทศไม่ประสบความสําเรจ็ คอื 
ทศันคตแิละพฤตกิรรมของผู้ที่เดนิทาง ซึ่งกระตุ่นให้ผู้เดนิทางเลอืกใช้รถยนต์ส่วนบุคคล (ท้ัง
รถยนต์และรถ จกัรยานยนต์) โดยไม่ไดพ้จิารณาถงึประโยชน์ใชส้อย ทีแ่ทจ้รงิ  พฤตกิรรมกบั
การเรยีนรู้ของผู้ใช้รถส่วนบุคคลที่ผ่านการกระทําซํ้าๆ และมคีวามพึงพอใจ แปรผนัตาม
ระยะเวลา ทําใหเ้กดิความชํานาญ รวมถงึ พฤตกรรมความเคยชนิและทศันคตกิารยดึตดิในการ
เลอืก ใชร้ถส่วนบุคคลในการเดนิทาง ปัจจยัดงักล่าวส่งผลต่อ การเปลีย่นแปลงพฤตกิรรมการ
เดนิทางของผูใ้ชร้ถส่วนบุคคลไปใช้การเดนิทางรปูแบบอื่น ทําใหก้ารเลอืกรปูแบบการเดนิทาง
โดยระบบรถโดยสารประจาํทาง หรอื ระบบขนส่งสาธารณะอื่นๆเป็นไปไดย้าก  

พฤตกิรรมความเคยชนิและทศันคตกิารยดึตดิอาจเกดิขึน้ก่อนที่จะ มกีารปรบัปรุงและ
พฒันาระบบขนส่งสาธารณะใหม่ และคาดว่าจะมผีลกระทบต่อความสําเรจ็ในการแก้ไข ปัญหา
จราจรตดิขดัในเขตเมอืงหลวงโดยเฉพาะอย่างยิง่กบัแนวคดิการปรบัปรุงและพฒันาระบบขนส่ง
สาธารณะเพยีงดา้นเดยีว  

ดงันัน้จงึมคีวามจําเป็นที่ทําให้เกดิโครงการ นี้เกดิขึน้เพื่อเป็นการสนับสนุนระบบขนส่ง
สาธารณะ และพฒัณาเพื่อให้เกดิประสทิธภิาพและมกีารตอบสนองในวธิชีวีติของคนเมอืง เพื่อ
เปลี่ยนทศันคติซึ่งเป็นสาหาตุที่สําคญัของพฤติกรรมความเคยชนิในการเลอืกใช้ยานพาหนะ
เพื่อใหพ้ระชาชลหนัมาใส่ใจและหนัมาใชร้ะบบขนส่งสาธารณะ 

 
 
 
 
 

https://www.google.co.th/search?newwindow=1&q=%E0%B8%A2%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%9E%E0%B8%B2%E0%B8%AB%E0%B8%99%E0%B8%B0&spell=1&sa=X&ved=0ahUKEwioiYrRzfvVAhXMN48KHaPqDpkQvwUIIygA
https://www.google.co.th/search?newwindow=1&q=%E0%B8%A2%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%9E%E0%B8%B2%E0%B8%AB%E0%B8%99%E0%B8%B0&spell=1&sa=X&ved=0ahUKEwioiYrRzfvVAhXMN48KHaPqDpkQvwUIIygA


จ 
 

กิตติกรรมประกาศ 
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บทท่ี 1 

บทน า 

 

1.1. ความเป็นมาของโครงการ  

เมื่อพูดถงึเมอืงขนาดใหญ่ทีม่กีารจราจรทีต่ดิขดั อนัดบัที ่100 (มปัีญหารถตดิน้อยทีสุ่ด) นัน่
คอื เมอืงนิวออรล์นีส์ประเทศสหรฐัอเมรกิาและเป็นเมอืงทีใ่หญ่ทีสุ่ดในรฐัลุยเซยีนา เปรยีบเทยีบ
กบัเมอืงลอสแอนเจลิสที่ติดอนัดบั 1 ในเมอืงรถติดมากที่สุดในโลกจากการเสียเวลาให้กับ
การจราจรทีต่ดิขดัถงึ 104 ชัว่โมง เมอืงนิวออรล์นีเสยีเวลาใหก้ารจราจรทีต่ดิขดัเพยีง 26 ชัว่โมง
เท่านัน้ และ 1 ใน 12 ประเทศนัน้ยงัมปีระเทศไทยซึง่เป็นประเทศทีอ่ยูใ่นโซนเอเชยีเพยีงประเทศ
เดยีวทีก่ารจราจรตดิขดัเป็นอนัดบัที ่12 ของโลกและเป็นอนัดบัที ่1 ในเอเชยี นัน้หมายความว่า
คนใชร้ถในพืน้ทีก่รงุเทพมหานคร เสยีเวลาเฉลีย่สงูสุด 64.1 ชัว่โมงในปี 2016 ในเขตพืน้ทีก่ารจา
ราจรหนาแน่นทีสุ่ดของเมอืง 

เหตุผลสําคญัที่ทําให้การแก้ไขปัญหาการจราจรในเขตเมืองหลกัของประเทศไม่ประสบ
ความสาํเรจ็นัน้ คอื ทศันคตแิละพฤตกิรรมของผูท้ีเ่ดนิทาง ซึง่กระตุ่นใหผู้เ้ดนิทางเลอืกใชร้ถยนต์
ส่วนบุคคล (ท้ังรถยนต์และรถจกัรยานยนต์) โดยไม่ได้พจิารณาถึงประโยชน์ใช้สอยในการใช้
ยานพาหนะทีเ่หมาะสมกบัระบบขนส่งมวลชน 

พฤตกิรรมกบัการใช้ยานพาหนะส่วนบุคคลที่มกีารทําซํ้าๆจงึทําใหเ้กดิความเคยชนิ รวมถงึ
ทศันคต ิอกีทัง้ยงัส่งผลต่อการยดึตดิในการเลอืกใช้ระบบขนส่งสาธารณะในการเดนิทาง ปัจจยั
ดงักล่าวส่งผลต่อการปรบัปรุงและเปลีย่นแปลงพฤตกิรรมการเดนิทางของผูใ้ชร้ถส่วนบุคคลทีจ่ะ
หนัมาใชก้ารเดนิทางรปูแบบอื่น  การเลอืกใชร้ปูแบบการเดนิทางโดยระบบรถโดยสารประจาํทาง 
หรอื ระบบขนส่งสาธารณะอื่นทาํใหเ้ป็นเป็นไปไดย้าก เพราะพฤตกิรรมความเคยชนิและทศันคติ
นัน้อาจเกิดขึ้นก่อนที่จะมกีารปรบัปรุงและพฒันาระบบขนส่งสาธารณะใหม่ และคาดว่าจะมี
ผลกระทบต่อการแกไ้ขปัญหาจราจรตดิขดัในเขตเมอืงหลกัใหเ้กดิผลอยา่งเป็นรปูธรรม 

ซึ่งปัญหาของระบบขนส่งสาธารณะในไทยนัน้ก็คอื การขาดพื้นที่เชื่อมต่อของระบบขนส่ง
สาธารณะแต่ละประเภทซึง่ทาํใหผู้ท้ ีใ่ชบ้รกิารระบบขนส่งสาธารณะนัน้เสยีเวลาในการเปลีย่นถ่าย
ไปยงัระบบขนส่งประเภทอื่น ปัญหาดงักล่าวทําให้ประชาชนส่วนใหญ่เกดิทศันคตใินด้านลบต่อ
ระบบขนส่งสาธารณะจงึหนัมาใช้รถยนต์ส่วนบุคคล จงึส่งผลทําให้เมอืงหลกัของประเทศไทยมี
การจราจรหนาแน่น 

จงึสนใจในเรื่องของการพฒันาระบบขนส่งสาธารณะใหม้ปีระสธิภิาพและตอบสนองต่อการใช้
งานของคนเมอืง ซึง่มกีารจดัสรรพืน้ทีใ่หบุ้คคลหลากหลายอาชพีไดพ้บปะพูดคุย ประชุม คุยงาน
ไมว่่าจะเป็นทางดา้นธุรกจิหรอืดา้นการศกึษาโดยไม่ปิดกัน้สาขาอาชพี 
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1.2. วตั ถปุระสงคข์องการศึกษา 
1.2.1. เพื่อศกึษาและทดลองพืน้ทีว่่างทีม่ผีลต่อการเคลื่อนทีข่องเมอืง 
1.2.2. เพื่อศกึษาทศันคตกิารยดึตดิและพฤตกิรรมความเคยชนิของผูใ้ชร้ถส่วนบุคคล 
1.2.3. เพื่อศกึษาการแกไ้ขปัญหาการขนส่งสาธารณะอยา่งมปีระสทิธภิาพ 
1.2.4. เพื่อศกึษาขอ้มลูต่างๆ ทีส่อดคลอ้งกบังานสถาปัตยกรรมทีม่ผีลต่อการเปลีย่นแปลงของ

เมอืงกบัประโยชน์ใชส้อยใหผ้สมผสานกนัอย่างกลมกลนื 
 

1.3. วตัถปุระสงคข์องโครงการ 
1.3.1. เพื่อการพฒันาระบบขนส่งสาธารณะใหม้ปีระสทิธภิาพและตอบสนองต่อการใชส้อย

ของคนเมอืง 
1.3.2. เพื่อเป็นพืน้ทีส่นบัสนุนในการเปลีย่นถ่ายคนใหค้ล่องตวัมากขึน้โดยมตีวัสนบัสนุน

โครงการ 
1.3.3. มกีารจดัสรรนพืน้ทีใ่หบุ้คคลหลากหลายอาชพี  พบปะพูดคุย ประชุมและคุยงานทาง

ธุรกจิโดยไม่ปิดกัน้สาขาอาชพี 
1.3.4. เพื่อเป็นการสนบัสนุนพืน้ทีใ่หม้กีจิกรรมการพกัผ่อนทีห่ลากหลายเช่น กจิกรรมเพื่อ

สุขภาพ ส่งเสรมิการคา้ขายของคนในพืน้ที ่โดยคาํนึงถงึบุคคลหลากหลายอาชพี 
 

1.4. ขอบเขตของการศึกษา 
1.4.1. โครงการสถาปัตยกรรมนี้มขีอบเขตการศกึษา ดงันี้ 

1.4.1.1. โครงการน้ีเป็นการศกึษาขอ้มลูทเีกีย่วกบัพฤตกิรรมการสญัจรและความเคยชนิ
ในการเดนิทางของคนเมอืง 

1.4.1.2. เป็นสถานทีพ่บปะหลากหลายกลุ่มอาชพี  ซึง่มบีรกิารทีห่ลากหลายของ
กจิกรรมทีป่ระชาชนเขา้ถงึ 

1.4.2. โครงการสถาปัตยกรรมนี้มวีธิกีารศกึษา ดงันี้ 
1.4.2.1. โครงการศกึษาและวเิคาะหข์อ้มลูเบือ้งตน้ 
1.4.2.2. การศกึษาประวตัศิาสตรเ์หตุการณ์ขดัแยง้และรนุแรงทีส่ําคญั 
1.4.2.3. การศกึษาลกัษณะการสญัจรของคนในพืน้ที่ๆ เกดิขึน้จรงิจากสถานทีแ่ละ

สภาพแวดลอ้มจรงิ 
1.4.2.4. ศกึษาการเปลีย่นถ่ายของประชาชนไปสู่ยานภาหนะต่างๆทีเ่กดิขึน้จากสถานที่

จรงิ 
1.4.2.5. ศกึษาพฤตกิรรมการรบัรูข้องผูค้น 
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1.4.3. ศกึษารายละเอยีดและองคป์ระกอบของโครงการ 
1.4.3.1. ศกึษาถงึพฤตกิรรมของผูใ้ชอ้าคารและผูท้ีเ่กีย่วขอ้งกบัโครงการ 
1.4.3.2. ศกึษาหน้าทีแ่ละความสมัพนัธข์ององคป์ระกอบของโครงการ 
1.4.3.3. ศกึษาพฤตกิรรมการเดนิทางของผูค้น และนําผลการวเิคราะหม์าสู่การกําหนด 

แนวความคดิในการออกแบบ 
1.4.3.4.   ศกึษาองคป์ระกอบการควบคุมกลุ่มคน 

1.4.4. ศกึษาและวเิคาะหท์ีต่ ัง้โครงการ 
1.4.4.1. ศกึษาคนมนาคมทีส่าํคญัของประเทศไทย 
1.4.4.2. ศกึษาพืน้ทีท่ีม่คีนมนาคมทีห่ลากหลาย 
1.4.4.3. ศกึษาสภาพแวดลอ้มทีม่ผีลต่อโครงการ 
1.4.4.4. ศกึษาการกระจายตวัของพืน้ที ่ในย่านธุรกจิใหม่ 
1.4.4.5. ศกึษาขอ้มลูเบือ้งตน้ทางดา้นกายภาพทีม่ผีลต่อโครงการ 
1.4.4.6. ศกึษาการเขา้ถงึโครงการ 
1.4.4.7. ศกึษาทศันียภาพภายในโครงการและมุมมองทีด่ขีองโครงการ 
1.4.4.8. ศกึษาความเป็นมาและความสาํคญัของทีต่ ัง้บรเิวณโดยรอบ  

1.4.5. ศกึษาอทิธพิลทีเ่กีย่วขอ้งกบัการออกแบบโครงการ 
1.4.5.1.  ศกึษาระบบโครงสรา้งทีเ่หมาะสมและมปีระสทิธภิาพและมรีปูแบบทีส่อดคลอ้ง

เขา้กบัตวัโครงการ 
1.4.5.2.  ศกึษางานระบบทีม่ปีระสทิธภิาพและมคีวามเหมาะสมกบัโครงการ 
1.4.5.3.  ศกึษารปูแบบของโครงการทีม่เีอลกัษณ์ 
 

1.5. องคป์ระกอบหลกัของโครงการ 
องคป์ระกอบหลกัของโครงการแบ่งออกเป็น 2 ส่วน ไดแ้ก่ 
1.5.1. ส่วนองคป์ระกอบหลกั 

1.5.1.1.  การเปลีย่นถ่ายคนจากระบบขนส่งขนาดใหญ่ไปส่งระบบขนส่งขนาดเลก็ให้
คล่องตวั 

1.5.2. ส่วนองคป์ระกอบรอง 
1.5.2.1.  ส่วนพืน้ที ่Co – working space 
1.5.2.2. ส่วนรา้นจาํหน่ายสนิคา้ทางดา้นอาหารและโภชนาการ 

1.5.3. ส่วนองคป์ระกอบอื่นๆ 
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1.5.3.1.  ส่วนพืน้ทีจ่อดรถ 
1.5.3.2.  ส่วนพืน้ที ่Services 

 

1.6. ประโยชน์ของการศึกษาโครงการ 
1.6.1.  ไดพ้ฒันาระบบขนส่งสาธารณะใหม้ปีระสทิธภิาพและตอบสนองต่อคนเมอืง 
1.6.2.  เป็นการศกึษาการใชง้านรว่มกนัของผูค้นจาํนวนมาก 
1.6.3.  ไดศ้กึษาถงึพฤตกิรรมการสญัจรและความเคยชนิในการเดนิทางของคน 
1.6.4.  ไดศ้กึษาพืน้ทีว่่างในลกัษณะต่างๆภายในโครงการ 
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บทท่ี 2 

การศึกษาแนวทางและความเป็นไปได้ของโครงการ 

 

2.1. พฤติกรรมความเคยชินและทศันคติการยึดติด 
 คําที่มคีวามหมายใกล้เคยีงกบัพฤตกิรรมความเคยชนิและทศันคตกิารยดึตดิ มอียู่ด่วย
กนัหลายคํา ไดแ้ก่การพึ่งพารถยนต์ส่วนบุคคล (Car Dependence) พฤตกิรรมความเคยชนิ 
(Habitual Behavior) และการ พึง่พารถส่วนบุคคล (Auto Dependence) เป็นต้น ทัง้นี้ การ
กําหนดชื่อเรยีกทีม่คีวามแตกต่างกนัจาํเป็นตอ้งออกแบบเครือ่งมอืวดัทีแ่ตกต่าง Goodwinปฏเิสธ
แนวคดิการวดัการพึง่พารถยนตส์่วนบุคคลโดยอาศยัเพยีง ปรมิาณการใชร้ถยนตส์่วนบุคคล 

 2.1.1. พฤติกรรมความเคยชิน 
พฤตกิรรมความเคยชนิอาจมคีวามสมัพนัธโ์ดยแปรเปลีย่นพฤตกิรรมทีท่าํซํ้าๆในอดตีขณะทีอ่าจ
มคีวามสมัพนัธโ์ดยแปรผนักบัความตัง้ใจ Hanson and Huff แนะนําว่าความถีใ่นการเลอืกแสดง
พฤตกิรรมซํ้าๆ อาจจะไมส่ามารถระบุไดว้่าเป็น พฤตกิรรมความเคยชนิ เพราะเหตุผลสาํหรบั
การกระทํา พฤตกรรมนี่นซํ้าๆอาจมาจากความตงใจหรอืผ่านการคดิ โดยรอบคอบแลว้เช่น การ
ใหส้ญัญาณลงจอดของเครือ่งบนิ ความตัง้ใจประกอบอาหาร การรกัษาคนไขข้องแพทยแ์ละความ
ตัง้ใจในการขบัรถเพื่อไปทาํงาน เป็นตน้ นอกจากนี้ Veplanken and Orbell  และ Verplanken 
แนะนําตวัชีว้ดัความเคยชนิ (The Self-Report Habit Index; SRHI) อ่างองิจากแนวคดิของความ
เคยชนิ สามารถอธบิายไดโ้ดยอาศยัคุณสมบตั ิ 3 ประการจาก คุณสมบตั ทัง้หมดไดแ้ก่ พฤต
กรรมทีข่าดการตระหนกัถงึสิง่ทีก่ระทาํ มคีวามยากในด่านจติใจเกีย่วกบัการควบคุม พฤตกิรรม 
และมผีลในดา้นจติใจ ตวัวดัทีใ่ช้ ประกอบดว้ย ความถีใ่นการกระทําพฤตกิรรม การกระทําโดย
อตัโนมตั ิ การกระทาํโดยขาดการตระหนกัถงึสิง่ทีก่ําลงัทาํ รูส้กึแปลกๆ ถา้ไมไ่ดก้ระทํา การ
กระทําโดย ปราศจากการคดิ การกระทาํบางอย่างทีไ่ม่ไดอ้าศยัความพยายาม การกระทาํทีท่าํ
เป็นประจาํ (วนั, เดอืน และสปัดาห)์ เริม่ตน้ทําก่อนทีจ่ะตะหนกัถงึสิง่ทีก่ําลงัทําการกระทําทีไ่ม่
ยาก ไมจ่าํเป็นตอ้งใชค้วามคดิเกีย่ว กบัการกระทาํ ลกัษณะเป็นรปูแบบ และกระทําเป็นเวลานาน 
ตวัวดัเหล่านี้ควรมกีารตรวจสอบพจิารณา และนําไปปรบัใชก้บัการศกึษาในดา้นต่างๆ 
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 2.1.2. ทศันคติการยึดติด 

ขณะทีท่ศันคตกิารยดึตดิ (Captive Attitude) หมายถงึ กลุ่มผูม้รีถส่วนตวัและยดึตดิกบัการใช้
รถส่วน ตวัโดยไม่ยอมเปลีย่นไปใชร้ปูแบบการเดนิทางอื่นๆ ซึง่ จะไมเ่ปิดใจยอมรบัการใชร้ะบบ
ขนส่งสาธารณะ Mackett ทาํการศกึษาใน ประเทศองักฤษเกีย่วกบันโยบายทีด่งึดดูเพื่อใหก้ลุ่มผู้
ยดึตดิการใชร้ถยนตใ์นการเดนิทางในระยะสัน้ๆ ซึง่ไมเ่กนิ 8 กโิลเมตร หรอื 5 ไมลล์ดการใช้
รถยนตส์่วนบุคคลในการเดนิทาง และพจิารณาเลอืกใชร้ปูแบบการเดนิทางอื่นๆ โดยตัง้ประเดน็
การศกึษา คอื เหตุในการใชร้ถยนตเ์พื่อเดนิทางในระยะสัน้ๆ และประเดน็รปูแบบทางเลอืกใหม ่
ซึง่เสนอแนะใหป้รบัปรงุระบบขนส่งสาธารณะ ใหม้ปีระสทิธภิาพ การใหข้อ้มลูการบรกิารของ
ระบบขนส่งสาธารณะ และการกระตุ่นผูใ้ชร้ถส่วนบุคคลรบัรูถ้งึขอดขีองการเดนิโดยระบบขนส่ง
สาธารณะทีต่อบสนองต่อการใชง้านของคนในเมอืง การวดัพฤตกิรรมความเคยชนิและทศันคติ
การยดึตดิจะมกีารอธบิายโดยความสมัพนัธ ์ ระหว่างทศันคต ิ และพฤตกิรรม ภายใต้
สถาปัตยกรรมทีส่ามารถตอบสนองต่อการใชง้านของคนเมอืงเพื่อเป็นตวักระตุ่นใหเ้ลอืกการ
เดนิทางโดยระบบขนส่งสาธารณะ 
 

 

ภาพที ่ 2:1  แสดงถงึพฤตกิรรมความเคยชนิและทศันคตกิารยดึตดิทีส่าํคญัของผูท้ีใ่ชร้ถยนต์ส่วนบุคคล 
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2.2. ผลกระทบท่ีมาจากพฤติกรรมความเคยชินและทศันคติการยึดติด 

เมื่อพูดถงึเมอืงขนาดใหญ่ทีม่กีารจราจรทีต่ดิขดั อนัดบัที ่100 (มปัีญหารถตดิน้อยทีสุ่ด) 
นัน่คือ เมืองนิวออร์ลีนส์ประเทศสหรัฐอเมริกาและเป็นเมืองที่ใหญ่ที่สุดในรัฐลุยเซียนา 
เปรยีบเทยีบกบัเมอืงลอสแอน-เจลสิทีต่ดิอนัดบั 1 ในเมอืงรถตดิมากทีสุ่ดในโลกจากกาเสยีเวลา
ให้กบัการจราจรที่ตดิขดัถงึ104 ชัว่โมง เมอืงนิวออรล์นีเสยีเวลาใหก้ารจราจรทีต่ดิขดัเพยีง 26 
ชัว่โมงเท่านัน้ และ 1 ใน 12 ประเทศนัน้ยงัมปีระเทศไทยซึง่เป็นประเทศทีอ่ยู่ในโซนเอเชยีเพยีง
ประเทศเดยีวที่การจราจรตดิขดัเป็นอนัดบัที่ 12 ของโลกและเป็นอนัดบัที่ 1 ในเอเชยี นัน้
หมายความว่าคนใชร้ถในพืน้ทีก่รุงเทพมหานคร เสยีเวลาเฉลีย่สูงสุด 64.1 ชัว่โมงในปี 2016 ใน
เขตพืน้ทีก่ารจาราจรหนาแน่นทีสุ่ดของเมอืง 

 

 
 

ภาพที ่ 2:2  แสดงถงึ 12 เมอืงทีร่ถตดิมากทีสุ่ดในโลก 

 

 ความเจรญิเตบิโตของเศรษฐกจิเกดิขึน้เรว็กว่าที่ระบบขนส่งสาธารณะให้บรกิารอย่างมี
ประสิทธภิาพ เมื่อไม่มทีางเลอืกที่ดีกว่าประชาชนส่วนใหญ่จงึกันมาพึ่งพารถยนต์ส่วนบุคคล
เพราะให้ความสะดวกมากขึน้ การว่างแผ่นโครงสรา้งพื้นฐานที่ไม่มปีระสทิธภิาพและล่าช้าเป็น
ปัญหาในเกือบทุกประเทศโดยเฉพาะประเทศที่กําลงัพฒันา เสถียรภาพทางการเมอืงเป็นสิ่ง
สําคญัเช่นกนัในการเตรยีมประเทศก้าวไปขา้งหน้าก่อนทีค่วามต้องการจะเกดิขึน้หรอือย่างน้อย
เกดิขึน้พรอ้มๆกนั 

http://themomentum.co/the-list-2016-global-traffic
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ถึงแม้ว่ากรุงเทพมหานครจะเป็นเมืองที่มีการจราจรติดขดัที่สุดในช่วงเวลาเร่งด่วน
(ช่วงเวลาในตอนเยน็)แต่เมอืงเมก็ซโิกซติี้เป็นเมอืงที่มรีถติดมากที่สุดตลอดทัง้วนัตัง้แต่เที่ยง
ตลอดจนกลางคนื และจากขอ้มูลดงักล่าวดูเหมอืนว่าประเทศเหล่านี้มรีถไฟฟ้าใต้ดนิทีใ่ห้บรกิาร 
แต่การใหบ้รกิารเดดิขึน้เฉพาะใจกลางเมอืงซึง่มผีูค้นส่วนใหญ่อาศยัอยู่ 

 

2.3. การศึกษาน้ีแบ่งกลุ่มตวัอย่างผู้ใช้รถส่วนบคุคล 

การศกึษานี้แบ่งกลุ่มตวัอย่างผูใ้ชร้ถส่วนบุคคลออกเป็น 2 กลุ่มคอืกลุ่มผุใ้ชร้ถยนต์ส่วน
บุคคลและกลุ่มผูใ้ชร้ถจกัรยานยนตส์่วนบุคคล สรปุภาพรวมไดใ้นตารางที ่1 ซึง่พบว่าผูใ้ชร้ถยนต์
ส่วนบุคคลใหค้วามร่วมมอืใหข้อ้มลูจาํนวน703 ชุด ไดจ้าํนวนชุดขอ้มลูทีส่มบูรณ 600 ชุด ผูใ้ช้
รถจกัรยานยนตส์่วนบุคคลใหค้วามรว่มมอืใหข้อ้มลูจาํนวน 651 ชุด ไดจ้าํนวนชุดขอ้มลูทีส่มบูรณ์ 
600 ชุด รวมจาํนวนกลุ่มตวัอยา่งผูใ้ชร้ถส่วนบุคคลเป็น 1,200 ชุด 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ตารางที ่2:1. ภาพรวมของกลุ่มตวัอยา่ง 
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 ภาพรวมของกลุ่มตวัอย่าง พบว่า ในกลุ่ม ตวัอย่างของผู้ใช้รถยนต์ส่วนบุคคลเป็นชาย 
52% หญงิ 48% อาศยัอยู่ในเขตเมอืง 65% นอกเมอืง 35% มอีายุเฉลีย่ 29 ปีซึง่ส่วนใหญ่เป็น
นักศกึษา 38% พนักงานบรษิทัเอกชน 29% ธุรกจิส่วนตวั 12% และขา้ราชการ พนักงานรฐั 
11% ตามลําดบั รายได้เฉลี่ยต่อเดอืนประมาณ 14,211 บาท โดยเฉลี่ยจํานวนรถยนต์และ
จกัรยานยนต์ในบ้านม ี2.26 และ 2.36 คนต่อครวัเรอืน ตามลําดบั กลุ่มตวัอย่างมสีมาชกิใน
ครวัเรอืนประมาณ 3 ถงึ 4 คน กลุ่มตวัอย่างผูใ้ชร้ถจกัรยานยนต์ส่วนบุคคลเป็นชาย 48% หญงิ 
52% อาศยัอยู่ในเขตเมอืง 61% นอกเมอืง 39% มอีายุเฉลีย่ 24 ปีซึง่ส่วนใหญ่ เป็นนักศกึษา 
61% พนักงานบรษิทัเอกชน 20% ธุรกจิส่วนตวั 8% และขา้รา-การ พนักงานรฐั 4% ตามลําดบั 
รายได้เฉลีย่ต่อเดอืนประมาณ 8,561 บาท โดยเฉลีย่จาํนวนรถยนต์และจกัรยานยนต์ในบา้นม ี
1.31 และ 2.30 คนัต่อครวัเรอืน ตามลําดบั กลุ่มตวัอย่างมสีมาชกิในครวัเรอืนประมาณ 3 ถงึ 4 
คน การตรวจสอบความน่าเชื่อถือในการวดัคาปัจจยัด้านทศันคติและพฤติกรรมว่ามคีวาม
เหมาะสม หรอืไม่นิยมใช้การวิเคราะห์หาค่าสัมประสิทธิค์วามเชื่อมัน่ของแบบสอบถาม 
(Cronbach ’s alpha) ว่าแต่ละขอ้คําถามสอดคลอ้งกนัหรอืไม่โดยตวัแปรทีใ่หค้่าCronbach ’s 
alpha ตัง้แต่ 0.65 ขึน้ไปถอืว่าน่าเชื่อถอืในการวดัค่าสูง สามารถใชเ้ป็นตวัแทนทีด่ขีองตวัแปร
แฝงนัน้ๆ และมคีวามเหมาะสมเพียงพอสําหรบัการนําไปตรวจสอบทศันคติ สําหรบังานนี้
ภาพรวมทศันคตขิองกลุ่มตวัอยา่งทีม่ตีวัวดัไดแ้กค้วามเชื่อ ความรูส้กึความตัง้ใจ และพฤตกิรรม 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที ่ 2:4  แสดงถงึเปอรเ์ซน็ของกลุ่มตวัอย่างของผูใ้ชร้ถส่วนบุคคลในแต่ละอาชี
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2.3.1 ภาพรวมของคนมนาคมในประเภทไทย 

การขนส่งทางถนนโครงข่ายเส้นทางการขนส่งทางถนนของประเทศไทย มคีวามยาว 
217,797.06 กม. เป็นถนนในความรบัผดิชอบของกรมทางหลวง ระยะทาง 66,871.36 กม. กรม
ทางหลวงชนบท ระยะทาง 49,080.16 กม. เทศบาล ระยะทาง 16,276.06 กม. และอื่นๆ 
ระยะทาง 85,569.48 กม. 

 

ความยาวของถนนจาํแนกตามหน่วยงานทีร่บัผดิชอบและลกัษณะพืน้ผวิจราจร ปี 2555 

ตารางที ่2:2 ภาพรวมความยาวของถนน 

ทีม่า : รายงานฉบบัสมบรูณ์, โครงการศกึษาจดัทาํแผนหลกัการพฒันาระบบการขนส่งและจราจรพ.ศ. 2554 – 256, 
สนข. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที ่ 2:5 แสดงถงึโครงขายทางหลวงและชายแดนแผ่นดนิในประเทศไทยจาํแนกตามปรมิาณช่องจราจร 
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2.3.2 การขนส่งทางราง 

 - โครงขา่ยการขนส่งทางราง ประกอบดว้ย เสน้ทางสายหลกัหรอืสายประธาน 5เสน้ทาง 
กระจาย ไปตามภูมภิาคต่างๆ ของประเทศ ครอบคลุมพื้นที ่4.7 จงัหวดั ระยะทางรวม 4,043 
กโิลเมตร เป็นทางเดี่ยว ระยะทาง 3,763 กโิลเมตร (คดิเป็นรอ้ยละ 93) ทางคู่ ระยะทาง 173 
กโิลเมตร (คดิเป็นรอ้ยละ 4) และทางสาม ระยะทาง 107 กโิลเมตร (คดิเป็นรอ้ยละ 3) 

 

- จํานวนจุดตัดระหว่างถนนกบัทางรถไฟทัว่ประเทศ มจีํานวน 2,460 จุด โดยเป็น
ทางผ่าน ระดบัถนนที่รถไฟจะต้องหยุดหรอืชะลอความเรว็ ซึ่งอยู่ภายใต้การดูแลของกรมทาง
หลวง กรมทางหลวงชนบท กรมชลประทาน องค์กรบรหิารส่วนท้องถิ่น หน่วยราชการอื่น 
รฐัวสิาหกจิ และเอกชน จาํนวน 2,200 จุด ส่วนทีเ่หลอืเป็นสะพานและอุโมงคซ์ึง่ไม่มผีลกระทบ
ต่อความล่าชา้และความปลอดภยัในการเดนิรถ นอกจากนี้ ยงัมทีางลกัผ่านของชุมชน ซึง่เป็นจุด
ทีม่ปัีญหาเรือ่งความปลอดภยัมากทีสุ่ด และตอ้งไดร้บัการปรบัปรงุแกไ้ขใหม้ ีความปลอดภยั 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที ่ 2:6  แสดงถงึโครงขายรถไฟจาํแนกตามประเภทราง 
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2.3.3. การขนส่งทางน ้า 

 - ท่าเรอื : ท่าเรอืระหว่างประเทศ ท่าเรอืในแม่น้ําและท่าเรอืลาํน้ําระหว่างประเทศ 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที ่ 2:7 แสดงถงึท่าเรือ่ทีส่าํคญัของประเทศไทย 

 

- ท่าเรอืชายฝัง่และท่าเรอืระหว่างประเทศทีส่ําคญัของไทย ไดแ้ก่ ท่าเรอืกรุงเทพ ท่าเรอื
แหลมฉบงั ทีจ่อดทอดสมอเรอืบรเิวณเกาะสชีงั ท่าเรอืมาบตาพุด ท่าเรอืระนอง ท่าเรอืสงขลา 
ท่าเรอืภเูกต็ ท่าเรอืประจวบ และท่าเรอืศรรีาชาฮารเ์บอร ์
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2.3.4 การขนส่งทางอากาศ 

สายการบนิ แบ่งออกเป็น ๒ ประเภท คอื 

(1) สายการบนิขนส่งผู้โดยสาร ซึ่งสามารถแบ่งออกได้เป็นหลายประเภท ได้แ ก่ แบ่ง
ตาม การให้บรกิาร (Full Service Carrier และ Low Cost Carrier) แบ่งตามขอบเขตการ
ใหบ้รกิาร (Domestic Passenger และ (International Passenger) และแบ่งตามตารางการบนิ 
(Schedual Flights และ Non – Schedual Flights)  

- บรษิทั การบนิไทย จาํกดั (มหาชน) เป็นสายการบนิแห่งชาตทิีใ่หบ้ รกิาร แบบ Full 
Service Carrier เป็นหน่วยงานรฐัวสิาหกจิในสงักดักระทรวงคมนาคม ใชท้่าอากาศยานสุวรรณ
ภูม ิ เป็นท่าอากาศยานหลกั ณ สิ้นปี 2556 มฝีงูบนิ 99 ลํา อายุเฉลี่ยของฝงูบนิอยู่ที่ 9.3 ปีมี
เครอืขา่ยเสน้ทางบนิ ใหบ้รกิารครอบคลุม 79 จดุบนิ ใน 34 ประเทศทัว่โลก สําหรบัการใหบ้รกิาร
ภายในประเทศ มจีุดบนิใหบ้รกิาร ทัง้สิน้ 10 จุดบนิ รวมทัง้ยงัมเีทีย่วบนิรหสัร่วมกบัสายการบนิ
นกแอรอ์กี 2 จดุบนิ  

- สายการบนิตน้ทุนตํ่า(Low Cost Carrier : LCC) เริม่เปิดใหบ้รกิารในประเทศไทย ในปี
๒๕๔6 ไดแ้ก่ สายการบนินกแอรส์ายการบนิแอรเ์อเชยี สายการบนิโอเรยีนทไ์ทย จากสถติขิอง
บรษิทั ท่าอากาศยานไทย จาํกดั (มหาชน) พบว่า สดัส่วนผูโ้ดยสารระหว่างระหว่างประเทศของ
สายการบนิ ทีใ่หบ้รกิารเตม็รปูแบบ และสายการบนิต้นทุนตํ่าเพิม่ขึน้จาก 97 : 3 ในปี2547 เป็น 
84 : 16 ปี 2555 และ สดัส่วนผูโ้ดยสารภายในประเทศของสายการบนิทีใ่หบ้รกิารเตม็รปูแบบ 
และสายการบนิต้นทุนตํ่าเพิม่จาก ๗8 : 22 ปี 2547 เป็น 49 : 51 ในปี 2555 แสดงใหเ้หน็ว่า 
ภายในระยะ 9 ปีการให้บรกิารสายการบนิต้นทุนตํ่า มแีนวโน้มเตบิโตอย่างต่อเนื่อง ทัง้การ
ใหบ้รกิารระหว่างประเทศและภายในประเทศ 

(2) สายการบนิขนส่งสนิคา้ (Charter Flight / Cargo Flight / Freighters) สายการบนิ
ราย ใหญ่ทัว่โลกรวมทัง้บรษิทั การบนิไทย จาํกดั (มหาชน) ใหบ้รกิารลกัษณะนี้และธุรกจินี้ไดร้บั
ความสนใจเพิม่ขึน้ มากขึน้จากแนวโน้มการเตบิโตของเศรษฐกจิและการคา้โลก และความสําคญั
ทีเ่พิม่มากขึน้ของกจิกรรมโลจสิตกิส ์ในการระบบขนส่ง 

-การเปิดเสรทีางการบนิภายในอาเซยีน (ASEAN Open Skies) กลุ่มประเทศ ASEAN 
ไดม้ ีการตกลงรว่มกนัในการเปิดเสรทีางการบนิภายในอาเซยีน ในปีพ.ศ. 2551 โดยเปิดเสรสีทิธิ
การบนิที ่3 และ สทิธกิารบนิที ่4 สําหรบัการบนิระหว่างเมอืงหลวงในอาเซยีนในปีพ.ศ. 2551 
และเปิดเสรสีทิธกิารบนิที ่5 ในปีพ.ศ. 2553 ทัง้นี้จะเปิดเสรแีบบเตม็รปูแบบในปีพ.ศ.  
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2558 (สทิธกิารบนิที ่3 คอื สทิธทิีใ่หโ้ดยรฐัหนึ่งแก่รฐัหนึ่งในการขนลงซึง่การจราจรทีม่าจากรฐั
เจา้ของสายการบนิในอาณาเขต ของรฐัแรก, สทิธกิารบนิที ่4 คอื สทิธทิีใ่หโ้ดยรฐัหนึ่งแก่รฐัหนึ่ง
ในการขนขึน้ซึง่การจราจรทีมุ่่งไปยงัรฐัเจา้ของสายการบนิ ในอาณาเขตของรฐัแรก และสทิธกิาร
บนิที ่5 คอื สทิธทิีใ่หโ้ดยรฐัหนึ่งแก่รฐัหนึ่งในการขนขึน้และขนลงซึง่การจราจรทีม่าจาก หรอืมุ่ง
ไปยงัรฐัทีส่าม ในอาณาเขตของรฐัแรก) 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

ภาพที ่ 2:8 แสดงถงึตําแหน่งทาอากาศยานในประเทศไทยจาํแนกตามหน่วยงานทีร่บัผดิชอบ 

 

 

 

 

 

 



15 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที ่ 2:9 แสดงถงึภาพรวมการคนมนาคมในประเทศไทย 

 

2.4. การขนส่งและจราจรในเขตเมือง 

 ระบบขนส่งสาธารณะในพืน้ทีก่รุงเทพมหานครและปรมิณฑลระหว่างปี 2542 - 2552 มี
บรกิาร ขสมก. เป็นหลกั แต่ปรมิาณผูโ้ดยสาร ขสมก. มแีนวโน้มลดลงทุกปีเช่นเดยีวกบัแนวโน้ม
ปรมิาณผู้โดยสาร ทางรถไฟ เนื่องจากมกีารใช้รถยนต์ส่วนบุคคลเพิม่สูงขึน้ ซึ่งจะทําให้เกิด
ปัญหาจราจรและส่งผลต่อความเรว็เฉลี่ย ในการเดนิทางลดลงถงึแมว้่าปรมิาณผู้โดยสารที่ใช้
บรกิารรถไฟฟ้าบทีเีอสและรถไฟฟ้าใต้ดนิเพิม่ขึน้อย่างต่อเนื่อง แต่โครงข่ายไม่ครอบคลุมพืน้ที่
อย่างกวา้งขวาง ทําใหข้าดความสะดวกในการเชื่อมโยงระบบขนส่งสาธารณะอื่นๆ และขาดการ
บรหิารจดัการเชงิพืน้ทีโ่ดยรอบสถานี - กระทรวงคมนาคม โดยสํานักงานนโยบายและแผนการ
ขนส่งและจราจร การรถไฟแห่งประเทศไทย และการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย ได้
จดัทําแผนการดําเนินโครงการรถไฟฟ้า 10 สายทาง เพื่อเร่งประกวดราคาก่อสรา้งใหไ้ดค้รบ 10 
สาย ภายใน 4 ปี (พ.ศ. 2554-2558) โดยเปิดใหบ้รกิารโครงข่าย ระบบขนส่งมวลชนในเขต
กรุงเทพฯ และปรมิณฑล ระยะทางรวม 410 กโิลเมตรภายในปีพ.ศ. 2562 และ เพิม่เป็น 464 
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กโิลเมตร ภายหลงัปี 2562 สรปุรายละเอยีด ดงันี้ - ปัจจบุนัมโีครงขา่ยรถไฟฟ้าทีเ่ปิดใหบ้รกิารใน
พืน้ทีก่รงุเทพมหานคร จาํนวน 6 โครงการ ระยะทาง 95 กโิลเมตร ประกอบดว้ย  

 - รถไฟฟ้าขนส่งมวลชนกรุงเทพ (BTS) ช่วงหมอชติ – อ่อนนุชและช่วงสนามกฬีา – 
    สะพานตากสนิ ระยะทาง 31 กม.  

 - รถไฟฟ้าสายเฉลมิรชัมงคล (รถไฟฟ้าใตด้นิ) ช่วงบางซื่อ –ลาํโพงระยะทาง 20 กม.  

 - รถไฟฟ้าเชื่อมท่าอากาศยานสวรรณภูมชิ่วงพญาไท – มกักะสนั – ท่าอากาศยาน  

   สุวรรณภมู ิระยะทาง ๒๘.๕ กม.  

 - รถไฟฟ้าขนสงมวลชนกรงุเทพฯ ส่วนต่อขยาย ช่วงอ่อนนุช - แบริง่ ระยะทาง  

    ๕.๓ กม.  

 - รถไฟฟ้าขนส่งมวลชนกรงุเทพฯส่วนต่อขยายช่วงสะพานตากสนิ - วงเวยีนใหญ่   

   ระยะทาง 2.2 กม.  

 - รถไฟฟ้าสายสแีดงช่วงบางซื่อ – ตลิง่ขนั ระยะทาง 15 กโิลเมตร ทัง้นี้มโีครงขา่ย 

 รถไฟฟ้าทีอ่ยูร่ะหว่างการก่อสรา้ง จาํนวน 5 โครงการ ระยะทาง 94.1 กโิลเมตร ประกอบดว้ย 

 - รถไฟฟ้าสายสแีดงเขม้ ช่วงบางซื่อ – รงัสติ ระยะทาง 26.3 กโิลเมตร  

 - รถไฟฟ้าสายสเีขยีว ช่วงแบริง่ – สมทุรปราการ ระยะทาง 12.8 กโิลเมตร  

 - รถไฟฟ้าสายสเีขยีวอ่อน ช่วงถนนตากสนิ – บางหวา้ ระยะทาง 5.3 กโิลเมตร  

 - รถไฟฟ้าสายสนํ้ีาเงนิ ช่วงบางซื่อ – ท่าพระ ระยะทาง 13 กโิลเมตร  

 - รถไฟฟ้าสายสนํ้ีาเงนิ ช่วงหวัลาํโพง – บางแค ระยะทาง 14 กโิลเมตร  

- รถไฟฟ้าสายสมีว่ง ช่วงบางใหญ่ - บางซื่อ ระยะทาง 23 กโิลเมตร 
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ภาพที ่ 2:10 แสดงถงึผงัโครงขา่ยรถไฟฟ้า10 เสน้ทาง ระยะทางรวม 464 กโิลเมตร 

 

2.5. แนวคิดทฤษฎีและหลกัการต่างๆท่ีเก่ียวข้อง 

2.5.1 ทฤษฎี parametric design 

เป็นกระบวนการทีม่กีารคดิเชงิอลักอรทิมึที่ช่วยใหก้ารแสดงออกให้เหน็ถงึพารามเิตอร์
และกฎทีร่วมกนัเพื่อกําหนดและชีช้ดัถงึความสมัพนัธร์ะหว่างการออกแบบ 

การออกแบบพารามิเตอร์เป็นกระบวนการทางด้านความคิดในการออกแบบซึ่ง
ความสมัพนัธ์ระหว่างองค์ประกอบถูกใช้ในการจดัการและการออกแบบรูปทรงเรขาคณิตและ
โครงสรา้งทีม่คีวามซบัซอ้น 

parametric มาจากคาํมาจากคณติศาสตร ์(parametric equation) และหมายถงึการใชต้วั
แปรหรอืตวัแปรบางอย่างที่สามารถแก้ไขเพื่อจดัการหรอืแก้ไขผลลพัธ์สุดท้ายของสมการหรอื
ระบบ ในปัจจุบนัคํานี้ถูกนํามาใช้อ้างองิถงึระบบที่ใช้ในออกแบบทางคอมพวิเตอรโ์ดยมรีะบบที่
ทนัสมยัสาํหรบังานสถาปัตยกรรมเช่น Antoni Gaudí ซึง่ใชแ้บบจาํลองอะนาลอ็กเพื่อสํารวจพืน้ที่
เพื่อทีจ่ะนําไปสู่ขบวนการออกแบบ  

https://en.wikipedia.org/wiki/Algorithm
https://en.wikipedia.org/wiki/Parameter
https://en.wikipedia.org/wiki/Parameter
https://en.wikipedia.org/wiki/Parametric_equation
https://en.wikipedia.org/wiki/Antoni_Gaud%C3%AD
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- ระบบการสรา้งแบบจาํลอง Parametric แบ่งออกไดเ้ป็น 2 ประเภทใหญ่ๆดงันี้ 
- ระบบการขยายพนัธุท์ีใ่ชค้าํนวณจากขอ้มลูทีไ่มส่ามารถจาํแนกกบัแบบไมใ่ชข้อ้ม ู
- ระบบทีม่ขีอ้จาํกดัและสามารถแกข้อ้จาํกดันัน้ไดข้องชุดต่อเนื่องและไมต่่อเนื่อง  

แบบฟอรม์การค้นหาเป็นหนึ่งในการดําเนินการผ่านระบบการขยายตวั แนวคดิเบือ้งหลงัการหา
รปูแบบคอืการเพิม่ประสทิธภิาพใหก้บัเป้าหมายการออกแบบบางอยา่งกบัขอ้มลูในการออกแบบ 

ธรรมชาตเิป็นแรงบนัดาลใจสาํหรบัสถาปนิกและนักออกแบบ เทคโนโลยคีอมพวิเตอรไ์ด้
เครื่องมอืในการออกแบบและในการวเิคราะห์และการจาํลองความซบัซอ้นทีอ่ยู่ในธรรมชาตแิละ
นํามนัไปใชเ้ป็นรปูทรงของอาคาร โครงสรา้งและรปูแบบขององคก์รในเมอืง  

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที ่ 2:11 แสดงถงึทฤษฎpีarametricในรปูแบบของธรรมชาต ิ

 

2.5.2 ทฤษฎี Space Syntaxฃ 
วธิวีเิคราะห ์Space Syntax และนิยามศพัท ์การวเิคราะหโ์ครงสรา้งเชงิสณัฐาน 

ของพืน้ทีด่ว้ย โปรแกรม Space Syntax ประกอบไปดว้ย 2 ส่วน ไดแ้ก่  

การวเิคราะหโ์ครงขา่ยของพืน้ทีส่าธารณะดว้ยโปรแกรม คอมพวิเตอร ์และการเกบ็
ขอ้มูลการใช้งานในพื้นทีแ่บบเชงิ ประจกัษ์ ทัง้นี้ทัง้สองขัน้ตอนเป็นการประเมนิศกัยภาพ
ของ พืน้ทีส่าธารณะ เพื่อเป็นขอ้มลูวเิคราะหป์ระกอบแนวทางใน การปรบัปรุงแก้ไขพืน้ที ่
โดยการมองโครงข่ายของพื้นที่ สาธารณะที่ฝังตวัอยู่ในโครงสรา้งเมอืงผ่านโครงข่ายการ
สญัจร ภายใต้กรอบความคดิของทฤษฎีการสญัจรอย่างอิสระ (Theory of Natural 
Movement) ที่ว่างพื้นที่สาธารณะใดๆ จะมศีกัยภาพแตกต่างกนั เนื่องจากแต่ละพื้นที่มี 
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ความนิยมในการเข้าถึงด้วยการสญัจรทางเท้าอย่างอิสระ ที่แตกต่างกันตามลกัษณะ
โครงสรา้งเชงิสณัฐานของพืน้ทีน่ัน้ เมื่อเทยีบกบัเมอืง ดงันัน้ ปรมิาณผูค้นทีส่ญัจรในพืน้ทีท่ี่ 
ต่างกนัทําให้ประโยชน์การใช้ที่ดนิของแต่ละพื้นที่นัน้แตกต่าง กนัไปด้วย กล่าวได้ว่า 
“พื้นที่” และ “การสญัจร” เป็นปัจจยั หลกัพื้นฐานที่สําคญัที่สุดของความเป็นเมอืง โดย 
Space Syntax จะช่วยวเิคราะหแ์ละนําเสนอพืน้ทีท่ีค่วรมกีารกระตุ้น การพฒันาดว้ยการ
สญัจรของคนเพื่อใหเ้กดิการใชง้านและ กจิกรรมทีห่ลากหลาย ทําใหพ้ืน้ทีม่ชีวีติชวีา และ
แมว้่าเป็น กระบวนการคํานวณทางคณิตศาสตร ์แต่ Space Syntax ยงัเป็นเครื่องมอืที่
สามารถแสดงลกัษณะเชงิสณัฐานของเมอืง ในรูปแบบของแผนภูมสิทีําให้สามารถมอง
ภาพรวมไดช้ดัเจน ขึน้ ทัง้ในแงเ่สน้ทางทีม่ศีกัยภาพต่อการเขา้ถงึของผูค้น รวม ไปถงึเรื่อง
ประโยชน์การใชท้ีด่นิ ความหนาแน่น การกระจุก ตวัของเนื้อเมอืง และในแง่ของราคาทีด่นิ
อกีดว้ย  โปรแกรม Journal of Architectureal/Planning Research and Studies Volume 
2005 Faculty of Architecture and Planning, Thammasat University 212 Space 
Syntax ทํางานบนคอมพวิเตอร์ในระบบแมคอิน - ทอช ในการทําวจิยัครัง้นี้เลอืกใช้
ซอฟท์แวร ์Axman ซึ่งเป็น เครื่องมอืหลกัของงานวเิคราะห์ โดย Axman จะทําการ 
คาํนวณค่าเฉลีย่ความลกึของหน่วยพืน้ทีส่าธารณะทัง้หมด ในระบบและจะแสดงผลเป็นโทน
สจีากแดงไปจนถงึม่วง เรยีกว่าค่า Integration หรอืค่าทีแ่สดงระดบัของการเขา้ถงึ พืน้ที่
จากมากไปหาน้อย โดยมหีลกัการทีว่่า พืน้ทีท่ีม่คี่าเฉลีย่ ความลกึตํ่าคอืพืน้ทีท่ีม่ศีกัยภาพ
ในการเขา้ถงึหรอืความนิยม ในการใช้งานสูง ในขณะที่พื้นที่ที่มคี่าเฉลี่ยความลกึสูง คอื 
พื้นที่ที่มศีกัยภาพในการเข้าถึง หรอืความนิยมในการใช้งาน ตํ่านัน่เอง ดงันัน้ โทนสี
ดงักล่าวจงึเป็นการแสดงเสน้ทาง สําคญัที่มรีะดบัความนิยมในการใชเ้พื่อการเคลื่อนผ่าน 
หรอื เอื้อใหเ้กดิกจิกรรมเมอืงจากมากไปหาน้อยตามลําดบั การวเิคราะหข์อ้มลูทางสถติทิี่
ไดจ้ากโปรแกรม Axman มตีวัแปรที่จาํเป็น  ในการที่จะนํามาวเิคราะห์ ศกัยภาพของ
เสน้ทาง และพืน้ทีส่าธารณะภายในมหาวทิยาลยั- ธรรมศาสตรท์่าพระจนัทรแ์ละบรบิทรอบ
ดา้น ไดแ้ก่  
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ภาพที ่ 2:12 ภาพแสดงโปรแกรม Space Syntax 
ทีม่า : slideshare.net, Urban Data Requirements (Space Syntax) 

เคดสิ : by Anna Rose 
ขอ้มลูวนัที ่: Apr 25, 2013 

 

 1.ค่าการเขา้ถงึพื้นที่รวม (Global Integration Value) หมายถงึ ค่าที่ได้มาจากการ
คาํนวณหาค่าเฉลีย่ความ ลกึของพืน้ทีส่าธารณะแห่งใดแห่งหนึ่งจากพืน้ทีส่าธารณะ อื่น ๆ  
ทัง้หมดในระบบ ค่าการเขา้ถงึพื้นที่รวมนี้จะแสดงเส้น พื้นที่สาธารณะทีม่คีวามสําคญัในระดบั
พืน้ทีโ่ดยรวมทัง้ระบบ  
 2.ค่าการเขา้ถงึพื้นที่เฉพาะ (Local integration Value) หรอืค่าการฝังตวัในระดบั 3 
(Integration-3) หมายถงึ ค่าทีไ่ดม้าจากการคํานวณหาค่าเฉลีย่ความลกึของพืน้ที่ สาธารณะแห่ง
ใดแห่งหนึ่ง โดยเทยีบจากพื้นทีส่าธารณะอื่น ๆ ภายในทุก ๆ 2 ช่วงเลีย้ว (โดยนับรวมพืน้ที่ที่
เป็นจดุเริม่ตน้ การเดนิทางอกี 1 เป็น 3 ช่วงเลีย้ว) แสดงพืน้ทีส่าธารณะทีม่ ีความสําคญัในระดบั
พืน้ทีเ่ฉพาะบรเิวณใดบรเิวณหนึ่ง  
 3. ค่าความเชื่อมต่อ (Connectivity Value) หมายถงึ ค่าที่แสดงความเชื่อมต่อทีพ่ืน้ที่
สาธารณะหนึ่ง ๆ มกีบัพืน้ทีอ่ื่นในระบบทีร่ะดบั 1 ช่วงเลีย้ว (1-depth) หรอื มจีาํนวนหน่วยพืน้ที่
สาธารณะทีอ่ยู่ถดัไปหนึ่งเลีย้วของพืน้ที่ นัน้ ๆ ไปทัง้หมดกี่พืน้ที ่ถ้าพืน้ทีใ่ดมคี่าความเชื่อมต่อ
สงู อาจกล่าวไดว้่า พืน้ทีน่ัน้น่าจะมศีกัยภาพของการเขา้ถงึสงู ตามไปดว้ย  
 4. สมัประสทิธิค์วามสามารถในการทําความเขา้ใจ เมอืง (Intelligibility Value) เป็นการ
พจิารณาความสมัพนัธ์ ระหว่างค่าความเชื่อมต่อและค่าการเขา้ถงึพืน้ทีร่วม แสดงถงึ ศกัยภาพ
ในการทําความเขา้ใจในเส้นทางขณะสญัจร ระบบ โครงข่ายพืน้ที่สาธารณะที่มคี่าสมัประสทิธิ ์
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ความสามารถ ในการทําความเขา้ใจเมอืงสูง แสดงว่า การสญัจรผ่านพืน้ที่ สาธารณะแห่งใดแห่ง
หนึ่งนัน้เราสามารถเขา้ใจได้อย่างชดัเจน ว่า จะเดนิต่อไปในทศิทางใดหรอือกีนัยหนึ่ง ระบบมี
เสน้ทางที ่เอือ้ใหเ้กดิมมุมองทีค่รอบคลุมไปยงัเสน้ทางอื่น ๆ ไดอ้ย่าง ชดัเจน ดงันัน้ผูท้ีส่ญัจรอยู่
ในพืน้ทีน่ัน้มแีนวโน้มทีจ่ะเขา้ใจ ภาพรวมของโครงข่ายทางสาธารณะในระบบทัง้หมดไดด้ทีําให้ 
หลงทางไดย้าก  
 5. สมัประสทิธิค์วามผสาน (Synergy Value) เป็น การพจิารณาความสมัพนัธร์ะหว่างค่า
การเขา้ถงึพืน้ทีร่วมและค่า การเขา้ถงึพื้นที่เฉพาะ เป็นดชันีทีบ่่งบอกว่าย่านใดย่านหนึ่ง ของ
ระบบนัน้ ฝังตวัไดด้เีพยีงใดเมือ่เทยีบกบัระบบโดยรวม 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที ่ 2:19 ภาพแสดงโปรแกรม Space Syntaxในรปูแบบของการเครือ่นไหว 
ทีม่า : slideshare.net, Urban Data Requirements (Space Syntax) 

เคดสิ : by Anna Rose 
ขอ้มลูวนัที ่: Apr 25, 2013 
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บทท่ี 3 

การวิเคราะหโ์ครงการและกระบวนการทดลอง 
 

3.1.การศึกษาบริบท 

เนื่องจากโครงการนี้ เป็น โครงการที่เน้นไปในเชิงพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะให้มี
ประสทิธภิาพทีเ่กดิขึน้ภายในยา่นเศรษฐกจิ ทีม่ผีูค้นทีห่ลากหลาย และ การทํางานทีแ่ตกต่างกนั 
จงึมจีุดประสงคห์ลกัทีจ่ะมุ่งเน้นในเรื่องของพืน้ที่ๆเป็นย่านทีม่ผีูค้นพลุกพล่านในเขตพืน้ที่ทีเ่ป็น
ใจกลางทางดา้นเศรษฐกจิ 

3.1.1. เกณฑก์ารพิจารณาการเลือกพื้นท่ีตัง้ของโครงการ  
- เป็นพืน้ที่ๆ มคีนมนาคมทีห่ลากหลาย 
- เป็นพืน้ทีท่ีอ่ยูใ่นยา่นเศรษฐกจิ 
- เป็นพืน้ทีท่ีม่ผีูค้น และ รปูแบบการทาํงานทีห่ลากหลาย 

 

3.1.2. การเลือกและวิเคราะหท่ี์ตัง้ 

การคนมนาคมทีห่ลากหลายในกรงุเทพชัน้ในและชัน้นอกของกรงุเทพมหานคร 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที ่3:1. แสดงถงึการคนมนาคมทีห่ลากหลายในกรุงเทพชัน้ในและชัน้นอกของกรุงเทพมหานคร 
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3.1.3 ภาคการขนส่งในอนาคต  

1.  การจราจรแออดั (Congestion) การเจรญิเตบิโตและการขยายตวัของเมอืงแบบ
กระจกุตวัอยูบ่รเิวณ ศูนยก์ลางเมอืง ส่งผลใหม้คีวามต้องการเดนิทางบนถนนในช่วงเวลาเรง่ด่วน
จาํนวนมาก ประกอบกบั การบรหิารจดัการจราจรยงัไม่มปีระสทิธภิาพ ทําใหก้ารจราจรเกดิการ
ตดิขดั ส่งผลต่อบรรยากาศในการเขา้มา ลงทุน และการขยายตวัทางเศรษฐกจิ การคา้ และ
บรกิาร จงึควรคํานึงถงึความตอ้งการเดนิทางในลกัษณะต่างๆ ทีม่แีนวโน้มจะเปลีย่นแปลงและ
เพิม่มากขึน้ในอนาคต ตลอดจนการส่งเสรมิใหม้กีารใชร้ะบบขนส่งสาธารณะ เพิม่ขึน้ และนํา
มาตรการจดัการความตอ้งการเดนิทาง (Travel Demand Management) มาใชเ้พื่อลดความ
แออดั ของสภาพการจราจรบนถนน  

2. ความปลอดภยั (Safety) ขอ้มลูสถติกิารเกดิอุบตัเิหตุทัว่ประเทศในช่วงปีพ.ศ. 2547 - 
2552 อุบตัเิหตุทีเ่กดิขึน้กว่ารอ้ยละ 99 เป็นอุบตัเิหตุทีเ่กดิขึน้จากการขนส่งทางถนน รองลงมา
เป็นอุบตัเิหตุทีเ่กดิขึน้ กบัการขนส่งทางรถไฟ โดยรอ้ยละ 80 มสีาเหตุมาจากพฤตกิรรมของคน 
และส่วนใหญ่เกดิขึน้กบัรถจกัรยานยนต์ มลูค่าความเสยีหายจากอุบตัเิหตุทีเ่กดิขึน้ คดิเป็นรอ้ย
ละ 2.8 ของมลูค่าผลติภณัฑม์วลรวมในประเทศ (GDP) ซึง่โดยทัว่ไปไมค่วรเกนิรอ้ยละ 1  

3. ความคล่องตวัและความสามารถในการเขา้ถงึ (Mobility & Accessibility) การพฒันา
และปรบัปรงุ โครงสรา้งพืน้ฐานตอ้งมคีวามสอดคลอ้งและพอเพยีงกบัความตอ้งการเดนิทาง เพื่อ
รกัษาระดบัการใหบ้รกิาร และบรรเทาความคบัคัง่ของการจราจร ป้องกนัไมใ่หเ้กดิปัญหาคอขวด
ทีจ่ะเกดิขึน้ในอนาคต รวมทัง้แกไ้ขปัญหา ขาดโครงขา่ยเชื่อมโยงระบบขนส่งเพื่อเพิม่ขดี
ความสามารถในการเขา้ถงึระบบขนส่ง  

 

3.2 การวิเคราะหท่ี์ตัง้โครงการ 

3.2.1. การเลือกท าเลท่ีตัง้โครงการ 

การเลอืกทีต่ ัง้ของโครงการจะตอ้งป็นพืน้ทีท่ีม่บีรบิทของเมอืงเช่นมคีนมนาคมทีห่ลากหลาย มี
ความเจรญิในทุกๆดา้น และมผีูค้นทีห่ลากหลายอาชพี 
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ภาพที ่3:2. แสดงถงึบรบิทของเมอืง 
  

3.2.2. อภิปรายบริบทพื้นท่ี 

        สาํหรบัการเลอืกพืน้ทีท่ีใ่ชใ้นการเลอืกทีต่ ัง้จะนํามาเป็นพืน้ทีใ่ชอ้อกแบบโครงการ เป็น
สถานทีใ่หบ้รกิารทางดา้นการส่งเสรมิการคนมนาคมขนาดใหญ่ไปยงัการคนมนาคมขนาดเลก็ 
จะประกอบไปดว้ยพืน้ทีค่่อยเปลีย่นถ่ายจากยานภาหนะขนาดใหญ่ไปสู่ยานภาหนขนาดเลก็
และพืน้ที่ๆ คอยสนนบัสนุนอยา่งCOMMERCIALเป็นพืน้ทีใ่หบ้รกิารทางดา้นการขายของ
ต่างๆ COWORKING SPACE ทีเ่ป็นพืน้ทีม่กีารจดัสรรนใหก้บับุคคลทัว่ไปไดม้าใชใ้นการ
ทาํงานหรอืประชุมต่างๆ 

 

3.2.3. เกณฑก์ารพิจารณาการเลือกพื้นท่ี 

- เป็นพืน้ทีท่ีม่กีารจราจรหนาแน่นสงู 
- มกีารเสยีเวลาในการเดนิทางมาในตวัโครงการมาก 

- เป็นพืน้ทีท่ีม่คีวามหนาแน่นของผูอ้ยูอ่าศยัของครวัเรอืน 

- พืน้ที่ๆ มสีถาปัตยกรรมและเป็นพืน้ที่ๆ มคีวามหนาแน่นของสถาปัตยกรรม 

สงู 

จากการศกึษาการคนมนาคมทางรางนัน้ จะไดจ้ดุตดัของคนมนาคมทีม่มีากกว่า2ประเภทขึน้ไป
ดงันี้ 
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ภาพที ่3:3. แสดงถงึจุดทีม่คีนมนาคมทีม่2ีประเภทขึน้ไป 
 

 จากทําเลทีต่ ัง้โครงการในหวัขอ้ 3.2.1 มทีีต่ ัง้โครงการ ( site ) ทีม่คีวามเหมาะสมกบัการ
เลอืกเป็นทีต่ ัง้โครงการ 4 พืน้ที ่ซึง่สามารถวเิคราะหก์ารใหค้ะแนนจากเกณฑต่์างๆ พรอ้ม
วเิคราะหใ์นรายละเอยีดของพืน้ทีไ่ดด้งันี้ 

 

รปูที ่3:4. การเลอืกทีต่ ัง้โครงการพืน้ที ่A 
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รปูที ่3:5. การเลอืกทีต่ ัง้โครงการพืน้ท B 

 

รปูที ่3:6. การเลอืกทีต่ ัง้โครงการพืน้ที ่C 
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รปูที ่3:7. การเลอืกทีต่ ัง้โครงการพืน้ที ่D 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที ่3.:8. แสดงถงึผลสรุปการใหค้ะแนนของไซย ์
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3. ลกัษณะท่ีตัง้โครงการ 

ย่านเศรษฐกิจของกรงุเทพท่ีส าคญั 

“ CBD ” ย่อมาจากคําว่า Central Business Distric หมายถงึ ย่านที่มกีารทําธุรกิจ
บรเิวณใจกลางเมอืงกรุงเทพ ซึ่งเอาจรงิๆปัจจุบนัยงัไม่มหีน่วยงานใดมากําหนดขอบเขตของคํา
ว่า CBD อย่างชดัเจนนะครบั แต่โดยทัว่ไปทีค่นจะชอบนึกถงึกจ็ะมี ย่าน สลีม, สาทร, สุขุมวทิ
ช่วงตน้ เป็นตน้ 

การพฒันาย่านเศรษฐกจิจาก ทีเ่กดิขึน้จาก อดตี - ปัจจุบนั ทีเ่กดิจาก ถนนสลีม สาทร 
เพลนิจติ สุขุมวทิ จากชื่อย่านเศรษฐกจิทีก่ล่าวมา เป็นย่านเศรษฐกจิทีเ่ก่าแก่ และมกีารใชง้านที่
แพรห่ลาย แต่เนื่องจากการใชง้านทีม่ากจนเกนิไป จงึทําให ้เกดิย่านธุรกจิใหม่ๆขึน้มาศูนยก์ลาง
ของเศรษฐกจิจะ ค่อยๆขยายตวัไปเรื่อยๆ และมาที ่เสน้รชัดา - พระราม9 ทีเ่ป็นย่านเศรษฐกจิ
ใหม่ของกรุงเทพ เพราะคํานิยามของย่านเศรษฐกิจคอื มี Office จํานวนมาก มผีูเคนที่
หลากหลายอาชีพ มคีวามหลากหลายทางวัฒนธรรม มกีารหมุนเวียนของเงนิเยอะ โดยใน
กรงุเทพจะม ี5 ยา่นน้ีทีม่นัจะเกดิขึน้ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

ภาพที ่3:9. แสดงถงึย่านธุรกจิทีก่าํลงัจะเกดิขึน้ในอนาคต 
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ในทําเลน้องใหม่ที่จะหยบิยกมาพูดถึงในวนันี้  เป็นโซนที่หลายๆคนกล่าวว่ามนัเป็น 
CBD น้องใหมอ่กีแห่งหนึ่งในกรงุเทพ คอื รชัดา-พระรามเก้า-อโศก เป็นทําเลทีถ่อืเป็นศูนยก์ลาง
ธุรกจิอกีแห่งหนึ่ง เพราะมอีาคารสํานักงานสูงใหญ่มากมาย หา้งสรรพสนิคา้เลก็ใหญ่เตม็ไปหมด 
เช่น เซน็ทรลั ฟอรจ์นู บิก๊ซ ีเอสพลานาด ธนาคารต่างๆอกีเพยีบ สถานฑตูจนีและเกาหล ีทําให้
เป็นที่นิยมของชาวต่างชาตจิาํนวนไม่น้อยทีต่้องมาทํางานและพกัอาศยัในโซนนี้  รวมถงึโรงแรม
อกีและคอนโดทีเ่กดิขึน้ใหมม่ากมายในย่านนี้  

ทาํเล รชัดา-พระรามเกา้-อโศก ถอืเป็นทาํเลทีเ่ป็นศูนยร์วมทางดา้นการคมนาคมทีส่ําคญั
ทีสุ่ดแห่งหนึ่งของกรุงเทพฯ เพราะสามารถเชื่อมต่อถนนหลกัทัง้หลายอย่าง สุขุมวทิ อโศก-ดนิ
แดง พระราม 9 และวภิาวดรีงัสติ สะดวกทัง้เดนิทางเขา้เมอืงหรอืออกนอกเมอืง เชื่อมต่อออกไป
ไดท้ัว่ทุกสาระทศิ อกีทัง้ยงัรายลอ้มไปดว้ยโครงข่ายโครงสรา้งพืน้ฐานทีส่ําคญั ทัง้ทางด่วนหลาย
เสน้ 

 
 

ภาพที ่3:10. แสดงถงึโครงการทีก่าํลงัจะเกดิขึน้ในอนาคตในย่านพระราม9 
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ภาพที ่3:11. แสดงถงึความสาํพนัของบรบิททีเ่กดิขึน้กบัพืน้ทีข่องโครงการ 
 

ภาพรวมของการเดินทาง(มกักะสนั) 

 ผู้คนส่วนใหญ่จะเดนิทางด้วยยานภาหนะ โดยเลยีงจากการใช้ของประชาชนที่มากสุด
ดงันี้ 

กลุ่มใหญ่  

1. สถานีรถไฟฟ้าใตด้นิ MRT เพชรบุรตีดัใหม ่
2. สถานีรถไฟฟ้าแอรพ์อรต์ เรล ลงิค ์มกักะสนั 
3. รถไฟสถานีมกักะสนั 
4. ท่าเรอืด่วนอโศกเดนิเทา้ 

กลุ่มเลก็ 

1. วนิมอเตอรไ์ซค ์
2. รถสองแถว 
3. รถแทก็ซี ่
4. รถเมย ์
5. เดนิเทา้ 

 

 



31 
 

ภาพรวมของการเดินทางในย่านมกักะสนั 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที ่3:11. แสดงถงึภาพรวมของการเดนิทางในย่านมกักะสนั 

 

 

ปริมาณความหนาแน่นของพื้นท่ีในช่วงเวลา 7.00-9.00น. 

ภาพที ่3:12. แสดงถงึปรมิาณความหนาแน่นของพืน้ทีใ่นช่วงเวลา 7.00-9.00น. 
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จะพบว่าการจราจรในบรเิวนพืน้ทีข่องโครงการมคีวามหนาแน่นสงูในช่วงเวลาตอนเชา้
ส่วนใหญ่จะมกีารจราจรทีห่นาแน่นมากทีสุ่ดคอืขาเขา้ไปยงัถนนอโศก 

 

ปริมาณความหนาแน่นของพื้นท่ีในช่วงเวลา 18.00-21.00น.  

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที ่3:12. แสดงถงึปรมิาณความหนาแน่นของพืน้ทีใ่นช่วงเวลา 18.00-21.00น. 

 

จะพบว่าจะพบว่าการจราจรในบรเิวนพืน้ทีข่องโครงการมคีวามหนาแน่นสงูในช่วงเวลา
ตอนเยน็ส่วนใหญ่จะมกีารจราจรทีห่นาแน่นมากทีสุ่ดคอืขาออกไปยงัถนนพระรามเก้าในบรเิวณ
พืน้ทีข่องโครงการมกีารจราจรทีห่นาแน่นทัง้ตอนเชา้และตอนเยน็ ส่วนตอนเทีย่งนัน้มกีารจรา
การทีส่ะสมแต่พอเคลื่อนตวัไดค้นส่วนใหญ่จงึมคีวามตอ้งการทีจ่ะใชร้ะบบขนส่งสาธารณะทีม่ ี
ความคลอ้งตวัและสะดวกรวดเรว็มากขึน้ 
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ภาพรวมในการเปล่ียนถ่ายของคนท่ีมาจากชานเมืองไปสู่ในตวัเมือง 

 

 

 

 

 

 

ภาพที ่3:13. แสดงถงึภาพรวมในการเปลีย่นถ่ายของคนทีม่าจากชานเมอืงไปสู่ในตวัเมอืง 

 

คนส่วนใหญ่มกีารใชว้นิมอเตอรไ์ซตใ์นการเขา้สู่ตวัเมอืงและไปสู่จดุหมายเพราะการ
เดนิทางดว้ยระบบนี้มคีวามสะดวกรวดเรว็มากกว่าระบบอื่น 

 

ภาพรวมของการสญัจรทางเท้า. 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที ่3:14. แสดงถงึภาพรวมของการสญัจรทางเทา้ 
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การสญัจรทางเทา้กเ็ป็นอกีทางเลอืกหนึ่งทีป่ระชาชนส่วนใหญ่เลอืกทีจ่ะเดนิทางดว้ยเทา้
เพราะมคีวามคล้องตวัในการสญัจรมากกว่าการนัง่รถประจาํทางหรอืรถยนตยส์่วนตวัแต่ยงัขาด
ตวัแปลทีส่าํคญัทีท่าํใหป้ระชาชนนัน้ไปสู่จดุหมายทีเ่รว็และไวยิง่ขึน้ 

 

3.3 กลุ่มเป้าหมายหลกั 
3.3.1. คนเมอืง นิยามของคนเมอืงมอีงคป์ระกอบไปดว้ย 

- นกัท่องเทีย่ว 
- พ่อคา้/แมค่า้ 
- นกัธุรกจิ/พนกังานออฟฟิต 
- นกัเรยีน/นกัศษึา 
- อาชพีอสิระ 
- ชาวบา้น/อื่นๆ 

3.3.2. ซึง่กจิวตัประจาํวนัของพวกเขาส่วนใหญ่จะประกอบไปดว้ย  
- บา้น 
- ทาํงาน 
- ทีส่งัสรรค ์
- สุขภาพ 
- การกนิต่างๆ 

3.3.3. ซึง่นิสยัของคนเมอืงส่วนใหญ่จะเป็น 
- การชอบกนิ 
- การชอบชอ็ป 
- การชอบแชร ์
- การชอบชลิหรอืทีผ่่านคลาย 
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. 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที ่3:15. แสดงถงึความสมัพนัธข์องกลุ่มเป้าหมาย 

 

3.4. องคป์ระกอบหลกัของโครงการ 
ส่วนของ TRANSPORTATION HUB 
- เป็นส่วนทีม่กีารเปลีย่นถ่ายระบบขนส่งหนึ่งไปยงัอกีระบบขนส่งหนึ่งโดยใช้

ระดบัละความเรว็ในการแยกประเภทระบบขนส่งนัน้ๆ 
- ส่วนของบรกิารทีจ่อดรถ จะเป็นส่วนทีช่่วยสนับสนุนใหป้ระชาชลมาใชใ้น

ส่วนของ TRANSPORTATION HUBในการเดนิทาง 
 

ส่วนประกอบรอง COWORKING SPACE /COMMERCIAL 
- COWORKING SPACEในส่วนน้ีจะเป็นส่วนของรา้นอาหารแบบบารแ์ละ

เป็นพืน้ทีใ่หใ้ชใ้นการทํางานหรอืพืน้ทีใ่นการประชุมงานต่างๆของผูท้ีม่ารอ
ลกูคา้หรอืผูท้ีเ่ดนิทางทีต่อ้งการพืน้ทีใ่นการพกัและนัง่ทํางาน 

- COMMERCIALเป็นส่วนที ่ใหบ้รกิารทางดา้นการคา้ใหก้บัประชาชล 
 

ส่วนสาธารณะ PARK 
- PARKเป็นส่วนทีใ่หเ้ป็นพืน้ทีส่าธารณะเพื่อตอบสนองต่อชวีติคนเมอืงที่

ตอ้งการการพกัผ่อน 
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ภาพที ่3:16. แสดงถงึความสมัพนัธข์องกลุ่ม function หลกั 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

transport hub section 
- ทางเชื่อม ไปยงัขนส่งขนาดใหญ่ 
- ตวักระจายไปยงัขนมนาคมขนาด

เลก็ 
- หอ้งน้ํา 
- พืน้ทีส่าํนกังาน 

เพิม่เตมิ 
starbucks 

20*60 = 1200 
12.5*12.5 = 156 

19*13=247 
 

5*10=50 

Co-working 
- หอ้งประชุมขนาด8คน 
- หอ้งประชุมขนาด12คน 
- พืน้ทีน่ัง่ทาํงานขนาด1คน 
- พืน้ทีน่ัง่ทาํงานขนาด2คน 
- พืน้ทีน่ัง่ทาํงานขนาด4คน 
- พืน้ทีน่ัง่ทาํงานขนาด8คน 

 

4.1*4.42=18.2 
8.5*4.8=40.8 
1.65*1=1.65 

1.65*1.5 = 2.475 
1.2*3 = 3.6 

4.9*3.1 = 15.19 

https://mygreetly.com/6-key-business-metrics-for-co-working-spaces-1-tip-improve-them/
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เพิม่เตมิ 
- พืน้ที ่ open space + พกัคอย 
- locker +หอ้งอาบน้ํา+ทีพ่กัขนาดเลก็

(สนัทนาการ) 
- พืน้ทีส่าํนกังาน 
- พืน้ทีห่อ้งสมดุ พืน้ทีค่น้ควา้ 
- หอ้งน้ํา 
- พืน้ทีเ่กบ็ของ 

 

 

คดิเป็น 20% 

18*10=180 
10*14=140 
19*13=247 

1 x 1.5 
12.5*12.5 = 156 

1 x 1.5 
10*14=140 

starbucks  

- Starbucks 
retail shop 

5*10=50 
5*5=25 

Commercial  

- รา้นอาหาร 6 รา้น 
- พืน้ทีข่ายของ 15 รา้น 
- ลานกจิกรรม 

เพิม่เตมิ 
- พืน้ทีเ่กบ็ของ 
- งานระบบ 
- พืน้ทีส่าํนกังาน 

หอ้งน้ํา 

18*10=180 
10*14=140 

100*51=5,661 
 

18*10=180 
7*10=70 

18*10=180 
1 x 1.5 

 ทีจ่อดรถ 

300 คนั 20*300 = 6000 
 

ตารางที ่: 3:1 แสดงถงึขนาดละสว่นประกอบของโครงการ 

 

3.5 จ านวนผูโ้ดยสาร 

ผูโ้ดยสารทีใ่ชบ้รกิารรถไฟฟ้ามหานคร พบว่ามปีรมิาณเพิม่ขึน้ทุกปีระหว่าง พ.ศ. 2548 - 
2553 โดยในปีพ.ศ. 2553 มจีาํนวนผูโ้ดยสารทัง้ปี 64,913,628 เทีย่วคน หรอืเฉลีย่วนัละ 
177,846 เทีย่วคน ซึง่ม ีปรมิาณเพิม่ขึน้จากปีพ.ศ. 2552 จาํนวน 1,186,646 เทีย่วคน หรอืเฉลีย่
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วนัละ 3,251 เทีย่วคน คดิเป็นรอ้ยละ 1.86 ซึง่มแีนวโน้มทีจ่ะมผีูโ้ดยสารทีใ่ชบ้รกิารรถไฟฟ้ามหา
นครเพิม่ขึน้เรือ่ยๆ (ตารางที ่6 ประกอบแผนภูมทิี ่2) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ตารางที ่: 3:2 แสดงถงึสถติจิาํนวนผูโ้ดยสารทีใ่ชบ้รกิารรถไฟฟ้ามหานครในปี พ.ศ. 2548-2553 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที ่: 3:3 แสดงถงึสถติจิาํนวนผูโ้ดยสารทีใ่ชบ้รกิารรถไฟฟ้ามหานครในปี พ.ศ. 2548-2553 

สถานีรถไฟฟ้ามหานครทีม่จีาํนวนผู้โดยสารเฉลีย่ทัง้ปีสูงสุดในปีพ.ศ. 2553 คอื สถานี 
สุขุมวทิ จาํนวน 8,154,916 เทีย่วคน รองลงมาคอื สถานีสลีม สถานีพหลโยธนิ และสถานีหว้ย
ขวาง มจีาํนวนผูโ้ดยสารเฉลีย่ทัง้ปี 5,057,654 เทีย่วคน 4,793,964 เทีย่วคน และ 4,359,344 
เทีย่วคนตามลาํดบั (ตารางที ่7 และตารางที ่8 ประกอบแผนภมูทิี ่3) 
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ตารางที ่: 3:4 แสดงถงึสถติจิาํนวนผูโ้ดยสารทีใ่ชบ้รกิารรถไฟฟ้ามหานครจาํแนกตามสถานีในปี พ.ศ. 2548-2553 
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ตารางที ่: 3:4 แสดงถงึสถติจิาํนวนผูโ้ดยสารทีใ่ชบ้รกิารรถไฟฟ้ามหานครจาํแนกตามสถานีในปี พ.ศ. 2548-2553 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่: 3:17 แสดงถงึการเปรยีบเทยีบจาํนวนผูโ้ดยสารทีใ่ชบ้รกิารรถไฟฟ้ามหานครจาํแนกตามสถานีในปี พ.ศ. 2548-2553 
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ผูโ้ดยสารทีใ่ชบ้รกิารรถไฟฟ้ามหานคร พบว่ามปีรมิาณเพิม่ขึน้ทุกปีระหว่าง  

พ.ศ. 2548 - 2553 โดยในปีพ.ศ. 2553 มจีาํนวนผูโ้ดยสารทัง้ปี 64,913,628 เทีย่วคน หรอืเฉลีย่
วนัละ 177,846 เทีย่วคน ซึง่ม ี ปรมิาณเพิม่ขึน้จากปีพ.ศ. 2552 จาํนวน 1,186,646 เทีย่วคน 
หรอืเฉลีย่วนัละ 3,251 เที่ยวคน คดิเป็นรอ้ยละ 1.86 ซึ่งมแีนวโน้มที่จะมผีูโ้ดยสารทีใ่ช้บรกิาร
รถไฟฟ้ามหานครเพิม่ขึน้เรื่อยๆ สถานีรถไฟฟ้ามหานครทีม่จีาํนวน ผูโ้ดยสารเฉลีย่ทัง้ปีสูงสุดใน
ปีพ.ศ. 2553 คอื สถานีสุขุมวทิ จาํนวน 8,154,916 เทีย่วคน รองลงมาคอื สถานีสลีม สถานี
พหลโยธนิ และสถานีห้วยขวาง มจีาํนวนผูโ้ดยสารเฉลีย่ทัง้ปี 5,057,654 เที่ยวคน 4,793,964 
เทีย่วคน และ 4,359,344 เทีย่วคนตามลาํดบั 
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บทท่ี 4 
การประยกุตใ์นงานออกแบบสถาปัตยกรรม 

 

4.1 การก าหนดโปรแกรม 

 4.1.1 ลกัษณะโครงการและกิจกรรมโครงการ 

 เป็นการออกแบบโครงการในลกัษณะ transport hub ทีจ่ะช่วยในการจดัสรรพืน้ทีท่ีม่กีาร
คนมนาคมทีห่ลากหลายแต่ไมส่ามารถใชใ้หเ้กดิผลประโยชน์และเอื้ออํานวยต่อกนัได ้จงึส่งผลให้
การใชง้านคนมนาคมทีดู่เหมอืนจะมปีระสทิธภิาพนัน้ไม่ประสบผลสําเรจ็ จงึมกีารจดัสรรพืน้ทีใ่น
ส่วนนี้ใหม่เพื่อให้มกีารเขา้ถงึคนมนาคมของแต่ละประเพทนัน้เป็นไปไดง้่ายขึน้ สะดวกรวดเรว็ 
และได้มกีารนํากิจกรรมและสิง่ที่จะตอบสนองให้กบัคนในพื้นที่เพื่อให้เกิดความสมบูรณ์ ดงันี้ 
Commercial เป็นพื้นที่ที่ให้บริการทางด้านการขายสินค้า เครื่องดื่มและอาหารให้กับคนวัย
ทํางานและทุกสาขาวชิาชพี Co-working นัน้เป็นพื้นที่ที่จดัสรรให้ทุกคนทุกสาขาอาชพีได้ได้มี
พืน้ทีใ่นการทํางานและพบปะคุยและประชุมทางดา้นธุรกจิละการศกึษาทัง้นี้ยงัมใีนสวนสวนของ
ลานกจิกรรมและพื้นที่พกัผ่อนหยอนใจให้กบัผู้คนที่ว่างเว้นจากการทํางานที่หนักจนทําให้เกิด
ความเครยีดเป็นตน้ 

 

4.1.2. กิจกรรมโครงการหลกั 

 1) ส่วน transport hub จะแบ่งออกเป็น 6 ส่วน คอื  

  - ส่วนทีเ่ป็นพืน้ทีแ่ละเสน้ทางทีจ่ะไปเชื่อมต่อไปยงัรถเมย ์

  - ส่วนทีเ่ป็นพืน้ทีแ่ละเสน้ทางทีจ่ะไปเชื่อมต่อไปยงัรถสองแถว 

  - ส่วนทีเ่ป็นพืน้ทีแ่ละเสน้ทางทีจ่ะไปเชื่อมต่อไปยงัวนิมอเตอรไ์ซย์ 

  - ส่วนทีเ่ป็นพืน้ทีแ่ละเสน้ทางทีจ่ะไปเชื่อมต่อไปยงัรถไฟ 

  - ส่วนทีเ่ป็นพืน้ทีแ่ละเสน้ทางทีจ่ะไปเชื่อมต่อไปยงัรถไฟฟ้า MRT 

  - ส่วนทีเ่ป็นพืน้ทีแ่ละเสน้ทางทีจ่ะไปเชื่อมต่อไปยงัรถไฟฟ้าความเรว็สงู Airport Rail 

   Link 

https://mygreetly.com/6-key-business-metrics-for-co-working-spaces-1-tip-improve-them/


43 
 

  2) ส่วนของ Retail Shop จาํนวน 8 รา้น 

4.1.3 ก าหนดองคป์ระกอบโครงการ 

  แบ่งออกเป็น 3 ส่วน คอื 

   2.1 ส่วนของ Shop   จาํนวน 9 รา้น 

   2.2 ส่วนของ Retail Shop  จาํนวน 4 รา้น 

   2.3 ส่วนของ restaurant จาํนวน 5 รา้น 

 - ส่วนตอ้นรบั 

  1) transport hub 

 - ส่วนของ Co-working แบ่งออกเป็น 7 ส่วนคอื  

 1) หอ้งประชุมขนาด 8 คน จาํนวน 2 หอ้ง 

 2) หอ้งประชุมขนาด 12 คน จาํนวน 1 หอ้ง 

 3) พืน้ทีน่ัง่ทาํงาน 8 ทีน่ัง่ จาํนวน 2 ชุด 

4) พืน้ทีน่ัง่ทาํงาน 4 ทีน่ัง่ จาํนวน 2 ชุด 

 5) พืน้ทีน่ัง่ทาํงาน 2 ทีน่ัง่ จาํนวน 4 ชุด 

 6) พืน้ทีน่ัง่ทาํงาน 1 ทีน่ัง่ จาํนวน 3 ชุด 

  7) พืน้ทีค่น้คว่าและอ่านหนังสอื  

 - ส่วนสนบัสนุน  

  1)  Fitness  

  2) locker +หอ้งอาบน้ํา 

 - ส่วนบรหิาร 

  1) ฝ่ายผูบ้รหิาร 

  2) ฝ่ายธุรการ 
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   3) ฝ่ายทะเบยีน 

  4) ฝ่ายการเงนิ 

 - ส่วนบรกิาร (Service) 

  1) Control Office 

  2) House Keeping 

  3) Laundry 

  4) Canteen 

  5) Security 

  6) Loading 

  7) Storage 

 - ส่วนซ่อมบาํรงุ 

  1) ส่วนหอ้งเครือ่ง 

  2) ส่วนบาํบดัน้ําเสยี 

  3) ส่วนไฟฟ้า 

 - ส่วน Parking 

  1) ทีจ่อดรถทัว่ไป 

  2) ทีจ่อดรถพนกังาน 

  3) ทีจ่อดรถบรกิาร 

 

4.1.4 การวิเคราะหผ์ู้ใช้สอย 

 1) ประเภทผูใ้ชโ้ครงการ คอืกลุ่ม ผูบ้รหิารโครงการ ทีจ่ะเขา้มาควบคุมโครงการ ฝ่ายดแูล
ส่วนต่างๆภายในโครงการทัง้หมด รวมทัง้พนกังานตอ้นรบัและพนกังานดแูลความเรยีบรอ้ย
ต่างๆภายในโครงการ 
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 2)  ผูใ้ชภ้ายนอกของโครงการ ประเภทของบุคคลทีเ่ขา้มาใชบ้รกิารภายในโครงการจะเน้น
ไปทางกลุ่มพนกังานออฟฟิต นกัธุรกจิ นกัเรยีน นกัศกึษา ผูค้นทีส่ญัจรภายในระเวกนัน้และ
ชาวต่างชาต ิ 

 

4.1.5  การวิเคราะหพื์้นท่ีใช้สอย 

 สรปุพืน้ทีใ่ชส้อยของโครงการ 

องคป์ะกอบโครงการ พืน้ทีร่วมโครงการ (ตารางเมตร) 
ส่วน transport hub 2413.47 ตารางเมตร 
ส่วนของ Commercial 2785.64 ตารางเมตร 
ส่วนของตอ้นรบั 338.26 ตารางเมตร 
ส่วนของ Co-working 1155.91 ตารางเมตร 
ส่วนสนบัสนุน Fitness  439.61 ตารางเมตร 
ส่วนบรหิาร 257.4 ตารางเมตร 
ส่วนบรกิาร (service) 435.5 ตารางเมตร 
ส่วนซ่อมบํารงุ 753.35 ตารางเมตร 
ส่วนซ่อมบํารงุ 3701.69 ตารางเมตร 
รวมพืน้ทีใ่ชส้อยทัง้หมด 12280.83 ตารางเมตร 

ตารางที ่: 4:1 แสดงถงึการสรุปพืน้ทีใ่ชส้อยของโครงการ 

 
4.2 การน าเสนอและข้อเสนอแนะ 

 4.2.1 การนําเสนอครัง้ที ่1 (ภาคขอ้มลู) - เป็นการนําเสนอถงึประเดน็หลกัทีส่นใจ คอื 
เรือ่งของพฤตกิรรมการสญัจรทีท่ําใหเ้กดิความเคยชนิ ประเดน็รองลงมา คอืปัญหาจราจรทีต่ดิขดั 
ส่งผลทาํใหพ้ืน้ทีบ่รเิวณมกักะสนัเป็นพืน้ทีส่แีดง นําเสนอขอ้มลูของการพฒันาระบบชนส่งใหม้ี
ประสทิธภิาพและตอบสนองต่อชวีติของคนเมอืง โดยศกึษาถงึปัจจยัทีท่าํใหเ้กดิพฤตกิรรและ
ความเคยชนิทีส่่งผลใหส้ภาวะการจราจรตดิขดั โดยมปัีจจยัหลกัๆอยู ่3 ขอ้ คอื 
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ภาพที ่4:1. แสดงถงึทศันคตขิองประชาชนทีม่ต่ีอการขนสงสาธารณะ 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที ่4:2 แสดงถงึประสทิธภิาพการคนมนาคมของไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที ่4:3. แสดงถงึคนทีใ่ชร้ถยนตส์ว่นบุคคล 
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ภาพที ่4:4 แสดงคนมนาคมทีม่อียู่ในประเทศไทย 

 

วเิคราะหป์ระเภทของคนมนาคมและเสน้ทางทีม่อียูใ่นประเทศไทยอย่างระเอยีด เพื่อทีจ่ะ
หาทางแกไ้ขปัญหาเหล่านี้ดว้ยการนําคนมนามทีม่อียูใ่นประเทศของเรา นํามาใชใ้หเ้กดิประโยชน์
และเพื่อใหเ้กดิประสทิธภิาพสงู  

 

 ขอ้เสนอแนะ – จากขอ้มลูทีไ่ดนํ้าเสนอไปในเรือ่งของปัจจยัทีส่่งผลทีท่าํใหเ้กดิความเคย
ชนิและส่งผลทําใหก้ารจราจรตดิขดั ในประเดน็ยงัซบัซนว่าจะซื่อถงึอะไร ในขัน้ตอนสุดทา้ย 
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และการเรยีบเรยีงข้อมูลนํามาซึ้ง LOCALION OF SITE อย่างไร และจะออกมาเป็นงาน
สถาปัตยกรรมจะออกมาในทิศทางใด ไม่แน่ว่าประเด็นที่ได้มายังไม่เพียงพอต่อการทํา 
PIROGRAM  ดขูอบเขตของโครงการคอ้นขา้งขดัแยง้กบัวตัถุประสงค ์ และมกีรอบกวา้งมาก 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที ่4.5 ใบขอ้เสนอแนะจากกรรมการตรวจวทิยานิพนธ ์ครัง้ที ่1 

 

4.2.2 การนําเสนอครัง้ที ่2 – เป็นการนําเสนอขอ้มลูทีล่ะเอยีดต่อจากครัง้ที ่1 เสนอใน
เรือ่งของกระบวนการสาํคญัของการหาทีต่ ัง้ของโครงการ และทีไ่ดม้าจากการสํารวจเสน้ทางคนม
นาคมที่มอียู่ในประเทศไทย หาจุดตดัที่มคีนมนามท่ากกว่าสองประเภทขึน้ไป เพื่อทีจ่ะให้พื้นที่
ตรงนัน้ไดเ้กดิศกัยภาพสูงสุดในการทดลองการปรบัเปลีย่นทศันคตทิีม่แีต่การใช้ขนส่งสาธารณะ
ในทางลบ เมื่อการปรบัเปลี่ยนทศันคตไิดผ้ลดจีะส่งผลใหพ้ืน้ทีต่รงนัน้ลดการพึง่ภารถยนตรส์่วน
บุคคลไปไดไ้มม่ากกน้็อย  
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ภาพที ่4:6 แสดงจุดตดัของคนมนาคมทีม่มีากกว่า2ประเภทขึน้ไป 

 

จากการใหค้ะแนนทัง้ 4 พืน้ทีจ่ะเหน็ว่าพืน้ที ่B เป็นพืน้ที่ๆ ไดค้ะแนนสงูสุด เนื่องจากเป็นพืน้ที่ 

1. เป็นพืน้ที่ๆ มกีารจราจรหนาแน่นสงู 
2. เป็นพืน้ทีท่ีม่กีารเสยีเวลาในการเดนิทางมาในตวัโครงการมาก 
3. เป็นพืน้ทีม่งีานสถาปัตยกรรมและมพีืน้ทีท่ีม่คีวามหนาแน่นของสถาปัตยกรรมสงู 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที ่4:7  แสดงถงึผลสรุปการใหค้ะแนนพืน้ทีก่รณศีกึษา 
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ภาพที ่4:8 แสดงถงึพืน้ทีย่่านธุรกจิทีก่าํลงัจะเกดิขึน้ในยา้นพระรามเกา้หรอืทีเ่รยีกกนัว่า NEW CBD 
 (Central Business Distric ) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที ่4:9 แสดงถงึความสมัพนัธข์องพืน้ทีย่่านธุรกจิของสุขมุวทิ – อโศก (CBD เก่า) และพระรามเกา้ – รชัดา (CBD 
ใหม)่ 
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ภาพที ่4:10 แสดงถงึภาพรวมของการเดนิทางในพืน้ทีก่รณศีกึษา (มกักะสนั) 

 

สาํรวจและวเิคราะหก์จิวตัรประจาํวนัของคนเมอืง  ในแต่ละวนัคนเมอืงจะมี
กจิกรรมทีจ่ะตอ้งทาํดงันี้ 

 

 

 

ภาพที ่4:11 แสดงถงึกจิวตัรประจาํวนัของคนเมอืง 

 



52 
 

ขอ้เสนอแนะ –  มกีารมองดูแค่มติเิดยีว เป็นจุดคนจากบา้นทีเ่ดนิทางมาทํางานและมี
โครงสรา้งทางสงัคมที่ซบัซ้อน ให้ไปดูการเกดิ CBD ในอดตีและความเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้น  
สาทร / สุขมุวทิ / พระรามเกา้  ใหไ้ปดเูรือ่งชุดความรูท้ีเ่ชื่อมโยงระหว่าง MASS TRANSIT เขา้สู่
งานสถาปัตยกรรม และช่วยลดปัญหาการเดนิทางโดยรถยนต์  เกณฑท์ีเ่ลอืกมานัน้  ครอบคลุม
ประเดน็ที่คดิมามากน้อยแค่ไหน บรบิทและองค์ประกอบนัน้ขาดหายไปหรอืไม่ เช่นการขนส่ง
สาธารณะ  ขอ้มลูทีเ่สนอมานัน้มนักา้วกระโดดจากประเดน็การศกึษาหรอืไม่ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที ่4:12 ใบขอ้เสนอแนะจากกรรมการตรวจวทิยานิพนธ ์ครัง้ที ่2 

 

 4.2.3 การนําเสนอครัง้ที่ 3 – เป็นการนําเสนอข้อมูลเกี่ยวกบัที่ตัง้โครงการ ผู้ใช้สอย
โครงการ และองค์ประกอบของโครงการทัง้หมด โดยมกีารนําข้อมูลที่สงัเคราะห์แล้วจากการ
นําเสนอครัง้ที่ 1,2 มาเป็นเกณฑก์ารตดัสนิใจในการเลอืกทีต่ ัง้ของโครงการและเป็นตวักําหนด
กจิกรรมภายในโครงการ 
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ภาพที ่1:13  การแสดงถงึจุดทีค่นมนาคมทางลงเขา้สู่ตวักรุงเทพ 

 

การนําเสนอแนวคดิในการเปลีย่นพฤตกิรรมของคนทีส่ญัจรในพืน้ทีม่กักะสนั โดยมี
แนวทางอยู ่2 ส่วนดงันี้ 

4.1.1.1 เป็นตวัรบั 

แนวความคดิเรือ่งการเป็นตวัรบันัน้  คอืการเป็นตวัรบัผูโ้ดยสารทีม่าจากคนมนา
คมหลกัๆทัง้3ประเภททีม่ขีนาดระการจคุนเป็นจาํนวนมาก  ผ่านมายงัพืน้ทีท่ีก่ารศกึษา 
โดยมกีจิกรรมต่างๆเพื่อสอดคลอ้งต่อบรบิทของเมอืง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที ่4:14  การแสดงถงึความหนาแน่นของการจราจรในพืน้ทีศ่กึษา 



54 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที ่4:15  การแสดงบรบิทของเมอืง 

 

 เช่น พืน้ทีจ่าํหน่ายสนิคา้และอาหารต่างๆ พืน้ที่ๆ ให้บรกิารทางดา้นการทํางาน 
การประชุม พืน้ทีค่น้ควา้ขอ้มลูต่างๆ สวนและพืน้ทีอ่อกกําลงักาย เพื่อตอบสนองวธิชีวีติ
ของคนเมอืง อธเิช่น ชอบกนิ  ชอบช๊อป  ชอบเทีย่ว และชอบพกัผ่อน. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที ่4:16  การแสดงถงึวถิชีวีติและนิสยัของคนเมอืง 
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4.1.1.2 เป็นตวักระจาย 

แนวความคดิที่เป็นตวักระจายให้กบัคนมนาคมหลกันัน้เป็นไปได้ยาก เพราะ
จะต้องอาศยัปัจจยัหลกัๆนัน้กค็อื จะต้องมกีารเดนิทางเพื่อไปยงัคนมนาคมขนาดเลก็ได้
อย่างรวดเรว็  และต้องมพีื้นที่ขนาดใหญ่เพื่อที่จะรองรบัผู้คนที่มาใช้งานได้เป็นอย่างด ี 
ต้องมเีส้นทางหรอืทางเดนิที่มขีนาดใหญ่และสามารถเดนิไปยงัแต่ละจุดไอย่างรวดเรว็ 
ปัจจยัเหล่านี้จะส่งผลทีใ่หพ้ืน้ทีท่ีศ่กึษานัน้เป็นตวักระจายผูค้นไปยงัจุดต่างๆไดเ้ป็นอย่าง
ด ี

4.2.4 แนวคิดของอาคาร 

โดยแนวคดิของอาคารนัน้เป็นการนําการศกึษาพฤตกิรรมของคนทีส่ญัจรในพื้น
กรณีศกึษานัน้ ทําให้เกดิ Space และทําให้พื้นที่แต่ละพื้นที่นัน้เชื่อมกนัโดยมขีัน้ตอน
ดงันี้ 

 

ภาพที ่4:17  การแสดงถงึความหนาแน่นของการจราจรในพืน้ทีศ่กึษา 

 



56 
 

ภาพที ่4:18  การแสดงถงึความหนาแน่นของผูค้นทีใ่ชค้นมนาคมในบรเิวณพืน้ทีศ่กึษา 

 

 

 

ภาพที ่4:19  การแสดงถงึคนมนาคมโดยรอบของพืน้ทีศ่กึษา 

 



57 
 

โดยกําหนดให ้ 

-  จดุใหญ่กําหนดใหเ้ป็นคนมามทีม่ขีนาดใหญ่และมคีวามจขุองคนเป็นจาํนวนมาก 
- จดุเลก็ กําหนดใหเ้ป็นคนมนาคมทีม่กีารจคุนเป็นจาํนวนน้อย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที ่4:20  การแสดงถงึความสมัพนัธข์องจุดคนมนาคมของแต่ละประเภทโดยมเีงอืนไขคอืตวั
ทางเทา้กบัตวัอาคารเป็นตวับงัคบัเสน้ทาง 

 

จากรปูที ่5.  ไดม้กีารสาํรวจความสมัพนัธข์องคนทีใ่ชค้นมนาคมทีม่โีดยรอบของ
บรเิวณพืน้ทีท่ีศ่กึษา 
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ภาพที ่4:21 แสดงถงึความสมัพนัธข์องจุดคนมนาคมของแต่ละประเภทโดยมไีมม่เีงอืนไขคอืตวัทางเทา้กบั
ตวัอาคารเป็นตวับงัคบัเสน้ทาง 

 

ขอ้เสนอแนะ – ศกึษาเรือ่งการเชื่อมโยงของพาหนะทีห่ลากหลาย อาจจะออกแบบอาคาร
สาํหรบัส่งถ่ายพาหนะเพิม่เตมิจาก AIRPORT LINK และเชื่อมโยงเขา้สู่โครงการนักศกึษาระวงั
เรือ่งของการ SCAN คนทีห่ลายระดบัทีม่าใชโ้ครงการ ว่าจะใชว้ธิใีด ออกแบบอยา่งไร 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที ่4:22  ใบขอ้เสนอแนะจากกรรมการตรวจวทิยานิพนธ ์ครัง้ที ่3 
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 4.2.5 การนําเสนอครัง้ที่ 4 (ภาคการออกแบบ) – เป็นการนําเสนอขอ้มูลในส่วนของภาค
การออกแบบต่อจากการวเิคราะหข์อ้มลูทัง้หมดในเทอมทีแ่ลว้ วธิกีารนําเสนอมทีัง้ในรปูแบบของ
โมเดลทีแ่สดงถงึเสน้ทางการสญัจรทีเ่กดิขึน้ในพืน้ทีแ่ละนําเสน้หลกัมาทําใหก้ารในรปูแบบของ3
มติขิึน้  

 

ภาพที4่:23  แสดงถงึความสมัพนัธข์องจุดคนมนาคมของแต่ละประเภทโดยมไีมม่เีงอืนไขใดๆ 

 

 

ภาพที ่4:24 แสดงถงึความสมัพนัธข์องจุดคนมนาคมของแต่ละประเภทโดยมไีมม่เีงอืนไขใดทีด่งึขึน้ใหเ้กดิ
กอ้น Mass Study ขึน้มา 
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ภาพที ่4:25 Mass Study ทีแ่สดงถงึการวาง Zoning การวางตําแหน่งของอาคาร 

 

ขอ้เสนอแนะ – ระวงัเรือ่งของเสน้ทาง CIRCULATION ที ่FOLLW FORM  อาจ
ทาํใหเ้กดิการไม่ประสานกนักบัของ FUNCTIONS VOLUME ของ SPACE ทีส่มัพนัธ์
กบัการใชส้อย และการเชื่อมโยงไปยงับรบิทของโครงการใกลเ้คยีงไดด้ว้ย ระดบั สูงตํ่า 
ของการเขา้ถงึโครงการจากบรบิทใกลเ้คยีง และใหว้างแผนระบบของ  STRUCTURE 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที ่4:26  ใบขอ้เสนอแนะจากกรรมการตรวจวทิยานิพนธ ์ครัง้ที ่4 

 



61 
 

 4.2.6. การนําเสนอครัง้ที่ 5 - เป็นการนําเสนอแบบร่างผงัรวมทัง้หมดของโครงการและ 
Mass Model ทัง้หมดภายในโครงการทีแ่สดงถงึทีต่ ัง้ของอาคารทีช่ดัเจน เสน้ทางสญัจรภายใน 
แสดงระดบัความสูงของทีต่ ัง้อาคารแต่ละอาคารทีแ่ตกต่างกนัและการเชื่อมต่อกนัระหว่างอาคาร 
และพฒันา Mass Model 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที ่4:27  แสดงถงึการพฒันา Mass Model  

 
ภาพที ่4:28  แบบแสดงผงัรวมทีแ่สดงตําแหน่งทีต่ ัง้ของอาคารภายในโครงการ 

A B C 
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ขอ้เสนอแนะ – แต่ละ SHOPมนัมขีนาดใหญ่และลกึมาก ไม่เอือ้ใหเ้กดิความยดืหยุ่นใน
การเชา้พืน้ที ่ในเรื่องของความสงูอาคารสงูเกนิไปอาจจะทาํใหอ้าคารมแีสงเขา้มาไดง้่ายจงึอาจทาํให้
อาคารนัน้รอ้น และCIRCULATION ทีจ่ะตอ้งเลอืกระหว่าง A กบั B ควรมกีารเชื่องกนัทีส่ะดวกสบาย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที ่4:29  ใบขอ้เสนอแนะจากกรรมการตรวจวทิยานิพนธ ์ครัง้ที ่5 
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บทท่ี 5  

ภาคการออกแบบ 

 

 5.1 แนวความคิดในการออกแบบโครงการ 

แนวความคดิหลกัของโครงการ คอื เกดิจากปัญหาคนมนาคมสาธารณะทีไ่ม่มปีระสทิธภิาพจงึทํา
ใหเ้กดิทศันคตใินแงล่บทีม่ต่ีอการใชค้นมนาคมสาธารณะประชาชลจงึหนัมาพึง่พารถยนตส์่วน
บุคคลจนทําใหเ้กดิสภาวะการจราจรทีต่ดิขดัขึน้ในเขตใจกลางเมอืงและในย่านธุรกจิ จงึเป็นทีม่า
ของการศกึษาเรือ่งของการเชื่อมโยงระหว่างการขนสง่สาธารณะ (MASS TRANSIT) เขา้สูง่าน
สถาปัตยกรรม และชว่ยลดปัญหาการเดนิทางโดยรถยนต ์

 

 
ภาพที ่5:1 แสดงแนวความคดิเริม่ตน้ของโครงการทีนํ่าไปสู่กระบวนการออกแบบทางสถาปัตยกรรม 

 

 

 

 

BEHAVIOR OF TRAFFIC & THEIR HABIT OF THE CITY 

MAN’S TRAVEL: TRANSPORTATION HOB, BANGKOK 
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5.2 การวิเคราะห์บริบทท่ีตัง้โครงการ Function Diagram และ Zoning  

    5.2.1 การวเิคราะหบ์รบิททีต่ ัง้ของโครงการ 

เนื่องจากความตอ้งการหลกัของโครงการนัน้ คอื ตอ้งการใหเ้ป็นศนูยก์ลางการขนสง่

ในพืน้ทีเ่ขตมกักะสนั ภายในโครงการมกีารจะมสีว่นของรา้นขายสนิคา้ระใหบ้รกิารต่างๆ และอกี
ทัง้ยงัมใีนสว่นพืน้ทีท่ีจ่ะใหบ้รกิารทางดา้นการจดัสรรพืน้ทีใ่นดา้นของการใหบ้รกิารในการนัง่ทาํงาน

และในการประชมุ และพืน้ทีค่นควา้เพื่อตอบสนองต่อชวีติของคนเมอืง ในบรเิวณโดยรอบและ
บรเิวณใกลเ้คยีงกบัทีต่ ัง้โครงการมสีภาพแวดลอ้มที่เตม็ไปดว้ยความเรง้รบี 

จงึสง่ผลทาํใหค้นในพืน้ทีเ่กดิความเครยีด จงึไดจ้ดัพืน้ทีค่อทตรงกลางเป็นสว่นทีส่ามารถใชง้านได้
เช่นนัง่เล่น และทาํกจิกรรมต่างๆ 

 

 

 

 

 

 

ภาพที ่5:2 แสดงตําแหน่งทีต่ ัง้ของบรเิวณทีต่ ัง้ของโครงการและทางสญัจรทีเ่ขา้ถงึของแต่ละช่วงเวลา , ขอบเขตพืน้ทีท่ ัง้หมด 
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 5.2.2 การวิเคราะหท่ี์ตัง้ของต าแหน่งอาคาร (Zoning) 

 การวเิคราะหต์ําแหน่งทีต่ ัง้ของอาคารเป็นไปตามลาํดบัการเขา้ถงึ หรอืการเขา้ใชพ้ืน้ที ่, โดย
แบ่งตามความเรว็ของการเดนิเทา้ของผูใ้ชอ้าคาร และจะวางอาคารไปตามการมองเหน็ในระดบั
สายตาของคนเดนิเทา้และทางยานพาหนะตางๆเพื่อใหเ้กดิการมมุมองทีห่น้าสนใจในตวัของ
โครงการ 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที ่5:3 แสดงตําแหน่งทีต่ ัง้ของการมองทีม่องเขา้มาทีพ่ ืน้ทีข่องโครงการ 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที ่5:4 แสดงตําแหน่งทีต่ ัง้ของการวาง Zoning ของโครงการ 
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 5.2.3 การวิเคราะหพื์้นท่ีใช้สอยต่างๆ ภายในโครงการ 

ภายในโครงการนี้จะมมีอียู ่3 ส่วนใหญ่ๆคอื TRANSPORTATION HOB จะเป็นในส่วน
ของการรอและเชื่อมโยงไปยงัขนส่งสาธารณะต่างๆทีม่รีอยูใ่นบรเิวณรอบๆพืน้ทีข่องโครงการ 
ต่อมาจะเป็นในส่วนของ COMMERCIAL จะเป็นส่วนของการใหบ้รกิารใหเ้ชา้พืน้ทีใ่นการขาย
สนิคา้และบรกิารต่างๆเพื่อทีจ่ะรองรบัคนทีม่าจาก TRANSPORTATION HOB นัน้ไดม้าจบัจ่าย
ใชส้่วยอยา่งสะดวกสบาย ส่วนต่อมาจะเป็น COWORKING SPACE จะเน้นใหบ้รกิารทางดา้น
การใหค้วามรูแ้ละเป็นพืน้ทีค่น้ควา้และนัง่ทาํงานหรอืประชุมต่างๆ เพื่อรองรบัผูค้น ทีต่อ้งการหา
พืน้ทีท่ํางานหรอืหาความรูต่้างๆเช่นกนั PARK & PARKING จะเป็นในส่วนของการใหบ้รกิาร
ทางดา้นการพกัผ่อนทาํกจิกรรมต่างๆ และยงัมบีรกิารทีจ่อดรถอกีเช่นกนั 

 ดงันัน้ ในโครงการจงึจาํเป็นตอ้งมอีงคป์ระกอบของโครงการทีเ่ป็นส่วนพเิศษเพิม่เขา้ 
(Meditation Space) ทาํใหส้ามารถสรุปภาพรวมขององคป์ระกอบโครงการตามส่วนต่างๆ ได้
ดงันี้ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที ่5:5 Function Diagram แสดงพืน้ทีใ่ชส้อยสว่นต่างๆ ภายในโครงการ 
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ภาพที ่5:6 Function Diagram แสดงความสมัพนัธข์องพืน้ทีใ่ชส้อยทัง้หมดภายในโครงการ  

 

5.3 การพฒันาแบบ (Schematic Design) 

 5.3.1 การพฒันางานออกแบบครัง้ท่ี 1  

 เป็นการนําเสนอผงัพืน้ในรปูแบบของ Schematic Plan ตามขนาดพืน้ทีใ่ชส้อยทีใ่ชจ้รงิโดย
มกีารจดัรปูแบบตามแนวคดิทีไ่ดว้าง Zoning ไวต้ามขัน้ตน้ในขัน้นี้มกีารนําเอากระบวนการ
ออกแบบทีไ่ดนํ้าเสนอไวใ้นภาคขอ้มลูมาใชใ้นการออกแบบทีว่่างทางสถาปัตยกรรมในบางส่วน
ของพืน้ทีใ่ชส้อยของโครงการ ในส่วนของ TRANSPORTATION HOB จดัพืน้ทีใ่ชส้อยใหม้พีืน้ที่
สาํหรบันัง่รอและพกัคอยในการรอรถโดยสารประจาํทางสาธารณะโดยการนําเอาเสน้ทางของการ
สญัจรของคนเดนิเทา้ทีเ่สนอไปในขา้งต้นนัน้มาจดัสรรเสน้ทางสําหรบัคนทีจ่ะเดนิทางไปยงัจดุรอ
รถประจาํทางหรอืรถไฟฟ้าใตด้นิและรถไฟฟ้าความเรว็สูง 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที ่5:7 แสดง Schematic Plan ส่วนของ TRANSPORTATION HOB COMMERCIAL และ PARK (พฒันาแบบครัง้ที ่1) 
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ภาพที ่5:8 แสดง Schematic Plan ส่วนของ COWORKING SPACE (พฒันาแบบครัง้ที ่1) 

 

คาํแนะนําจากอาจารยท์ีป่รกึษา – ใหแ้กไ้ขในส่วนของทีร่อรถโดยสาร ควรทําใหเ้ป็น
ระบบมากขึน้ แยกใหช้ดัแจนว่าเป็นเป็นการรอรถประเภทอะไร ควรมรีะดบัของตวังานใหเ้กดิ
ความหน้าสนใจ และMass Model กบัตวังานควรมจีดุใหห้น้าในใจมากกว่านี้  

 

การพฒันางานออกแบบครัง้ท่ี 2 

 มกีารพฒันาแบบผงัพืน้โดยการการจดัการแยกส่วนที่เป็นประเภทของแต่ละรถโดยสาร
ออกมาเป็น 5 จดุไดแ้ก่ จดุทีม่าจากเสน้รชัดา จะม ี2 จุดคอื รถโดยสารประจาํทาง จดุรอวนิมอ
เตอรไ์ซต ์ส่วนทางดา้นถนนเพชรบุรจีะมจีดุรอรถจาํนวล 3 จดุคอื รถโดยสารประจาํทาง จดุรอวิ
นมอเตอรไ์ซต ์และจดุรอรถสองแถว 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

ภาพที ่5:9 แสดง Schematic Plan ผงัรวมทัง้หมดของโครงการทีแ่สดงถงึการแยกประเภทของรถโดยสาร 
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ภาพที ่5:10 แสดง Schematic Plan ส่วนของ shop และแบบ restaurant (พฒันาแบบครัง้ที ่2) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที ่5:11 Schematic Plan ส่วนของ pinking และ servicing ต่างๆ  
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ภาพที ่5:12 แสดง Schematic Plan ส่วนของ transportation hub และ retail shop ต่างๆ  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที ่5:13 แสดง Schematic Plan ส่วนของ fitness และส่วน coworking space (พฒันาแบบครัง้ที ่2) 
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5.4 ผลงานการออกแบบขัน้สดุท้าย 

ภาพที ่5:14  แสดงผงับรเิวณทัง้หมดของโครงการ (การแสดงแบบขัน้สุดทา้ย) 

 

 

ภาพที ่5:15  แสดงผงัพืน้ชัน้ใตด้นิในส่วนของทีจ่อดรถและงานระบบ (การแสดงแบบขัน้สุดทา้ย) 
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ภาพที ่5:16  แสดงผงัพืน้ชัน้1ในส่วนของทีจ่อดรถและ transportation hub และ retail shop  

(การแสดงแบบขัน้สุดทา้ย) 

 

ภาพที ่5:17  แสดงผงัพืน้ชัน้1ในส่วนของ shop  restaurant และ retail shop  

(การแสดงแบบขัน้สุดทา้ย) 
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ภาพที ่5:18 แสดงผงัพืน้ชัน้1ในส่วนของที ่fitness และสว่น coworking space 

 (การแสดงแบบขัน้สุดทา้ย) 

 

 

 
ภาพที ่5:19 แสดงรปูดา้น 1 , ของโครงการ 
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ภาพที ่5:20 แสดงรปูดา้น 2 , ของโครงการ 

 

 
ภาพที ่5:21 แสดงรปูดา้น 3 , ของโครงการ 

 

 
ภาพที ่5:22 แสดงรปูดา้น 4 , ของโครงการ 
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ภาพที ่5:23 แสดงรปูตดั A-A  ของโครงการ 

 

 
ภาพที ่5:24 แสดงรปูตดั B-B  ของโครงการ 

 

 
ภาพที ่5:25 แสดงรปูทศันียภาพภายนอกของโครงการ 



76 
 

 

 

 

 

 

ภาพที ่5:26 แสดงรปูทศันียภาพภายนอกของโครงการ 

 

 
ภาพที ่5:27  แสดงรปูทศันียภาพภายในของโครงการ (ลานกจิกรรม) 

 
ภาพที ่5:28  แสดงรปูทศันียภาพภายในของโครงการ (ทางเดนิหน้ารา้นขายของ) 
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ภาพที ่5:29  แสดงหุ่นจาํลองภายในโครงการ 

 

ภาพที ่5:30 แสดงหุ่นจาํลองภายในโครงการ 

 

ภาพที ่5:31  แสดงหุ่นจาํลองภายในโครงการ 
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รปูที ่74 แสดงหุ่นจาํลองภายในโครงการ 

 

ภาพที ่5:32 แสดงหุ่นจาํลองภายในโครงการ 

 

ภาพที ่5:33  แสดงหุ่นจาํลองภายในโครงการ 
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ภาพที ่5:34  แสดงหุ่นจาํลองภายในโครงการ 

 

ภาพที ่5:35  แสดงหุ่นจาํลองภายในโครงการ 

ภาพที ่5:36  แสดงหุ่นจาํลองภายในโครงการ 
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ภาพที ่5:37 แสดงหุ่นจาํลองภายในโครงการ 
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เกดิวนัที ่ 05 เมษายน 2538 

ประวตักิารศกึษา 

พ.ศ. 2555       สาํเรจ็การศกึษาระดบัมธัยมศกึษาตอนปลาย (4-6) 

                     โรงเรยีน นนทบุรพีทิยาคม จงัหวดั นนทบุร ี

พ.ศ. 2552       สาํเรจ็การศกึษาระดบัมธัยมศกึษาตอนตน้ (1-3) 

                     โรงเรยีน นนทบุรพีทิยาคม จงัหวดั นนทบุร ี
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พ.ศ. 2547       สาํเรจ็การศกึษาระดบัประถมศกึษา (1-4) 

                     โรงเรยีน รุง้โรจน์ศกึษา จงัหวดั นนทบุร ี        

พ.ศ. 2542       สาํเรจ็การศกึษาระดบัอนุบาลศกึษา (1-3) 

                     โรงเรยีน รุง้โรจน์ศกึษา จงัหวดั นนทบุร ี

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 


