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บทท่ี 1 

บทน า 

 
1.เหตุผลและความเป็นมา  
      ในปัจจุบนัพืน้ทีใ่นเมอืงใหญ่ ยิง่นบัวนักจ็ะมคี่ามากขึน้ และมคีวามตอ้งการเพิม่มากขึน้
เนื่องจากอตัราประชากรเพิม่มากขึน้  ท าใหร้าคาทีด่นิและความตอ้งการเพิม่ขึน้ตามไปดว้ย
ความส าคญัของพืน้ทีใ่นเมอืงทุกๆพืน้ทีจ่งึมคีวามส าคญั สมควรใหม้กีารพฒันาความส าคญัและเพิม่
คุณค่าใหม้กีารใชป้ระโยชน์มากยิง่ขึน้กวา่การเป็นพืน้ทีไ่รป้ระโยชน์ทีไ่มม่คีนเขา้ไปใชพ้ืน้ทีจ่นเกดิ
เป็นทีร่วมของคนจรจดั คนเร่ร่อน และทีท่ิง้ขยะของกรุงเทพมหานคร 
       
2.วตัถปุระสงค ์ 

(2.1). ศกึษาจ าแนกประเภทรูปแบบของทางด่วน 
(2.2).ศกึษาประเภทกจิกรรมทีม่อียู่ใตท้างด่วน 
(2.3). ศกึษาระบบUnit หรอืโครงสรา้งทีเ่หมาะสมกบักจิกรรมสามารถโยกยา้ยปรบัเปลีย่น
ได ้
(2.4). ศกึษารูปแบบทางเลอืก การเกดิรูปแบบของพืน้ทีใ่ตท้างด่วนวา่มกีีรู่ปแบบและส่งผล
ต่อเมอืงยงัไง 

 
3.ขอบเขตของการศึกษาวิทยานิพนธ ์ 

(3.1) .ศกึษาวเิคราะห ์รูปแบบใตท้างด่วนม ี2 รปูแบบ จ าแนกกจิกรรมทัง้หมด 8 กจิกรรม 
(3.2). ศกึษารูปแบบการใชรู้ปแบบ ม ี4 รูปแบบทีส่ามรถปรบัเปลีย่นโยกยา้ยได ้
(3.3). ศกึษาระบบ หน่วย / โครงสรา้งของ หน่วยของพืน้ที ่ทีจ่ะน าไปใช ้

4. แผนการด าเนินงานวิทยานิพนธท์างสถาปัตยกรรม 
          (4.1). ศกึษาจ าแนกกจิกรรมของพืน้ทีใ่ตท้างด่วน 
          (4.2). ส ารวจขอ้มูลดา้นพฤตกิรรมการใชส้อยบรเิวณพืน้ที ่ 
          (4.3). ส ารวจความตอ้งการการใชง้านพืน้ที ่และลกัษณะของพืน้ทีจ่ะตอ้งการพฒันา  
          (4.4). ส ารวจพืน้ทีโ่ดยรอบบรเิวณใตท้างด่วน และองคป์ระกอบทางภูมทิศัน์ของพืน้ทีใ่ตท้าง

ด่วน 
          (4.5). ทบทวนแนวความคดิ ทฤษฎ ีและหลกัการทีเ่กีย่วขอ้ง  
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5.ผลท่ีคาดว่าจะได้รบัของการศึกษาวิทยานิพนธ ์  
      (5.1). เกดิการใชป้ระโยชน์ของพืน้ทีบ่รเิวณใตท้างด่วน 
      (5.2). เกดิแนวทางปรบัปรุงแกไ้ขพืน้ทีบ่รเิวณใตท้างด่วน ใหเ้หมาะสมต่อการใชง้านพืน้ทีม่าก

ขึน้ 
      (5.3).  ส่งผลกบัภาพลกัษณ์ของเมอืงทีด่ี



บทท่ี 2 

การศึกษาข้อมูลวรรณกรรมและทฤษฎีท่ีเก่ียวข้อง 
   ศกึษาขอ้มูลพืน้ทีศ่นูยเ์ปล่าของกรุงเทพมหานคร เพือ่เป็นแนวทางในการวเิคราะห์จ าแนก
ประเภทของกจิกรรมทีเ่กดิขึน้ของพืน้ทีไ่ดแ้ก่ ตลาด/แผงลอย สนามกฬีา/สนามเดก็เล่น สวนหย่อม/
สวนสาธารณะ ทีจ่อดรถ ถนน/ซอย พืน้ทีใ่หเ้ชา่ ทางเดนิเทา้/ทางรถจกัรยาน และ พืน้ทีท่ีถู่กละเลย 
ซึ่งการพฒันาพืน้ทีใ่ตท้างด่วน ตอ้งค านึงถงึสภาพทีต่ ัง้ทีม่คีวามสมัพนัธก์บัการใชป้ระโยชน์ทีด่นิ
โดยรอบ มกีารเขา้ถงึทีด่แีละมขีนาดทีพ่อเหมาะกบักจิกรรม ในกรุงเทพมหานคร 

 

     1. พืน้ท่ีสญูเปล่า นิยามและความหมาย 

           พืน้ทีสู่ญเปล่า หมายถงึ พืน้ทีซ่ึ่งเวน้วา่งไวโ้ดยรอบฐานอาคารสูง ลานระดบัทีเ่ขา้ไปใช้
ประโยชน์ไดห้รอืไมไ่ด ้ลานจอดรถทีว่า่ง พืน้ทีข่า้ง ๆ และใตท้างด่วน พืน้ทีร่มิน ้าซึ่งเขา้ถงึไดย้าก 
สวนสาธารณะทีถู่กทอดทิง้ พืน้ทีท่ีต่อ้งรือ้สรา้งใหม่เพราะไมคุ่ม้ค่าทางเศรษฐกจิ พืน้ทีส่าธารณะใน
เขตชมุชนเมอืงซึ่งมสีภาพไม่พงึปรารถนา 

1.1 พืน้ท่ีสญูเปล่าบริเวณต่างๆ 

          ในปัจจุบนัพืน้ทีใ่ตท้างด่วนของกรุงเทพมหานคร ส่วนใหญ่จะเป็นพืน้ทีสู่ญเปล่าไม่ไดใ้ช้
ประโยชน์ ในขณะทีพ่ืน้ทีส่เีขยีวและพืน้ทีว่า่งตา่งๆ ก าลงัลดน้อยลงเรื่อยๆ ประกอบกบัการเพิม่ขึน้
อย่างรวดเรว็ของประชากรและการเตบิโตของกรุงเทพมหานคร ทางด่วนพืน้ทีใ่ตท้างด่วน ถูกรกุล ้า
เป็นทีอ่ยู่อาศยัหรอืการใชป้ระโยชน์อื่นๆลกัษณะพืน้ทีศ่นูยเ์ปล่าเลีย่งเมอืงกบัทางด่วน มคี านิยาม
ดงัต่อไปนี้  
          (1).พืน้ทีสู่ญเปล่าจากทางด่วน หมายถงึ พืน้ทีข่า้ง ทางด่วนซึ่งเดมิเป็นพืน้ทีท่ีม่รีาคาแพง 
หลงัสรา้งทางด่วนเสรจ็กไ็ม่ไดใ้ชง้าน หรอืถูกปล่อยละเลย ท าใหเ้กดิสภาพไม่น่าดู ซึ่งพบอยู่ในเมอืง  

(2). พืน้ทีใ่ตท้างด่วน หมายถงึ พืน้ทีใ่นระดบัพืน้ดนิซึ่งด้านบนถกูปกคลมุดว้ยทางด่วน ที่
อยู่ในระดบัสงูเหนอืพืน้ดนิตัง้แต่ระดบั 2 เมตรขึน้ไป และอยู่ในแนวตอม่อของทางด่วน หรอือยู่ใน
แนวเขตของทางด่วน ในที ่นี้จะรวมเฉพาะทีด่นิใตท้างด่วนเทา่นัน้ 

 
ภาพที่ 1 พื้นที่ใตท้างดว่น 
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(3). ถนนเสน้ทางลดัใตท้างด่วน หมายถงึ การสรา้งถนนเพิม่ขึน้บรเิวณพืน้ทีใ่ตท้างด่วน 
เสน้ทางนี้มกัจะใชเ้ป็นทางลดัไปยงัจดุอื่น ๆ ในเมอืงเนื่องจากทางด่วนดา้นบนสรา้งผา่นชมุชนย่าน
ต่าง ๆ ในเมอืง 

                            
 

1.2 การพฒันาพืน้ท่ีในเขตทางพิเศษ 

            พืน้ทีใ่นเขตทางพเิศษ  ไดแ้ก่ พืน้ทีท่างพเิศษ หมายถงึทาง  หรอืถนนซึ่งจดัสรา้ง
ขึน้ หรอืไดร้บัโอนหรอืไดร้บัมอบ ไม่วา่จะจดัสรา้งขึน้ในระดบัพืน้ดนิเหนือ หรอืใตพ้ืน้ดนิดนิหรอืพืน้
น ้า เพือ่อ านวยความสะดวกในการจราจรเป็นพเิศษ และใหห้มายความรวมถงึสะพานอุโมงค ์เรอื
ส าหรบัขนส่งรถขา้มฝากทา่เรอืส าหรบัขึน้ลงรถ ทีจ่อดรถ เขตทาง ไหล่ทาง เขือ่นกัน้น ้า ทอ่หรอืทาง
ระบายน ้า ก าแพงกนัดนิ รัว้เขต หลกัระยะสญัญาณจราจร เครือ่งหมายจราจร อาคาร หรอืสิง่อื่นใดที่
จดัไวใ้นเขตทางเพื่ออ านวยความสะดวก หรอืเพื่อความปลอดภยัเกีย่วกบังานทางพเิศษ  
ในเขตทางพเิศษเฉลมิมหานคร ทางพเิศษศรรีชั(รวมส่วนต่อขยายรามอนิทรา-ถนนวงแหวนรอบ
นอกกรุงเทพมหานคร ทางพเิศษสายบางนา-อาจณรงคแ์ละทางพเิศษอุดรรถัยาบางส่วน(ชว่งถนน
แจง้วฒันะ-ถนนศรสีมาน)เนื้อท๖ี๓๑,๐๙๘ ตารางวา(1,577ไร่ 2 งาน 98 ตารางวา ปัจจุบนัการทาง
พเิศษแห่งประเทศไทย (กทพ.) ไดกอ่สรา้งทางพเิศษและเปิดใหใ้ชบ้รกิารแลว้ 8 สายทางรวม
ระยะทาง 224.59 กม. ดงันี้ 

ภาพที่ 2 พื้นที่ใตท้างดว่น2 
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ภาพที่ 3 เสน้ทางดว่นของกรุงเทพมหานคร 

1.ทางพเิศษเฉลมิมหานคร ระยะทาง 27.1 กม.                                                                           
2. ทางพเิศษศรรีชั ระยะทาง 38.4 กม.                                                                                     
3. ทางพเิศษฉลองรชั ระยะทาง 28.2 กม.                                                                                  
4. ทางพเิศษอุดรรถัยา ระยะทาง 32 กม.                                                                                   
5. ทางพเิศษบูรพาวถิ ีระยะทาง 55 กม.                                                                                     
6. ทางพเิศษสายบางนา-อาจณรงค ์7 ระยะทาง 4.7 กม.                                                    
7. ทางพเิศษกาญจนาภเิษก(บางพล-ีสขุสวสัดิ)์ ระยะทาง 22.49 กม.                                                        
8. ทางพเิศษสายศรรีชั – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร ระยะทาง 16.7 กม. 
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การใชป้ระโยชน์ พืน้ทีใ่นเขตทางพเิศษ(ในเขตเมอืง) 

พืน้ทีท่ีใ่ชป้ระโยชน์ ได ้631,098 ตารางวา (1,577 ไร่ 2 งาน 98 ตารางวา) 
       พืน้ทีใ่นเขตเมอืงไดแ้ก ่พืน้ทีใ่นเขตทางพเิศษเฉลมิมหานคร  ทางพเิศษฉลองรชั  (รวมสว่นต่อ
ขยายรามอนิทรา – ถนนวงแหวน) ทางพเิศษอดุรรถัยาบางส่วนและทางพเิศษสายบางนา –  
อาจณรงค ์

 
ตารางที ่1 แสดงจ านวนพืน้ทีใ่ตท้างด่วน 

 
 
 

ภาพที่ 4 กราฟแสดงพื้นที่ใตท้างดว่น 
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2.การใช้ประโยชน์พืน้ท่ีใต้ทางด่วน 

       ในปัจจุบนัการใชป้ระโยชน์พืน้ทีใ่ตท้างด่วนของกรุงเทพมหานคร ส่วนใหญ่ใชเ้ป็นสิง่ปลูกสรา้ง
สวนสาธารณะ พาณชิยกรรมและระบบคมนาคมขนสง่ พืน้ทีส่เีขยีวและพืน้ทีว่า่งตา่งๆ  ทีไ่ม่ไดถู้กใช้
งานปล่อยเป็นพืน้ทีร่กรา้งวา่งเปล่าจ าแนกรูปแบบไดด้งันี้ 
ประเภทมีการใช้สอย 
            (1)  การมกีจิกรรมในพืน้ทีน่ัน้ๆ 
     ลกัษณะพืน้ทีอ่ยู่ใจกลางเมอืง มผีูค้นพลุพลา่น  อยู่ใกลท้ีพ่กัหรอืแหล่งชมุชน จึง่มกีจิกรรม อาทิ
สนามกฬีา สวนสาธารณะ สนามเดก็เล่น ทางจกัรยาน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 5 ประเภทพื้นทีใ่ตท้างดว่น 
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             (2)แบบพาณชิย ์
     ลกัษณะพืน้ทีอ่ยู่ในแหล่งการคมนาคม อยู่ใกลห้น่วยงานราชการ ผูค้นพลพุล่านอยู่ใจกลาง
เมอืง พืน้ทีส่่วนใหญ่จงึเป็น ทีจ่อดรถโดยสาร ทีจ่อดรถของหน่วยงานของรฐั ตลาด รา้นคา้ 
 

 
ภาพที่ 6 ประเภท พื้นที่ใตท้างดว่น 

 

2.1 ประเภทไม่มีพืน้ท่ีใช้สอย 

(1).พืน้ทีส่เีขยีวตกแต่ง หน่วยงานของรฐัเป็นผูดู้แล  ลกัษณะพืน้ทีอ่ยู่บรเิวณใจกลางเมอืง 
ผูค้นพลุพลา่น เป็นแหล่งงาน พืน้ทีใ่ตท้างด่วนส่วนใหญ่จงึเป็นถนน หรอืส่วนหย่อมซึ่งมหีน่วยงาน
ของรฐัเป็นผูดู้แล 

 
ภาพที่ 7 ประเภท พื้นที่ใตท้างดว่น 
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(2). เป็นพืน้ทีร่กรา้ง อยู่ตามมุมอบัของเมอืง  ลกัษณะพืน้ทีไ่ม่มคีนพลพุล่านหรอืเป็นพืน้ที่
ตาบอดทีอ่ยู่ใจกลางเมอืง เป็นทีท่ิง้ขยะ เป็นทีอ่ยู่อาศยัของคนจรจดั คนไรบ้า้น หรอือยู่ตดิกบัสลมั  

 
ภาพที่ 8 ประเภท พื้นที่ใตท้างดว่น 

2.2 ทฤษฎีฟ้ืนฟพืูน้ท่ีสญูเปล่า (Finding Lost Space) โดย Roger Trancik 

จากหนงัสอื Finding Lost Space กล่าวโดย Roger Trancik (ค.ศ. 1986) พบวา่การพฒันา
เมอืงในปัจจุบนัได้มคีวามพยายามที่จะออกแบบการปรบัปรุงพื้นที่ และสภาพแวดล้อมภายนอกที่
เป็นพืน้ที ่ภายนอกอาคาร เพื่อใหม้คีวามสอดคลอ้งกบัการพฒันาเมอืงในอนาคต 
พื้นที่สาธารณะในเขตชุมชนเมืองซึ่งมีสภาพไม่พึงปรารถนาเป็นสาเหตุให้ Roger Trancik เกิด
แนวคิดการออกแบบพื้นที่ว่างสูญเปล่า โดยต้องมีความเข้าใจด้านประวัติศาสตร์ของพื้นที่
สภาพแวดล้อม ซึ่งสถาปัตยกรรมไม่ควรมีความโดดเด่นเกินเมือง และควรออกแบบพื้นที่เป็น
อนัหนึ่งอนัเดยีวกนั 
                 (1). ทฤษฎี Three Theories of Urban Spatial Design โดย Roger Trancik ได้เสนอ             
แนวทางความสมัพนัธร์ะหวา่งพืน้ทีสู่ญเปล่ากบัพืน้ทีเ่ชือ่มโยงระหวา่งอาคาร 
      - ทฤษฎภีาพกบัพืน้ (Figure - Ground Theory) ศกึษาความสมัพนัธร์ะหวา่งพืน้ทีต่วัอาคารกบั
พืน้ทีเ่ปิดโล่งซึ่งน ามาใช ้ในการหาอตัลกัษณ์ของรูปแบบโครงสรา้งเมอืง 
      - ทฤษฎคีวามเชือ่มโยง (Linkage Theory) ศกึษาเรื่องทศิทางการเดนิ(Circulation) ทีท่ าใหเ้กดิ
รูปทรงของเมือง การเน้นความสมัพนัธ์การเชื่อมต่อ และการเคลื่อนไหวมีความหมาย ในทาง
สนบัสนุนเมอืงโดยแบ่งประเภทของเมอืงออกเป็นดงันี้ 
    •เมืองที่มีรูปทรงแบบองค์ประกอบ (Composition form) คือรูปแบบเมืองซึ่งไม่ค านึงถึงความ
เชือ่มโยงของพืน้ทีว่า่งของเมอืง 
     •เมอืงมรีูปทรงแบบอภมิหาสถาปัตยกรรม (Mega form) คอืรูปแบบเมอืงซึ่งขาดความเชือ่มโยง
ภายนอกอาคาร 
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     •เมอืงที่มรีูปทรงแบบเกาะกลุ่ม (Group form) คอืรูปแบบเมอืงทีค่่อย ๆ เตบิโตอย่างเหมาะสม 
โดยเกาะไปตามแนวเปิดโล่งธรรมชาติ ตัง้แต่ย่านใจกลางเมืองไปยังย่านชานเมือง ท าให้เกิด
ความสมัพนัธ ์ของภูมปิระเทศกบัมนุษย์ 
                   (2). ทฤษฎีการสร้างสรรคส์ถานท่ี (Place Theory) การเพิม่คุณค่าใหก้บัพืน้ทีเ่ปิด
โล่งของเมอืง โดยใหค้วามส าคญัทางดา้นประวตัศิาสตร ์วฒันธรรม สงัคมของเมอืง และการสรา้ง
ความต่อเนื่องใหก้บัพืน้ทีห่ลกัการรวบรวมขอ้มูลเพื่อการออกแบบพืน้ทีสู่ญเปล่าในเมอืงตอ้งค านึงถงึ
ปัจจยั 5 ประการ 
 1. การเชือ่มอย่างต่อเนื่องทางดา้นกายภาพ (Linking Sequential Movement) 
 2. การปิดลอ้มดา้นขา้ง และมคีวามตอ่เนื่อง (Lateral Enclosure & Edge Continuity) 
 3. การเชือ่มต่อทีผ่สมผสาน (Integrated Bridging) 
 4. แนวแกน และทศันียภาพ (Axis & Perspective) 
 5. การเป็นหนึ่งเดยีวกนัของพืน้ทีภ่ายใน และภายนอกอาคาร (Indoor & Outdoor Fusion) 

 
ภาพที่ 9 ทฤษฎ ีThree Theories of Urban Spatial Design 

(ก าธร กุลชล, 2545) 
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2.3 สรปุทฤษฎีฟ้ืนฟพืูน้ท่ีสญูเปล่า 

     - สรุปเนื้อหา 
ทฤษฎฟ้ืีนฟูพืน้ทีสู่ญเปล่า (Finding Lost Space) เป็นหลกัการทีค่น้หาพืน้ทีสู่ญเปล่า ซึ่ง

สามารถน าหลกัการมาพฒันาพืน้ทีใ่หม้คีวามสมัพนัธร์ะหวา่งประวตัศิาสตร ์วฒันธรรม และสงัคมกบั
เมอืงโดยค านึงถงึลกัษณะทางกายภาพ (Physical Environment) และบรเิวณโดยรอบ (Context) 
ของพืน้ทีสู่ญเปล่า 

- ประเดน็ส าคญั 
แมว้่าทฤษฎฟ้ืีนฟูพืน้ทีสู่ญเปล่า (Finding Lost Space) จะพบวา่พืน้ทีใ่ตท้างด่วนเป็นพืน้ที่

สูญเปล่าตามหลกัการ และเป็นพืน้ทีท่ี่สมควรน ามาพฒันา แต่การพฒันาควรค านึงถงึบรบิทของใต้
ทางด่วน เชน่ พืน้ทีว่า่งระหวา่งอาคาร หรอืพื้นทีว่า่งระหวา่งอาคารกบัทางด่วน และการใชง้านพืน้ที่
สาธารณะตามวถิชีวีติในบรบิทไทย เนื่องจากคนไทยมลีกัษณะการใชง้านพืน้ทีส่าธารณะแตกต่างกบั
ชาวตะวนัตก เชน่ คนไทยไม่ชอบการเดนิเทา้ ดงันัน้ควรมปีรบัใชท้ฤษฎใีหเ้หมาะสมกบับรบิทไทย 
พืน้ท่ีว่างสาธารณะขนาดเลก็ - พืน้ทีท่างสงัคมของชมุชนไทย กล่าวโดย ผูช้ว่ยศาสตราจารย ์ดร.
ไขศร ีภกัดิส์ุขเจรญิ (พ.ศ. 2552) เสนอการใชง้านพืน้ที่วา่งสาธารณะของชมุชนเมอืง ควรมกีารใช้
งานพื้นที่สาธารณะแบบอเนกประสงค์ (Multi Uses) และส่งเสรมิให้พื้นที่ว่างสาธารณะเป็น “พื้นที่
ทางสงัคม” (Social Space) อย่างแท้จรงิของชุมชน และเมอืง สามารถสร้างให้เกดิได้โดยลกัษณะ
รูปทรง และการจดัวางตวัของพืน้ที่ ซึ่งแต่ละมุมของพื้นทีจ่ะสร้างให้เกดิทศันียภาพในการมองเหน็
ของคนแตกต่างกนัออกไป เรยีกพื้นที่ในการถูกมองเหน็ทัง้หมดจากจุดใดจุดหนึ่งว่า “สนามทศัน์” 
(Isovists Field) 
                 ทฤษฎีสนามทศัน์ พื้นที่ “สนามทศัน์” คอืพื้นที่ทีถู่กมองเหน็จากจุดใดจุดหนึ่ง ไปยงัอกี
จุดหนึ่ง มตีน้ก าเนิดคอืการมองเหน็ของคน 

 
ภาพที่ 10 ทฤษฎีมมุมองของมมุต่าง ๆ และช่องเปิดแสดงการมองเหน็พื้นที่ 

(ผูช้่วยศาสตราจารย ์ดร. ไขศร ีภกัดิส์ุขเจรญิ, 2552) 
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จากรูปที ่2 พืน้ทีส่นามทศัน์คอืพืน้ทีส่เีทา คอืพืน้ทีท่ีส่ามารถมองเหน็ไดจ้ากการยนืใน
ต าแหน่งจุดสแีดง และสดี าคอืมุมมองทีไ่มส่ามารถมองเหน็ได้ 
ศกัยภาพของพืน้ทีใ่นการมองเหน็ หรอืพืน้ทีท่ีม่สีนามทศัน์ทีก่วา้งไกล และมคีวามชดัเจนของสนาม
ทศัน์มากกวา่จะเอือ้ใหเ้กดิการเขา้ใชง้านพืน้ทีท่ีห่ลากหลายวตัถุประสงค ์หลากหลายชว่งเวลา และ
กลุ่มคนหลากหลายประเภท ซึง่ท าใหเ้กดิ “ความเป็นอเนกประโยชน์” 
พืน้ทีอ่เนกประโยชน์เกดิจากพฤตกิรรมทางสงัคมของคนเนื่องจากการชอบมอง และสงัเกตผูอ้ืน่ และ
ในทางกลบักนัชอบทีจ่ะถกูมอง และสงัเกตเชน่เดยีวกนั ดงันัน้ถา้เกดิความหลากหลายจะท าใหพ้ืน้ที่
มกีารใชง้านทีด่ ีและถา้มรีะดบัสนามทศัน์มากพืน้ทีจ่ะมคีวามแตกต่างและหลากหลาย สรา้งใหเ้กดิ
ความสมัพนัธร์ะหวา่งรูปแบบการใชพ้ืน้ที ่(Space Use Pattern) กบัการออกแบบลกัษณะรูปทรง 
ดงันัน้การจดัวางของพืน้ทีว่า่งสาธารณะใหม้คีณุภาพ และการใชง้านอเนกประโยชน์จะตอ้งค านึงถงึ
พืน้ทีส่นามทศัน์ดว้ย ดงันัน้จะเหน็ไดว้า่สนามทศัน์เป็นส่วนหนึ่งทีส่ามารถดงึผูใ้ชง้านใหเ้ลอืกทีจ่ะ
เขา้หรอืไม่เขา้ใชง้านในพืน้ทีโ่ครงการ 
                 ทฤษฎีการรบัรู้ ส่งผลท าใหเ้กดิการรบัรูข้องสนามทศัน์ในแต่ละต าแหน่งเปลีย่นแปลงไป 
ซึ่งจะมผีลโดยตรงตอ่ประสบการณ์ และพฤตกิรรมของคนภายในพืน้ที ่เชน่ การเลอืกเสน้ทาง การ
เขา้ถงึ เดนิผา่น หยุดพบปะพูดคุย ยนื นัง่ แลกเปลีย่นขอ้มูลขา่วสาร สนิคา้ บรกิาร หรอืมี
ปฏสิมัพนัธท์างสงัคมในลกัษณะต่าง ๆ แตกต่างกนัออกไปพืน้ทีปิ่ดลอ้ม สิ่งปิดลอ้มในพืน้ทีช่มุชน
หรอืเมอืง และการจดัวางตวัของพืน้ทีท่ าใหเ้กดิความสมัพนัธก์บัพืน้ทีอ่ ื่น 

 
ภาพที่ 11 ทฤษฎพีื้นที่สนามทศัน์เปลีย่นแปลงไปตามสิง่ปิดลอ้ม 

(J.M. Wiener and G. Franz, 2005) 
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2.4 สรปุทฤษฎีพืน้ท่ีว่างสาธารณะขนาดเลก็ 

      - สรุปเนื้อหา 
พืน้ทีว่า่งสาธารณะในบรบิทไทยเป็นพืน้ทีท่ีส่ามารถมองเหน็ได ้เอือ้ใหเ้กดิประโยชน์ทีค่นสามารถ
มองเหน็ และเขา้มาใชง้านตามพืน้ที ่การมองเหน็จงึเป็นปัจจยัทีท่ าใหเ้กดิกจิกรรมของมนุษย ์พืน้ที่
เปิดโล่งของชมุชนไทย จงึมวีถิชีวีติดา้นการคา้ขาย เขา้มาเป็นองคป์ระกอบใหญ่ในการใชพ้ืน้ทีใ่น
บรบิทไทย 
     - ประเดน็ส าคญั 
หลกัการพืน้ทีว่า่งสาธารณะส าหรบัคนไทยเน้นการสรา้งมุมมอง เพื่อใหเ้กดิกจิกรรมทางสงัคม แต่ใน
บรเิวณพืน้ทีใ่ตท้างด่วนถูกบดบงัจากดา้นบน และมโีครงสรา้งทางวศิวกรรมของทางด่วน ซึ่ง
ลกัษณะพืน้ทีว่า่งใตท้างด่วนสง่ผลโดยตรงกบัคนทีจ่ะเขา้มาใชง้าน และการออกแบบพืน้ทีโ่ครงการ 
  แนวความคิดการจดัการท่ีดินรกร้างของเมือง (อรยิา อรุณนิท,์ 2553: 29) 
       ในต่างประเทศใชค้ าเรยีกวา่ “ทีด่นิรกรา้ง” กบัการใชพ้ืน้ทีไ่ม่เหมาะสมกบัประโยชน์ของพืน้ที่
อย่างแทจ้รงิ และมคี าศพัทท์ีใ่ชเ้รยีกพืน้ที่เหล่านี้ไดห้ลายค า เชน่ Under - Utilized Land, Urban 
Void, Urban Waste Land, Abandoned Property, Remnant Parcel, Derelict Zone, Dead 
Space, TOAD, In Rem Foreclosure Property, Terra Incognita, Lost Space เป็นตน้ ซึ่งชีน้ าไป
ในทางลบของการใชพ้ืน้ทีอ่ย่างไม่เหมาะสมทัง้สิน้ เนื่องจากพืน้ทีเ่หล่านี้จะเป็นแหล่งเสือ่มโทรมของ
เมอืง ไม่เป็นระเบยีบเรยีบรอ้ย เป็นแหลง่ซ่องสมุอาชญากรรม เป็นแหล่งปนเป้ือนสารพษิ สง่ผลต่อ
ความปลอดภยัในชวีติ และทรพัยส์นิของประชาชนโดยทัว่ไป 
     (1). ประเภทของท่ีดินรกร้าง สามารถแบ่งออกได้เป็นกลุ่ม ๆ ดงันี้ 
         - Vacant Land เป็นการระบุวา่ทีด่นินี้ไม่มกีารใชส้อย ซึ่งเกีย่วพนัถงึเรือ่งสทิธติามกฎหมาย 
การใชส้อย การยดึครอง และการฟ้ืนฟูทางดา้นสิง่แวดลอ้ม ไดแ้ก่ 
           - ทีด่นิไม่เคยมกีรรมสทิธิถ์อืครองตามกฎหมาย 
           - ในประเทศแคนาดากล่าวถงึการยดึครองพืน้ที ่(Occupancy) วา่ หมายถงึทีด่นิไมม่อีาคาร 
สิง่ก่อสรา้ง หรอืกจิกรรมอืน่ใด ยกเวน้การเกษตร ป่า หรอืการสงวนรกัษาไวเ้พื่อการใดการหนึ่ง เป็น
ทีด่นิทีไ่ม่มสีิง่กอ่สรา้งถาวรตัง้อยู่ และ/หรอืไม่มกีารพฒันา   
           - Pagano & Bowman (2000) ใหค้ านิยามไวใ้นแบบสอบถามเรื่อง Vacant Land ใน 70 
เมอืงในสหรฐัอเมรกิาวา่ หมายถงึ ทีด่นิทัง้ของรฐั และเอกชนทีไ่ม่ไดใ้ชห้รอืทิง้ไวใ้หร้กรา้งหากเคยมี
อาคารอยู่กไ็มไ่ดใ้ชแ้ลว้ หรอืไมอ่ยู่ในสภาพทีใ่ชส้อยได้ 
           - พระราชบญัญตักิารป้องกนัสิง่แวดลอ้ม การป้องกนั และการควบคุมมลพษิของสหราช
อาณาจกัร ปี ค.ศ.1990 ไดใ้หค้ าจ าากดัความของ Vacant Land และ Brownfield Derelict Land 
เอาไวว้า่เป็นทีด่นิทีเ่คยมกีารใชป้ระโยชน์ทีด่นิแต่ไดม้กีารใชส้อยลดลงเป็นเวลานานอย่างมนียัยะ 
หรอืทีด่นิซึ่งสามารถน ามาใชส้อยไดห้ากพฒันาหรอืปรบัปรุงสภาพ 
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          (2). Voids ค าศพัทน้ี์ มีการกล่าวถึงในหลาย ๆ ท่ี ไดแ้ก่ 
        - โครงการ Parole - A Project of Gruppo a 12 กล่าวไวว้า่ Void หมายถงึ พืน้ทีว่า่งในเมอืง
ทีม่คีุณภาพต ่า บางครัง้อาจเรยีกวา่ Urban Ruins 
        - บทความของ Bo Gronlund (1994) เรื่อง Filing the Voids of Urbanity ไดใ้หค้วามหมาย
ของ Voids ในแง่ของความขาดแคลน (Lacking) คอืการขาดการใชส้อย ขาดผูค้น ขาดความงาม 
ขาดความแตกต่าง พรอ้มกนันี้ยงัส่งผลกระทบต่อการขยายตวัของเมอืง เศรษฐกจิ การเมอืง และ
วฒันธรรมอกีดว้ย 
        - Perera (1994) กล่าวถงึศกัยภาพในการพฒันาพืน้ที ่Void วา่สามารถเป็นแหล่งพกัพงิ
แรงงานนอกระบบได ้และ Void หมายถงึทีด่นิทีไ่ม่มกีารใชส้อย ใชส้อยไม่เตม็ที ่หรอืทิง้รา้งในพืน้ที่
เมอืง 
        - Lost / Dead Space เป็นส่วนของทีด่นิทีไ่ม่มสีิง่กอ่สรา้ง และถูกทิง้ไว ้เป็นทีท่ีไ่ม่มใีครจบั
จอง ถูกทอดทิง้ (Trancik ,1986) 
        - Terra Incognita ในหนงัสอื “Terra Incognita: Vacant Land and Urban Strategies” 
ผูเ้ขยีนคอื Bowman & Pagona (2004) ไดใ้หค้วามหมายของ Terra หมายถงึ แผน่ดนิและ 
Incognita หมายถงึ ปกปิดไม่รูจ้กั โดยรวมของหนงัสอืพูดถงึดา้นบวก และลบของทีด่นิรกรา้ง 
        - In Rem (Foreclosure) Property / In Rem Status ทีด่นิทีไ่ม่ไดเ้สยีภาษใีนสหรฐัอเมรกิา 
เนื่องจากประสบปัญหาดา้นการลงทุน ในชว่งปี ค.ศ.1960 - 1970 จงึถูกโอนกรรมสทิธิม์าเป็นของ
เมอืง 
       - Abandoned / Absentee Property เป็นสิง่ก่อสรา้ง และทีด่นิทีถู่กทิง้รา้ง 
       - Derelict land หมายถงึทีด่นิทีถู่กทอดทิง้เพราะเสยีหายจากอุตสาหกรรม หรอืการพฒันาที่
ท าใหไ้ม่สามารถน าพืน้ทีม่าใชไ้ด ้โดยไมไ่ดม้กีารบ าบดัเสยีก่อนมกัเป็นทีด่นิทีเ่คยเกีย่วขอ้งกบัการ
ท าเหมอืง และทางรถไฟในชว่งปี ค.ศ.1988-1993 หน่วยงานทางดา้นสิง่แวดลอ้มของสหราช
อาณาจกัรใชท้ีด่นิประเภทนี้เป็นดชันีชีว้ดัทางดา้นสิง่แวดลอ้ม 
      - TOADs มาจาก Temporarily Obsolete Abandoned Derelict Site ถูกบญัญตัโิดย 
Greenburg at el (1990,1996,2000) ครอบคลุมความหมายทีด่นิเก่าทีถู่กทอดทิง้ช ัว่คราว หรอืจาก
การเสยีหายจากอุตสาหกรรม 
     - Brownfield ใชเ้รยีกทีด่นิทีเ่คยท ากจิกรรมทีเ่กดิการปนเป้ือน ท าใหท้ีด่นิถูกทอดทิง้เพื่อรอวนั
น ากลบัมาฟ้ืนฟูหรอืใชใ้หม่เพือ่กจิกรรมทีเ่หมาะสมอยา่งใดอย่างหนึ่ง ในประเทศไทยเคยมกีารใหค้ า
จ ากดัความของทีด่นิรกรา้ง เชน่ รายงานของบรษิทัทีป่รกึษาจาก M.I.T. (1994) ไดย้กตวัอย่างทีด่นิ
รกรา้ง ทีส่ามารถน ามาปรบัเปลีย่นเป็นพืน้ทีส่เีขยีวได ้ขึน้อยู่กบัสภาพทีต่ ัง้ และความเหมาะสมกบั
การใชส้อยตา่ง ๆ โดยน าเสนอประเภทของทีด่นิรกรา้ง ทีส่ามารถปรบัเปลีย่นเป็นสวนสาธารณะได ้
ไดแ้ก ่
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       • กลุ่มบา้นหรอืโรงงานทีไ่มไ่ดใ้ช ้
       • ทีท่ิง้ขยะหรอืบรเิวณโกดงัเกบ็ของ 
       • ชอ่งวา่งระหวา่งพืน้ทีอุ่ตสาหกรรม หรอืพืน้ทีพ่ฒันาใหม่ทีไ่ม่เหมาะกบัการท าเป็นทีพ่กั
อาศยั 
       • ทีด่นิทีถู่กทอดทิง้ 
       • สระน ้า ทีร่บัน ้า 
       • ทีด่นิรมิคลอง หรอืแมน่ ้า 
       • ทีด่นิขา้งทางรถไฟ ถนน หรอืทางด่วน โดยแผนพฒันาทีร่กรา้งทัง้หลายในกรุงเทพมหานคร
ทีม่มีามุ่งเน้นไปในทศิทางดา้นสรา้งพืน้ทีส่เีขยีว ซึ่งเป็นแนวนโยบายทีถู่กก าหนดโดยผูบ้รหิาร ไม่มี
การมสี่วนร่วมจากประชาชนหรอืหน่วยงานทีเ่กีย่วขอ้งอืน่ ๆ ทา้ยทีสุ่ดแผนต่าง ๆ จงึไมเ่กดิขึน้จรงิ 
 
(3). ทิศทางการพฒันาพืน้ท่ีรกร้างของเมืองฟิลาเดเฟีย (1995) มแีนวทางการพฒันาพืน้ทีเ่พื่อ
ปรบัสภาพแวดลอ้มของชมุชน ดงันี้ 

- รกัษาสภาพพืน้ทีเ่พื่อส่งเสรมิใหม้กีายภาพทีด่ี 
- กระตุน้ใหเ้กดิการพฒันาพืน้ทีท่ีส่่งเสรมิการยดึเหนี่ยวความสมัพนัธข์องชมุชน 
- ให้มีแผนพัฒนาระยะต่าง ๆ หากยังไม่มีศกัยภาพในระยะอันใกล้ แผนนัน้จะต้องใช้

งบประมาณการบ ารุงรกัษาทีสู่ง ขณะทีร่อเวลาทีพ่รอ้มทีจ่ะพฒันา 
- เพิม่พืน้ทีว่า่งของชมุชน 

  - เน้นความส าคญัของภูมทิศัน์ถนน เพื่อเป็นองคป์ระกอบของการออกแบบละแวกบา้น 
  - ปรบักฎเกณฑ์กฎหมายที่เกี่ยวกบัโซนให้ทนัสมยัสอดคล้องกบัหลกัการออกแบบละแวก
บา้นนัน้ 

- น าธรรมชาตกิลบัมาสู่ชมุชน 
- เปลี่ยนทศันคต ิและความคาดหวงัเกี่ยวกบัความเป็นไปได ้ในการพฒันาพื้นที่รกร้างใหม่

ทัง้ในภาครฐั และชมุชนเอง 
- สรา้งใหเ้กดิเครื่องมอืในการบรหิารจดัการ และดูแลพืน้ทีร่กรา้งจากความร่วมมอืของหลาย

ฝ่ายอนัได้แก่ รฐั เมอืง ชมุชน สถาปนิก วศิวกร และศลิปิน ท าให้ทีด่นิรกร้างหลาย ๆ โครงการ ใน
หลายประเทศเปลี่ยนแปลงจากพื้นที่เสื่อมโทรมเป็นพื้นที่ที่มชีื่อเสยีง เช่น โครงการ Viaduc des 
Arts / La Promenade Plantee ในนครปารสี ประเทศฝรัง่เศสโครงการ Walla Mulla Parks ในนคร
ซดินีย ์ประเทศออสเตรเลยี โครงการ Over town Pedestrian Mallย่านคนแอฟรกินัอเมรกินัเมอืงไม
อามี ่และโครงการ Highline ในมหานครนิวยอรป์ระเทศสหรฐัอเมรกิา เป็นตน้ 
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 สรปุทิศทางการพฒันาท่ีดินรกร้าง มดีงันี้ 
- เพื่อความสวยงาม                                         
- เพื่อประโยชน์ดา้นการเดนิทางสญัจร                                                                  
- เพื่อกจิกรรมสนัทนาการ                                   
- เพื่อการคา้                                                                                                 
- เพื่อประโยชน์ทางดา้นสิง่แวดลอ้ม                                                                     
- เพื่อประโยชน์ต่อส่วนรวม และสงัคม                 
- เพื่อเพิม่มูลค่าทีด่นิบรเิวณทีด่นิทีม่กีารพฒันาและทีด่นิโดยรอบ 

ทฤษฎีชีวิตสงัคมเมือง (ก าธร กลุชล, 2545: 223) 
เจน เจคอบส์ (1961) เขียนหนังสือ The Death and Life of Great America Cities ให้

ความส าคญักบัวถิชีวีติความเป็นอยู่แบบธรรมดาสามญั และการใชช้วีติร่วมกนัอย่างอบอุ่นขา้ง ๆ 
บาทวถิตีามถนนสายต่าง ๆ ในเมอืงใหญ่ ซึ่งชาวเมอืงทัง้หลายมคีวามคุน้เคยมาหลายชัว่อายุคน 
เจน เจคอบส์ ได้รวบรวมประสบการณ์จากการใชช้วีติในเมอืงต่าง ๆ มาประมวลเป็นขอ้เสนอแนะ
ต่าง ๆ ซึ่งอาจสรุปเป็นทฤษฎชีวีติสงัคมเมอืงทีเ่น้นเรื่อง “ถนน และความหลากหลาย” ไดด้งันี้ 

(1). ถนน และทางเท้า คือดชันีช้ีวดัคุณภาพของเมือง เมอืงใดมถีนน และทางเท้าที่มี
ชวีติชวีา เมอืงนัน้มคีวามน่าสนใจ แต่ในทางตรงกนัขา้มเมอืงที่มีถนนที่เงียบเหงา จะรู้สกึน่าเบื่อ 
และไม่ปลอดภยั การออกแบบถนนให้มีชวีติชวีาท าได้โดยการดึงดูดให้มีผู้คนเดนิผ่านไปมาอยู่
ตลอดเวลา เช่น มีร้านรวงที่หลากหลาย จ าหน่ายสนิค้าพิเศษ หรอืให้บรกิารซึ่งที่อื่น ๆ ไม่มถีนน 
และทางเทา้ทีม่ผีูค้นเดนิผา่นจ านวนมากจะเกดิความน่าสนใจ เพราะผูค้นมกัชอบดูผูค้นดว้ยกนั ดว้ย
เหตุผลดงักล่าว จงึไม่ควรออกแบบถนนสายต่าง ๆ ใหม้ลีกัษณะเหมอืน ๆ กนัไปหมด  
การออกแบบถนนให้มคีวามปลอดภยั จะต้องสร้าง แนวแสดงอาณาเขต (Territory) ส่วนบุคคล - 
ส่วนสาธารณะให้แตกต่างอย่างเหน็ได้ชดั อาคารชัน้บนทีช่ดิขอบทางเท้า กค็วรออกแบบใหม้สี่วนที่
ยื่นล ้าออกไปในลักษณะ Bay Window เพื่อให้ผู้ที่อยู่อาศยัภายในอาคารสามารถกวาดสายตา
มองเหน็สิง่ทีเ่กดิขึน้บนถนนทัง้ทางซ้ายทางขวาได้มากที่สุด อนึ่งถนนที่ยาวเกนิไป เช่น ถนนบาง
สายในนิวยอรค์ ซึ่งยาวถงึ 300 เมตร กค็วรตดัลงครึง่หนึ่งเพื่อสรา้งเสน้ทางลดัใหเ้ดนิสัน้ลง และเพิม่
ร้านหัวมุมถนนให้มากขึ้น ถนนซึ่งไม่ค่อยมีผู้คนเดินผ่าน หรือไม่มีสายตาคอยเฝ้าระวงั มกัจะ
กลายเป็นแหล่งอาชญากรรมของแก๊งวยัรุ่น และพวกมจิฉาชพี 

(2). ความหลากหลาย ในย่านใจกลางเมืองควรใชท้ี่ดนิแบบผสมผสาน ทัง้ที่อยู่อาศยั ที่
ท างาน ร้านค้า และแม้กระทัง่อุตสาหกรรมที่ปราศจากมลภาวะ ทัง้นี้เพื่อให้มีผูค้นผ่านไปผ่านมา
จ านวนมาก ๆ ตลอดเวลา โดยไดใ้หเ้หตุผลวา่ อุตสาหกรรมอเิลก็ทรอนิกสน์ัน้ สามารถท าใหส้ะอาด 
เงยีบ และสวยงามได้ จงึไม่จ าเป็นต้องแยกตวัออกห่างจากย่านอื่น ๆ ควรอนุรกัษ์อาคารเดมิ ๆ ไว้
ให้มีสดัส่วนมากกว่าอาคารใหม่ เพื่อรกัษาระดบัเศรษฐกิจท้องถิ่น การสร้างความหนาแน่นของ
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อาคาร และผู้คนเพื่อความมชีวีติชวีา และความ หลากหลายในย่านใจกลางเมืองโดยเฉพาะเมอืง
ใหญ่ แต่ไม่ใชก่ารสร้างความแออดั สร้างบรรยากาศของอาคารหลาย ๆ รูปแบบเกดิบรรยากาศที่มี
ชวีติชวีา ผู้คนก็จะได้พบปะสงัสรรค์และช่วยกนัสอดส่องดูแลความปลอดภยั แนวความคดิที่เป็น
จุดเด่นของเจน เจคอบส ์ไดแ้ก่ 

- การค านึงถงึความตอ้งการของผูใ้ชง้าน ไม่ใชข่องผูอ้อกแบบ       
- การใชท้ีด่นิอย่างผสมผสาน ไม่แบ่งแยกอย่างเดด็ขาด                                             
- การออกแบบใหส้อดคลอ้งกบัพฤตกิรรมของสงัคม 

แนวความคิด และทฤษฎีท่ีเก่ียวกบัพืน้ท่ีว่าง และความส าคญัของทีว่า่งในชมุชนเมอืง 
เมื่อกล่าวถงึพืน้ทีว่า่งในชมุชนเมอืง สามารถแยกประเภทไดห้ลากหลายรูปแบบมาก จงึขอกล่าวถงึ
ทีว่่างรูปแบบต่าง ๆ ทีเ่กดิขึน้ และจ าแนกถงึการใชป้ระโยชน์จากทีว่่างเหล่านัน้ซึ่งมคีวามแตกต่าง
กนัอย่างหลากหลาย และมคีวามส าคญัต่อเมอืงในหลายบทบาท ดงัต่อไปนี้ 

(1). ความหมายของพืน้ท่ีว่างรปูแบบต่าง ๆ (ปาจรยี ์ประเสรฐิ, 2546: 7)  
- Open Space หมายถงึ พืน้ทีว่า่งทีเ่กดิขึน้ในบรรยากาศซึ่งเป็นธรรมชาต ิหรอืสิง่ปลูกสรา้ง

ภายในเมอืง (Urban Mass) มีน้อยกว่าในเขตเมืองชัน้ใน ในบางครัง้มพีื้นที่ว่างที่ถูกสร้างขึน้เพื่อ
ประโยชน์ในการใชส้อยของเมอืง เชน่ สวนสาธารณะ สนามกฬีา ซึ่งพืน้ที่ลกัษณะนี้เป็นการใชง้านที่
ซ้อนทบักนัระหวา่ง Open Space และ Urban Space 

- Lost Space หมายถงึ พืน้ทีท่ีเ่หลอือยู่ หรอืพืน้ทีท่ีถู่กปล่อยทิง้รา้ง ตามตกึสูงต่าง ๆ ไม่ได้
ใช้ประโยชน์ หรือพื้นที่ตามตลาดเก่า ๆ ตัวอย่างเช่น พื้นที่ตามขอบทางด่วนที่ไม่ ได้ รับการ
บ ารุงรกัษา อาจหมาย รวมถงึพืน้ทีซ่ึ่งถูกละทิง้รมิน ้า รมิทางรถไฟ เขตทหาร และนิคมอุตสาหกรรม
ต่าง ๆ อกีดว้ย 

- Public Space หมายถึง พื้นที่ทางสังคมซึ่งเปิดให้ประชาชนทัว่ไปสามารถเข้าถึงได้
โดยทัว่ไป ตวัอย่างเชน่ ถนน (รวมถงึทางเทา้) พลาซ่า สวนสาธารณะ และชายหาด 

- Urban Space หมายถึง พื้นที่ว่างที่เกดิจากการปิดล้อมของสิ่งก่อสร้างต่าง ๆ นับตัง้แต่
ถนน อาคาร และสิง่อื่น ๆ ทีม่นุษยส์รา้งขึน้ และหมายรวมถงึทีเ่วน้วา่งของเมอืงรูปแบบสามญัทีเ่กดิ
จากการจดัวางอาคาร ซึ่งโดยทัว่ไปเกดิจากรูปดา้นของอาคาร และพื้นผวิดนิ (Floor) ของเมอืง ซึ่ง
อาจมลีกัษณะชอ่งทางตามแนวยาว (Linear Corridors) 

- Green Space หมายถงึ พื้นที่เวน้ว่างสีเขยีว หรือไม่จ าเป็นต้องเป็นพื้นที่สเีขยีวก็ได้แต่
เป็นที่เวน้ว่างขนาดใหญ่พอสมควร ได้แก่ สวนสาธารณะ สถานที่พกัผ่อนหย่อนใจ PLAZA แนวสี
เขยีวของเมอืง สนามเดก็เล่น และสนามกฬีา 

- Underutilized Space หมายถงึ พืน้ทีท่ีย่งัไม่ไดใ้ชป้ระโยชน์ หรอืพืน้ทีท่ีถู่กละเลย (Under 
- Utilize Space หรอื Urban Voids หรอื Vacant Land) โดยมเีกณฑพ์จิารณาจากซากของ
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เมอืง (Urban Ruins) หน้าที ่(Function) คน (People) ความสวยงาม (City Beautiful) ความ
มเีอกลกัษณ์ (Identity) และสาธารณะ (Publicity) 

                (2). การจ าแนกรปูแบบประเภทท่ีว่างในชมุชนเมือง (ปาจรยี ์ประเสรฐิ, 2546:13) 
 จ าแนกตามลกัษณะของต าแหน่งทีต่ ัง้ของทีว่า่ง ไดแ้ก่ 
• ทีว่า่งในชมุชนเมอืง (Urban Space) เป็นพื้นทีว่า่งเพื่อประโยชน์ของการใชส้อยในชมุชนเมอืง อนั
ไดแ้ก่ สวนสาธารณะ สนามเดก็เล่น เป็นตน้ 
• ที่ว่างนอกเขตเมือง (Rural Space) เป็นพื้นที่ว่างที่กวา้งขวาง ต้องการพื้นที่มาก ๆ อยู่ห่างจาก
พืน้ที่พกัอาศยั และเป็นพื้นทีเ่พื่อประโยชน์ใชส้อยโดยส่วนรวมอนัได้แก่ บรเิวณพื้นที่เกษตรกรรม 
บรเิวณควบคุมการระบายน ้า และควบคุมระดบัน ้าท่วมถงึ 
• ทีว่่างตามธรรมชาต ิ(Natural Space) เป็นพื้นทีว่่างที่เกดิขึน้ในธรรมชาต ิมกีารสงวนรกัษาไวใ้ห้
คงสภาพเดมิ เชน่ แม่น ้า ล าคลอง พืน้ทีป่่า พืน้ทีคุ่ม้ครองสตัวป่์า เป็นตน้ 
จ าแนกตามลกัษณะของประโยชน์ใชส้อยของทีว่า่ง ไดแ้ก่ 
• ทีเ่วน้ว่างส าหรบัสิง่อ านวยความสะดวกในด้านสาธารณูปโภค (Open Utility) เชน่ แนวสายไฟฟ้า 
ระบบระบายน ้า ระบบการป้องกนัน ้าท่วม เป็นตน้ 
• ที่เวน้ว่างที่เป็นสเีขยีว หรือไม่จ าเป็นต้องเป็นสเีขยีว แต่เป็นที่เว้นว่างที่มขีนาดใหญ่พอสมควร 
(Open Green) เช่น สนามกีฬา สวนสาธารณะ สถานที่พกัผ่อนหย่อนใจพลาซ่า แนวสีเขยีวของ
เมอืง (Green Belt) เป็นตน้ 
• ทีเ่วน้วา่งส าหรบัการสญัจร (Corridor Space) เชน่ ถนน ทางเดนิ คลอง เป็นตน้ 
จ าแนกตามลกัษณะโครงสรา้งของทีว่า่ง ไดแ้ก่ 
• ทีว่า่งทีเ่ป็นสเีขยีว (Green) ไดแ้ก่ สวนสาธารณะ สนามหญ้า สนามกฬีาสนามมา้ เป็นตน้ 
• ทีว่า่งทีม่วีสัดุปปิูด-ดาด (Paved) มกีารก่อสรา้ง ไดแ้ก่ จตัุรสั ลานอเนกประสงคต์่าง ๆ ซึ่งจากการ
จ าแนกทีว่า่งในลกัษณะต่าง ๆ  ดงัทีก่ล่าวมานัน้ จะเหน็ไดว้า่พืน้ทีใ่ตท้างด่วนในเขตกรุงเทพมหานคร
นัน้มลีกัษณะเป็นทีว่า่งในชมุชนเมอืง (Urban Space) และทีว่า่งส าหรบัการสญัจร (Corridor Space) 
ทีม่คีวามส าคญัอกีพื้นที่หนึ่ง ซึ่งสมควรจะได้รบัการดูแล และปรบัปรุงเพื่อเพิม่ประโยชน์ใชส้อยให้
เหมาะสมแก่ชมุชนเมอืงย่านต่าง ๆ ของกรุงเทพมหานครต่อไป 
                (3).  ความส าคัญของท่ีว่างในชุมชนเมือง Stanley B Tankel (1961) กล่ าวถึง 
ความส าคญัของทีว่า่งในชมุชนเมอืงม ี3 ประการคอื 
     •เป็นทีพ่กัผอ่นหย่อนใจของชาวเมอืง ทัง้ในรูปแบบทีไ่ม่ตอ้งออกแรงก าลงั (PassiveRecreation) 
หรอืในรูปแบบทีต่อ้งการออกแรง (Active Recreation) 
     •เป็นจุดหมายตา เป็นองคป์ระกอบของทวิทศัน์ของเมอืง ท าใหเ้กดิมุมมองที่สวยงาม ส าหรบัผู้
พบเหน็ 
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     •ท าให้เกดิความรู้สกึเป็นส่วนตวั หลุดพ้นจากเมอืงที่สบัสนวุ่นวาย เกดิความรู้สกึสบาย ท าให้
เมอืงดูกวา้งขวาง และเป็นสดัส่วนทีว่่างในชุมชนเมอืง ที่เกดิขึน้นัน้มบีทบาททีส่ าคญัต่อการพฒันา
เมอืงเป็นอย่างมากเนื่องจากเป็นองคป์ระกอบทีส่ าคญัของเมอืง 

2.5 บทบาทของท่ีว่างต่อประชากรเมือง  

เป็นสถานที่พกัผ่อนหย่อนใจ ซึ่งสถานที่ส าหรบัการสนัทนาการพกัผ่อนหย่อนใจ ในเขต
พื้นที่ชุมชนเมอืงนัน้นับว่ามคีวามส าคญัมาก เนื่องจากชวีติที่รบีเร่งแข่งกบัเวลาของชาวเมอืงนัน้ 
ต้องการพื้นที่พกัผ่อนที่อยู่ใกล้บ้าน และมีรูปแบบของกิจกรรมที่ไม่ซบัซ้อน ซึ่งทัง้นี้รูปแบบของ
กจิกรรมการพกัผ่อนหย่อนใจในแต่ละสงัคมอาจแตกต่างกนัขึน้อยู่กบัหลายปัจจยั เชน่ การศกึษาวยั 
รายได ้ค่านิยม เป็นตน้ ท าหน้าทีเ่ป็นพืน้ทีร่องรบัการท ากจิกรรมต่าง ๆ ของชาวเมอืง อนัไดแ้ก่ 
    การพกัผ่อนที่ต้องออกแรง (Active Recreation) เช่น การออกก าลงักาย ได้แก่ การเดนิ การขี่
จกัรยาน การเล่นกฬีา เป็นตน้ 
การพกัผอ่นทีไ่ม่ตอ้งออกแรง (Passive Recreation) เป็นการพกัผอ่นทีเ่ป็นไป ในลกัษณะของความ
สงบ เพื่อผอ่นคลายความเหน็ดเหนื่อย เชน่ การชืน่ชมธรรมชาต ิการนัง่เล่นในสวน เป็นตน้ 
     • เป็นสถานทีพ่บปะสงัสรรค ์เป็นพืน้ทีม่บีทบาทในการรวมกลุ่มทางสงัคม เพื่อร่วมกนัท า
กจิกรรมตา่ง ๆ 
     • เพื่อความสุนทรยีด์า้นการมองเหน็ เป็นพืน้ทีท่ีส่ามารถจดัตกแต่งใหม้คีวามสวยงาม สรา้ง
เอกลกัษณ์ มสีภาพแวดลอ้มทีน่่าอยู่ มกีารรบัรูด้า้นความงาม ทัง้ในดา้นสายตา และจติใจไปพรอ้ม 
ๆ กนั 

2.6 บทบาทของท่ีว่างในการเป็นองคป์ระกอบหลกัของเมือง  
องคป์ระกอบหลกัของเมอืงทีเ่ป็นส่วนส าคญัต่อการมองเหน็ และท าใหเ้มอืงมคีวามสวยงามเกดิ
ความน่าประทบัใจต่อผูอ้ยูอ่าศยั และผูพ้บเหน็มอีงคป์ระกอบดงันี้ 

    • ธรรมชาตคิอื สิง่ทีเ่กดิขึน้เองตามธรรมชาต ิและยงัคงมอียู่ในเมอืง เชน่ แมน่ ้า คลอง บงึ ภูเขา 
ป่าละเมาะ เป็นตน้ ซึ่งเป็นทรพัยากรทีม่คี่าทัง้ดา้นความงาม และประโยชน์ใชส้อย สามารถใชเ้ป็น
สถานทีพ่กัผอ่นหย่อนใจ เป็นสวนสาธารณะของชาวเมอืง ใหค้นทัว่ไปไดม้โีอกาสชื่นชมธรรมชาต ิมี
ความผอ่นคลายจากชวีติเมอืงทีร่บีเร่งมาตลอดทัง้วนั 
    • อาคาร และส่วนประกอบอาคาร ไดแ้ก่ อาคาร บา้นเรอืน ตกึแถว รวมถงึส่วนประกอบของ
อาคารตา่ง ๆ เชน่ ลานทางเขา้ กนัสาด ป้าย เป็นตน้ 
    • ทีเ่วน้วา่ง ไดแ้ก่ สนามกฬีา สนามเดก็เล่น ลานอเนกประสงค ์ลานเชือ่มระหวา่งอาคาร 
สวนสาธารณะ เป็นตน้ 
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    • ทางสญัจร ถนน ทางเดนิ ไดแ้ก ่ถนน ทางเทา้ ทางจกัรยาน ทางรถไฟ รวมถงึแม่น ้า ล าคลองที่
ใชใ้นการสญัจร ซึ่งเป็นส่วนประกอบของเมอืงทีเ่ชือ่มโยงส่วนต่าง ๆ เขา้ดว้ยกนั โดยองคป์ระกอบ
ของเมอืงจะเรยีงราย และเขา้ถงึไดด้ว้ยเสน้ทางสญัจร ถนน และทางเดนิ เหล่านี้ 
     • มนุษย ์และการประกอบกจิกรรม ไดแ้ก่ สว่นประกอบของเมอืงทีม่ชีวีติมกีารเคลื่อนไหว ท า
กจิกรรมในส่วนต่าง ๆ ของเมอืง บางกจิกรรมท าเป็นประจ าวนั บางกจิกรรมท าเฉพาะเทศกาลพเิศษ 
และบางกจิกรรมมคีวามน่าสนใจ ชกัจูงใหผู้ม้าเยีย่มเยอืนเขา้ร่วมกจิกรรมไปดว้ยกนั เชน่ กจิกรรม
คา้ขาย การพกัผอ่น การพูดคุย เป็นตน้ 
    • สิง่น่าประทบัใจ / สิง่น่าร าคาญใจ เป็นลกัษณะของเมอืงทีเ่หน็ไดโ้ดยทัว่ไป เป็นคุณภาพหรอื
สุนทรยีภาพของเมอืง จะมสีนุทรยีภาพทีด่ยี่อมเกดิจากส่วนประกอบทางกายภาพทีด่ขีองเมอืง ที่
เรยีกวา่ ภูมทิศัน์ชมุชนเมอืง ซึ่งองคป์ระกอบตา่ง ๆ รวมตวักนัภายในหลกัการ ดงัตอ่ไปนี้ 
     ความเป็นระเบยีบเป็นองคป์ระกอบแรก ๆ ทีท่ าใหเ้มอืงมคีวามสวยงามงาม ซึ่งความเป็น
ระเบยีบ หมายถงึ ความสะดวกในการท ากจิกรรม และคุณภาพของการมองเหน็ทีเ่รยีบรอ้ย การจดั
วางส่วนประกอบต่าง ๆ ของเมอืงอย่างกลมกลนื และส่วนประกอบเหล่านัน้ ไดร้บัการเอาใจใสใ่หอ้ยู่
ในสภาพทีด่อียู่เสมอ ไม่ช ารดุเสยีหาย หรอืสกปรกรกรุงรงั ยากแก่การใชง้าน  
     ความสะดวกในการท ากจิกรรม ไดแ้ก่ การประกอบกจิกรรมทุกอย่างเป็นไปไดอ้ย่างสะดวก ทัง้ผู้
ทีอ่าศยัอยู่ในเมอืงเอง และผูท้ี่มาเยีย่มเยอืน เชน่ การเดนิทางทีร่าบรื่น การหาสิง่ทีต่อ้งการพบได้
อย่างสะดวก 
    ความสบาย คือ ความสบายตามอัตภาพ ได้แก่ อุณหภูมิที่พอเหมาะพื้นที่ไม่ใหญ่หรือแคบ
จนเกินไป หรือไม่มฝีุ่ นมากจนเกินไป ทัง้นี้สภาพแวดล้อมบางอย่างที่ไม่สามารถเปลี่ยนแปลงได้ 
เช่น สภาพอากาศ แต่เราสามารถจดัเตรียมบริเวณ ให้สภาพอากาศนัน้ ๆ บรรเทาลงได้ เช่น 
จดัเตรยีมร่มเงา การไม่มลีานรบัแดดขนาดใหญ่ ซึ่งเป็นการเพิม่ความร้อนให้กบับรเิวณ หรอืเตรยีม
พืน้ทีห่ลบฝนไวใ้หส้ าหรบัพืน้ทีม่ฝีนตกบ่อย ๆ เป็นตน้ การมเีอกลกัษณ์ทีช่ดัเจน หมายถงึ การสรา้ง
ภาพจ าของเมืองให้ปรากฏให้แก่บุคคลที่พบเห็นแล้วจ าได้ หลงัจากที่ได้ไปเยี่ยมเยือนเมืองนัน้
มาแลว้ 

2.7  บทบาทความส าคญั และประโยชน์ของท่ีว่างสาธารณะในชมุชนเมือง 

 •  เพื่อการนันทนาการ การพกัผอ่นหย่อนใจ ทัง้แบบที่ตอ้งออกแรง และไม่ตอ้งออกแรง (Active & 
Passive Recreation) โดยบรเิวณพืน้ทีว่า่งสาธารณะจะถูกใช ้เป็นสวนสาธารณะของเมอืง 
•  เพื่อการค้า เป็นสถานทีเ่พื่อการซื้อขายแลกเปลีย่นสนิคา้ ผลติสนิคา้เจรจาธุรกจิ โดยอาจใชพ้ืน้ที่
วา่งมากกว่าหนึ่งแห่งเป็นตลาด เพื่อการแลกเปลีย่นสนิค้า และอาจใชถ้นนส่วนที่มคีวามกวา้งมาก
พอเป็นตลาดขนาดเลก็ ๆ ของเมอืงไดอ้กีดว้ย 
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 • เพื่อการส่ือสาร เป็นสถานที่เพื่อประกอบกิจกรรมทางสงัคม มีการสื่อสารกระจายข่าว มกีาร
พบปะพูดคุยกนั หรอืสงัสรรคก์นั เป็นการสรา้งสายสมัพนัธท์ีด่ตี่อกนัระหวา่งคนในสงัคมเดยีวกนั 
                ปัจจยัท่ีมีผลในการก าหนดสภาพการใช้ประโยชน์พื้นท่ีว่างประเภทต่าง ๆ มี 2 
ปัจจยั ไดแ้ก่ 
     • ปัจจยัพืน้ฐาน คอื ปัจจยัทีม่คีวามจ าเป็นต่อการเกดิขึน้ของกจิกรรมทุกประเภท อนัไดแ้ก่ 
สภาพทีต่ ัง้ จะตอ้งมทีีต่ ัง้ทีม่คีวามสมัพนัธ ์เกีย่วขอ้งกบัโครงขา่ยกจิกรรมหลกัภายในย่านนัน้ ๆ  
 ความต่อเนื่องที่ด ีจะต้องมคีวามต่อเนื่องที่ดกีบัพื้นที่โดยรอบ มคีวามต่อเนื่องทางสายตา (Visual 
Connection) และสามารถเขา้ถงึได ้(Accessibility) 
            องค์ประกอบดงึดูดหลกั (Major Attractions) เป็นองค์ประกอบที่มคีวามส าคญัในด้านที่
เป็นพื้นฐานที่ชกัชวนให้ประชาชนเข้าร่วมประกอบกิจกรรมโดยตรง ซึ่งหากขาดแรงดึงดูดที่มี
ประสทิธภิาพพอกจ็ะไม่สามารถสมัฤทธิผ์ลได ้องค์ประกอบในพืน้ที่วา่งที่สามารถดงึดูดใหม้กีารใช้
ประโยชน์ไดอ้ย่างด ียกตวัอย่างเชน่ รา้นคา้หาบเร่แผงลอย การแสดงต่าง ๆ เป็นตน้ 
           ขนาดพืน้ทีข่ ัน้ต ่า (Minimum Space) ขนาดพืน้ทีท่ี่พอเหมาะกบัการประกอบกจิกรรมต่าง 
ๆ แต่ละประเภทที่มีความต้องการที่แตกต่างกันออกไป ซึ่งกิจกรรมประเภทพกัผ่อนหย่อนใจ 
ตอ้งการความหนาแน่นต ่า จงึควรมขีนาดพืน้ทีใ่หญ่กวา่กจิกรรมทางสงัคมทีใ่ชค้วามใกลช้ดิกนั และ
ใชเ้วลาอนัสัน้ในการประกอบกจิกรรม 
            ร่มเงา และแสงสวา่ง การใชป้ระโยชน์ในตอนกลางวนัจ าเป็นตอ้งใชพ้ืน้ทีว่า่งทีม่รี่มเงา โดย
มกีารควบคุมอุณหภูมคิวามร้อน และระดบัความจ้าของแสงให้อยู่ในระดบั ที่เหมาะสมกบัการใช้
ประโยชน์ แต่ร่มเงาที่มากเกนิไปจนเกดิความมืดทบึ ก็ส่งผลเสยีต่อการใชป้ระโยชน์เช่นเดยีวกนั 
ส าหรบัการใชง้านเวลากลางคนืนัน้องคป์ระกอบของแสงสว่างมคีวามจ าเป็นมาก เนื่องจากจะท าให้
ประกอบกจิกรรมต่าง ๆ ไดด้แีลว้ ยงัท าใหรู้ส้กึปลอดภยัอกีดว้ย 
          •ปัจจัยเสริม คือ ปัจจัยที่มีผลต่อการประกอบกิจกรรมในแต่ละครัง้ให้นานขึ้นหรือ มี
ความส าคญัต่อกจิกรรมการพกัผ่อนหย่อนใจ เอื้อประโยชน์ต่อกนัในการเกดิปฏสิมัพนัธ์ทางสงัคม
ระหวา่งกนั ประกอบดว้ยปัจจยัต่าง ๆ ดงันี้ 
           สภาพแวดล้อม (Environment) สิง่แวดล้อม และบรรยากาศที่ดีของพื้นที่มีผลต่อการใช้
ประโยชน์ประเภทการพกัผ่อนหย่อนใจ และการยดืระยะเวลาในการประกอบกจิกรรมต่าง ๆ เป็น
ส าคญั แต่หากสิง่แวดล้อมมมีลภาวะหรือเป็นพษิ กจ็ะส่งผลลบ ต่อการใชป้ระโยชน์เป็นเวลานาน 
โดยอาจเป็นได้ ทัง้มลภาวะทางสายตา ทางอากาศ และทางเสียง ยกตวัอย่างเช่น กองขยะ ฝุ่ น
ละออง ควนัพษิ เสยีงเครื่องยนต ์เป็นตน้ 
    สภาพภูมอิากาศในพืน้ที ่(Micro Climate) สภาวะทีส่บายจ าเป็นต่อการประกอบกจิกรรมต่าง ๆ 
ในพื้นที่ ซึ่งองค์ประกอบที่ส าคญัในการเกิดภาวะสบายได้แก่ อุณหภูม ิและความชื้นที่เหมาะสม 
ทัง้นี้ร่มเงา และลมนบัวา่เป็นองคป์ระกอบส าคญัในการก าหนดปัจจยัดงักล่าวขา้งตน้ 
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          คุณภาพทางนามธรรม (Abstract Quality) คุณสมบตัใินเชงินามธรรมมกัจะพฒันาขึน้จาก
การใชป้ระโยชน์อย่างสม ่าเสมอ ต่อเนื่องมาเป็นเวลานาน หรอืมคีวามโดดเด่นกวา่พืน้ที่อื่น ๆ ท าให้
สามารถพฒันาเป็นปัจจยั ในการดึงดูดให้คนเข้ามาใช้ประโยชน์ในพื้นที่เป็นประจ าจนเกิดเป็น
ความคุน้เคย 
          การจดัแบ่งพื้นทีย่่อย (Subspace) และสิง่อ านวยความสะดวกใพื้นที่ (Facility) การจดัแบ่ง
พืน้ทีย่่อยอย่างเหมาะสม จะชว่ยใหก้ารประกอบกจิกรรมแต่ละประเภทประสบความส าเรจ็ และยงัมี
ผลต่อการรบัรู้ที่แตกต่างกนัออกไป ซึ่งขึน้อยู่กบัขนาดของพื้นที่ว่างอกีด้วย ในด้านของสิง่อ านวย
ความสะดวก จะชว่ยใหเ้กดิความสะดวกเพิม่เตมิแก่ผูเ้ขา้มาใชป้ระโยชน์ในพืน้ทีซ่ึ่งองคป์ระกอบต่าง 
ๆ เหล่านี้ จะช่วยดงึดูดใหเ้กดิกจิกรรม และยดืระยะเวลาของการใชง้านในพื้นที่ในช่วงเวลาต่าง ๆ 
กนั 

2.8 การศึกษาจากกรณีตวัอย่าง  

(1).กรณีตวัอย่าง Koog aan de Zaan, The Neterlands เป็นหมู่บ้านเลก็ ๆ ตัง้อยู่ริมฝัง่
แม่น ้า Zaan ใกลเ้มอืงอมัสเตอร์ดมั ในตน้ศตวรรษที ่17 ได้มกีารสรา้งถนนยกระดบัขึน้บนเสาสูง 7 
เมตร เพื่อใช้ข้ามแม่น ้า Zaan แต่ในขณะเดียวกนั ถนนแห่งนี้ก็ได้สร้างแผลฉกรรจ์ให้กบัเมืองนี้
เช่นกนั (พื้นที่ใต้ทางด่วนนี้แลดูเหมอืนอนุสรณ์อนัแปลกประหลาดประหนึ่งโบสถ์ที่ยดืยาวออก) 
โครงการนี้มจีุดมุ่งหมาย เพื่อเชื่อมทัง้สองฝัง่ของเมอืง และท าให้พื้นที่ใต้ทางด่วนกลบักลายเป็น
สถานทีท่ีม่ชีวีติชวีา และพืน้ทีท่ีน่่าจดจ าหลงัจากมสีภาพเหมอืนเป็นจุดบอดของเมอืงมากวา่ 30 ปี 

แบบร่างถูกจัดท าขึ้นโดยรวบรวมความต้องการ และความคิดเห็นจากคนในชุมชนทัง้
ชาวบา้น และผูป้ระกอบการ โดยรวบรวมความคดิจากคนทุกเพศทุกวยัรวมทัง้เดก็ และคนแก่ และ
จะถูกใชเ้ป็นจุดเริม่ต้นของการปรบัปรุงในครัง้นี้ ซึ่งโดยหลกั ๆ แล้ว พื้นที่จะประกอบไปด้วย ร้าน
ดอกไม ้รา้นขายปลา ลานจอดรถขนาด 120 คนั ส่วนเชือ่มเมอืงกบัแม่น ้าทีด่ขี ึน้ สวนสาธารณะ และ
พืน้ที่ทีเ่รยีกว่ากราฟิตี้แกเลอรี่ ซึ่งแผนงานนี้ถูกจดัท าโดยความร่วมมอือย่างใกลช้ดิระหวา่งรฐับาล
ทอ้งถิน่ และชาวบา้น 
                พื้นที่ใต้ทางด่วนไล่จากตะวนัออกสู่ตะวนัตกจะประกอบไปด้วย ม้านัง่แห่งความรกั 
ลานสเก๊ต สนามเดก็เล่น เวทเีบรกแดนซ์ สนามฟุตบอล สนามบาสเกตบอล ลานจอดรถ ทางขา้ม 
ซุปเปอรม์ารเ์กต็ในร่ม หอจดหมายเหตุ ร้านดอกไม ้รา้นขายปลา น ้าพุแสงไฟ ทางขา้มถนนอกีแห่ง 
ป้ายรถประจ าทางแกะสลัก ท่าเรือเล็ก ๆ ดาดฟ้าชมวิว และแม่น ้ า ถัดจากทางยกระดับเป็น
สวนสาธารณะเลก็ ๆ ทีม่เีนินน้อยใหญ่ ซึ่งจะชว่ยเพิม่ความรูส้กึเขยีวชอุ่มใหก้บัพืน้ที ่นอกจากนี้ยงัม ี
ลานบาร์บคีวิและสนามฟุตบอลในส่วนของลานสเก๊ต จะเป็นการขุดพื้นที่ใต้ทางยกระดบัลงไปเป็น
แอ่ง พื้นที่ลาดเอยีงสร้างจากบลอ็คโพลสีไตรนี จากนัน้ตดัด้วยระบบคอมพวิเตอร์แล้วพ่นทบัด้วย
คอนกรตี ดว้ยเทคโนโลยใีหม่นี้ ท าใหง้่ายต่อการก่อสรา้งส าหรบัทุก ๆ งานดไีซน์ 
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              พื้นที่สเีขยีวที่มากเกนิไปในส่วนของจตัุรสัหน้าโบสถ์ ถูกปรบัให้เป็นลานส าหรบัตลาด
หรอืงานออกร้าน ท าให้พืน้ทีด่งึดูดความสนใจได้มากกวา่เดมิ ในจตัุรสัส่วนทีเ่ป็นผงัเมอืงดัง้เดมิจะ
เป็นอฐิสอี่อน ในส่วนทีเ่ป็นไม ้บ่งบอกถงึการเป็นสถานทีอ่ยู่ด ัง้เดมิ 
              อาคารบ้านเรือนที่แออดัริมฝัง่แม่น ้ าเป็นอุปสรรคในการมีปฏิสัมพันธ์ระหว่างพื้นที่
สาธารณะของเมอืงกบัแม่น ้า จงึมกีารขุดคลอง และสร้างท่าเทยีบเรอืเลก็ ๆ เป็นการเชื่อมต่อไปยงั
ถนนสายหลกั เน้นใหเ้หน็แสงสะทอ้นของพืน้น ้าไปยงัเพดานทางยกระดบั ท่าเรอืจะยื่นไปจนถงึเสา
ทีส่องในแม่น ้า ดาดฟ้าชมววิเผยให้เหน็ทวิทศัน์อนัน่ามหศัจรรย์ของแม่น ้า ทางยกระดบันี้ช่วยเพิม่
โอกาสในการเชือ่มโยงหมู่บา้นกบัทรพัยากรทีม่อียู่ไดอ้ย่างไม่น่าเชือ่ 
 

 
 

รูปที่ 12 บรเิวณพื้นที่ท่าเรอื Public Space 
(Publicspace, 2017) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 13 บรเิวณพื้นที่ ลานสเก๊ต Public Space 
(Publicspace, 2017) 
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รูปที่ 14 บรเิวณลานหน้าซุปเปอร์มาร์เกต็จดัท าเป็นลานจอดจกัรยาน Public Space 
(Publicspace, 2017) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
รูปที่ 15 ลานจอดรถหน้าซุปเปอร์มาร์เกต็ Public Space 

(Publicspace, 2017) 
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(1). กรณีศึกษาการทางพิเศษแห่งประเทศไทย (คณะสถาปัตยกรรมศาสตร ์
จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั, 2553: 3-4) 
 โครงการจดัท าแผนแม่บทการพฒันาพืน้ทีใ่นเขตทางพเิศษทีท่างคณะสถาปัตยกรรม - 
ศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยัจดัท าเพื่อเสนอต่อ การทางพิเศษแห่งประเทศไทย ได้เสนอ
แนวทางในการพัฒนาพื้นที่ใต้ทางยกระดับของการทางพิเศษโดยมีวตัถุประสงค์เพื่อการท า
ประโยชน์ไว ้ดงันี้ 
 1) Revenue Driven มุ่งเน้นประโยชน์ในเชงิการสร้างรายได้ให้กบัองค์กร ท าให้เกิดการ
พฒันาการใช้ประโยชน์สินทรัพย์ให้เต็มศกัยภาพ (Utilization) เพื่อสร้างผลประกอบการให้กับ
องคก์ร ซึ่งการพฒันาโครงการตามกลยุทธ์ในลกัษณะนี้จะเน้นการสร้างรายได ้โดยเลอืกรูปแบบใน
การลงทุนที่สามารถปฏิบตัิ และบรรลุผลส าเร็จได้ในระยะเวลาอันสัน้ เช่น การหาพนัธมิตรที่มี
ความสามารถเขา้มาด าเนินการแทน ซึ่งจะท าให้องค์กรได้รบัผลประโยชน์ตอบแทนโดยที่ไม่ต้อง
แบกรบัความเสีย่งจากการด าเนินธุรกจิดว้ยตนเอง 
 2) Growth Driven มุ่งเน้นเป้าหมายในการพฒันาธุรกจิใหม่ (New Business Portfolio) เพื่อ
ขยายขอบเขต และการมุ่งสรา้งคุณค่า (Value) ขององคก์รในระยะยาว จากการมคีวามหลากหลาย
ของแหล่งที่มารายได้เพิ่มมากขึ้น การพฒันาตามกลยุทธ์ดงักล่าวมุ่งเน้นประโยชน์ในระยะยาว
ส าหรบัองคก์ร เชน่ ท าใหอ้งคก์รมคีวามยดืหยุ่น และรองรบัความเปลีย่นแปลงจากสถานการณ์ต่าง 
ๆ ได้ดียิ่งขึ้น เป็นต้น เนื่องจากการมีธุรกิจที่สร้างรายได้ให้หลายลักษณะ และท าให้อ งค์กรมี
ความสามารถในการแขง่ขนัดยีิง่ข ึน้เนื่องจากสามารถน าธุรกจิต่าง ๆ ทีม่อียู่ในมอืมาท างานประสาน
ระหวา่งกนั (Synergy) ดงันัน้ในระยะยาวกลยุทธใ์นลกัษณะดงักล่าวจะชว่ยใหอ้งคก์รสามารถเตบิโต
ขึน้จากเดมิไดเ้ป็นอย่างมาก 
 3) CSR Driven มุ่งเน้นการสร้างประโยชน์ต่อสังคมส่วนรวม ชุมชน และสิ่งแวดล้อม 
(Corporate Social Responsibility) เป็นแนวทางการสร้างคุณค่าขององค์กรในระยะยาวจากการ
สรา้งภาพลกัษณ์ขององคก์รทีเ่กื้อกูลต่อสงัคม โดยกลยุทธก์ารพฒันาในลกัษณะนี้จะให้ความส าคญั
กบัประโยชน์ทีเ่กดิขึน้กบัประชาชนผูใ้ชบ้รกิารชุมชน และสงัคมส่วนรวมมากกว่าประโยชน์ทางตรง
ขององค์กร ซึ่งในระยะยาวจะท าให้การทางพิเศษแห่งประเทศไทย (กทพ.) เป็นองค์กรที่มี
ภาพลกัษณ์ในเชงิบวกจากการดาเนินโครงการทีเ่กีย่วขอ้งขา้งตน้ 
 แนวคิดการพฒันาการใชป้ระโยชน์พื้นที่เขตในเมือง สามารถก าหนดแนวทางการพฒันา 
เช่น เพื่อสาธารณะประโยชน์ เปอร์เซ็นต์ 57 เพื่อหารายได้ เปอร์เซ็นต์ 57 ทัง้นี้ เนื่องจากเขตใน
เมอืง มคีนอยู่อาศยั และใชส้อยเป็นจ านวนมาก มคีวามหนาแน่นของประชากรสูง มูลค่าทีด่นิราคา
สูง ประชากรมคีวามต้องการพื้นที่เพื่อการพกัผ่อน ออกก าลงักาย กจิกรรมการกฬีา และกจิกรรม
ทางสงัคม เหน็ได้ว่า พื้นที่เขตในเมอืงยงัมคีวามต้องการพื้นที่โล่ง พื้นที่สเีขยีวปลูกตน้ไม้ มคีวาม
ต้องการส่วนบริการหรอืสิ่งอ านวยความสะดวกแก่ชุมชน ดงันัน้ การพฒันาพื้นที่เขตในเมอืงเพื่อ
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ประโยชน์ส่วนรวมจงึเป็นภาพลกัษณ์ทีด่ขีอง กทพ. และสอดคลอ้งกบันโยบายในการเพิม่พื้นทีโ่ล่ง
ใหก้บัประชาชนของกรุงเทพมหานครดว้ย ซึ่งการใชเ้พื่อสาธารณะประโยชน์ดงักล่าว สามารถท าได้
หลากหลายวธิ ีเชน่ 
   - ส่งเสรมิความน่าอยู่ของเมอืง ด้วยการสร้างกจิกรรมทางสงัคมของชุมชน การบรกิารหรือสิ่ง
อ านวยความสะดวก เช่น จุดบรกิารประชาชน หอ้งสมุดชุมชน หอ้งอ่านหนังสอืชุมชน ตลาดรา้นค้า 
จุดจอดรถบรกิาร มอเตอรไ์ซคร์บัจา้ง เป็นตน้ 
   - ส่งเสริมสุขภาพอนามัยให้กับชุมชน เช่น ลานเอนกประสงค์ สนามกีฬา สนามเด็กเล่น 
สวนสาธารณะขนาดต่าง ๆ เป็นตน้ 
   - ส่งเสรมิการใชท้างเทา้ และทางจกัรยานในเขตเมอืง 
   - แกปั้ญหาบรรเทาการจราจร บรกิารจุดจอดรถ (Park and Ride) และจุดบรกิาร 
เชน่ ควิรถตู ้ควิรถ จุดจอดมอเตอรไ์ซคร์บัจา้ง เป็นตน้ 
ปรบัปรุงสภาพแวดลอ้มในเมอืงใหด้ขี ึน้ ค านึงถงึคุณภาพอากาศ การเพิม่พืน้ที่ 
ปลูกตน้ไมส้ร้างทศันียภาพทีน่่ามองใหก้บัเมอืง เพื่อใหเ้กดิความเป็นระเบยีบเรยีบรอ้ย และสวยงาม
ขึน้ 
 ในบางพืน้ทีอ่าจสามารถเป็นส่วนในการชว่ยเหลอืแกปั้ญหาสงัคมได ้เชน่ การ 
ใชเ้พื่อเป็นลานกฬีาตา้นยาเสพตดิ ส่งเสรมิการรวมกลุ่มคนในชมุชน เป็นตน้ 
อย่างไรกต็าม แนวทางการพฒันาพื้นที่ที่มุ่งเน้นเพื่อสาธารณะประโยชน์ในสดัส่วนที่มากกว่าเพื่อ
การหารายได้ตามแนวทางทีเ่สนอขา้งต้นนัน้ ยงัถอืเป็นแนวทางทีส่รา้งมูลค่าใหก้บัที่ดนิเพื่อการหา
รายไดใ้นทางออ้มดว้ย เนื่องจากการที ่กทพ. จดัพืน้ทีส่ าหรบัเป็นส่วนสาธารณะประโยชน์อยู่ภายใน
เขตเมอืงตามทีก่ล่าวขา้งตน้นัน้ ย่อมเป็น ตวัดงึดูดใหผู้ใ้ชบ้รกิารสนใจเขา้มายงัพืน้ทีข่องโครงการได้
เป็นอย่างดี ท าให้โครงการมีลกัษณะโดดเด่น และมีความแตกต่างจากพื้นที่ของเอกชนทัว่ไปที่
มุ่งเน้นเรื่องการพาณชิยเ์ป็นหลกั 
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นอกจากนี้ กทพ. ยงัสามารถร่วมมือกบัหน่วยงานอื่น ๆ ของภาครฐัเพื่อร่วมกนัพฒันาพื้นที่ของ
โครงการใหต้อบสนองต่อเป้าหมายในดา้นสาธารณะประโยชน์ไดด้ว้ย เชน่ กรุงเทพมหานคร (กทม.) 
ซึ่งเป็นหน่วยงานที่มีนโยบายในการหาพื้นที่หรือที่ดินที่ได้มีการใช้ท าประโยชน์มาใช้พฒันาเป็น
สวนสาธารณะสาหรบัคนกรุงเทพฯ เป็นต้น โดยแนวทางดงักล่าวนี้นอกจาก กทพ. จะไดป้ระโยชน์
ในเชงิภาพลกัษณ์การมสี่วนร่วมรบัผดิชอบต่อสงัคมแลว้ กทพ. ยงัไดป้ระโยชน์จากการประหยดัเงนิ
ลงทุนเมื่อเปรยีบเทยีบกบักรณทีี ่กทพ. ตอ้งพฒันาพืน้ทีด่งักล่าวขึน้มาเองดว้ย 

 
ภาพที่ 16 ตวัอยา่งรูปแบบspace 

 
       เนื่องจากสภาพแวดลอ้มในเมอืงกลายหนาแน่นขึน้มรีาคาแพงและในบางโอกาสสิง่ทีไ่ม่พงึ
ประสงคจ์ติใจทีส่รา้งสรรคก์ าลงัสรา้งวธิใีหม่ในการหลบหนคีวามวุน่วายและความสบัสนวุน่วายของ
เมอืง Fernando Abellanas นกัออกแบบจากเมอืงวาเลนเซยีไดเ้ดนิทางไปหาสดุยอดใหมใ่นการ
คน้หาตวัตนของเขา สตูดโิอทีซ่่อนอยู่ใตส้ะพานจราจรอยูท่ีไ่หนสกัแหง่ในเมอืงสเปนสตูดโิอทีซ่่อนไว้
ประกอบดว้ยชัน้วางหนงัสอืเกา้อีแ้ละโต๊ะท างานขนาดเลก็ซึ่งทอดสมออยูก่บัโครงคอนกรตีของ
สะพานโดยใชร้างและลูกกลิง้ เคลือ่นยา้ยได ้"หอ้ง" กลายเป็นพืน้ทีท่ีไ่ม่สามารถเขา้ถงึไดแ้ละโดด
เดีย่วดว้ยการหมนุของมอื



บทท่ี 3 

กระบวนการศึกษาข้อมูล วิเคราะห์ สงัเคราะหข้์อมูล 
 

กระบวนการศกึษาขอ้มูล วเิคราะห ์สงัเคราะหข์อ้มูล ขอ้มูลหลกัๆทีไ่ดท้ าการศกึษา คอื การ
พจิารณาพืน้ทีท่ีไ่ม่ไดใ้ชป้ระโยชน์ของเมอืง พืน้ทีใ่ตท้างด่วนของกรุงเทพมหานครทัง้หมดเพื่อท า
การวเิคราะหห์าพืน้ทีท่ีส่ามารถใชป้ระโยชน์ได้ และรูปแบบทีว่า่งใตท้างด่วนมกีีรู่ปแบบแต่ละแบบมี
ลกัษณะอย่างไร และวธิกีารออกแบบระบบโมดลูารม์ุมมองต่อเมอืง เพื่อทีจ่ะใชเ้ป็นขอ้มูลในการ
ประยุกตใ์นการออกแบบทางสถาปัตยกรรม  

พืน้ทีใ่ตท้างด่วนแบ่งไดเ้ป็น 6 ประเภท ไดแ้ก่ แยกต่างระดบั ถนนขนาบทางด่วน ทางด่วน
คร่อมถนน ทางด่วนระดบัดนิ ทางด่วนครอ่มแม่น ้า คลองหรอืบงึ และทางด่วคร่อมพืน้ทีร่กรา้ง โดย
รูปแบบพืน้ทีใ่ตท้างด่วนเหล่านี้มคีวามสมัพนัธก์บัการใชป้ระโยชน์ ซึ่งแบ่งไดเ้ป็น 8 ประเภท ไดแ้ก่ 
ตลาด/แผงลอย สนามกฬีา/สนามเดก็เล่น สวนหย่อม/สวนสาธารณะ ทีจ่อดรถ ถนน/ซอย พืน้ทีใ่ห้
เชา่ ทางเดนิเทา้/ทางรถจกัรยาน และ พืน้ทีท่ีถ่กูละเลย ซึ่งการพฒันาพืน้ทีใ่ตท้างด่วน ตอ้งค านึงถงึ
สภาพทีต่ ัง้ทีม่คีวามสมัพนัธก์บัการใชป้ระโยชน์ทีด่นิโดยรอบ มกีารเขา้ถงึทีด่แีละมขีนาดทีพ่อเหมาะ
กบักจิกรรม อกีทัง้ร่มเงากเ็ป็นสิง่จ าเป็นส าหรบัการใชป้ระโยชน์ในตอนกลางวนั นอกจากนี้ยงัขึน้อยู่
กบัความผกูพนัและความรูส้กึเป็นเจา้ของต่อพืน้ทีข่องคนในชุมชน ซึง่จะส่งผลท าใหก้ารพฒันามี
ประสทิธภิาพ เนื่องจากมกีารใชแ้ละไดร้บัการดแูลอย่างสม ่าเสมอ  
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1.วิเคราะหท่ี์ว่างใต้ทางด่วน 

จากการศกึษาขอ้มูลกระบวนการของทฤษฎฟ้ืีนฟูพืน้ทีสู่ญเปล่า แนวความคดิการจดัการทีด่นิรกร้างของ
เมอืง เพื่อน ามาวเิคราะหค์วามเหมาะสมของพืน้ที ่ใหต้รงตามความตอ้งการและเงื่อนไขของการ

ตอ้งการใชพ้ืน้ที ่เพื่อใหเ้กดิประโยชน์สูงสุดต่อการใชง้านพืน้ทีร่กรา้ง 
 

ในการหาพืน้ทีต่ ัง้โครงการทีเ่หมาะสม จะพจิารณาจากเงื่อนไขทีก่ าหนดไวข้า้งตน้ โดยเน้น
ไปทีพ่ืน้ทีท่ีไ่ม่ถกูใชง้านภายในเมอืงและเป็นพืน้ทีข่องหน่วยงานรฐัเป็นผูดู้แล และเป็นพืน้ทีท่ีไ่ม่
รบกวนชมุชนหรอืสิง่ปลูกสรา้งเดมิ อยู่ใกลแ้หลง่ทีท่ างานหรอืเกดิอาชพี  
  

ภาพที่ 17 เงือ่นไขการหาพื้นที่ไซต ์
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1.1วิเคราะหห์าพืน้ท่ีว่างใต้ทางด่วนท่ีสามารถใช้งานได้ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 18 แยกต่างระดบั 
 

การวเิคราหห์าแยกต่างระดบัของกรงุเทพมหานครไดแ้ก่ 
-ด่วนสาธุประดษิฐ ์(ทางพเิศษเฉลมิมหานคร) 
-ด่วนพระราม4 (ทางพเิศษเฉลมิมหานคร 
-ด่วนพระราม3 (ทางพเิศษศรรีชั) 
-ด่วนพระราม9-ด่วนรามค าแหง (ทางพเศษฉลองรชั) 
-ด่วนอาจณรงค ์(ทางพเิศษเฉลมิมหานคร) 
เป็นทางแยกทีม่จีุดตดัหลายระดบั ท าใหเ้กดิเกาะกลางถนน ทีถู่กใชเ้ป็นสวนสาธารณะของ

เมอืง เป็นลานกฬีา หรอืเป็นพืน้ทีจ่อดรถ ของกรุงเททพมหานคร 
-เป็นพืน้ทีท่ีม่กีารใชง้านของสาธารณะอยู่แลว้ และระดบั space จากพืน้ถงึทางด่วนค่อนขา้งสงูและ
มคีวามถีข่องเสา เพราะความกวา่งของทางด่วนค่อนขา้งแคบและมคีวามโคง้ ความกวา้งของทาง
ด่วน 3.50-7.00 เมตร  
   แสดงใหเ้หน็วา่space ของทางด่วนไม่เหมาะแกการจดัทางโครงการทีอ่ยู่อาศยั 
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ภาพที่19 ถนนขนาบทางดว่น 

            
การวเิคราะหถ์นนทีข่นาบทางด่วนมถีนนทีข่นาบทางด่วน ไดแ้ก ่ 
-ถนนวภิาวด ี                -ถนนรชัดาภเิษก 
-ประดษิฐม์นูธรรม           -ถนนอาจณรงค ์
   ลกัษณะทางด่วนทีม่ถีนนเรยีบทางด่วนหรอืขนาบไปใต้ทางด่วน ท าใหเ้กดิพืน้ทีว่า่งตรงกลางของ
ทางด่วน ท าใหถ้กูใชง้านเป็นพืน้ทีจ่อดรถของกรุงเทพมหานคร ตลาด หรอืทีจ่อดรถของชมุชน 
พืน้ทีพ่าณชิย ์พืน้ทีค่มนาคมขนส่ง 
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ภาพที่20 ทางดว่นคร่อมถนน 
 

การวเิคราะหห์าทางด่วนคร่อมถนน  
 -ทางด่วนศรรีชัคร่อมถนนพระราม6 
 -ถนนวภิาวด ี
 -ถนนจตุรทศิ  
  - ลกัษณะพืน้ทีใ่ตท้างด่วนเป็นถนน มี่ส่วนหยอ่มสเีขยีวเลก็ๆอยู่ตรงเกาะกลางถนน 
  - แสดงใหเ้หน็วา่พืน้ทีต่รงนี้ไม่เหมาะในของการเลอืกพืน้ที ่site ทีจ่ะจดัท าโครงการทีอ่ยูอ่าศยั
เพราะมลีกัษณะพืน้ทีแ่ละบรบิทโดยรอบไม่เหมาะสม ทัง้ทางดา้นเสยีง และการสญัจรของรถที่
วุน่วาย และความปลอดภยั 
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ภาพที่21 ทางดว่นระดบัดนิ 

 
      การวเิคราะหท์างด่วนระดบัดนิไดแ้ก ่ทางพเิศษเฉลมิมหานคร  ทางพเิศษกาญจนาภเิษก 
เป็นทางด่วนทีอ่ยู่ระดบัพืน้ดนิ ไม่มพีืน้ทีใ่ตท้างด่วน  
    แสดงใหเ้หน็วา่ไม่สามารถใชป้ระโยชน์พืน้ทีใ่ตท้างด่วนไดจ้งึไม่เหมาะเป็นทางเลอืก site ในการ
จดัตัง้โครการ 
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ภาพที่22 ทางดว่นคร่อมพื้นทีร่กรา้ง/ชุมชน 
 

การวเิคราะหท์างด่วนครอบพืน้ทีร่กร้างหรอืชมุชน ไดแ้ก ่
   -ทางพเิศษศรรีชัคร่อมส่วนพืน้ทีพ่าณชิย ์ส่วนของการคมนาคมของหมอชติ และมพีืน้ทีร่กรา้ง
บางส่วน 
   -ทางด่วนศรรีชั ครอ่มผา่นชมุชนซอยลอืชา 
   -ทางด่วนพเิศษเฉลมิมหานคร คร่อมผา่นชมุชน พืน้ทีร่กรา้ง 
   -ทางด่วนภเิศษฉลองรชั คร่อมผา่นซอยสขุมุวทิ 48 
     
     ลกัษณะพืน้ทีใ่ตท้างด่วน ถกูใชง้านเป็นทีจ่อดรถของชมุชน  เป็นรา้นคา้ พืน้ทีร่กรา้งทีไ่มถู่กใช้
งานเป็นสนามกฬีาของชมุชน  
ลกัษณะของทางด่วนค่อนขา้งสูง และความกวา้งของทางด่วนมลีกัษณะกวา้งมาก 
    แสดงใหเ้ป็นวา่พืน้ทีใ่ตท้างด่วนทัง้ 4 แห่งนี้สามมารถเป็นทางเลอืกในการเลอืก site ในการ
จดัท าโครงการทีอ่ยู่อาศยัได ้เพราะสะดวกในการเขา้ถงึโครงการ มคีวามปลอดภยัจากการจราจรที่
ตดิขดัของกรุงเทพมหานคร 
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ภาพที่23 ทางดว่นครอบคลอง/แมน่ ้า 

 
      การวเิคราะหท์างด่วนครอบคลองหรอืแมน่ ้าไดแ้ก่ 
-ทางพเิศษกาญจนาภเิษกค่อมผา่นแม่น ้าเจา้พระยา 
-ทางพเิศษศรรีชั คร่อมคลองแสนแสบ 
-ทางพเิศษเฉลมิมหานคร คร่อมคลองพระโขนง 
   ลกัษณะพืน้ทีใ่ตท้างด่วนเป็นน ้าเพราะฉะนัน้ไม่เหมาะแกก่ารจดัตัง้โครงการทีอ่ยูอ่าศยั เพราะ
คลองส่วนใหญ่น ้าค่อนขา้งเน่าเสยี และทางด่วนค่อนขา้งเตีย้แสดงใหเ้ห็นถงึความไม่เหมาะสมทีจ่ะ
จดัท าโครงการทีอ่ยู่อาศยั 
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ภาพที่ 24 สรุปการวเิคราะหเ์สน้ทางดว่นของกรุงเทพมหานคร 

 
      สรุปผลการวเิคราะหล์กัษณะทางกายภาพของพืน้ทีใ่ตท้างด่วนเพือ่หาพืน้ทีใ่ตท้างด่วนที่
สามารถใชป้ระโยชน์ของพืน้ทีใ่หเ้กดิเป็นโครงการทีอ่ยูอ่าศยัได ้จาการวเิคราะหพ์ืน้ทีใ่ตท้างด่วนที่
คร่อมพืน้ทีร่กรา้ง/ชมุชน มลีกัษณะทางกายภาพของทางด่วนทีค่่อนขา้งสูง และกวา้งมแีสง และลม
เขา้ถงึ ถูกใชง้านเป็นทีจ่อดรถสาธารณะ และถูกปล่อยใหเ้ป็นพืน้ทีร่กรา้งซะส่วนใหญ่ ม4ี จุด ดงันี้  
   1.เสน้ทางด่วนศรรีชั ตรงถนนหมอชติ 
   2.เสน้ทางด่วนศรรีชั ตรงซอยลอืชา 
   3.เสน้ทางด่วนฉลองรชั ตรงถนนสขุมุวทิ  ซอยสุขมุวทิ50 
   4.เสน้ทางด่วนเฉลมิมหานคร ตรงถนนรถไฟสายเกา่ปากน ้า 
พืน้ทีท่ ัง้ 4 นี้เป็นพืน้ทีท่ีเ่หมาะแก่การเกดิโครงการเพื่อน าไปวเิคราะหก์ารเลอืกทีต่ ัง้โครงการตอ่ไป 
 
 
  

แยกต่างระดบั 

ถนนขนาบทางด่วน 

ทางด่วนคร่อมถนน 

ทางด่วนคร่อมพืน้ที่รกร้าง/ชมุชน 

ทางด่วนระดบัดิน 

ทางด่วนคร่อมคลอง 
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2.การวิเคราะหแ์ละสรปุผลการเลือกท่ีตัง้โครงการ 

2.1การพิจารณาท่ีตัง้โครงการ 
         ส าหรบัโครงการทีพ่กัอาศยัใตท้างด่วนส าหรบัคนเร่ร่อนเพื่อรองรบักลุ่มคนเร่ร่อนทีอ่าศยัอยู่
ตามพืน้ทีส่าธารณะของเมอืง เกดิขึน้ไดเ้นื่องจากกลุ่มคนเร่ร่อนมจี านวนมากขึน้ในกรุ่งเทพมหานคร
ถูกมองมาเป็นปัญหาจนกลายเป็นชมุชนแออดัและมปัีญหาอื่นๆตามมา  เกดิจากสาเหตุการเพิม่
จ านวนของประชากรและการขยายตวัของเมอืงควบคู่กนัไป ฉะนัน้พืน้ทีใ่ตท้างด่วนจงึเป็นเป้าหมาย
หลกัในการพฒันาพืน้ทีแ่ละเป็นทีพ่กัอาศยัของคนเร่ร่อน  เหมาะส าหรบัการทีจ่ะเป็นโครงการ
ตน้แบบเพราะมลีกัษณะทางกายภาพทีแ่ตกต่างกนัของแต่ละทางด่วน 
        ขนาดความสูง แบ่งออกเป็น  4  ขนาด                                                                                                       
-ทางด่วนมคีวามสูง 8-12 เมตร                                                                                                                     
-ทางด่วนทีม่คีวามสงูตัง้แต่ 15-20 เมตร 
-ทางด่วนทีม่คีวามสงู 20-30                                                                                                                               
-ทางด่วนทีม่คีวามสงูมากกวา่  30  เมตรขึน้ไป                                                                                                              
 การศกึษาขนาดความกวา้งของทางด่วน  
ขนาดทางด่วน แบ่งออกเป็น  3  ขนาด                                                                                                                       
- กวา้งไม่ถงึ  12 เมตร                                                                                                                         
- ความกวา้งตัง้แต่  12-24  เมตร                                                                                                                             
- ตลิง่ทีม่คีวามกวา้งมากวา่  24  เมตร   
ขนาดทางด่วนงท าใหท้ราบถงึลกัษณะพืน้ทีท่ าใหพ้ืน้ทีส่าธารณะทีเ่กดิขึน้ควรมกีจิกรรมอะไรไดบ้า้ง  
ลกัษณะของแต่ละพืน้ทีค่วรใชรู้ปแบบไหน   
 การเขา้ถงึการเขา้ถงึพืน้ที่ใตท้างด่วน  แบ่งออกเป็น  3  ระดบั                                                     
- เขา้ถงึง่ายหรอืมคีวามเป็นสาธารณะสูง  มรีถไฟฟ้าตดัผา่น  มทีา่เรือ/ท่ารถ  ทางจกัรยาน  ทาง
เทา้           
- เขา้ถงึไดร้ะดบัปานกลางหรอืมคีวามเป็นสาธารณะในระดบัหนึ่ง  สามารถเขา้ถงึได้  
- เขา้ถงึยากหรอืไมม่คีวามเป็นสาธารณะเลย  สามารถเขา้ถงึไดด้ว้ยทางจกัรยานหรอืทางเทา้
เท่านัน้    
การศกึษาวา่โครงการสามารถเขา้ถงึและลกัษณะทางกายภาพท าใหท้ราบถงึความเป็นพืน้ที่
สาธารณะและพืน้ทีพ่าณชิยใ์นพืน้ทีน่ัน้ๆและท าใหเ้ป็นการตดัสนิใจในการเลอื site 
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2.2 การเลือกท่ีตัง้ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

            ภาพที่25 ที่ต ัง้โครงการ  
 
          ในการวเิคราะหพ์ืน้ทีใ่ชส้อยของโครงการทัง้หมดจะใชเ้กณฑข์องการเขา้ถึงลกัษณะบรบิท
ทางกายภาพขอ้ดขีอ้เสยีของพืน้ที่เพื่อสนบัสนุนในการเลอืก site ความหลากหลายทางกายภาพของ
พืน้ทีแ่ละบรบิทโดยรอบจะตอ้งเป็นตวัสนบัสนุนโครงการเพื่อใหโ้ครงการเกดิลกัษณะโปรแกรมที่
หลากหลายเพือ่เป็นการส่งเสรมิคุณภาพชวีติของคนเร่รอ่นใหด้ขี ึน้ 
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ภาพที่26 ที่ต ัง้โครงการ Site A 

 
ท่ีตัง้โครงการ site A :เสน้ทางด่วนศรรีชั 
ลกัษณะทัว่ไป        :พืน้ทีใ่ตท้างด่วนมลีกัษณะสูงพืน้ทีข่า้งใตเ้ป็นพืน้ทีพ่าณชิยข์นส่งของ
กรุงเทพมหานคร ท าใหเ้กดิโปรแกรมทีพ่กัอาศยัชัว่คราว  
การเข้าถึงโครงการ      :เขา้ถงึง่ายดว้ยถนนจตุจกัร 
ข้อดี :    เขา้ถงึง่าย สะดวกตอ่การเขา้ถงึอยู่ในแหลงการคมนาคม ชมุชน 
ข้อเสีย:  การจราจรตดิขดั วุน่วาย ผูค้นพลุกพล่าน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที2่7 ที่ต ัง้โครงการ Site B 
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ท่ีตัง้โครงการ site B :เสน้ทางด่วนศรรีชั 
ลกัษณะทัว่ไป       :พืน้ทีใ่ตท้างด่วนมลีกัษณะสูงพืน้ทีข่า้งใตเ้ป็นถนนและเป็นส่วนหยอ่มพืน้ทีส่ี
เขยีวและพืน้ทีพ่าณชิย ์ท าใหเ้กดิโปรแกรมเป็นทีน่ัง่พกัชัว่คราว  
การเข้าถึงโครงการ   :ทางซอยลอืชา 
ขอ้ด ี:   มเีสน้ถนนเขา้ถงึโครงการ  
ขอ้เสยี: เขา้ถงึโครงการคอ่นขา้งยาก มคีวามแออดัของชมุชน พืน้ทีใ่ต้ทางด่วนคอ่นขา้งเตีย้และมดื 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่28 ที่ต ัง้โครงการ Site C 

 
ท่ีตัง้โครงการ site C :เสน้ทางด่วนฉลองรชั 
ลกัษณะทัว่ไป        :ลกัษณะพืน้ทีใ่ตท้างด่วนค่อนขา้งกวา้ง 
การเข้าถึงโครงการ  :เขา้ถงึง่ายดว้ยถนนสขุมุวทิ 
ขอ้ด ี     :เขา้ถงึไดง้่ายมถีนนเขา้ถงึลกัษณะ space ใตท้างด่วนค่อนขา้งกวา้งและสูงเหมาะแกการ
เกดิโครงการทีอ่ยู่อาศยั 
ขอ้เสยี   :ถูกใชง้านค่อนขา้งไมเ่ป็นระเบยีบเรยีบรอ้ย 
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ภาพที2่9 ที่ต ัง้โครงการ Site D 

ท่ีตัง้โครงการ site D :เฉลมิมหานคร 
ลกัษณะทัว่ไป         :พืน้ทีใ่ตท้างด่วนเป็นทีใ่ชง้านของชมุชนพืน้ทีข่า้งใตเ้ป็นน ้า 
การเข้าถึงโครงการ   :เขา้ถงึถนนทางรถไฟสายเก่าปากน ้า 
ขอ้ด ี:   เขา้ถงึโครงการไดง้่าย 
ขอ้เสยี:  พืน้ทีข่า้งใตท้างด่วนเป็นน ้า ทางด่วนค่อนขา้งเตีย้และแสงไม่เขา้ท าใหพ้ืน้ทีใ่ตท้างดว่น
ค่อนขา้งมดื 
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2.3 เกณฑก์ารพิจารณาในการให้คะแนนการเลือกท่ีตัง้โครงการ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ภาพที3่0 เกณฑก์ารพจิารณาในการใหค้ะแนน site 

5=ดมีาก        4=ด ี       3 =ปานกลาง    2=น้อย     1= น้อยมาก 
วิเคราะหก์ารให้
คะแนน 

Site  A Site  B Site  C Site  D 

ท าเลทีต่ ัง้ 3 3 5 4 

ลกัษณะทางกายภาพ 4 3 5 3 

บรบิทโดยรอบ 4 3 4 3 
การเขา้ถงึโครงการ 5 4 5 4 

ขนาดความกวา้งทาง
ด่วน 

4 3 4 3 

ขนาดความสูงทาง
ด่วน 

3 3 5 4 

รวม 23 22 28 21 
ตารางที่ 2. เกณฑก์ารพจิารณาในการใหค้ะแนนการเลอืกทีต่ ัง้โครงการ 

สรปุ  
จากการพจิารณาการใหค้ะแนนจากความเหมาะสม ไดพ้บวา่ Site C  เป็นพืน้ทีท่ีม่คีวาม

หลากหลายทางกายภาพทางสงัคม ลกัษณะของทางด่วน การใชง้านของพืน้ที ่ ไม่วา่จะเป็นการ
เขา้ถงึซึ่งสามารถเขา้ถงึไดห้ลายทางไม่วา่จะเป็นทางรถ  ทางเรอื  ทางจกัรยานและทางเทา้ รวมถงึ
ขนาดความกวา้งและความสูงของทางด่วน 
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3.การวิเคราะหท่ี์ตัง้โครงการ site 

ทีต่ ัง้ของโครงการคอื พืน้ทีใ่ตท้างด่วน  ดงันี้ 
โครงการน าเสนอเชงิทดลอง โดยก าหนดเฉพาะทีด่นิหรอืพืน้ทีห่รอืส่วนอาคาร เพือ่ศกึษาทดลอง
การออกแบบ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
รปูภาพ31 การวเิคราะหข์อบเขตโครงการ 

 
ท่ีตัง้โครงการโครงการตัง้อยู่ทีซ่อยสขุมุวทิ50  
 
ลกัษณะทัว่ไป   เป็นพืน้ทีจ่อดรถของชมุชนขา้งเคยีง สนมกฬีา พืน้ทีร่กรา้งเป็นทีอ่ยู่อาศยัของคน
เร่ร่อนทีอ่ยู่อาศยัของผูบุ้กรุกทางด่วน อยู่ตดิคลองพระโขนง ลกัษณะพืน้ทีส่่วนใหญ่ถกูจบัจองดว้ยผู้
บุกรุกและกลุ่มคนเร่อรอ่น ท าใหเ้กดิปัญหา ไมว่า่จะเป็นปัญหาน ้าเน่าเสยี  ปัญหาขยะมูลฝอยหรอื
ปัญหาขาดแคลนทีอ่ยู่อาศยั 
 
ขอบเขต  ทศิเหนือตดิกบัท่าเรอืพระโขนง 
  ทศิใตต้ดิกบัซอยสุขมุวทิ50 
  ทศิตะวนัออกตดิกบัสถานสีูบน ้าพระโขนง 
  ทศิตะวนัตก   คอนโดเดอะลนิสขุมุวทิ50   
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  (1) .วเิคราะหท์างกายภาพและทางสงัคม 
ทางกายภาพ 

 
ภาพที่ 32 วเิคราะหจ์ดุตดับรเิวณรอบ site 

       พืน้ทีจุ่ดตดั ทางตนับรเิวณรอบ site 
ในพืน้ทีข่องชมุชนในบรเิวณใกล ้site มซีอยเขา้ถงึในแต่ละจุดแต่ไมส่ามารถทะลุหากนัไดใ้นหลายๆ
จุด มลีกัษณะเป็นซอยตนั ส่วนใหญ่เป็นซอยส าหรบัเขา้ทีพ่กัอาศยัแต่ละโซนเท่านัน้ 
 

 
ภาพที่ 33 วเิคราะหก์ารเขา้ถงึ site 
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เสน้ทางการเขา้ถงึ site เสน้ทางหลกัมทีางเขา้ 4 ทาง 
- ซอยสขุมุวทิ50 
- ถนนสุขมุวทิ 
- ท่าเรื่อพระโขนง 
- ถนนพระราม4 
เรยีงล าดบัการเขา้ถงึ site เรว็ทีสุ่ด 
- ท่าเรื่อพระโขนง 
- ถนนสุขมุวทิ 
- ซอยสขุมุวทิ50 
- ถนนพระราม4 
 

 
ภาพที่ 34 วเิคราะหพ์ื้นที่ที่ไมถู่กใชง้านบรเิวณรอบ site 

 
          พืน้ทีร่กรา้งบรเิวณ site มคี่อนขา้งมากส่วนใหญ่เป็นพืน้ทีข่องรฐัและของเอกชนทีป่ล่อยทิง้
รา้ง ไมไ่ดม้กีารจดัการพืน้ที ่ท าใหพ้ืน้ทีเ่หล่านี้กลายเป็นทีเ่ปลีย่ว บางจุดเป็นจุดอบัสายตาอาจท าให้
เกดิอนัตราย 
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ภาพที่ 35 วเิคราะหส์ถานที่และสิง่อ านวยความสะดวกบรเิวณรอบ site 

          สถานทีใ่กลเ้คยีง Site ทีส่ามารถเขา้ถงึไดง้่ายเชน่ พืน้ทีส่าธารณะ โรงเรยีน  โรงแรม  คอนโด  
หา้งสรรพสนิคา้  รา้นอาหาร การวเิคราะหพ์ืน้ทีส่ิง่อ านวยความสะดวกทีใ่กล้ site ซึ่งรา้นคา้เหล่านี้
ค่อนขา้งไกลออกไปจากบรเิวณ site 

 
 

ภาพที ่36  วเิคราะหก์ายภาพของ siteรอบทางดว่น 

          อยู่ใกลท้่าเรอืพระโขนงในการสญัจรรอบๆsite เป็นพืน้ทีร่กรา้ง และบา้นคนทีอ่ยู่รอบๆทาง
ด่วน ส่วนใหญ่เป็นบา้นและมรีา้นคา้หน้าบา้น และมรีา้นคา้รถเขญ็อยู่ตามเสาทางด่วน  
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ภาพที่ 37 วเิคราะหพ์ื้นที่ site ใตท้างดว่น 

(2). กายภาพของชนุชนบรเิวณทางด่วน 
- เป็นพืน้ทีส่าธารณะของชมุชนบรเิวณนัน้ 
- พืน้ทีใ่ตท้างด่วนถูกใชเ้ป็นพืน้ทีจ่อดรถของคนในชมุชนหรอืคนงานบรเิวณนัน้ 
- มกีารจบัจองพืน้ทีส่าธารณะในการวางของ พืน้ทีจ่อดรถ 
- ใชบ้า้นเป็นพืน้ทีข่ายของ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที ่38 วเิคราะหล์กัษณะการใชอ้าคารบรเิวณใกลเ้คยีง site 

จบักลุ่มคยุกนับรเิวณหน้าบา้น  รา้นคา้ พืน้ทีส่ว่นใหญ่เป็นรา้นอาหาร  รา้นของช าและรา้นรถเขญ็ 
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ภาพที3่9 วเิคราะหปั์ญหาทางสงัคมของ site 

      (3). วเิคราะหปั์ญหาทางสงัคมใตท้างด่วน 
จากการลงส ารวจพืน้ทีใ่ตท้างด่วนบรเิวณ siteพบปัญหาทีเ่กดิบรเิวณภายใน site หลายอย่างท าให้
เกดิแนวความคดิในการออกแบบพืน้ที ่ทีต่อบสนองต่อความตอ้งการของผูใ้ช ้และจดัระเบยีบของ
พืน้ทีใ่หม้คีวามเป็นระเบยีบมากขึน้ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที4่0 วเิคราะหปั์ญหาทางสงัคมของ site 

มกีารลุกล ้าพืน้ทีท่างเดนิสาธารณะกลายเป็นส่วนครวัท าใหท้างเดนิไม่ต่อเนื่อง                                              
-พืน้ทีส่าธารณะถูกจบัจองดว้ยแคร่ ราวตากผา้ รถเขญ็                                                                                              
-ทางเดนิสาธารณะกลายเป็นทางเดนิเขา้บา้น 
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3.1 ลกัษณะรปูแบบทางด่วน ท่ีสามารถน าไปใช้ได้ 

 

 
 
1.ลกัษณะทางด่วนแบบตรง           2.ลกัษณะทางด่วนแบบเอยีง 

ภาพที่ 41 รูปแบบทางดว่น 

การวเิคราะหล์กัษณะรูปแบบของทางด่วนม ี2 ลกัษณะ มคีวามแตกต่างกนัในดา้นรูปแบบและการใช้
งาน  
       ทัง้สองรูปแบบมกีารใชง้านทแีตกต่างกนั  
แบบที1่ ดา้นบน  เป็นทางตรง รถทีว่ ิง่จะมลีกัษณะเรว็ อาจมผีลต่อการสัน่สะเทอืน  ดา้นล่าง มี
ลกัษณะเนื้อ Space ทีต่รงการวางฟังชัน้กจ็ะง่ายและไดฟั้งชัน้ทีม่ากกวา่ทางลาด 
แบบที2่ ทางลาด ลกัษณะรถวิง่จะชะลอตวั วิง่ชา้ลง ดา้นบน เป็นทางลาด การวิง่รถจะชะลอตวั วิง่
ชา้ลง ดา้นลา่ง มลีกัษณะเนื้อ space เอยีงการวาง ฟังกช์ ัน่จะไดน้้อยกวา่ทางตรง 
การวเิคราะหข์อ้มูล  
    -ทางเลอืกในการเกดิ FORM 
     ลกัษณะการเลอืกโครงสรา้งและMATERIAL ส าหรบัโครงการเนื่องจากโครงการเป็นโครงการที่
อยู่อาศยัชัว่คราวเพราะฉะนัน้วสัดุและโครงสรา้งต่างๆของโครงการตอ้งเป็นวสัดุทีม่นี ้าหนกัเบาและ
มคีวามยดืหยุ่นสูงเพื่อเหมาะกบัโครงการทีอ่ยูอ่าศยัของคนเร่ร่อนใตท้างด่วน ไดแ้ก่ 
     1. MATERIAL ไม ้ ตะแกรงเหลก็ เหลก็   
     2. STRUCTURE ไดแ้ก่  เหลก็ส าเหรจ็รูป  ไมไ้ผ ่ ท่อ ตูค้อนเทนเนอร ์ 

3.2 รปูแบบโมดลูารท่ี์สามารถปรบัเปล่ียนได้ 

         โครงสรา้งอาคาร  ใชร้ะบบ  Modular เป็นโครงสรา้งบา้นทีส่รา้งจากชิน้ส่วนส าเรจ็รูปซึง่
พฒันาจากระบบโมดูลาร ์(ขนาดมาตรฐาน) ของวสัดุก่อสรา้งทีม่ขีนาดใกลเ้คยีงกนั โดยใช้
กระบวนการออกแบบบา้นทีด่แีละน่าอยู่เป็นหลกัการพฒันาแบบ สามารถใชร้ะบบก่อสรา้งนี้ในการ
ออกแบบบา้นใหเ้ขา้กบัสภาพแวดลอ้มและทีต่ ัง้ไดเ้พราะสามารถปรบัเปลีย่นไดแ้ตกตา่งจากบา้น
ส าเรจ็รูปทัว่ไป วสัดุและชิน้ส่วนจ านวนมากจะเตรยีมไวต้ัง้แต่ทีโ่รงงาน และขนมาท าทีห่น้างาน เพื่อ

1 2 
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ลดความคลาดเคลื่อนของขนาดและมาตรฐานการประกอบของวสัดุ จงึควบคุมเวลาการกอ่สรา้งได ้
และบรเิวณหน้างานกไ็ม่สกปรก 
 
ขอ้ดขีองโครงสรา้งแบบโมดูล่า                                                                                                       
1.เป็นระบบทีช่ว่ยในการร่นระยะเวลากอ่สรา้งและตอบโจทยใ์นเรื่องของงบประมาณ                                                                 
2.ระบบ  Modular  เหมาะตอ่การท า  Unit ซ ้าๆ                                                                                                             
3.โครงสรา้งส่วนใหญ่มาจากโรงงานซึ่งส าเรจ็รปูมาแลว้และเป็นโครงสรา้งเหลก็มกัใชก้บัอาคารสูง                                                                                                                
4.เป็นระบบทีเ่อือ้ตอ่สภาพแวดลอ้มและสามารถปรบัเปลีย่นไดง้่าย                                                                                                 
5.เหลก็ยงัสามารถน ากลบัมาใชใ้หม่ไดอ้กีครัง้                                                                                                           
6.สามารถปรบัเปลีย่นโครงสรา้งไดเ้พือ่ตอบรบัในเรื่องของครอบครวัขยาย

    
ภาพที่ 42 รูปแบบรูปแบบโมดลูาร์ 

 

3.3 ใช้วสัดสุ าเรจ็รปูท่ีสามารถโยกย้ายปรบัเปล่ียนได้ถอดได้  

         การเลอืกวสัดุและระบบต่างๆในโครงการ เนื่องจากโครงการเป็นทีอ่ยู่อาศยัชัว่คราว
เพราะฉะนัน้โครงสรา้งตอ้งมลีกัษณะเบาถอดประกอบง่ายมคีวามยดืหยุ่นสูงเพราะใชก้บัพืน้ทีใ่ตท้าง
ด่วนทีม่ลีกัษณะสัน่สะเทอืนตลอด และระบบของตวัโครงสรา้งทีใ่ชใ้น space ใตท้างด่วนไดอ้ย่าง
เหมาะสม มดีงัต่อไปนี้ 
 

                       
           ท่อ                       นัง่รา้น              การสานไม ้–ผกูไม ้      ตูค้อนเทนเนอร ์
 

ภาพที่ 43 รูปแบบวสัดทุี่สามารถเคลือ่นยา้ยได ้
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3.4 การสงัเคราะหผ์ล  

ผลลพัธข์องรูปแบบ PATTERN ต่างๆทีเ่กดิขึน้เพื่อเป็นทางเลอืกตา่งๆใหก้บัการออกแบบ ขอ้จ ากดั
รูปแบบทีเ่หมาะสมกบัพืน้ทีใ่ตท้างด่วน รูปแบบความเหมาะสมต่อเมืองมุมมองสิง่ทีเ่กดิขึน้ต่อเมอืง
แนวคดิทีใ่ชว้สัดุทีส่ามารถโยกยา้ยปรบัเปลีย่นได ้ต่อประกอบเป็นระบบ                 
 

 
ภาพที่ 44 รูปแบบทางเลอืกที่1 

 
              (1). รปูแบบนัง่ร้าน  การน ารปูแบบของระบบนัง่ร้านมาทดลองในพืน้ท่ีใต้ทางด่วน 
รูปแบบสเีหลีย่มจตัตุรสั ขนาด 3x3 ไดท้ดลองวางโมดูลารก์บัระบบนัง่รา้น เวน้ชอ่งบา้งท าใหเ้กดิ 
space ทีท่ าใหเ้กดิกจิกรรมต่างๆในโครงการหรอืเพื่อการขยาย   
ข้อดี 
    -เป็นการใชพ้ืน้ทีใ่นระบบโมดูลารไ์ดอ้ย่างคุม้ค่ากบัพืน้ที ่ซึ้งมรีูปแบบเป็นโมดูลาร์ 
    -สามารถโยกยา้ยปรบัเปลีย่นได ้
    -มคีวามยดืหยุน่ทีเ่กดิจากแรงสัน่สะเทอืนของทางด่วน 
    -ทนทาน 
    -อายุการใชย้าวนาน 
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ภาพที่ 45 รูปแบบทางเลอืกที่2 

 
             (2). รปูแบบการสานจากไม้ไผ ่การน ารปูแบบการสานมาทดลองในพืน้ท่ีให้ทางด่วน 
การน าระบบการสารการผกูไม ้มาท าลองรูปทรงโมดูลารส์ามหลีย่มเป็นรูปทรงเลขาคณติมทีัง้หมด 3 
มุม มุมทกุมุมรวามกนั 180 องศา โดยการทดลองเอาระบบการสานมาทดลองท าใหเ้กดิเป็นแพ
ทเทริล์สามเหลีย่ม 
          ขอ้ด ี
         -เป็นรูปแบบทีส่ามารถยา้ยปรบัเปลีย่นได้ 
          -ใชพ้ืน้ทีใ่นระบบของโมดูลารไ์ดอ้ย่างคุม้ค่า 
          -มคีวามยดืหยุ่นทีเ่กดิจากแรงสัน่สะเทอืนใตท้างด่วน 
          -เป็นวสัดุทีห่าไดง้่าย 
              ขอ้เสยี 
          -ไม่ทนทาน 
          -อายุการใชง้านน้อยกวา่เหลก็ 

 
ภาพที่ 46 รูปแบบทางเลอืกที่3   

 
        (3). รปูแบบท่อ  การน ารปูแบบท่อมาทดลองพืน้ท่ีใต้ทางด่วน 
การน าระบบท่อมาวางซ้อนๆกนัขึน้ไปในพืน้ทีใ่ตท้างด่วนเพือ่เป็นการท าลองการเกดิ space ทีอ่ยู่
อาศยัในรูปแบบอย่างไรบา้งภายใตพ้ืน้ทีใ่ตท้างด่วน ทีถู่กจ ากดัดว้ยขอบเขตของพืน้ทีท่างด่วนและ
วเิคราะหข์อ้ดขีอ้เสยีออกมาไดด้งันี้ 
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   ขอ้ด ี
     - สามารถโยกยา้ยปรบัเปลีย่นไดง้า่ย 
     - วสัดุมคีวามทนทาน 
     - ลดความลาดเอยีงของทางด่วน 
     - เป็นวสัดทุีห่าไดท้ัว่ไป 
   ขอ้เสยี 
     - ไม่มคีวามยดืหยุ่น 
รูปเเบบทีศ่กึษาม ี3 ลกัษณะ เชน่ การใชรู้ปแบบโมดูลารส์ีเ่หลีย่มจะเป็นการใชพ้ืน้ทีไ่ดอ้ย่างคุม้ค่า 
เพราะพืน้ที ่ใตท้างด่วนสีล่กัษณะโครงสรา้งเป็นสีเ่หลีย่ม เเต่ถา้ต้องการใช ้พืน้ที ่ใหม้ขีนาดเลก็จะ
เป็นโมดูลาสามเหลีย่ม ซึง่ลกัษณะของสามเหลีย่มเป็นพืน้ฐานของสีเ่หลีย่ม เกดิจากสามเหลีย่มมา
ต่อกนัสองอนั หรอือาจเหมาะกบัโมดูลารแ์บบกลม เพราะชว่ยลดความรูส้กึลาดเอยีงของทางดว่น 
เพราะมกีารใช ้พืน้ทีไ่ดอ้ย่างคุม้ค่า 
 

3.5 สรปุผลการศึกษารปูแบบโมดลูาร ์

    จากการศกึษาทัง้ลกัษณะรูปแบบใตท้างด่วนของกรุงเทพมหานครและสถาปัตยกรรมรูปแบบของ
โมดูลาร ์ระบบโครงสรา้งทีม่ลีกัษณะเบาถอดประกอบไดง้า่ย และไดว้เิคราะหท์ดลองรูปแบบในการ
หาแพทเทริน์ กไ็ดม้าเป็นขอ้สรุปมุมมองทีม่ตี่อเมอืงภาพลกัรูปแบบโมดูลารท์ีม่ตี่อเมอืง ส่งผลตอ่
เมอืงอย่างไรบา้งและสามารถนาไปประยุกตใ์ชก้บัพืน้ทีใ่ตท้างด่วนไดท้กุที่หรอืไม่เฉพาะแค่พืน้ที่
เดยีว ซึ่งเป็นเหมอืนการออกแบบสิง่หนึ่งแต่สามารถเอาไปประยุกตใ์ชไ้ดทุ้กที่ 
  
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 47  โมดลูาร์ 
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            SITE จุดที2่ ยกตวัอย่างมาทดลอง 1 จุด เสน้ทางด่วนเฉลมิมหานคร 

ภาพที่ 48 รูปแบบวเิคราะหท์างเลอืกต่อภาพลกัษณ์ของเมอืง 
 
      สรุปผลการทดลองการน ารูปแบบโมดูลารม์าใส่ในพืน้ทีท่างด่วน 1 จุด ภายใตท้างด่วนฉลองรชั
แสดงใหเ้หน็ถงึรูปแบบทีส่่งผลต่อภาพลกัษณ์ของเมอืง ไม่เป็นรงันกของเมอืงสรา้งความเป็น
ระเบยีบใหก้บัเมอืงไม่มากกน้็อย เป็นรูปแบบทีเ่หมาะกบัพืน้ที่ทางด่วนมากทีสุ่ด 



บทท่ี 4 

 
การประยกุต์ในงานออกแบบสถาปัตยกรรม 

จากขอ้มูลการวเิคราะหใ์นบทที่3 ท าใหไ้ดข้อ้มูลของลกัษณะและรูปแบบโมดูลาร ์การใชง้าน
ที่เหมาะสมและสอดคล้องกบักายภาพของตวัโครงสร้างของทางด่วน  โดยมแีนวคิดหลกัๆในการ
ออกแบบคอืการน าระบบโมดูลาร์มาใช้ในโครงสร้าง การเลอืกวสัดุที่เหมาะสมต่อการต่อเตมิขยบั
ขยาย รูปแบบโครงการเป็นที่อยู่อาศยัของคนจรจดัหรือคนไร้บ้านซึ่งเป็นที่อยู่อาศยัแบบชัว่คราว 
ที่ตัง้โครงการอยู่ในพื้นที่ใต้ทางด่วน ซึ่งรูปแบบของตวัอาคารหรือตวัโครงสร้างอาคารสามารถ
โยกยา้ยปรบัเปลีย่นรูปแบบFunctionไปอยู่ในทีอ่ื่นๆได้ เพราะลกัษณะของตวัทีอ่ยู่อาศยัเป็นรูปแบบ
ของโมดูลาร ์

1.การวิเคราะหโ์ปรแกรมในการออกแบบ 

1.1 สรปุพืน้ท่ีใช้สอย 

          มาจากการวเิคราะห ์จ านวนประชากรใตท้างด่วน ผูบุ้กรกุ คนเร่ร่อน การใชง้านของพืน้ที ่
จงึเกดิเป็นโปรแกรมทีอ่ยูอ่าศยัขึน้มานอกเหนือจากทีอ่ยู่อาศยัแลว้ยงัมพีืน้ทีก่จิกรรมต่างๆทีท่ าให้
เกดิศกัยภาพและประโยชน์ต่อผูอ้ยู่อาศยัละยงัสรา้งประโยชน์ใหก้บัเมอืงไดด้งันี้ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปภาพที่ 49 .วเิคราะหก์ารเกดิฟังก์ชนั 
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1.ส่วนทีอ่ยู่อาศยัรวม 3,608  ตารางเมตรทางสญัจร  30%                                                                           
2.ส่วนพืน้ทีส่าธารณะ 10,097 ตารางเมตร  พืน้ทีส่าธารณะชมุชน6,586 ตารางเมตร 
 พืน้ทีส่าธารณะรวม       3,511  ตารางเมตร ทางสญัจร  30%                                                                           
รวมพืน้ทีใ่นโครงการทัง้หมด3,608 + 10,097  =  13,705 ตารางเมตร 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปภาพที่ 50 .รวมพืน้ที่ในโครงการทัง้หมด 
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2.  วิเคราะห ์User 
        2.1 จากการวเิคราะห ์กลุม่ คนเร่ร่อน พบวา่พฤตกิรรมในการใชง้านพืน้ทีส่าธารณะต่างๆท า
ใหเ้กดิแนวความคดิในการออกแบบเพื่อกลุ่มคนเร่ร่อน โดยเป็นทีพ่กัอาศยัชัว่ราว เป็นทีห่ลบันอน
โดยใชพ้ืน้ทีท่ีไ่มไ่ดถู้กใชง้านของเมอืงแต่เป็นพืน้ทีข่องหน่วยงานรฐัเป็นผูดู้แลเพื่อทีจ่ะใชป้ระโยชน์
ของพืน้ทีไ่ดอ้ยา่งเตม็ประสทิธภิาพ และเป็นพืน้ที ่ทีก่ลุม่คนเร่ร่อนมกัพกัอาศยัอยู่แลว้ 
    จ าแนกประเภทดงันี้ 
 

 
 

รูปภาพที่ 51 ประเภทกลุม่คนเร่ร่อน 

 
- คนไร้บ้าน คือ บุคคลทีอ่อกมาใชช้วีติในทีส่าธารณะหรอืบนทอ้งถนนเป็นทีพ่กัอาศยัอนั

เนื่องมากจากการถูกไล่ทีด่นิทีเ่ป็นทีพ่กัอาศยั ไม่มทีี่ดนิท ามาหากนิ 
- คนเร่ร่อน คือ บุคคลทีอ่อกมาใชช้วีติในทีส่าธารณะหรอืบนทอ้งถนนเป็นทีอ่ยู่อาศยั 

มกัจะอยู่ตามจุดต่าง ๆ เชน่ สนามหลวง สะพานพุทธ หวัล าโพง หมอชติ สวนลุมพนิี ใต้
ทางด่วนหรอืใตส้ะพานต่างๆ สถานทีอ่ยู่ของคนเร่ร่อนจะองิอยูก่บัแหล่งหากนิ เชน่ 
สถานีรถโดยสาร ตลาด และแหล่งทอ่งเทีย่วสาเหตุทีค่นออกมาเร่รอ่น สาเหตุพบวา่มา
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จากการตกงาน ปัญหาครอบครวั ความพกิารไม่สามารถดูแลตนเองได ้เร่รอ่นตามพ่อแม่
และชอบใชช้วีติอสิระ 

- เดก็เร่ร่อน / ครอบครวัเร่ร่อน คือเดก็ทีไ่มม่ถีิน่ทีอ่ยูอ่าศยัและเร่ร่อนตามถนนหรอืที่
สาธารณะ ซึ่งอาจแบ่งออกเป็นหลายประเภท เชน่ 
ตามลกัษณะการหาเลีย้งชพี ไดแ้ก่ กลุม่เร่ร่อนขอทาน กลุม่ออกแรง ประกอบอาชพี แกง๊
ก่อกวนสงัคม กลุม่บรกิารทางเพศ 
ตามวถิกีารด ารงชวีติ ไดแ้ก ่เร่ร่อนตามวถิชีพีของครอบครวั ซึ่งจะเคลื่อนยา้ยตาม
ครอบครวัไปตามแหล่งงาน เชน่ กรรมกรก่อสรา้ง ชาวเรอืเร่ เป็นตน้ และ เร่ร่อนตามวถิี
ชพีของตน เพราะปัจจยัผลกัดนัจากครอบครวั ความยากจน ครอบครวัแตกแยก ขาด
ความอบอุ่น ไดแ้ก่ เดก็ลูกกรรมกรก่อสรา้ง เดก็ในชมุชนแออดั เดก็ชาวไทยต่าง
วฒันธรรม และเดก็ชาวเขา เดก็ไรส้ญัชาตแิละเดก็ต่างชาต ิ
 

หมายเหตุ: อกีกรณหีนึ่งทีพ่บในพืน้ที ่กลา่ว คอื เดก็เร่รอ่นเมื่อเตบิโต ไดม้กีารสรา้งครอบครวัในที่
สาธารณะ กลายเป็นครอบครวัเร่ร่อนและเดก็ทีเ่กดิมาจะเป็นเดก็เร่ร่อนถาวร เพราะพอ่และแม่
ออกมาเร่ร่อนตัง้แต่อายไุม่ถงึ 15 ปี ไมไ่ดท้ าบตัรประจ าตวัประชาชน พอมาสรา้งครอบครวัในถนน 
เดก็ทีเ่กดิมาจงึไม่มเีลข 13 หลกั 
 

- ผูติ้ดสรุา โรคตดิสุราหรอืพษิสุราเรือ้รงั เป็นค ากวา้ง ๆ ทีใ่ชใ้นการวนิิจฉยัผูต้ดิสุราทีท่ า
ใหเ้กดิปัญหาหน้าทีก่ารงาน หรอืสขุภาพ มลีกัษณะการด าเนนิโรคอยา่งเรือ้รงั โดยมี
ลกัษณะทีสู่ญเสยีความสามารถในการควบคุมการดื่มสุรา และมผีลเสยีตามมาทัง้ดา้น
สงัคม กฎหมาย สุขภาพจติ และสุขภาพกาย โดยผูป่้วยมกัไม่ตระหนกัถงึปัญหาเหล่านี้
วา่เกดิจากการใชสุ้รา สาเหตุทีท่ าใหบุ้คคลเหลา่นี้ออกมาใชช้วีติในทีส่าธารณะ อนั
เนื่องมาจากครอบครวัไม่สามารถดูแล หรอืบางครอบครวัไม่สามารถรบัไดก้บัการมี
พฤตกิรรมดืม่สุราเป็นประจ า อกีส่วนหนึ่งคอื บคุคลเหลา่นี้พอมาใชช้วีติในทีส่าธารณะ 
แลว้ดื่มสุรามาเป็นเวลานาน ท าใหเ้กดิความเปลีย่นแปลงทางความรูส้กึและท าใหเ้พิม่
ความตอ้งการ แมว้า่จะเกดิผลเสยีมากมาย เป็นการเสพตดิทางใจ และการเสพตดิทาง
ร่างกาย ท าใหเ้กดิการถอนสุราหรอืไมส่บายหากไมไ่ดด้ืม่ 

- ผูป่้วยข้างถนน คือ ผูป่้วยโรคสมองเสือ่มทีพ่ลดัหลงออกจากบา้นมาใชช้วีติในที่
สาธารณะจนกลายสภาพเป็น “คนเร่ร่อน” ทัง้นี้ยงัรวมถงึ “คนเร่รอ่นไรบ้า้น” ทีม่อีาการ
ผดิปกตทิางสมองหรอืทางจติดว้ย 

- พนักงานบริการ คือ บุคคลทีห่าเลีย้งชพีตวัเองดว้ยการบรกิารทางเพศ ใหบ้รกิาร
ทางดา้นอารมณ์ จติใจ โดยแลกกบัคา่ตอบแทน การเป็นพนกังานบรกิารอาจเนื่องมาจาก
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เหตุหลายประการ เป็นตน้วา่ความยากจนของครอบครวั ความจ าเป็นในทางเศรษฐกจิ
ประการอื่น การขาดความรกัและความอบอุน่จากพ่อแม่ การไม่เป็นทีร่กัและยอมรบัของ
ใคร ๆ การไดเ้หน็ตวัอย่างในเรื่องเพศสมัพนัธท์ีไ่ม่ดมีาแต่เยาวว์ยั ความผดิปรกตทิาง
จติใจเกีย่วกบัเรื่องเพศ การอยูใ่นสภาพแวดลอ้ม ทีไ่ม่ด ีโดยมกัยนืตามทีส่าธารณะ ตาม
รมิถนน บางคนเป็นทัง้คนเร่รอ่นและพนกังานบรกิาร 

- ผูพ้้น คือ บุคคลทีพ่น้โทษออกมาจากเรอืนจ าแลว้ไม่สามารถอยู่ร่วมกบัสงัคมได ้อนั
เนื่องมาจากวา่ในสภาพของความเป็นจรงิแลว้ สงัคมยงัไม่ใหโ้อกาสคนทีพ่น้โทษออกมา 
ท าใหบุ้คคลเหล่านี้ไมม่ทีีอ่ยู่ ไม่มทีีไ่ป ออกมาใชช้วีติในทีส่าธารณะ 

- คนจนเมือง คือ คนจนเมอืง หรอืชมุชนแออดั ไม่มทีีอ่ยูอ่าศยัทีม่ ัน่คง การเขา้ไม่ถงึ
สวสัดกิารของรฐั ปัญหาเศรษฐกจิ หนี้สนิ จงึอพยพมาเสีย่งโชคในเมอืง แต่เมื่อเขา้มา
เผชญิในเมอืงแลว้ดว้ยค่าครองชพีทีส่งู ละเมอืงหลวงไมไ่ดม้อีนาคตอยา่งทีค่าดหวงั ท า
ใหค้นเหล่านี้ผดิหวงั ไม่มทีีไ่ป กลบัสูภู่มลิ าเนากไ็มม่ทีีด่นิท ามาหากนิ ไมม่งีาน จงึใชช้วีติ
ในทีส่าธารณะหรอืทอ้งถนน 

- คนท่ีใช้ท่ีสาธารณะหลบันอนชัว่คราว คือบคุคลทีม่าท าภารกจิบางอย่าง เชน่ มาเฝ้า
ญาตทิีโ่รงพยาบาล ไมม่ทีีพ่กัอาศยั ไม่มเีงนิพอเชา่หอ้งพกัจงึอาศยัทีส่าธารณะหลบันอน 
หรอืบางกรณ ีคอื หนุ่มสาวโรงงาน หรอืพนกังานรบัจา้งทัว่ไป ไม่สามารถเชา่หอ้งพกั
ราคาสูงได ้จงึใชท้ีส่าธารณะในการพกัหลบันอน 

- คนเร่ร่อนไรบ้้าน คือ บุคคลทีอ่อกมาจากทีพ่กัอาศยัเดมิทีไ่ม่สามารถอยู่ไดไ้ม่วา่ดว้ย
เหตุผลใดใดกต็ามจงึออกมาอยู่ตามทีส่าธารณะ หรอืบุคคลใดทีอ่อกมาจากทีพ่กัอาศยั
เดมิ หรอืบุคคลเดมิมาตัง้ครอบครวัหรอืมาใชช้วีติแบบครอบครวัใหม่ในพืน้ทีส่าธารณะ 
และทัง้สองกลุม่อาจจะยา้ยทีพ่กัไปเรื่อย ๆ หรอื ปักหลกัทีใ่ดทีห่นึ่งในชว่งระยะเวลาหนึ่ง
เพื่อด ารงชวีติประจ าวนัในทีส่าธารณะนัน้ ๆ 

- ผูม้ีความหลากหลายทางเพศ หมายถึง การทีม่นุษยม์เีพศวถิ ีอตัลกัษณ์ทางเพศ และ
เพศวสิยั อนัหมายรวมถงึการปฏบิตัติวัและการมพีฤตกิรรมทางเพศทีแ่ตกต่างและ
หลากหลายตามธรรมชาต ิไม่ใชม่เีพยีงแค่ 2 เพศ คอื เพศชายและเพศหญงิ เท่านัน้ ซึ่ง
ในปัจจุบนั มผีูท้ีม่คีวามหลากหลายทางเพศออกมาใชช้วีติขา้งถนน ดว้ยการไม่ไดร้บัการ
ยอมรบัในครอบครวั สงัคม หรอืชมุชน 

- ชาวต่างชาติตกยาก ชาวต่างชาตทิีไ่ม่ใชพ่ลเมอืงในแถบอาเซยีน ทีเ่ดนิทางเขา้มาใน
ประเทศไทย และประสบปัญหาสงัคม ท าใหก้ลายเป็นคนเร่ร่อนตกยากอยู่ในประทศไทย 
มสีาเหตหุลกั 3 ประการไดแ้ก่ ครอบครวัคนไทยทอดทิง้ หุน้ส่วนทางธุรกจิเอาเปรยีบ 
และโดนโจรกรรมทรพัยส์นิ 
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- ครอบครวัแรงงานเพื่อนบ้าน ประชากรจากประเทศเพื่อนบา้นใกลเ้คยีง และประชากร
ในแถบอาเซยีน ทีเ่ขา้มาพ านกัอยู่ในประเทศไทย แต่อยู่ในฐานะของผูย้ากไรไ้ม่ประกอบ
อาชพีเป็นหลกัแหล่ง หรอืตดิตามหวัหน้าครอบครวัมาเพือ่ท างานแต่ใชพ้ืน้ทีส่าธารณะ
พกัอาศยั 

2.2 จ านวนคนเร่ร่อนในกรงุเทพมหานครมีทัง้หมด 3,311 คน 
-ชาย 2,041 
-หญงิ 1,270 
และจ าแนกจ านวนประชากรแต่ละประเภทไดด้งันี้ 
 

รูปภาพที่ 52 จ านวนกลุม่คนเร่ร่อน 

  
        2.3 ลกัษณะพฤติกรรมของกลุ่มคนเร่ร่อน คือการเดนิทางไปเรื่อยๆระหวา่งทางกเ็กบ็ขวด
ใส่ถุงย่ามหรอืถุงด าทีถ่อืมา ส่วนใหญ่มอีาชพีเกบ็ขยะหรอืขวดขายเพือ่หารายไดใ้นการน าไปซือ้
อาหารเพื่อเลีย้งปากทอ้ง ในขณะทีเ่ดนิเกบ็ขวดไปดว้ยภายในถงัขยะจะมขีวดน ้า หรอืแกว้น ้าปัน่ที่
ยงัเหลอือยู่ พฤตกิรรมของกลุ่มคนเร่ร่อนกจ็ะเกบ็มากนิเพื่อดบักระหายในการเดนิทาง ท าใหข้าด
สุขอนามยัทีด่ ีพอตกเยน็ค ่าไหนนอนนัน่ตามพืน้ทีส่าธารณะต่างๆของกรุงเทพมหานคร  
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  2.4  สถานท่ีท่ีกลุ่มคนเร่ร่อนอาศยัอยู่ใชเ้ป็นทีห่ลบัในตอนกลางคนื สถานทีส่่วนใหญ่จะเป็นส
ถารณะของเมอืงหรอืเป็นพืน้ทีร่ถรา้งตา่งๆไดแ้ก ป้ายรถเมย ์ใตส้ะพานลอย สวนสาธารณะ   
  
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 53 พฤตกิรรมของคนเร่ร่อน 

ภาพที ่54 สถานทีท่ี่คนเร่รอ่นอาศยั 
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3. วิเคราะหแ์นวความคิดในการออกแบบ    

3.1 Mass model concept   

   
รูปที่ 55 การพฒันาแบบร่างครัง้ที่ 1 การทดลองออกแบบที่พกัอาศยัในระบบโมดลูาร ์

 

 
รูปที่ 56 การพฒันาแบบร่างครัง้ที่ 2 

              
        การทดลองออกแบบทีพ่กัอาศยัโดยใชโ้ครงสรา้งของนัง่รา้นเป็นรูปแบบโมดูล่าร์ 
การน าโครงสรา้งอาคารระบบ นัง่รา้น มากใชก้บัตวั Modular สอดแทรกพืน้ทีใ่ตท้างด่วน ซึ่งในพืน้ที่
ใตท้างด่วนนัน้ จะมเีสาตอม่อห่างกนัเป็นระยะ ๆ การสอดแทรกระบบ Modular เขา้ไปนัน้จะเป็น
การสรา้งพืน้ทีร่ะหวา่งระยะของเสาตอม่อ 
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รูปที่ 57 การพฒันาแบบร่างครัง้ที่ 2 การทดลองออกแบบที่พกัอาศยัโดยใชโ้ครงสรา้งของนัง่รา้นเป็นรูปแบบโมดลูาร์ 

 
                       
 
-การวเิคราะหท์ีพ่กัอาศยัและพืน้ทีส่าธารณะ 

Room                                        Public  area 

 
รูปที่ 58 วเิคราะหท์ี่พกัอาศยัและพื้นที่สาธารณะ 

 
 
เป็นการวเิคราะหก์ารจดัวางฟังกช์ัน่ของโครงการทีอ่ยู่อาศยั การวางตวัฟังกช์ัน่เวน้กบัพืน้ที่

กจิกรรมท าใหดู้ไม่หนาแน่นเกนิไป  ท าใหก้ลุ่มคนมปีฏสิมัพนัธก์นั และมคีวามคุ้นเคยกนั 
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-การวเิคราะหก์ารขายตวัของพืน้ทีแ่ละวเิคราะหพ์ืน้ทีส่่วนกลางของฟังกช์ ัน่ 
Expanded  area                                 central

 
รูปที่ 59 การวเิคราะหก์ารขายตวัวเิคราะหพ์ื้นที่สว่นกลาง 

 
 รูปที1่ การวเิคราะหก์ารจดัวางฟังกช์ ัน่โดยการวางโมดูลารส์เีหลีย่มเวน้ชอ่งเพือ่การขยายตวั

ของตวัทีอ่ยู่อาศยัในอนาคต 
       รูปที2่ เป็นการวเิคราะหก์ารใชพ้ืน้ทีส่่วนกลางของแต่ละฟังกช์งัใหม้กีารใชง้านร่วมกนั 
                   เป็นพื้นที่ตากผา้ร่วมกนั 
                          เป็น  ฟังก์ชัน่ที่อยูอ่าศยั 
 

-  มุมมองการมองเหน็ของผูใ้ชอ้าคาร 

 
รูปที6่0 การวเิคราะหม์มุมองภายในอาคารและภายในสูภ่ายนอก 

 
รูปที1่ เป็นการวเิคราะหม์ุมมองภายในตวัโครงการ มกีารมองเหน็พืน้ทีก่จิกรรม ในส่วนชองพืน้ที่
สาธารณะท าใหเ้กดิปฏสิมัพนัธก์บัเพื่อนบา้น 
รูปที2่ เป็นมุมมองจากภายในสูภายนอกอาคาร จะมองเหน็ววิภายนอกอาคาร และอาคารตรงกนั
ขา้ม  
  พืน้ทีก่จิกรรมส่วนกลาง 
 

 
 
 
 

รูปที่ 61 การวเิคราะหพ์ื้นทีส่ว่นกลาง 
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     พืน้ทีล่านกจิกรรมส่วนกลาง เป็นชอ่งระหวา่งสองอาคารลกัษณะเป็นกจิกรรมออกก าลงักาย 
ท าใหค้นในโครงการมพีืน้ทีท่ี ่open และปรอดโปรง ลมเขา้ตลอดเวลา 
-  ทศิทางของแสงและลมทีม่ผีลกบัตวัอาคาร 

  
 
 
 
 
 
 

 
 

รูปที่ 62 การวเิคราะหท์างเขา้ของแสงและลม 

 
รปูท่ี1 เป็นทางเดนิส่วนกลางของโตรงการ เป็นทางขึน้-ลง ท าใหค้นในโครงการมปีฏสิมัพนัธก์นั  
รปูท่ี2เป็นพืน้ทีเ่ปิดของตวัฟังกช์ ัน่ มกีารยื่นเขา้ออกของตวัแมส ท าใหเ้กดิเป็นทางเดนิ และตวั 
space ของหลงัคา 
รปูท่ี3 เป็นการวเิคารลม การทีไ่ม่วางฟังกช์ ัน่ใหเ้ตม็พืน้ที ่และการสลบัฟังกช์ ัน่ใหห้ดเขา้หดออกท า
ใหล้มเขา้และมกีารระบายอากาศทีด่แีละท าใหป้ระหยดัค่าใชจ้่าย 
รปูท่ี4 เป็นการวเิคราะหก์ารขา้วของแสงจากภายนอกสู่ตวัโครงการ จากการวางฟังกช์ ัน่ท าใหแ้สง
เขา้ถงึไดอ้ยา่งมปีระสทิธภิาพ 
 
 
 
 
 
3.2.การออกแบบร่างทางเลือก(Schematic Design)  
มรีายละเอยีดการด าเนินงานดงันี้ 
    1). การออกแบบร่างทางเลอืก (Schematic Design Selection) 
     ZONING / การวางผงั /ระบบทางสญัจร  
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ภาพที่ 63 แบบร่างทางเลอืก 1 

 
 

  
 
 
    แบบร่างทางเลอืกในการวา่งผงัแบบที ่1 เป็นการจดัZoning โดยการแบ่งแยกทีพ่กัอาศยักบัพืน้ที่
สาธารณะอย่างชดัเจนมพีืน้ทีส่เีขยีวอยู่ส่วนตรงกลางมากหน่อยเพราะกนักลิน่จากคลองพระโขนง มี
ทจีอดรถสองฝังเพราะทางเขา้จากขา้งนองหลกัๆมสีองทาง และเสน้ทางเดนิภายใน site ส่วนของ
สาธารณะค่อนขา้งเดนิไดร้อบ แต่ส่วนทีพ่กัอาศยัจะท าเป็นทางเดนิแค่ตรงส่วนกลางทีเ่ป็นสาธารณะ 
 

 
 

ภาพที่ 64 แบบร่างทางเลอืก 2 

 

 
 
      
  แบบร่างทางเลอืกในการวา่งผงัแบบที ่2 เป็นการจดัZoning โดยการแบ่งแยกทีพ่กัอาศยักบัพืน้ที่
สาธารณะอย่างชดัเจน มทีจีอดรถฝังเดยีวเพราะทางเขา้จากขา้งนองหลกัๆมสีองทาง และเสน้ทาง
เดนิภายใน site ส่วนของสาธารณะค่อนขา้งเดนิไดร้อบ แต่ส่วนทีพ่กัอาศยัจะท าเป็นทางเดนิแค่ตรง
ส่วนกลางทีเ่ป็นสาธารณะ 
  

พืน้ท่ีจอดรถ 
ท่ีพักอาศยั 

พืน้ท่ีสีเขียว+สาธารณะ 

ร้านค้า/ตลาด 
พืน้ท่ีสาธารณะ 

สนามกีฬา 

พืน้ท่ีจอดรถ 
ท่ีพักอาศยั 

พืน้ท่ีสีเขียว+สาธารณะ 

ร้านค้า/ตลาด 
พืน้ท่ีสาธารณะ 

สนามกีฬา 
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ภาพที่ 65 แบบร่างทางเลอืก 3 

 
 

 
 
       แบบร่างทางเลอืกในการวา่งผงัแบบที ่3 เป็นการจดัZoning โดยการกระจายทีพ่กัอาศยั
ออกเป็น GROUP ภายในแต่ละ GROUP จะรวมพืน้ทีส่าธารณะ รา้นคา้ พืน้ทีส่่วนกลาง ส่วนสง
เสรมิอาชพีภายในชมุชน และส่วนพืน้ทีส่าธารณะของแต่ละGROUP ใหม้กีารเชือ่มต่อและมร
ปฏสิมัพนัธก์นั 
 
   สรุปเมื่อวเิคราะหก์ารวางทีพ่กัอาศยัและทางเดนิภายในโครงการ แบบที3่ มคีวามเหมาะสมและ
ตอบโจทยข์องผูอ้ยูอ่าศยัมากทีส่ดุ จงึเลอืกแบบที ่มาพฒันาแบบในขัน้ตอ่ไป

พืน้ท่ีจอดรถ 
ท่ีพักอาศยั 
พืน้ท่ีสีเขียว+สาธารณะ 

ร้านค้า/ตลาด 
พืน้ท่ีสาธารณะ 

ท่าเรือ 



4. การออกแบบร่างขัน้ต้น(Preliminary Design) 

       (1).แบบร่างแผนผงั 
       วธิกีารจดัการพืน้ทีก่ารใชส้อยกบัพืน้ทีใ่ตท้างด่วน มีส่่วนทีพ่กัอาศยั ส่วนพาณชิย ์อาคารจอด
รถภายในโครงการม ี2 จดุ ท่าเรอื พืน้ทีส่่วนกลาง สวนสาธารณะ และลานกจิกรรมต่างๆ 
เป็นการจดัพืน้ทีใ่หทุ้กอาคาร มพีืน้ทีส่าธารณะ พาณชิ และลานกจิกรรมต่างรวมกนัเป็น Group 
เพื่อทีส่ะดวกต่อการใชส้อยเพราะวา่พืน้ทีใ่ตท้างด่วนมลีกัษณะทีย่าว และมทีีจ่อดรถ อยู่ขอบของ 
site ทัง้สองขา้งเพือ่ท าใหส้ะต่อการจอดรถ  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 66  ZONNING 

 
 
 
 
 
 

พืน้ที่พาณิชย์ 

ที่อยูอ่าศยั 

พืน้ที่พกัผ่อน 

อาคารจอดรถ/ลาน 

ทางจอดเรือ 

ทางเดิน 



 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 67 เสน้ทางรถที่เขา้ถงึ site 
 การเขา้ถงึดว้ยการคมนาคม 
-  รถยนต ์ เสน้ทางเขา้หลกัจาก ถนนสุขมุวทิ เป็นถนน Two-way กวา้ง 6 เมตร รถสวนกนัได ้
- รถประจ าทาง                       - รถไฟฟ้ามหานคร 
-  รถสองแถว                         -  วนิมอเตอรไ์ซต ์  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 68 ทางเขา้หลกัของ site   

ทางเขา้โครงการ สามารถเขา้ได3้ทางหลกัๆ  ทางทีห่นึ่ง เขา้จากลานจอดรถ  ทางทีส่อง เขา้กลาง
โครงการ เป็นโซนทีพ่กัอาศยั  และทางทีส่าม เขา้โซนรา้นคา้ปลกีย่อยของโครงการ 
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4.1  งานรายละเอียดองคป์ระกอบอาคาร โดยสงัเขป 

       ในการออกแบบทีว่า่งทีเ่ชือ่มต่อพืน้ทีใ่ชส้อยภายในอาคารและพืน้ทีเ่ปิดโล่งโดยใช ้ ระเบยีง  
เฉลยีงหรอืลานโล่งเป็นการคลีค่ลายแนวทางในการออกแบบโดยตอบสนองความสมัพนัธร์ะหวา่ง
พฤตกิรรมของมนุษยแ์ละสภาพแวดลอ้ม  การจดัล าดบัความสมัพนัธแ์บ่งออกเป็น  4 ล าดบั 

-ล าดบัแรก  คอื  ทีว่า่งส าหรบัการใชส้อยส่วนตวัในระดบัครอบครวั  เชน่   หอ้งนอน  หอ้งน ้า  
หอ้งครวั เป็นตน้ 

-ล าดบัทีส่อง  คอื  ทีว่า่งส าหรบัการตดิต่อพดูคยุระหวา่งครวัเรอืน  เชน่  พืน้ทีห่น้าบา้น 

-ล าดบัทีส่าม  คอื  ทีว่า่งส าหรบัใชส้อยร่วมกนัในอาคาร  เชน่  พืน้ทีส่่วนกลาง ทางเดนิร่วมตรง
กลาง 
-ล าดบัทีส่ี ่ คอื  ทีว่า่งขนาดใหญ่ส าหรบัใชส้อยในระอาคาร เชน่  ลานกจิกรรม  รา้นคา้ 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

4.2 ระบบโครงสรา้งและงานระบบ 
ระบบโครงสรา้ง เนื่องจากอาคารมคีวามสงูและเป็นอาคารชัว่คราวจงึตอ้งหาโครงสรา้งทีม่นี ้าหนกั
เบา ถอดประกอบไดง้่าย จงึใชร้ะบบโครงสรา้งเหลก็เป็นรูปแบบระบบของนัง่รา้นเพื่อเป็นโครงรา้ง
หลกัในการรบัน ้าหนกัของฟังกช์นัทีอ่ยู่อาศยั  

ภาพที่ 69 รายละเอยีดอาคาร 
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ระบบไฟฟ้า ไดน้าไฟฟ้าเขา้สู่โครงการจากการไฟฟ้า โดยสง่ผา่นเขา้สู่ตอหมอ้แปลงของโครงการ
และส่งต่อเขา้สูพ้ืน้ทีต่า่งๆภายในโครงการ ระบบไฟฟ้าของโครงการ ประกอบดว้ย ระบบไฟฟ้าแสง
สวา่ง ระบบไฟฟ้าสารอง 
ระบบสุขาภบิาล ระบบน้าดนีัน้นามาใชจ้ากการประปา ในการบาบดัน้าเสยีนัน้จะมบี่อบาบดัน้าเสยี
บ่อดกัไขมนัแยกสาหรบัทุกอาคารก่อนจะระบายสู่ท่อน้าทิง้ และมบีอ่พกัน้าอยู่ทุกๆ12ม. ก่อนจะ
ระบายสู่ทางระบายน้าสาธารณะ 
 ระบบป้องกนัอคัคภียั อาคารทัง้หมดจะสงูไมเ่กนิ4ชัน้ อาคารทีสู่ง3 – 4ชัน้จะตดิตัง้บนัไดหนไีฟตาม
ขอ้กฎหมาย และตดิตัง้ระบบดบัเพลงิโดยใชส้ายสูบทุกอาคาร โดยระบบดบัเพลงิโดยใชส้ายสบูนี้ จะ
ประกอบดว้ยท่อยนืทีเ่ดนิในแนวดิง่ตามความสงูของอาคาร แต่ละชัน้จะมทีอ่แยก เพื่อตอ่กบัวาลว์ 
สายดบัเพลงิจะมแีบบมว้นเกบ็ภายในตู ้ต าแหน่งของตูด้บัเพลงิจะอยู่ตรงบรเิวณทางออกของอาคาร
บนัไดห้นีไฟ ภายในตูจ้ะมอีุปกรณ์อื่นๆทีจ่าเป็นอยู่ดว้ย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที7่0 หุน่จ าลอง4 



4.3 แบบร่างตวัอาคาร แบบแปลนทุกชัน้ รปูด้าน รปูตดั โดยสงัเขป 

 

ภาพที ่71 แปลนอาคารชัน้1-2 
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ภาพที่ 72 แปลนอาคารชัน้ที3่-4 
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ภาพที7่3 แปลนอาคารชัน้5-6 
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ภาพที7่4 แปลนหอ้งแบบที่1 
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ภาพที7่5 แปลนหอ้ง2 
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ภาพที่ 76 แปลนหอ้ง3 



78 

 

 
ภาพที่ 77 รูปดา้น1 
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ภาพที่ 78 รูปดา้น2 
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ภาพที่ 79 รูปตดั 
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4.4 ภาพร่าง 3 มิติ แสดงทศันียภาพท่ีส าคญั 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 80 ทศันียภาพภายนอกอาคารที่อาศยั1 
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ภาพที่ 81 ทศันียภาพภายนอกอาคารที่พกัอาศยั2 
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ภาพที8่2 ทศันียภาพภายในอาคารที่พกัอาศยั1 
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ภาพที่ 83 ทศันียภาพภายในอาคารที่พกัอาศยั2 
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4.5 หุ่นจ าลอง 

 

ภาพที ่84 หุน่จ าลอง1 
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ภาพที8่5 หุน่จ าลอง2 
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ภาพที่ 86 หุน่จ าลอง3 
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ภาพที่ 87 หุน่จ าลอง4 



 

4.6 การออกแบบรายละเอียด (Detail Design) 

         การออกแบบตวัตะแกรง ชว่ยในการระบายอาการ เพราะบางพืน้ทีต่อ้งการความเป็นสว่นตวั
บดบงัสายตายจากคนขา้งนอกแต่ตอ้งการ ลมและแสงจากธรรมชาต ิเพือ่ในการประหยดัไฟ และมี
การระบายอากาศทีด่ตีอ่ทีพ่กัอาศยั เพราะบางพื้นทีม่กีารตากผา้เพราะฉะนัน้จงึตอ้งมชีอ่ลมระบาย
อากาศไดด้แีละแสงเขา้ถงึได ้

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

          
 
 
 
 
 
 
 

 
 

รูปที8่8 Detail โครงสรา้ง 
รายละเอยีดงานสถาปัตยกรรม ผนัง โครงสรา้งสถาปัตยกรรม 
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ระบบดีเทลของผนังใช้เป็นวีว่าบอร์ดติดกับตัวโครงสร้างเหล็ก  เพราะมีน ้ าหนักเบา ติดง่าย 
ประหยดัเวลาในการก่อสรา้ง  มรีาคาถูกเหมาะกบั โครงการ 
 
 
 

 
 

รูปที่ 89 Detail โครงสรา้ง



บทท่ี 5 

สรปุผลการประยกุต์ใช้ในการออกแบบ (Conclusions) 

1.สรปุผลการศึกษา  

1.1.ประเดน็ดา้นการออกแบบ 
- การใชว้สัดุใชว้สัดุทีม่นี ้าหนกัเบาสามารถโยกยา้ยปรบัเปลีย่นได้ 
- โครงสรา้งอาคาร ใชร้ะบบ Modular 
- การระบายน ้า และใชแ้บบขัน้บนัไดในพืน้ที่ทีเ่ป็นลานกจิกรรม เพื่อเพิม่ประสทิธภิาพในการ

ใชง้าน 
- พื้นที่สเีขยีว นอกเหนือจากส่วนสาธารณะ และส่วนหย่อมที่กระจายอยู่ทัว่ไปแล้ว ในตวั

อาคารยงัต้องมพีื้นทีส่เีขยีวทัง้ในแนวราบ และแนวดิง่เพื่อเชื่อมพื้นที่สาธารณะเขา้กบัพืน้ที่
ส่วนกลางของตวัอาคารใหม้คีวามสมัพนัธ์ และต่อเนื่องกนั 

1.2 ประเดน็ความเหมาะสมกบัทีว่า่งของเมอืง 
มคีวามเหมาะสม เพราะเป็นพื้นที่ ที่ไม่ได้ถูกใช้งานและถูกทิ้งร้าง หรือเป็นที่อยู่ของคน
เร่ร่อนอยู่แลว้ ท าใหเ้กดิปรสิทิธภิาพเพิม่มากขึน้  

- การส่งเสรมิคุณภาพชวีติให้ดีข ึน้ โดยการใชพ้ื้นที่สาธารณะหรือพื้นที่สเีขยีวเป็นตวัเชื่อม
ความสมัพนัธใ์หก้บัคนในชมุชน ใหม้คีวามสมัพนัธก์นัทัง้ในแนวราบ และแนวดิง่ 

- ให้เป็นศูนย์กลางในการให้บรกิารทางการศกึษา ส่งเสรมิ และเผยแพร่ชุมชนแก่ เยาวชน 
นกัเรยีน นกัศกึษา และนกัท่องเทีย่ว เพื่อใหค้นเกดิความรกั และหวงแหนมรดกทางชุมชน 
ทีค่นรุ่นก่อนไดส้บืทอด และรกัษาต่อกนัมา 
 

1.3. ประเดน็ความเหมาะสมกบัปัญหาของเมอืง 
-การใชรู้ปแบบโมดูลารใ์นการออกแบบมคีวามเหมาะสม กบัปัญหาของเมอืงคอื ท าให้เมอืงดูมี
ระเบยีบมากขึน้  เพราะการออกแบบที่อยู่อาศยัส าหรบัคนเร่ร่อน เป็นการช่วยจดัระเบยีบของ
เมอืงใหด้ขี ึน้ 
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2.การน าไปประยกุต์ส าหรบัภาคออกแบบ 

จากพืน้ทีว่า่งของเมอืงและทฤษฎขีองรูปแบบโมดูลาร ์ไดเ้อารูปแบบโมดูลารม์าประยุกตใ์ชก้บังาน
สถาปัตยกรรม โดยพบปัญหาในการออกแบบ และขอ้ควรพจิารณาในการออกแบบเพิม่เตมิ   ดงันี้ 
2.1 ปัญหาในการออกแบบ 

-เนื่องจาก site เป็นพืน้ทีใ่ตท้างด่วน ทีม่คีวามสูง ยาว และแคบ การจดัวางตวัโครงสรา้ง
และโมดูลารจ์งึมคีวามยาก และท าอยา่งไรไม่ให ้space ดูทบัและมดืเพราะทางด่วนมหีลงัคา
มาใหอ้ยู่แลว้ถา้เราวางตวัอาคารไม่ดจีะท าใหอ้าคารดมูอืและแสงเขา้ไม่ถงึ 

2.2 ปัญหาในขอ้กฎหมาย 
     -เนื่องจาก site เป็นพื้นที่ใต้ทางด่วนเพราะฉะนัน้การออกแบบอาคารที่มคีวามสูงไปเกาะอยู่    
ภายใตท้างด่วนจงึผดิกฎหมาย  
2.3 ขอ้ควรระวงัในการออกแบบ 
       - ควรค านึงถงึความปลอดภยัของ ผูอ้ยู่อาศยั และโครงสรา้งภายใตท้างด่วนใหม้คีวามแขง็แรง 
และสามารถเป็นทีพ่งัอาศยัชัว่คราวไดอ้ย่าปลอดภยั 
       -เรื่องภาพลกัของเมอืงควรออกแบบใหด้กูลมกลนื ไม่เป็นรงันกของเมอืงหรอืสิง่แปลกปลอมที่
ดูไปแลว้ยุ่งเหยงิและไม่น่ามอง 
2.4 ขอ้เสนอแนะ 
       -การส่งเสรมิคุณภาพชวีติใหด้ขี ึน้ โดยการใชพ้ืน้ทีส่าธารณะหรอืพืน้ทีส่เีขยีวเป็นตวัเชือ่ม
ความสมัพนัธใ์หก้บัคนในชมุชน ใหม้คีวามสมัพนัธก์นัทัง้ในแนวราบ และแนวดิง่ 
      - ควรศกึษาความตอ้งการทัง้ดา้นกจิกรรมทีเ่กดิขึน้และพืน้ทีใ่ชส้อย 
      - ลกัษณะ Detail โครงสรา้งการถอดประกอบ เกบ็ และโยกยา้ย 
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3.ข้อเสนอแนะ จากคณะกรรมการ 

ตรวจแบบร่างคร้ังทีตรวจแบบร่างคร้ังที่ 1 

ขอ้เสนอแนะจากคณะกรรมการ  

- วเิคราะห์siteแลว้น าไปสู่การทดลองZoning 

- วเิคราะห์รูปแบบโมดูลาร์ 

- Analysisเพือ่ใหไ้ดค้  าตอบในการวางผงั 

ตรวจแบบร่างคร้ังที่ 2 

ขอ้เสนอแนะจากคณะกรรมการ 

- การวางZoning  

- ความเช่ือมโยงของขอ้มูลที่ศกึษา 

- Unit ของที่พกัอาศยั 

ตรวจแบบร่างคร้ังที่ 3 

ขอ้เสนอแนะจากคณะกรรมการ 

- การวางผงั 

- ความต่อเน่ืองระหวา่งSpaceกบัMass 

- ออกแบบ Detail โครงสร้าง 

- ใหค้วามส าคญักบัFunctions 
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ภาพที่ 90 ขอ้เสนอแนะจากคณะกรรมการ 



95 

 

 
ภาพที่ 91 ขอ้เสนอแนะจากคณะกรรมการ 
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ภาพที่ 92 ขอ้เสนอแนะจากคณะกรรมการ 
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