
 
บทที่ 3 

 

มาตรฐานทางกฎหมายเกี่ยวกับความปลอดภัยเบาะน่ังนิรภัยเด็กตามกฎหมาย 
ต่างประเทศกับกฎหมายไทยและวิเคราะห์เปรียบเทียบ 

 
 เบาะนัง่นิรภยัส าหรับเด็กถือเป็นอุปกรณ์อยา่งหน่ึงท่ีหลายประเทศใหค้วามสนใจท่ีจะตอ้งมี
เพื่อป้องกนัความปลอดภยัของผูโ้ดยสารท่ีเด็ก ซ่ึงมาตรฐานความปลอดภยัของรถยนต์ โดยท่ีเป็น
สากลมาตรฐานหน่ึง คือ มาตรฐานของ United Nation Economic Commission of Europe  
(UN ECE) ซ่ึงแบ่งเป็น 2 กลุ่ม ไดแ้ก่1 

(1) มาตรฐานความปลอดภยัแบบป้องกนั (Active Safety) เพื่อป้องกนัการเกิดอุบติัเหตุ  
เช่น เบรค ไฟสญัญาณต่าง ๆ กระจกมองขา้ง เป็นตน้  

(2) มาตรฐานความปลอดภยัแบบปกป้อง (Passive Safety) เพื่อลดความรุนแรงในการ
บาดเจ็บ หลงัจากเกิดอุบติัเหตุ เช่น มาตรฐานความแข็งแรงของจุดยึดเข็มขดันิรภยั ความแข็งแรง
ของจุดยึดท่ีนั่ง ความแข็งแรงของพนักพิงศีรษะ รวมถึงความปลอดภยัเน่ืองจากการชนดา้นหน้า 
การชนดา้นขา้ง ถุงลมนิรภยั เป็นตน้ 
  ดงันั้นในส่วนน้ีผูเ้ขียนจะได้น าเสนอเก่ียวกับมาตรฐานเพ่ือความปลอดภัยของเบาะนั่ง
นิรภยั ซ่ึงถือว่าเป็นส่วนหน่ึงของการผลิตรถยนต ์โดยน าเสนอเป็นล าดบั ดงัน้ี 

3.1 มาตรฐานความปลอดภยัเบาะน่ังนิรภยัเด็กของต่างประเทศ 

 3.1.1 ประเทศญีปุ่่น 
     3.1.1.1 มาตรฐานการผลิต  

  ประเทศญ่ีปุ่นได้มีการก าหนดเก่ียวกบัมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุปกรณ์ยานพาหนะ 
ไวใ้น “อุปกรณ์ยานพาหนะ–อุปกรณ์: JIS-D 0401-1996” ว่าดว้ยท่ีนัง่ส าหรับเด็กเพ่ือความปลอดภยั
ในยานพาหนะ (Vehicular Child Safety Seat) ก  าหนดท่ีนั่งส าหรับเด็กประกอบดว้ยตวัหลกัของท่ี
นัง่ท่ีติดกบัตวัฐานในลกัษณะท่ีสามารถหมุนได ้ ตวัหลกัของท่ีนั่งประกอบดว้ยส่วนท่ีเป็นรองนั่ง  
                                                             
1 วิลินดา ตาลาน. (2557). ปัญหากฎหมายเก่ียวกับมาตรการความปลอดภัยในรถยนต์ส่วนบุคคล: ศึกษากรณี

มาตรฐานอุปกรณ์ความปลอดภัยในรถยนต์ส่วนบุคคล. วิทยานิพนธ์นิติศาสตรมหาบัณฑิต คณะนิติศาสตร์ 
มหาวิทยาลยัศรีปทุม. หนา้ 61. 
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พนกัพิงหลงั ท่ีติดบานพบักบัส่วนท่ีรองนัง่ท าใหส้ามารถเอนได ้ ท่ีป้องกนัศีรษะท ามุมเอียงกบัขอบ
ดา้นบนของพนักพิงหลงั ท่ีป้องกนัดา้นขา้งท่ียื่นตั้งฉากออกมาจากขอบดา้นขา้งของพนักพิงหลงั 
และท่ีวางแขนท่ียืน่ข้ึนมาจากขอบดา้นขา้งของส่วนท่ีรองนั่ง เม่ือพนักพิงหลงัอยู่ในต าแหน่งท่ีเอน
มากท่ีสุดและตวัหลกัของท่ีนัง่ถูกหมุนบนตวัฐานเพ่ือขวางในทิศทางตามยาวของยานพาหนะ ส่วน
ท่ีรองนัง่และพนกัพิงหลงัอยูบ่นระนาบเดียวกนัและในแนวนอนเพื่อกลายเป็นท่ีนอนเด็ก เมื่อพนัก
พิงหลงัอยูใ่นต าแหน่งท่ีตั้งตรงมากท่ีสุดตวัหลกัของท่ีนั่งถูกหมุนหันไปดา้นหน้าหรือดา้นหลงัใน
ยานพาหนะ ท่ีนัง่ความปลอดภยัส าหรับเด็กน้ีจะเหมาะส าหรับการนั่งตวัตรงของเด็กทารก เด็กวยั
หดัเดิน หรืออายมุากกว่า ดงันั้นท่ีนัง่ส าหรับเด็กเพ่ือความปลอดภยัในยานพาหนะจึงสามารถใชไ้ด้
กบัเด็กทุกคนทั้งวยัทารก และเด็กวยัเรียน 
  การยื่นขอสิทธิบัตรท่ีนั่งส าหรับเด็กเพ่ือความปลอดภัยในยานพาหนะของ
สหรัฐอเมริกาโดยชาวญ่ีปุ่น ซ่ึงไดอ้า้งอิงมาตรฐานอุตสาหกรรมญ่ีปุ่น ดงัน้ี มาตรการดา้นความ
ปลอดภยัต่างๆ ไดเ้กิดข้ึนเป็นปัจจยัท่ีส าคญัมากส าหรับยานพาหนะต่างๆ และท่ีนั่งส าหรับเด็กเพ่ือ
ความปลอดภยัในยานพาหนะหลากหลายแบบไดรั้บการพฒันาในฐานะอุปกรณ์เพ่ือท าให้มัน่ใจใน
ความปลอดภยัของเด็กเกิดใหม่ ทารก และเด็กวยัเรียนท่ีก  าลงัเดินทางในยาพาหนะ 
  มาตรฐานอุตสาหกรรมญ่ีปุ่นได้จัดตั้งมาตรฐานโดยละเอียดไว้ใน “อุปกรณ์
ยานพาหนะ–อุปกรณ์: JIS-D 0401-1996” ว่าดว้ยท่ีนัง่ส าหรับเด็กเพ่ือความปลอดภยัในยานพาหนะ2 
  ส าหรับขอ้บงัคบัทางเทคนิคของเบาะท่ีนั่งส าหรับเด็ก มีการบ่งช้ี 2 ประเภทคือ 
ประเภทเคร่ืองหมายการรับรอง และประเภทเคร่ืองหมายการระบุ และการบ่งช้ีท่ีตรงตามขอ้บงัคบั
ความปลอดภยัของประเทศญ่ีปุ่น 
   ขอ้ก าหนดความปลอดภยัด้านเบาะท่ีนั่งส าหรับเด็กไดรั้บการทบทวนในเดือน
ตุลาคม ค.ศ. 2006 และมุมมองการท าใหส้อดคลอ้งของขอ้บงัคบัต่างๆ ในระดบัสากล ขอ้บงัคบัน้ีได้
ท าใหส้อดคลอ้งกบั R443 

                                                             
2 The Japanese Industrial Standard has established detailed standards in “Vehicle Equipment-Child Protection 
Device: JIS-D 0401-1996” with respect to a vehicular child safety seat. 
3 Nation Agency for Automotive Safety & Victim’s Aid. (2559). Useability of Child seat. (Online). Available: 
http://www.nasva.go.jp/mamoru/en/assessment_child/how_to.html. [2561, 12 April]. 

http://www.nasva.go.jp/mamoru/en/assessment_child/how_to.html
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     3.1.1.2 มาตรฐานความปลอดภยั  
   ส าหรับมาตรฐานเพ่ือความปลอดภัยในการใชอุ้ปกรณ์เพื่อความปลอดภยัส าหรับ
เด็กนั้น ประเทศญ่ีปุ่นไดก้  าหนดประเภทของอุปกรณ์ป้องกันเด็ก หรือการยึดเหน่ียวเด็กไวใ้น
ขอ้ก าหนดมาตรฐานอุตสาหกรรม (Japanese Industrial Standard) ในส่วนเก่ียวกบัอุปกรณ์ป้องกนั
เด็กและยานพาหนะ: JIS-D 0401-1996” ส าหรับท่ีนั่งนิรภยัส าหรับเด็ก (Vehicle Equipment-Child 
Protection Device: JIS-D 0401-1996) โดยแบ่งออกไดด้งัน้ี 

1.  ท่ีนอนเด็ก รวมถึงเด็กแรกเกิด (Baby Bed) 
2.  ท่ีนัง่ทารก ส าหรับทิศทางการหันของเด็กไปดา้นหน้าและดา้นหลงัของ

รถ (Infant Seat) และ  
3.  ท่ีนัง่เด็ก (Child Seat)  

        ทั้งน้ีไดมี้การจดัประเภทนั้นแบ่งตามพิสัยน ้ าหนักของเด็ก กล่าวคือ W1 
(Weight Class 1) เด็กท่ีมีน ้ าหนกันอ้ยกว่า 10 กิโลกรัม) W2 (Weight Class 2)  เด็กท่ีมีน ้ าหนักอย่าง
นอ้ยท่ีสุด 9 กิโลกรัมและนอ้ยกว่า 18 กิโลกรัม W3 (Weight Class 3) เด็กท่ีมีน ้ าหนกัอยา่งน้อยท่ีสุด 
15 กิโลกรัมและไม่มากกว่า 25 กิโลกรัม และ W4 (Weight Class 4) เด็กท่ีมีน ้ าหนักอย่างน้อยท่ีสุด 
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22 กิโลกรัมและไม่มากกว่า 36 กิโลกรัม เพื่อใหต้รงตามขอ้ก าหนดความปลอดภยัส าหรับประเภท 
W1 (Weight Class 1)  และ W2 (Weight Class 2)  เม่ือใชท่ี้นัง่ทารกในทิศทางท่ีหันเด็กไปทางดา้น
หนา้ของรถ ท่ีนัง่นั้นตอ้งมีกลไกในการป้องกนัมุมเอนของพนักพิงหลงั กล่าวคือ มุมเอนของพนัก
พิงหลงัเก่ียวขอ้งกบัระนาบแนวตั้ง (Vertical Plane) จากการเอนมากเกินกว่ามุม 60 องศาท่ีเป็นมุม
มากท่ีสุดในเวลาของอุบติัเหตุการชนกนัเน่ืองจากการการกระเดง้กลบัของท่ีนัง่ทารก 
  ประเภทของอุปกรณ์ปกป้องเด็ก ซ่ึงแบ่งประเภทตามน ้ าหนกัของเด็ก  ดงัน้ี4 
   W1 (Weight Class 1) หมายถึง อุปกรณ์ท่ีติดถาวรกับเบาะท่ีนั่งของ
ยานพาหนะในทิศทางหนัขา้ง หรือหันหน้าไปดา้นทิศทางท่ียานพาหนะเดินทางส าหรับทารกอาย ุ 
0-10 เดือน 
   W2 (Weight Class 2) หมายถึง อุปกรณ์ท่ีติดถาวรกับเบาะท่ีนั่งของ
ยานพาหนะในทิศทางหนัหนา้ หรือหนัหลงัไปดา้นทิศทางท่ียานพาหนะเดินทางส าหรับทารกอาย ุ  
6 เดือนถึง 3 หรือ 4 ขวบ (โดยทัว่ไปมีในทอ้งตลาดเรียก “Child Seat – ท่ีนัง่เด็ก”) 
    W3 (Weight Class 3) หมายถึง อุปกรณ์ยกระดบัระนาบดา้นล่างของท่ีนั่ง
ส าหรับเด็กอายุ 3 หรือ 4 ขวบถึง 6 ขวบ (โดยทัว่ไปมีในทอ้งตลาดเป็น “Booster – เบาะรองนั่ง
เด็ก”)  
   ตัวอย่างเบาะนั่งนิรภัยส าหรับเด็ก ซ่ึงเด็กควรนั่ง ท่ีนั่งส าหรับเด็ก
โดยเฉพาะ 

- กรณีท่ีเด็กความสูงไม่เกิน 105เซ็นติเมตร น ้ าหนกัระหว่าง 9-18กิโลกรัม 
อาย ุ1 -4 ปี ตอ้งนัง่ท่ีนัง่ส าหรับเด็ก Baby Car Seat 

 
 

                                                             
4 In general, the child protection apparatus for weight class : 

W1 refers to an apparatus fixed to the seat of a vehicle in a direction lateral or facing rearward with 
respect to the direction of travel of a vehicle for babies aged 0-10 months. The child protection apparatus for 
weight class  

W2 refers to an apparatus fixed to a seat of a vehicle in a frontward or backward facing direction with 
respect to the direction of travel of the vehicle for infants from 6 months to 3 or 4 years (commercially available 
as a “child seat” in general). The child protection apparatus for weight class  

W3 refers to an apparatus for elevating the seat bottom plane for a child aged 3 or 4 years to 6 years 
(commercially available as a “booster” in general). 
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- กรณีเด็กอาย ุ4 -10 ปี ส่วนสูง 135 เซนติเมตรข้ึนไป น ้ าหนกั 15 – 36 
กิโลกรัมตอ้งนัง่ท่ีนัง่แบบ Junior Car Seat5 

 
 ส าหรับอตัราการใชอุ้ปกรณ์ปกป้องเด็กในยานพาหนะในสังคมของญ่ีปุ่นนั้นต ่ากว่ามาก
เมื่อเปรียบเทียบกบัประเทศสหรัฐอเมริกาและประเทศต่างๆ ในยุโรป ปัจจยัแรกน่าจะมาจากการ
ขาดการรับรู้ของผูป้กครองในเร่ืองอนัตรายท่ีมากบัยานพาหนะ นอกจากน้ีหากเด็กแสดงอาการไม่
เต็มใจท่ีจะนัง่อยูใ่นอุปกรณ์ปกป้องเด็กก็มีความเป็นไปไดว้่าจะไม่ไดอุ้ปกรณ์นั้นๆ เหล่าน้ีลว้นมา
จากการขาดความตระหนกัของผูใ้หญ่ในเร่ืองอนัตรายท่ีมีพร้อมกบัยานพาหนะต่างๆ 
 อยา่งไรก็ดี ในปัจจุบนัอุปกรณ์ปกป้องเด็กในยานพาหนะท่ีมีอยูใ่นทอ้งตลาดนั้นเป็นเพียง
ผลิตภณัฑเ์อกเทศส าหรับประเภทน ้ าหนัก W1 (Weight Class 1)   W2 (Weight Class 2)  หรือ W3 
(Weight Class 3)  เท่านั้น หรืออาจเป็นผลิตภณัฑท่ี์มีท่ีนัง่สามารถหมุนไดแ้ละพนักพิงหลงัสามารถ
ปรับเอน และไวใ้นสิทธิบตัรญ่ีปุ่นหมายเลข 1-113007 ไม่มีผลิตภณัฑ์ท่ีสามารถใชไ้ดอ้ย่างทัว่ไป
ส าหรับประเภทน ้ าหนัก W1 (Weight Class 1)  และ W2 (Weight Class 2)  หรือส าหรับประเภท
น ้ าหนัก W1 ถึง W3 แมว้่าท่ีนั่งท่ียึดเหน่ียวเด็กในรถท่ีไดแ้สดงในสิทธิบัตรญ่ีปุ่นหมายเลข 1-
113007 ซ่ึงกล่าวถึงก่อนหน้าน้ีจะดูเหมือนมีพร้อมส าหรับการใชง้านท่ีสอดคลอ้งกนัส าหรับ W1 
(Weight Class 1)   และ W2 (Weight Class 2)  โดยทัว่ไปก็ตาม อุปกรณ์ท่ีนั่งน้ีก็มีเจตนาเพ่ือทารก
และเด็กเท่านั้น มนัไม่เหมาะส าหรับทารกและเด็กเล็กโดยเฉพาะอย่างยิ่งท่ีอยู่ในท่านอนหงายและ
นอนคว  ่า ทั้งน้ีเพราะอุปกรณ์น้ีเม่ืออยูใ่นลกัษณะราบเหมือนท่ีนอนโดยการเอนพนกัพิงหลงั ท่ีนัง่ยดึ
เหน่ียวน้ีไม่ไดมี้ขอ้ก  าหนดส าหรับประเภทน ้ าหนกั W1 (Weight Class 1)6 
 

                                                             
5 Japan List. (2560). 15 ข้อควรรู้ กฎ กติกา มารยาท ในการขับรถในญ่ีปุ่ น. (ออนไลน์). เขา้ถึงได้จาก :  
http://japantourlist.com/th/15-rules-to-know-before-drive-in-japan_096j. [2561, 15 กนัยายน]. 
6 Brand Buffet. (2560). เจาะลึกนวัตกรรมคาร์ซีท “Aprica Central Research Center” ที่ประเทศญ่ีปุ่ น. 
(ออนไลน์). เขา้ถึงไดจ้าก: https://www.brandbuffet.in.th/2019/05/aprica-central-research-center/.  
[2561, 20 กนัยายน]. 

http://japantourlist.com/th/15-rules-to-know-before-drive-in-japan_096j
https://www.brandbuffet.in.th/2019/05/aprica-central-research-center/
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  3.1.1.3 ความรับผดิทางกฎหมายของผูผ้ลิตเบาะนัง่นิรภยั 
 ปี ค.ศ. 1994 ประเทศญ่ีปุ่นตรากฎหมายว่าดว้ย Product Liabilityโดยตรงมาบงัคบั

ใช ้คือ Product Liability Law (Law No.85,1994) (ซ่ึงต่อไปจะเรียกว่า “Product Liability Law 
(Japan)”)  โดยบญัญติัไวเ้พียง 6 มาตรา แต่มีเน้ือหาครอบคลุมไวอ้ยา่งกวา้งขวาง 7 
                 สาระส าคญัของกฎหมาย สรุปได ้ดงัน้ี   
  (1) นิยามค าว่า “สินค้า” ตามมาตรา 2 หมายถึง ทรัพย์เค ล่ือนท่ีได้ ซ่ึงผ่าน
กระบวนการผลิต หรือการประกอบ8    
                          (2) สินคา้ท่ีช ารุดบกพร่อง ตามมาตรา 2 (2) หมายถึง สินคา้นั้นขาดความปลอดภยั
ตามปกติธรรมดาท่ีควรจะเป็นโดยพิจารณาถึงธรรมชาติของสินคา้  การคาดหมายตามธรรมดาใน
การบริโภคสินค้าสถานการณ์เม่ือผูผ้ลิตส่งมอบสินค้าและเหตุการณ์อ่ืนๆ เก่ียวกับสินค้านั้นๆ  
(A Lack of  Safety which Ordinarily a Product  Ought to Provide)9 

     (3) ผูต้อ้งรับผิด ตามมาตรา 2 (3)  โดยเน้นท่ีผูผ้ลิต  ผูป้ระกอบการ  ผูน้  าเขา้โดย
ปกติทางการคา้ และใหห้มายรวมถึงผูซ่ึ้งใชช่ื้อทางการคา้  เคร่ืองหมายการคา้ หรือเคร่ืองหมายอ่ืน
ใด  บนสินคา้  อนัมีลกัษณะท าใหบุ้คคลทัว่ไปเขา้ใจว่าเป็นผูผ้ลิต  หรืออาจหมายถึง ผูซ่ึ้งใชช่ื้อแสดง
บนสินคา้  เพื่อใหเ้ขา้ใจว่าเป็นผูเ้ก่ียวขอ้งกบัการผลิต ประกอบน าเขา้ หรือกรณีอ่ืนใดท่ีแท้จริง10  

                                                             
7 สุนีย ์มลัลิกะมาลย.์ (2540). “กฎหมายว่าดว้ยความรับผิดในผลิตภณัฑข์องญ่ีปุ่ น”. บทบัณฑิตย์, 53(1). หนา้ 1. 
8 The Product Liability Law (Law No.85,1994). Article (2) Definitions (1) The term "product" as used in this 
Act shall mean movable which is manufactured or processed. 
9 (2) The term "defect" as used in this Act shall mean a lack of safety that the product ordinarily should provide, 
taking into account the nature of the product, the ordinarily foreseeable manner of use of the product, the time 
when the manufacturer, etc. delivered the product, and other circumstances concerning the product  
10 (3) The term "manufacturer, etc." as used in this Act shall mean the following:  

(i) any person who manufactured, processed, or imported the product in the course of trade hereinafter 
referred to as "manufacturer" ;  

(ii)  any person who provides his/her name, trade name, trademark or other indication (hereinafter 
referred to as " representation of name, etc.") on the product as the manufacturer of such product, or any person 
who provides the representation of name, etc. on the product which misleads the others into believing that 
he/she is the manufacturer;  

(iii) apart from any person mentioned in the preceding item, any person who provides any 
representation of name, etc. on the product which, in light of the manner concerning the manufacturing, 



41 

                               มาตรา 3 ก าหนดให้ผูผ้ลิตหรือบุคคลท่ีอาจหมายถึงผูผ้ลิตตามกฎหมายฉบบัน้ี 
ตอ้งรับผิดในความเสียหายต่อชีวิต ร่างกาย ทรัพยสิ์นของผูใ้ด ซ่ึงเสียหายดังกล่าวเกิดจากความ
บกพร่องในสินค้าท่ีเขาเป็นผูผ้ลิต ประกอบ น าเข้า หรือใช้ช่ือในนามผูผ้ลิต  แต่ผูผ้ลิตไม่ต้อง
รับผดิชอบต่อความเสียหายท่ีเกิดกบัตวัสินคา้นั้นเอง11 
                            (4) ก าหนดขอ้ยกเวน้ความรับผดิของผูผ้ลิต มาตรา 4 หากพิสูจน์ไดว้่า 12 

     (ก)  ในขณะผลิต  ขณะวางจ าหน่าย ความรู้และเทคโนโลยทีาง
วิทยาศาสตร์ยงัไม่สามารถคน้พบไดถึ้งขอ้บกพร่องของสินคา้  

     (ข) สินคา้ถูกใชเ้ป็นส่วนประกอบ  หรือวตัถุดิบของสินคา้อ่ืน 
และขอ้บกพร่องนั้นเกิดข้ึนเน่ืองมาจากขอ้ก  าหนดหรือวิธีการ ซ่ึงก  าหนดโดยผูผ้ลิตสินคา้อ่ืน
ดงักล่าวแลว้ และผูผ้ลิตสินคา้คนแรกมไิดป้ระมาท หรือเป็นตน้เหตุใหเ้กิดขอ้บกพร่อง  
                                  มาตรา 6 ของ Product Liability Law (Japan) ได้บัญญัติให้น าประมวล
กฎหมายแพ่งของประเทศญ่ีปุ่นมาใชบ้งัคบัโดยอนุโลมดว้ย  ผูผ้ลิตไม่ตอ้งรับผิดหากความช ารุด
บกพร่องเป็นผลมาจากการปฏิบติัตามบทบงัคบัของกฎหมายมาใช ้ ทั้งน้ีเน่ืองจากประเทศญ่ีปุ่นมี
กฎหมายการชดเชยโดยรัฐบาล (Government Compensation Law (Kokka Baisho Ho)) 

                                                                                                                                                                              

processing, importation or sales of the product, and other circumstances, holds himself/herself out as its 
substantial manufacturer. 
11 Article 3 ( Product Liability)The manufacturer, etc. shall be liable for damages arising from the infringement 
of life, body or property of others which is caused by the defect in the delivered product which was 
manufactured, processed, imported, or provided with the representation of name, etc. described in item 2 or 
item 3 of paragraph 3 of the preceding Article, provided, however, that the manufacturer, etc. shall not be liable 
when the damages occur only with respect to such product 
12 Article 4 (Exemptions) In cases where Article 3 applies, the manufacturer, etc. shall not be liable as provided 
in Article 3 if he/she proves that: 

(i) the defect in such product could not have been discovered given the state of scientific or technical 
knowledge at the time when the manufacturer, etc. delivered the product; or 

(ii) in case where the product is used as a component or raw material of another product, the defect 
occurred primarily because of the compliance with the instructions concerning the design given by the 
manufacturer of such another product, and that the manufacturer, etc. is not negligent with respect to the 
occurrence of such defect. 
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ซ่ึงก  าหนดใหรั้ฐบาลตอ้งรับผดิชอบ  หากความเสียหายเกิดข้ึน เพราะการควบคุมความปลอดภยัของ
สินคา้โดยรัฐบาลนั้น มีไม่เพียงพอ13 
                             (5)  อายคุวาม ก  าหนดเวลาใชสิ้ทธิเรียกร้องของผูเ้สียหายไว ้ 2  กรณี  
ตามมาตรา 5 ไดแ้ก่ 14 

       (ก)  3 ปี  นบัแต่เวลาท่ีผูเ้สียหายรู้ถึงความเสียหายและรู้ตวัผูต้อ้ง
รับผดิ หรือภายใน 10  ปีนบัแต่มีการส่งมอบสินคา้ 
                                   (ข) ระยะเวลาในขอ้ (a) อาจค านวณไดจ้ากเวลา เมื่อความเสียหาย
เร่ิมปรากฏชดัข้ึนในกรณีท่ีความเสียหายเกิดจากวตัถุท่ีเป็นอนัตรายต่อสุขภาพของมนุษย ์หากมีอยู่
ในร่างกายหรือสะสมอยูใ่นร่างกาย เมื่อปรากฏอาการแห่งความเป็นอนัตรายหลงัจากระยะเวลาหน่ึง
เวลาใด                           

                 ประเทศญ่ีปุ่นมีมาตรการคู่ขนาน ในเชิงป้องกนัความเสียหายควบคู่ไปกบัการ 
บงัคบัใชก้ฎหมายหลายประการ เช่น   

- การจดัตั้งสถาบนัทดสอบผลิตภณัฑซ์ากาฮารา  (Sagamihara-Institute   of  
Product Testing and  Education : IPTE)  โดยมีวตัถุประสงค ์2 ประการ คือ 
                                     1) การทดสอบเพื่อพิสูจน์ขอ้เท็จจริงจากขอ้ร้องเรียนของผูบ้ริโภคท่ีไดรั้บ
ความเสียหายจากการใชสิ้นคา้  
                                     2) การทดสอบเพื่อเปรียบเทียบสินคา้เพื่อเป็นขอ้มูลท่ีจะช่วยให้ผูบ้ริโภค
เลือกซ้ือสินคา้ไดอ้ยา่งเหมาะสมและเป็นธรรม โดยเนน้ความปลอดภยัอรรถประโยชน์  รวมทั้งผล 

                                                             
13 Article (6) Application of Civil Code Other than as provided in this Act, the liability of the manufacturer, etc. 
for damages caused by a defect in a product shall be subject to the provisions of the Civil Code Act No.89 of 
1896 . 
14 Article 5 (Limitation of Period)  

(1) The right to seek damages provided in Article 3 shall be extinguished by prescription if the victim 
or his/her legal representative does not exercise such right within 3 years from the time when he/she becomes 
aware of the damages and the party liable for the damages. The same shall apply to the case where 10 years 
have elapsed from the time when the manufacturer, etc. delivered the product 

(2) The period referred to in the second sentence of the preceding paragraph shall be calculated from 
the time of the occurrence of the damages where such damages are caused by substances which become 
harmful to human health when they accumulate in the body, or where the symptoms which represent such 
damages appear after a certain latent period. 
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กระทบต่อส่ิงแวดลอ้มซ่ึงจะน าสินคา้ประเภทเดียวกนัแต่ละยีห่อ้ท าการทดสอบเปรียบเทียบผลการ
ทดสอบจะเสนอต่อคณะกรรมการ  เพื่อพิจารณาความเหมาะสมก่อนจะน าเสนอผลการทดสอบต่อ
ส่ือมวลชน หรือก่อนท่ีจะด าเนินการแจง้ใหผู้ป้ระกอบธุรกิจ  หรือสมาคมอุตสาหกรรม น าขอ้มูลไป
พิจารณาปรับปรุงแกไ้ขสินคา้ต่อไป15 

                    -   ระบบฐานขอ้มูล ดา้นการคุม้ครองผูบ้ริโภคของประเทศญ่ีปุ่น   (Practical 
Living  Information Online Network System: PIO-NET)  มีวตัถุประสงค์เป็นระบบของศูนย์
คอมพิวเตอร์แห่งชาติ (National Consumer Affairs  Center of Japan : NCAC) ประกอบดว้ย
ฐานขอ้มูล 6 ระบบ ไดแ้ก่ ขอ้มูลการใหค้  าปรึกษาแก่ผูบ้ริโภค ขอ้มูลเก่ียวกบัความเสียหาย บาดเจ็บ
สินค้าอนัตราย ข้อมูลเก่ียวกับค าพิพากษาหรือค าวินิจฉัยของศาล  ข้อมูลเก่ียวกับการทดสอบ
ผลิตภณัฑ์ขอ้มูลเก่ียวกบัศูนยท์ดสอบผลิตภณัฑ์ ขอ้มูลเก่ียวกบัการให้ค  าปรึกษาของผูเ้ช่ียวชาญ
เฉพาะดา้นแก่ผูบ้ริโภค  เป็นขอ้มูลในการวิเคราะห์ปัญหาในการแกไ้ขป้องกนัความเสียหายทั้งใน
ปัจจุบนัและอนาคต 
  3.1.2 สหพนัธ์สาธารณรัฐเยอรมน ี 
       3.1.2.1 มาตรฐานการผลิต  

 ส าหรับมาตรฐานการผลิตเก่ียวกับเบาะนั่งนิรภัยส าหรับเด็กของสหพันธ์
สาธารณรัฐเยอรมนีน้ีเป็นไปตามมาตรฐานของสหภาพยโุรป ซ่ึงไดมี้รายละเอียดปรากฏไวใ้นบทท่ี 
2 เป็นไปตามมาตรฐาน ECE R44/04 16 อีกทั้งในประเทศในสหภาพยโุรป ไดก้  าหนดให้ตั้งแต่เดือน
กุมภาพนัธ ์ค.ศ. 2006 รถยนตใ์หม่ทุกรุ่นจะตอ้งติดตั้งระบบส าหรับการเช่ือมต่อระบบยดึเหน่ียวเด็ก
เขา้กบัยานพาหนะ หรือ ISOFIX พร้อมกบั Top Tether หรือสมอส าหรับยดึร้ัง ดา้นบนของเบาะนั่ง
เด็กมาจากโรงงาน และในปี 2011 รถยนต์ทุกคันท่ีวิ่งบนถนนจะต้องติดตั้ งระบบส าหรับ 
การเช่ือมต่อระบบยดึเหน่ียวเด็กเขา้กบัยานพาหนะ (ISOFIX)  

ระบบส าหรับการเช่ือมต่อระบบยึดเหน่ียวเด็กเขา้กบัยานพาหนะ(ISOFIX) เป็น
มาตรฐานจุดยึดท่ีมีติดตั้งในรถยนต์ ซ่ึงเป็นมาตรฐานท่ีใช้กนัอย่างแพร่หลายทัว่โลกทั้งในยุโรป 
ญ่ีปุ่น หรือบางทีก็ถูกเรียกว่า Universal Child Safety Seat System (UCSSS) แต่ในสหรัฐอเมริกา

                                                             
15 อคัรพงษ ์ เวชยานนท.์ (2560). กฎหมายว่าด้วยความรับผิดในผลิตภัณฑ์ในญ่ีปุ่ น. (ออนไลน์).  เขา้ถึงไดจ้าก:  
http://gotoknow.org/blog/akrapong/164075. [2561, 13 มีนาคม]. 
16 Regulation No 44 of the Economic Commission for Europe of the United Nations (UN/ECE) — Uniform 
provisions concerning the approval of restraining devices for child occupants of power- driven vehicles (‘Child 
Restraint Systems’) 
 

http://gotoknow.org/blog/akrapong/164075%20%5b2009
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เรียกว่า Lower Anchors and Tethers for Children (LATCH )โดยจุดประสงค์ของการออกแบบ 
ระบบส าหรับการเช่ือมต่อระบบยึดเหน่ียวเด็กเขา้กบัยานพาหนะ  (ISOFIX) คือ วิธีท่ีสะดวกและ
ถูกตอ้ง ในการติดตั้งเบาะนั่งนิรภยัเด็กเขา้กบัตัวรถ เพราะแค่เสียบเขา้กับช่องระบบส าหรับการ
เช่ือมต่อระบบยดึเหน่ียวเด็กเขา้กบัยานพาหนะ(ISOFIX) บนเบาะก็เสร็จแลว้ เพราะก่อนท่ีจะมีการ
ออกแบบตัวยึดน้ี มีการส ารวจและพบว่าผูป้กครองส่วนใหญ่ ติดตั้งเบาะนั่งนิรภัยส าหรับเด็ก               
“ไม่ถูกตอ้ง” และการยึดร้ัง โดยใชเ้ข็มขดันิรภยั 3 จุดของตวัรถยงัไม่แน่นหนาพอ เพราะเข็มขัด
ส าหรับรถยนต์บางรุ่นอาจจะสั้นกว่า หรือยาวกว่าบางรุ่น ส่วนใหญ่แลว้จากการส ารวจของ                 
The German Insurance Institute GDV พบว่ามีเพียง 30% เท่านั้นท่ีผูป้กครอง ติดตั้งเบาะนั่งนิรภยั
ส าหรับเด็ก กับเข็มขดันิรภัยแบบ 3 จุดของตวัรถไดอ้ย่างถูกตอ้ง ขณะท่ีจุดยึดระบบส าหรับการ
เช่ือมต่อระบบยดึเหน่ียวเด็กเขา้กบัยานพาหนะ(ISOFIX) พบว่ามีการติดตั้งถูกตอ้งถึง 96% ซ่ึงแสดง
ใหเ้ห็นถึงความง่ายของระบบในการใชง้าน 
  ส าหรับมาตรฐานของเบาะนั่งนิรภยัส าหรับเด็กมี UN/ECE Regulation No.44  
(European Standard)17  ซ่ึงมาตรฐานความปลอดภยัในเด็ก เบาะนั่งนิรภยัส าหรับรถยนต์ทุกท่ีนั่ง
จะต้องมีป้ายรับรองมาตรฐาน ECE R44/04 เพ่ือบ่งช้ีว่าเบาะตัวนั้นๆได้ผ่านตามข้อก  าหนด
มาตรฐานความปลอดภัย ป้ายรับรองมาตรฐาน ECE R44/04 จะเป็นป้ายสีส้ม ระบุชนิดและ
รายละเอียดสอดคลอ้งกนั ดงัน้ี18 

1) แสดงประเภท (Category) ของเบาะนัง่นิรภยัส าหรับเด็ก 
2) แสดงกลุ่มอายแุละน ้ าหนกัของเดก็ท่ีสามารถใชเ้บาะนิรภยัตวัน้ี ได ้

(ดูตารางกลุ่มอายขุองเด็กขา้งล่าง) 
3) "Y" แสดงชนิดของอุปกรณ์ป้องกนั ในรูป “Y” หมายถึง เข็มขดันิรภยั

แบบ 5 จุดท่ีมีสายรัดเป้า 
4) ตวับ่งช้ีว่าเป็นยโุรปอนุมติั 

                                                             
17 Official Journal of the European Union. (2011). Regulation No 44 of the Economic Commission for Europe 

of the United Nations (UN/ECE) — Uniform provisions concerning the approval of restraining devices for 
child occupants of power- driven vehicles (‘Child Restraint Systems’). (Online).  Available: 
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html. [2018, 21 December]. 
18 United Nations Economic Commission for Europe. (2016).UN Regulation No 129 Increasing the safety of 

children in vehicles For policymakers and concerned citizens. Designed and Printed at United Nations: 
Switzerland. p. 17. (Online): Available: https://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/publications/WP29/ 
CHILD_RESTRAINT_SYSTEMS_brochure.pdf. [2018, 21 December]. 

http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html
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5) แสดงช่ือประเทศท่ีท าการทดสอบและออกหนงัสือรับรอง เช่น 
E4 = หมายถึงประเทศเนเธอร์แลนด ์
E1 = หมายถึงประเทศเยอรมนั 

6) หมายเลขหนงัสือรับรองท่ีออกโดยหน่วยงานของรัฐของประเทศ ท่ี
ท าการทดสอบ หากไม่มีหมายเลขน้ี แสดงว่าเบาะนิรภยัตวันั้น ไม่ไดผ้า่นการรับรองมาตรฐาน 
หมายเลขการอนุมติั ประกอบดว้ยตวัเลข 8 หลกั ตวัเลขสองตวัแรกแสดงเวอร์ชัน่ของมาตรฐานการ
ทดสอบ ECE R 44 ท่ีเบาะนิรภยันั้นๆไดรั้บการอนุมติั (ในกรณีน้ีคือ ECE R 44/04)  

7) เลขท่ีปัจจุบนั  

 
 
สญัลกัษณ์รับรองสีสม้ ECE R44 เป็นเคร่ืองหมายยนืยนัว่าเบาะนัง่นิรภยัน้ีไดผ้า่นมาตรฐาน

ของสหภาพยโุรป ECE R44 นอกจากน้ีสญัลกัษณ์น้ียงับ่งช้ีว่าเบาะนัง่นิรภยัผา่นตามมาตรฐานความ
ปลอดภยัใหม่นัน่ คือ  i-Size ซ่ึงเป็นเคร่ืองหมายยนืยนัถึงวา่เบาะนัง่นิรภยันั้นผา่นมาตรฐานความ 
ปลอดภยัระดบัสูง19 

กลุ่มอายุของเด็กส าหรับเบาะนิรภัย 
กลุ่ม น ้าหนกั/อาย ุ วิธีติดตั้ง 
0+ 0-13 ก.ก. / แรกเกิด – 15 เดือน หนัหนา้เขา้หาเบาะรถยนตเ์ท่านั้น 
1 9-18 ก.ก. / 9 เดือน – 4 ปี หนัหนา้ออกทางดา้นหนา้รถเท่านั้น 

0/1 0-18 ก.ก. / แรกเกิด – 4 ปี ติดตั้งได ้2 แบบ  
0-13 kg = หนัหนา้เขา้หาเบาะรถ  
>10 kg = หนัหนา้ออกทางหนา้รถ 

0/1/2 0-25 ก.ก. / แรกเกิด – 7 ปี ติดตั้งได ้2 แบบ 

                                                             
19 Ibid, p. 19.  
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0-13 kg = หนัหนา้เขา้หาเบาะรถ 
>10 kg = หนัหนา้ออกทางหนา้รถ 

1/2/3 9 – 36 ก.ก. / 9 เดือน – 12 ปี หนัหนา้ออกทางดา้นหนา้รถเท่านั้น 
 

เบาะนิรภยัจ  าแนกตามกลุ่มน ้ าหนกัตวัเด็ก  ดงัน้ี 
มาตรฐาน ECE R44 03 และ ECE R44 04 

Group 0 น ้าหนกัเดก็ต ่ากว่า  10  กิโลกรัม จนกระทัง่เด็กอายปุระมาณ  9  เดือน 
Group 0+ น ้าหนกัเดก็ต ่ากว่า  13  กิโลกรัม จนกระทัง่เด็กอายปุระมาณ  15  เดือน 
Group I น ้าหนกัเดก็ 9-18   กิโลกรัม เด็กอายปุระมาณ 8 เดือน -3 ปีคร่ึง 
Group II น ้าหนกัเดก็  15-25  กิโลกรัม เด็กอายปุระมาณ 3-7 ปี 
Group III น ้าหนกัเดก็  22-36  กิโลกรัม เด็กอายปุระมาณ 6-12 ปี 
 
 นอกจากน้ีในประกาศดงักล่าวยงัไดแ้บ่งแยกเป็น 4  ประเภท  ตามการติดตั้งและการใชง้าน  
ซ่ึงจะท าใหท้ราบถึงการใชเ้บาะส าหรับรถยนตแ์ต่ละประเภท20

 

มาตรฐาน ECE R44 03 และ ECE R44 04  
Universal เห็นชอบใหใ้ชก้บัรถทุกชนิดท่ีสอดคลอ้งกบั ECE R14 และ R16 
Restricted เห็นชอบใหใ้ชไ้ดก้บัรถบางชนิดท่ีบริษทัผูผ้ลิตเบาะหรือระบุไว ้
Semi- universal เห็นชอบใหใ้ชไ้ดโ้ดยท่ีบางกรณีตอ้งมีการใชอุ้ปกรณ์ความปลอดภยัอ่ืน

ส าหรับติดตั้งหรือตอ้งการการทดสอบเพ่ิม  ตวัอยา่ง  รถบางคนัมีช่องเก็บ
ของเพ่ิมใกลพ้ื้นซ่ึงมีผลต่อพฤติกรรมการวางเทา้ 

Specific vehicle เห็นชอบใหใ้ชไ้ดก้บัรถบางคนัท่ีผา่นการทดลองการชน  โดยเบาะนิรภยั
ใชร่้วมกบัรถคนันั้น  รายช่ือรถตอ้งถูกระบุโดยบริษทัผูผ้ลิตเบาะ 

  
จากท่ีกล่าวมาน้ีขนาดของเบาะนัง่ ต  าแหน่งของเข็มขดันิรภยั และการเจริญเติบโตของเด็ก 

ลว้นเป็นปัจจยัหลกัท่ีท าใหเ้กิดอนัตรายและการบาดเจ็บในเด็กเม่ือประสบอุบติัเหตุจราจร ส่ิงเหล่าน้ี
เป็นส่ิงท่ีผูใ้ชร้ถรวมถึงผูป้กครองตอ้งเอาใจใส่และหาทาง ป้องกนัลดความเส่ียงท่ีจะเกิดข้ึนทางหน่ึง 
อีกทางหน่ึงก็เป็นความทา้ทายท่ีส าคญัส าหรับวิศวกรในการผลิตยานพาหนะท่ีปลอดภยัส าหรับเด็ก 

                                                             
20 ฉัตรชัย ศรีสุรางค์กุล. (2559). ความปลอดภัยของเด็กขณะโดยสารรถยนต์ . (ออนไลน์).  เข้าถึงได้จาก: 
http://www.vcharkarn.com/varticle/41923. [2561, 14 มีนาคม]. 

http://www.vcharkarn.com/varticle/41923.%20%5b2561,%2014%20มีนาคม
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3.1.2.2 มาตรฐานความปลอดภยั  
กลุ่มประเทศสหภาพยุโรป ไดอ้อกกฎหมายใน Directive 2003/20/EC แห่ง

รัฐสภายุโรป และสภาไดม้ีมติให้ใชร้ะบบยึดเหน่ียวเด็กในยานพาหนะ เด็กท่ีสูงน้อยกว่า 150 
เซนติเมตรจะตอ้งใชร้ะบบยึดเหน่ียวเพื่อความปลอดภยั ท่ีประกอบไปดว้ยท่ีนั่งพิเศษส าหรับเด็ก 
และเข็มขดัยึดเหน่ียวเด็กให้ติดกบัท่ีนั ่ง รวมทั้งเข็มขดัท่ีจะยึดให้นั ่งให้ติดกบัเบาะรถ โดยท่ี
ระบบดงักล่าวตอ้งติดไวเ้บาะหน้า หรือท่ีนั ่งของรถในแถวอื่น ๆ และห้ามไม่ให้ใชเ้บาะนั ่ง
นิรภยัส าหรับเด็กร่วมกบัถุงลมนิรภยัท่ีอยู่ดา้นหน้า 

สหพนัธส์าธารณรัฐเยอรมนีไดก้  าหนดมาตรฐานส าหรับการคุม้ครองดงัน้ี เด็ก
ท่ีอายุต  ่ากว่า 12 ปีและความสูงน้อยกว่า 150 เซนติเมตร และอายุน้อยกว่า 14 ปี ตอ้งใชเ้บาะนั่ง
นิรภยั หรือเบาะเสริมให้เหมาะสมกบัน ้ าหนักตวั ซ่ึงกรมการขนส่งทางบกสหพนัธ์สาธารณรัฐ
เยอรมนีไดแ้นะน าให้เด็กสามารถเร่ิมใชท่ี้นั่งตามปกติไดเ้ม่ืออายุ 12 ปี หรือมากกว่า แต่อย่างไร
ก็ตาม มีค  าแนะน าให้เด็กท่ีอายุต  ่ากว่า 14 ปีนั้น นั่งท่ีเบาะหลงัหรือใชเ้บาะเสริมส าหรับเด็ก เมื่อ
เด็กนั่งขา้งหน้าเบาะรถยนต์21 
  3.1.2.3 ความรับผดิทางกฎหมายของผูผ้ลิตเบาะนัง่นิรภยัส าหรับเด็ก 
                         ในปี  ค.ศ. 1985 ขณะรวมกลุ่มประเทศสมาชิกภายใตช่ื้อประชาคมเศรษฐกิจยุโรป 
(European Economic Community :EEC) ไดป้ระกาศใชแ้นวทางและหลกัเกณฑข์องความรับผิดใน
สินค้าท่ีไม่ปลอดภยัส าหรับประเทศสมาชิก  (Directive on the Approximation of the Laws, 
Regulations and Administrative Provisions of the Member States Concerning Liability for 
Defective Products) เมื่อวนัท่ี 25 กรกฎาคม ค.ศ.1985 ในช่ือแนวทางความรับผิดในสินค้าไม่
ปลอดภยั ปี ค.ศ. 1985 (1985 Product Liability Directive)  หรือเรียกย่อว่า Directive 85/374/EEC22  
โดยประเทศสมาชิกส่วนใหญ่ไดน้ าเอาแนวทาง  Directive 85/374/EEC ไปใชเ้พ่ิมเติมกฎหมายหลกั
ของตนมากกว่าจะน าไปใชแ้ทนท่ีกฎหมายเดิม23 
 
 

                                                             
21 ทชัชภร มหาแถลง. (2558). ภัยเด็กในรถยนต์ รู้ไว้..ก่อนเสียใจ. (ออนไลน์). เขา้ถึงไดจ้าก: http://www.thairath. 
co.th/content/541537. [2561, 30 ตุลาคม]. 
22  อนันต์  จันทรโอภากร. (2547). กฎหมายว่าด้วยความรับผิดเพื่อความเสียหายอันเกิดจากสินค้าที่ขาดความ
ปลอดภัย.  กรุงเทพฯ: โรงพิมพเ์ดือนตุลา. หนา้ 61. 
23 สุษม  ศุภนิตย .์  (2549).  ค าอธิบายกฎหมายความรับผิดในผลิตภัณฑ์   (พิมพ์คร้ังท่ี 2). กรุงเทพฯ: วิญญูชน. 
หนา้  76.  
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Directive 85/374/EEC มีสาระส าคญัสรุปได ้ดงัน้ี   
                          (1)  ความหมายของค าว่า “สินคา้” ตามมาตรา  2 หมายถึง ทรัพยท่ี์
เคล่ือนท่ีได ้ 
                          (2) ขอบเขตของสินคา้ท่ีไดรั้บการยกเวน้   
                                  (ก) ผลิตผลตามธรรมชาติ เช่น น ้ ามนัดิบ  (Crude Oil) แร่รัตนชาติ 
(Game)  เวน้แต่ผา่นกระบวนการแปรรูป     
                                           (ข) ผลิตผลเกษตรปฐมภูมิ (Primary  Agricultural Product) หรือ
สินคา้เกษตรท่ีไม่ผา่นกระบวนการแปรรูป    
                                            แต่ต่อมาไดอ้อกบญัญติั Directive 1999/34/EC  เมื่อวนัท่ี  10 พฤษภาคม 
ค.ศ.1999 แกไ้ขเพ่ิมเติม  Directive 85/374/EEC ใหค้รอบคลุมถึงสินคา้เกษตรปฐมภูมิดว้ย เพราะผล
จากโรคววับา้ระบาดในยโุรป24 
                                         (ค) อสงัหาริมทรัพย ์   
                                        (ง) ทรัพยสิ์นทางปัญญา  
                                                (จ) งานบริการ  

(3)  ความหมายของสินคา้ท่ีช ารุดบกพร่อง  (Defective  Product)  
        Directive 85/374/EEC มาตรา 6 นิยามค าว่า “ช ารุดบกพร่อง” (Defect) 

หมายถึง การท่ีสินคา้นั้นขาดความปลอดภยัตามท่ีบุคคลพึงคาดหวงัไดจ้ากสินคา้นั้น โดยจะตอ้ง
พิจารณาถึงพฤติการณ์แวดลอ้มทั้งหมดรวมทั้งการน าเสนอสินคา้นั้น ประโยชน์อนัควรคาดหมายได้
จากการใชสิ้นคา้นั้น เวลาท่ีสินคา้นั้นถูกวางตลาด 
       (4)  ผูต้อ้งรับผดิ25 
                                         นิยาม “ผูผ้ลิต”  ในมาตรา 3 หมายถึง ผูผ้ลิตสินค้าขั้นสุดทา้ย ผูผ้ลิต
วตัถุดิบ  ผูผ้ลิตช้ินส่วนของสินค้า  และบุคคลใดๆ ท่ีใส่ช่ือของตน  เคร่ืองหมายการค้า  หรือ
รูปลกัษณ์เฉพาะใดๆลงบนสินคา้เพ่ือแสดงตนว่าเป็นผูผ้ลิตสินคา้นั้น 
                                   โดยผูผ้ลิตตามความหมายของ  Directive  85/374/EEC  หมายถึง  ผูผ้ลิต
ในทางการคา้เท่านั้น26 ผูน้  าเขา้สินคา้ (Importer)  เพื่อการขาย การให้เช่า (Hire) หรือลีสซ่ิง 
(Leasing) หรือเพื่อการจ าหน่ายในทางการคา้ใหถื้อว่าเป็นผูผ้ลิตดว้ย  

                                                             
24 อนนัต ์ จนัทรโอภากร. อา้งแลว้เชิงอรรถที่ 22. หนา้  127-128. 
25 สุรสิทธ์ิ แสงวิโรจนพัฒน์.  (2556). “พระราชบัญญัติความรับผิดต่อความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจากสินค้าที ่
ไม่ปลอดภยัตามกฎหมายเยอรมนั”. ดุลพาห, 56(1). หนา้ 195. 
26 อนนัต ์ จนัทรโอภากร. อา้งแลว้เชิงอรรถที่ 22.  หนา้  145.  
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                               ในมาตรา 5 บญัญติัว่าในกรณีท่ีมีบุคคลหลายคนตอ้งรับผดิ  ส าหรับความ
เสียหายเดียวกนัท่ีเกิดข้ึน บุคคลเหล่านั้นตอ้งรับผิดร่วมกนัและแทนกนั แต่ไม่ตดัสิทธิท่ีจะไล่เบ้ีย
ตามความในกฎหมายของประเทศสมาชิกของสหภาพยโุรป  
                             (5)  ขอ้ยกเวน้ความรับผิด Directive 85/374/EEC ตามมาตรา 7 ผูผ้ลิตไม่
ตอ้งรับผดิเพ่ือความเสียหายท่ีเกิดข้ึน จากความช ารุดบกพร่องของสินคา้ หากพิสูจน์ไดว้่าเกิดจาก
เหตุดงัต่อไปน้ี  คือ:  

     (ก)  ตนไม่ไดน้ าสินคา้นั้นออกวางจ าหน่าย 
 (ข)  ความเจริญกา้วหนา้ทางวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีในขณะนั้น    
ไม่สามารถเป็นท่ีคาดหวงัไดว้่า  ผูผ้ลิตสินคา้เช่นนั้น จะสามารถทราบไดว้่าความช ารุดบกพร่องของ
สินคา้นั้นมีอยูใ่นขณะท่ีสินคา้อยูใ่นความควบคุมของตน 

             (ค)  ความช ารุดบกพร่องนั้น เป็นเพราะการท่ีตอ้งปฏิบติัตามกฎหมาย
หรือระเบียบขอ้บงัคบัของทางราชการท่ีผูผ้ลิตไม่สามารถจะหลีกเล่ียงได ้

        (ง)  ความช ารุดบกพร่องนั้น  ไม่ไดมี้อยูใ่นขณะท่ีมีการส่งมอบสินคา้
หรือความช ารุดบกพร่องนั้นเกิดข้ึนภายหลงัจากการท่ีมีการส่งมอบสินคา้แลว้ 

        (จ)  สินคา้ดงักล่าวตนไม่ไดผ้ลิตข้ึนเพ่ือการขาย ไม่ว่าโดยประการ
ใดๆ เพื่อประโยชน์ในเชิงเศรษฐกิจ หรือไม่ไดผ้ลิตหรือจ าหน่ายไปในลกัษณะท่ีเป็นธุรกิจ (Not  in  
the Course of  his Business) 

        (ง) ในกรณีของผูผ้ลิตช้ินส่วนของสินคา้ให้แก่ผูอ่ื้นเพ่ือน าไปผลิต
เป็นสินคา้ขั้นสุดทา้ย  หากผูผ้ลิตช้ินส่วนสามารถพิสูจน์ไดว้่า ความช ารุดบกพร่องนั้นเกิดข้ึนเพราะ
การออกแบบของสินคา้ขั้นสุดทา้ยหรือเพราะค าสัง่ของผูผ้ลิตสินคา้ขั้นสุดทา้ย                                                                    

(6)  ผูม้ีสิทธิฟ้องร้องเรียกค่าเสียหาย  ผูท่ี้ไดรั้บความเสียหายแก่ชีวิต  
ร่างกาย หรือทรัพยสิ์น ซ่ึงอาจเป็นผูซ้ื้อ ผูใ้ชสิ้นคา้นั้นหรือผูอ้ยูใ่นบริเวณใกลเ้คียงกบัท่ีตั้งของสินคา้
และไดรั้บความเสียหายแมจ้ะไม่ใช่ผูท่ี้ซ้ือสินคา้นั้นหรือใชสิ้นคา้นั้น  ท่ีเรียกว่า “Bystanders” 

(7)  ประเภทของความเสียหายท่ีจะไดรั้บการเยียวยาและขอบเขตของ
ความรับผดิความเสียหายแก่ชีวิต ร่างกาย27                           

       ความเสียหายแก่ทรัพยสิ์น  Directive 85/374/EEC  บญัญติัไวใ้นมาตรา 9 
(b) ว่า ความเสียหายอนัเกิดแก่ทรัพยสิ์นอ่ืนท่ีไม่ใช่ตัวสินคา้ท่ีช ารุดบกพร่องนั้นเอง   ผูเ้สียหาย
สามารถท่ีจะเ รียก ร้องให้มีการเยียวยาความเสียหายเช่นว่ านั้ นได้ ภายใต้เ ง่ือนไขว่ า28  
                                                             
27 อนนัต ์ จนัทรโอภากร. อา้งแลว้เชิงอรรถที่ 22. หนา้ 160. 
28 เร่ืองเดียวกนั, หนา้ 169.  
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                                    (ก)  ทรัพยสิ์นดงักล่าว  เป็นชนิดท่ีโดยปกติแลว้   มีไวเ้พื่อการใช้
สอยหรือการบริโภคส่วนตวั และ 
                                  (ข) ผูเ้สียหายไดใ้ชท้รัพยน์ั้นโดยวตัถุประสงคเ์พ่ือการใชส้อย
ส่วนตวั หรือการบริโภคของตนเอง 

(8) ภาระการพิสูจน์ เป็นไปตามหลกั Strict  Liability  คือ ไม่ตอ้งพิจารณา
ว่าผูท่ี้ตอ้งรับผดินั้นไดก้ระท าโดยจงใจหรือประมาทเลินเล่อก่อใหเ้กิดความเสียหายแก่ผูอ่ื้นหรือไม่ 
แต่เป็นการเนน้เร่ืองความช ารุดบกพร่องของสินคา้    
                             Directive 85/374/EEC มาตรา 4 ก าหนดให้ผูเ้สียหาย มีหน้าท่ีพิสูจน์ว่า
สินคา้นั้นช ารุดบกพร่อง และพิสูจน์ถึงความเสียหาย ท่ีเป็นผลมาจากความช ารุดบกพร่องของสินคา้
นั้น โดยไม่จ  าเป็นตอ้งพิสูจน์ใหเ้ช่ือมโยงถึงว่าผูผ้ลิตสินคา้คือใคร  
                       (9)  การจ ากดัจ  านวนความรับผดิ  Directive 85/374/EEC ไดจ้  ากดัจ  านวน
ความรับผดิของผูผ้ลิตไว ้กล่าวคือ มาตรา 9 (b)  บญัญติัว่าในความเสียหายใดๆท่ีเกิดข้ึนแก่ทรัพยสิ์น
ส่วนตวัของผูเ้สียหาย ซ่ึงมิใช่สินคา้ท่ีช ารุดบกพร่องนั้น  ไดจ้  ากดัค่าเสียหายขั้นต ่าคือ  ผูเ้สียหายจะ
ใชสิ้ทธิเรียกร้องค่าเสียหายไดเ้ฉพาะส่วนท่ีเกินกว่า  500  เหรียญยโูรข้ึนไป 29 ความเสียหายท่ีต ่ากว่า
นั้นอยูภ่ายใตค้วามรับผดิชอบของผูเ้สียหายเอง  
                              มาตรา16 (1) ใหป้ระเทศสมาชิกสามารถก าหนดจ านวนเงินค่าเสียหายขั้น
สูงซ่ึงผูผ้ลิตจะตอ้งรับผดิได ้ อยา่งไรก็ตาม จะตอ้งไม่นอ้ยกว่า 70 ลา้นเหรียญยโูร 
                      (10) การยกเวน้หรือจ ากัดความรับผิดโดยข้อสัญญา   ตามมาตรา 12 
บญัญติัว่าขอ้ความใดๆท่ีผูผ้ลิตจดัท าข้ึน แสดงบนสินคา้  ดว้ยวตัถุประสงค์เพื่อยกเวน้หรือจ ากัด
ความรับผดิของตนนั้น ไม่สามารถใชบ้งัคบัได ้ 
                      ส าหรับอายุความ   ในการฟ้องคดีไวว้่า ให้ประเทศสมาชิกบญัญัติเป็น
กฎหมายภายในของตนว่า อายุความในการฟ้องร้องคดี เพื่อให้มีการรับผิดตามท่ี Directive 
85/374/EEC บญัญติัไวม้ีก  าหนดสามปีนบัแต่วนัท่ีผูเ้สียหายรู้ หรือมีเหตุอนัควรรู้ถึงความเสียหายท่ี
เกิดข้ึนรู้ถึงความช ารุดบกพร่องและรู้ตวัผูผ้ลิตสินคา้ แต่ไม่มีผลกระทบต่อบญัญติัว่าดว้ยอายุความ
สะดุดหยดุลงหรือสะดุดหยดุอยูข่องประเทศสมาชิก    
 
 
 
 
                                                             
29 อนนัต ์ จนัทรโอภากร. อา้งแลว้เชิงอรรถที่ 22. หนา้ 184. 
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  3.1.3 สหรัฐอเมริกา  
    3.1.3.1 มาตรฐานการผลิต  

     มาตรฐานความปลอดภยัรถยนตข์องรัฐบาลกลาง มาตรฐานFMVSS No.213 Child 
Restraint Systems โดยมีสาระส าคญัของระเบียบขอ้บงัคบัส าหรับระบบการยดึเหน่ียวเดก็ใน
รถยนต์30  

      มาตรการความปลอดภยัรถยนตด์งักล่าวน้ีครอบคลุมทุกประเภทของระบบต่างๆ 
ไดแ้ก่ เป้อุม้เด็ก (Infant Carrier)  ท่ีนัง่ในรถยนตส์ าหรับเด็ก (Child Seat)  บงัเหียน (Harness) และท่ี
นอนในรถยนต ์(Car Bed) ในการยดึเหน่ียวเด็กท่ีน ้ าหนกัต ่ากว่า 80 ปอนดใ์นรถยนต ์
        ส าหรับการทดสอบไดมี้การก าหนด ดงัน้ี 

(1)  ก  าหนดใหร้ะบบการยดึเหน่ียวเด็กในรถยนตต์อ้งผา่นการทดสอบการเล่ือน
กระแทกทางดา้นหนา้ (Frontal Sled Test) ในการจ าลองแบบการชนของรถยนตท่ี์ความเร็ว 30 ไมล์
ต่อชัว่โมง 

(2) ก าหนดการหมุนรอบสูงสุดในระหว่างการทดสอบการชนส าหรับการยึด
เหน่ียวเด็กแบบหนัไปดา้นหลงัรถ (Rear-Facing Child Restraint): 

(2.1) เกณฑ์การบาดเจ็บท่ีศีรษะ (การบาดเจ็บทางสมองท่ีอาจเป็นไปได้
เน่ืองจากการลดความเร็วอย่างทันทีทันใด) ไม่ใช้ในการทดสอบกับหุ่นจ าลองเด็ก อายุ 10 ปี 
(น ้ าหนกั 65-80 ปอนด)์ 

(2.2) การเคล่ือนท่ีของศีรษะ (ระยะห่างของศีรษะหุ่นจ าลองซ่ึงเคล่ือนไป
ขา้งหนา้) 

(2.3) แรงกดบนหนา้อก 
(2.4) การเคล่ือนท่ีของหวัเข่า 

 (3) ก  าหนดว่าการยดึเหน่ียวตอ้งไม่แตกเสียหายในระหว่างการทดสอบดา้น
พลศาสตร์ (Dynamic Test) 
       (4) ก  าหนดว่าการยดึเหน่ียวเด็กในรถตอ้งปกป้องรักษาหุ่นจ าลองเด็กไวภ้ายใน
ขอบเขตของการยดึเหน่ียวในระหว่างการทดสอบการชน 
 (5) ตั้งขอ้ก  าหนดต่างๆ ส าหรับเบาะรองโฟมและส่ิงทอท่ีทนไฟ  
        (6) ก  าหนดใหท่ี้นัง่นิรภยัผา่นการทดสอบท่ีความเร็ว 30 ไมลต่์อชัว่โมง ซ่ึงท า
ให้ปลอดภยัดว้ยเข็มขดัรัดตกั (Lap Belt) หรือสลกัยึดตวัล่าง (Lower Latch Attachment) เท่านั้น 
                                                             
30 Kiddo Pacific. (2561). มาตรฐานความปลอดภัยของคาร์ซีท .  (ออนไลน์).  เข้าถึงได้จาก :    
 http://www.carseat.org/Legal/91_213sum.pdf.  [2561, 12 ธันวาคม].  

https://www.kiddopacific.com/2018/09/20/%E0%B8%A1%E0%B8%B2%E0%B8%95%E0%B8%A3%E0%B8%90%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%84%E0%B8%A7%E0%B8%B2%E0%B8%A1%E0%B8%9B%E0%B8%A5%E0%B8%AD%E0%B8%94%E0%B8%A0%E0%B8%B1%E0%B8%A2%E0%B8%82%E0%B8%AD%E0%B8%87%E0%B8%84%E0%B8%B2%E0%B8%A3%E0%B9%8C%E0%B8%8B%E0%B8%B5%E0%B8%97/
https://www.kiddopacific.com/2018/09/20/%E0%B8%A1%E0%B8%B2%E0%B8%95%E0%B8%A3%E0%B8%90%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%84%E0%B8%A7%E0%B8%B2%E0%B8%A1%E0%B8%9B%E0%B8%A5%E0%B8%AD%E0%B8%94%E0%B8%A0%E0%B8%B1%E0%B8%A2%E0%B8%82%E0%B8%AD%E0%B8%87%E0%B8%84%E0%B8%B2%E0%B8%A3%E0%B9%8C%E0%B8%8B%E0%B8%B5%E0%B8%97/
http://www.carseat.org/Legal/91_213sum.pdf
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ตลอดจนการทดสอบท่ีเคร่งครัดมากข้ึนส าหรับการยึดเหน่ียวเด็กแบบหันไปดา้นหน้าของรถท่ีมี
สายเข็มขดัท่ีไดย้ึดตรึงไว ้(Tether Anchored) ยกเวน้ : บงัเหียนส าหรับเด็ก (Child Harness) และ
ผลิตภณัฑต่์างๆ ส าหรับเด็กท่ีมีความจ าเป็นพิเศษอาจถูกทดสอบร่วมกบัสายรัดเข็มขดัตวับนท่ีไดย้ดึ
ตรึงไว ้(Top Tether Strap Anchored) ส่วนเบาะนั่งเสริมไดรั้บการทดสอบกบัเข็มขดัแบบรัดตกั-
ไหล่ 
  (7) ก  าหนดจ านวนแรงท่ีจ  าเป็นตอ้งใชใ้นการปลอดหวัเขม็ขดัการยดึเหน่ียวเด็ก 
ดงันั้นเด็กวยัคลานจึงไม่สามารถปลดหัวเข็มขดัไดเ้อง แต่ผูใ้หญ่สามารถท าไดอ้ย่างง่ายดาย (การ
ทดสอบก่อนการชน แรงต ่าท่ีสุดคือ 9 ปอนด์ และสูงท่ีสุดคือ 14 ปอนด์ การทดสอบหลงัการชน 
แรงสูงท่ีสุดคือ 16 ปอนด)์  
    (8) ก  าหนดให้มีป้ายต่างๆ ท่ีถาวรและสามารถมองเห็นไดบ้นอุปกรณ์การยึด
เหน่ียวท่ีมีขอ้มูลดงัต่อไปน้ี :  

(8.1) การรับรองว่าเป็นไปตามมาตรฐานต่างๆ ส าหรับการใชใ้นรถยนต์ 
(8.2) ค  าแนะน าเบ้ืองตน้ส าหรับการติดตั้งท่ีถูกตอ้ง 
(8.3) ขอ้จ  ากดัเก่ียวกบัน ้ าหนกัของเด็ก (รวมถึงน ้ าหนกัมากท่ีสุดส าหรับการ

ใชส้ลกัยดึตวัล่าง) 
(8.4) ช่ือและท่ีอยูข่องผูผ้ลิต/ผูจ้ดัจ  าหน่าย และวนัท่ีผลิต ป้ายเตือนเก่ียวกบั

ถุงลมนิรภยัท่ีก  าหนดส าหรับการยึดเหน่ียวเด็กแบบหันหน้าเด็กไปดา้นหลงัของรถ ระบบการยึด
เหน่ียวตอ้งมีต าแหน่งท่ีไดอ้อกแบบไวจ้ดัเก็บหนงัสือ หรือแผน่พบัค าแนะน าต่างๆ ป้ายเพ่ิมเติมอาจ
เสนอต่อการรับรองของรัฐส าหรับการใชใ้นยานยนต ์

(9) อนุญาตให้ระบบการยึดเหน่ียวเด็กในรถยนต์ไดรั้บการออกแบบให้เป็น
ส่วนหน่ึงของเบาะท่ีนัง่รถยนต ์

(10) ก  าหนดใหผู้ผ้ลิตตอ้งน าใบการลงทะเบียนเขา้ไวใ้นอุปกรณ์การยึดเหน่ียว
เด็ก และการแจง้ผูบ้ริโภคเร่ืองการเรียกคืนผลิตภณัฑด์ว้ย 

(11) ก  าหนดใหอุ้ปกรณ์การยดึเหน่ียวเดก็รวมถึงสลกัยดึ เป็นไปตามมาตรฐาน
ความปลอดภยัรถยนตข์องรัฐบาลกลาง (FMVSS 225) ก าหนดใหย้านพาหนะต่างๆ มีตวัตรึงสลกัยดึ 
(Latch anchor)        
    3.1.3.2 มาตรฐานความปลอดภยั  
    ในสหรัฐอเมริกาไดก้  าหนดหากเด็กท่ีมีอายุไม่ถึง 9 ปีตอ้งใชท่ี้นั่งหรือเบาะนิรภยั
ส าหรับเด็ก เพื่อจะเป็นตัวช่วยปกป้องชีวิตของเด็กๆ ทั้งน้ี National Highway Traffic Safety 
Administration ของสหรัฐอเมริกา ไดท้ าการศึกษาพบว่าท่ีนัง่พิเศษส าหรับเด็กน้ีจะลดความเส่ียงต่อ
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การตายในเด็กทารกถึงร้อยละ 69  และเด็ก 1-4 ปีร้อยละ 47 และในเด็กอายุมากกว่า 5 ปี ถึงร้อยละ 
45 และลดความเส่ียงต่อการบาดเจ็บรุนแรง ถึงร้อยละ 50  31 
   กฎหมายความปลอดภยัของผูโ้ดยสารเด็กของทุกมลรัฐจ าเป็นต้องมีท่ีนั่งนิรภัย
ส าหรับเด็กและเกณฑ์ระบุเฉพาะท่ีเหมาะกบัเด็ก แต่ขอ้ก  าหนดต่างๆ นั้นผนัแปรตามอายุ น ้ าหนัก 
และความสูงของเด็ก ส่ิงน้ีเกิดข้ึนใน 3 ช่วงเวลา ไดแ้ก่ ทารกท่ีใชท่ี้นั่งเด็กแบบหันไปดา้นหลงัของ
รถ (Rear-Facing Infant Seat) เด็กวยัหัดเดินท่ีใชท่ี้นั่งเด็กแบบหันไปดา้นหน้าของรถ (Forward-
facing Infant Seat) และเด็กวยัมากกว่าท่ีใชท่ี้รองนัง่ของเด็กแบบเสริมเบาะรถยนต ์(Booster Seat) 

 นอกจากน้ีสหรัฐอเมริกาไดบ้งัคบัให้มี Lower Anchors and Tethers for Children( 
LATCH) เป็นมาตรฐานจุดยึดท่ีมีติดตั้งในรถยนต์ ในรถยนต์ใหม่ทุกคนัมาตั้งแต่ปี       ค.ศ. 2002 
เห็นไดว้่าสหรัฐอเมริกาใหค้วามส าคญัของเบาะนัง่นิรภยัมาก โดยมีการก าหนดถึงการติดตั้งเบาะนั่ง
นิรภยัส าหรับเด็กให้เป็นกฎหมายและก าหนดความผิดและโทษในกฎหมายของแต่ละมลรัฐ ซ่ึงมี
ความแตกต่างกนั โดยผูเ้ขียนจะยกตวัอยา่ง ดงัน้ี 32 

1. มลรัฐแคลิฟอร์เนีย 
มลรัฐแคลิฟอร์เนีย ได้มีการประกาศบังคับใช้เบาะนั่งนิรภัยตั้ งแต่ว ันท่ี                    

1 มกราคม ค.ศ. 1986 เป็นตน้ กฎหมายท่ีบงัคบัในปัจจุบนั 33 
(1) เด็กอายตุ  ่ากว่า 8 ปีตอ้งไดรั้บการรักษาความปลอดภยัในรถท่ีนั่งหรือท่ีนั่ง 

Booster ในเบาะหลงั  
(2) เด็กท่ีอาย ุ8 ปีหรือมีความสูงถึง 49 น้ิวจะตอ้งใชเ้ข็มขดันิรภยัในเบาะหลงั  
(3) ผูโ้ดยสารท่ีอาย ุ16 ปีข้ึนไปอยูภ่ายใตก้ฎหมายท่ีบงัคบัใชเ้ข็มขดันิรภยัของ

รัฐแคลิฟอร์เนีย 
นอกจากน้ีส าหรับเด็กท่ีมีอายุไม่เกิน 2 ปี และน ้ าหนักไม่เกิน 40 ปอนด์ และ

ความสูงไม่เกิน 40 น้ิว เวลาเดินทางโดยยานพาหนะจะตอ้งอยู่ในท่ีนั่งส าหรับทารกซ่ึงตอ้งหันหน้า
                                                             
31 ส านกังานกองทุนสนบัสนุนการสร้างสุขภาพ. (2554). “รักลูก...อยา่กอด”. วารสารสร้างสุข, 7(155). หนา้ 17.  
32 IIHS-HLDI. (2560). Child safety seat laws. (ออนไลน์). เขา้ถึงไดจ้าก:http://www.iihs.org/iihs/topics/laws/ 
safetybeltuse. [2561, 21 พฤศจิกายน]. 
33 Current California Law: 

(1) Children under the age of 8 must be secured in a car seat or booster seat in the back seat.  
(2) Children who are 8 years of age OR have reached 4' 9" in height must be secured by a safety belt 

in the back seat. 
(3) Passengers who are 16 years of age and over are subject to California's Mandatory Seat Belt 

law. 

http://www.iihs.org/iihs/topics/laws/%0bsafetybeltuse
http://www.iihs.org/iihs/topics/laws/%0bsafetybeltuse
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ไปทางด้านหลงัรถ  เวน้แต่เด็กท่ีมีน ้ าหนัก 40 ปอนด์หรือมากกว่าหรือมีความสูง 40 น้ิว หรือ
มากกว่า เด็กจะตอ้งไดรั้บความปลอดภยัในลกัษณะท่ีสอดคลอ้งกบัความสูงและน ้ าหนักขีดจ ากดั ท่ี
ระบุโดยผูผ้ลิตรถยนต ์34 (มีผลบงัคบัใชต้ั้งแต่ 1 มกราคม ค.ศ. 2017)       

หากไม่ปฏิบติัตามท่ีก  าหนดไวก้็จะมีโทษปรับ โดยค่าปรับสูงสุดในความผิด
คร้ังแรก 100 ดอลลาร์ 

2. มลรัฐนิวยอร์ค 
     มลรัฐนิวยอร์ค ไดมี้การประกาศบงัคบัใชเ้บาะนัง่นิรภยัตั้งแต่วนัท่ี 1 ธนัวาคม  

ค.ศ. 1984 โดยก าหนดใหผู้ท่ี้ตอ้งอยูใ่นเบาะท่ีนัง่นิรภยัส าหรับเด็กนั้น ตอ้งมีอายุ 3 ปีและบุคคลท่ีมี
น ้ าหนกัไม่เกิน 40 ปอนดเ์วน้แต่นัง่อยูใ่นท่ีซ่ึงมีเข็มขดัคาดตกัหรือคาท่ีหัวไหล่ ส าหรับบุคคลอายุ 4 
ถึง 7 ปี จะตอ้งนัง่อยูใ่นท่ีซ่ึงมีเข็มขดัคาดตกั ไหล่35 

 ส าหรับโทษปรับสูงสุดในความผดิคร้ังแรก 100 ดอลลาร์ 
3.  มลรัฐแมสซาชูเสตต ์(Massachusetts) 

         ส าหรับมลรัฐแมสซาชูเสตต์นั้นไดป้ระกาศบังคบัให้ใชเ้บาะนั่งนิรภยัตั้งแต่
วนัท่ี 1 กุมภาพนัธ ์ค.ศ. 1994 ซ่ึงตามกฎหมาย MA Child Car Seat Laws โดยก าหนดให้บุคคลท่ีท่ี
ตอ้งอยูใ่นเบาะท่ีนัง่นิรภยัส าหรับเด็กนั้น ตอ้งมีไม่เกินอาย ุ7 ปี และมีความสูง 57 น้ิว36 ซ่ึงเป็นท่ีนัง่ท่ี
ได้รับการอนุมติัจากรัฐบาลกลางเพื่อความปลอดภัยของเด็กจนกว่าพวกเขาจะมีอายุ 8 ปีหรือ
มากกว่า 57 น้ิว ซ่ึงหากเด็กอายมุากกว่า 8 ปีหรือสูงกว่า 57 น้ิวจะตอ้งสวมเข็มขดันิรภยั 37 

              ส าหรับกรณีท่ีมีการฝ่าฝืนนั้นจะตอ้งจ่ายค่าปรับสูงสุดในความผดิคร้ังแรก 25 
ดอลลาร์ 

4.  มลรัฐอลาบามา (Alabama) 
      มลรัฐอลาบามา (Alabama) เก่ียวกบัเบาะนัง่นิรภยัเด็ก โดยแบ่งตามอายุ หรือ

น ้ าหนกัของเด็กท่ีจะตอ้งไดรั้บการดูแลเพ่ือความปลอดภยัในการเดินทาง ดงัน้ี 38 
                                                             
34 IIHS-HLDI. อา้งแลว้เชิงอรรถที่ 32. ไม่ปรากฏเลขหนา้. 
35 Must be in child safety seat: 3 and younger unless they weigh more than 40 pounds and are seated where 
there is no available lap/shoulder belt; 4 through 7 years unless they are seated where there is no available 
lap/shoulder belt  
36 7 years and younger and less than 57 inches  
37 DWV.ORG. (2560). Traffie Safety Lawsin Massachusetts. (Online). Available: http://www.dmv.org/ma-
massachusetts/safety-laws.php. [2562, 2 January]. 
38 younger than 1 or less than 20 pounds in a rear-facing child restraint; 1 through 4 years or 20 - 40 pounds in a 
forward-facing child restraint; 5 but not yet 6 in a booster seat 

http://www.dmv.org/ma-massachusetts/safety-laws.php
http://www.dmv.org/ma-massachusetts/safety-laws.php
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(1)  เด็กท่ีอายนุอ้ยกว่า 1 ปีหรือน ้ าหนักต ่ากว่า 20 ปอนด์ จะตอ้งติดตั้งและ
นัง่หนัหลงัใหห้นา้รถ  

(2)  ส าหรับเด็กอายุ 1 ถึง 4 ปีหรือมีน ้ าหนัก 20 - 40 ปอนด์ จะตอ้งนั่งเบาะ
นัง่แบบหนัหลงัใหห้นา้รถ  

(3)  เด็กท่ีมอีาย ุ5 ปีแต่เกิน 6 ปี เด็กจะตอ้งนัง่เบาะเสริม  หรือเบาะรองนัง่ 
5. มลรัฐอาร์แคนซอส์ (Arkansas) 
ใหค้วามคุม้ครองเด็กท่ีมีอาย ุ5 ปีและอายนุ้อยกว่าและมีน ้ าหนักน้อยกว่าน้อย

กว่า 60 ปอนด ์39 
6. มลรัฐแคลิฟอร์เนีย (California) 40 

       ใหค้วามคุม้ครองความปลอดภยัส าหรับเด็ก  ดงัน้ี 
(1)  เด็กท่ีอายุน้อยกว่า 1 ปีและน ้ าหนักน้อยกว่า 20 ปอนด์ให้ติดตั้งเบาะนั่ง

และนัง่หนัหลงัใหห้นา้รถ  (A Rear-Facing Child Restraint) 
(2)  เด็กท่ีอายุ 1 ถึง 3 ปีและมีน ้ าหนัก 20-40 ปอนด์ จะตอ้งนั่งเบาะนั่งแบบ

หนัหลงัใหห้นา้รถ  (In a Child Restraint) 
(3)  เด็กท่ีอาย ุ4 ถึง 7 ปี จะตอ้งใชเ้บาะรองนัง่  

7. มลรัฐฟอริดา (Florida)  
         ใหค้วามคุม้ครองเด็กท่ีมีอาย ุ7 ปีหรือต ่ากว่าท่ีจะตอ้งใชเ้บาะนัง่นิรภยั 41  
         จากตวัอย่างขา้งต้นเห็นไดว้่า  ประเทศสหรัฐอเมริกาไดใ้ห้ความส าคญักับ

ความปลอดภัยส าหรับเด็กท่ีจะต้องเดินทางดว้ยรถยนต์  จึงต้องมีการก าหนดกฎหมายให้ความ
คุม้ครอง 
  3.1.3.3 ความรับผดิทางกฎหมายของผูผ้ลิตเบาะนัง่นิรภยัส าหรับเด็ก 
           สหรัฐอเมริกา มีกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบัการให้ความคุ้มครองผูบ้ริโภคจากสินคา้
และบริการหลายฉบบั โดยท่ีมีลกัษณะเป็นกฎหมายว่าด้วย Product Liability ซ่ึงน ามาศึกษาคือ 
ค  าอธิบายกฎหมายเฉพาะเร่ืองละเมิด (ฉบับท่ี 2) Restatement (Second) of Torts และ                     
ค  าอธิบายกฎหมายเฉพาะเร่ืองละเมิด (ฉบบัท่ี 3) Restatement (Third) of Torts   มีสาระส าคญัดงัน้ี  
 

                                                             
39 5 years and younger and less than 60 pounds 
40 younger than 1 year and less than 20 pounds in a rear-facing child restraint; 1 through 3 years and 20-40 
pounds in a child restraint; 4 through 7 years in a booster seat 
41 7 years and younger  



56 

(1) ความหมายของค าว่า “สินคา้” ซ่ึงในมาตรา 19 บญัญติัว่า :        
                                      (ก)  ทรัพยท่ี์มีรูปร่างท่ีมีการจ าหน่ายเชิงพาณิชยเ์พื่อการอุปโภคบริโภค 
                                      (ข) ไม่ครอบคลุมถึงงานบริการ 
                                      (ค) ไม่ครอบคลุมถึงเลือดและเน้ือเยือ่ของมนุษย ์

(2) ขอบเขตของสินคา้ท่ีไดรั้บการยกเวน้  ไม่น ามาใชก้บัสินคา้ท่ีไม่อาจ
หลีกเล่ียงความไม่ปลอดภยัได้ (Unavoidably Unsafe)  ถา้มีการผลิตข้ึนมาตามกระบวนการท่ี
เหมาะสม และมีขอ้บ่งใช้และค าเตือนท่ีเหมาะสมก ากับมากับสินค้า ก็ถือว่าสินค้านั้นไม่ช ารุด
บกพร่อง หรือเป็นอนัตรายโดยไม่สมควร (Unreasonably Dangerous)42  

(3) ความหมายของสินคา้ช ารุดบกพร่อง แบ่งออกไดเ้ป็น 3 กรณี คือ 
                                             (ก) ความช ารุดบกพร่องในการผลิต หมายถึง สินคา้ท่ีผลิตไดน้ั้น ไม่
ตรงตามแบบท่ีไดต้ั้งใจไว ้(Intended Design)  
                                                (ข) ความช ารุดบกพร่องในการออกแบบ (Defect in Design)  มี
แนวทางท่ีใชใ้นการพิจารณาสองแนวทางคือ    
                                               แนวทางท่ีหน่ึง บญัญติัไวใ้น Restatement (Second) of  Torts  มาตรา 
402  A คือ  ใชห้ลกัความคาดหวงัของผูบ้ริโภค (Consumer  Expectation Test) ในความปลอด 
ภยัจากสินคา้ ถือว่าสินคา้ช ารุดบกพร่อง หากสินคา้ขาดความปลอดภยัอนัพึงมีตามท่ีผูบ้ริโภคทัว่ 
ไปสามารถคาดหวงัไดต้ามสมควร”   
                                          แนวทางท่ีสอง บญัญติัไวใ้น Restatement (Third) of  Torts  มาตรา 2  
ใชห้ลกัความเส่ียงภยัต่อผลประโยชน์ท่ีไดรั้บ (Risk-Utility Test) โดยผูเ้สียหายจะพิสูจน์ว่าแบบของ
สินคา้ดงักล่าว  เป็นเหตุใหเ้กิดความเสียหายแก่ผูเ้สียหาย หรืออาจพิสูจน์ว่า  ผูผ้ลิตมีทางเลือกในการ
ออกแบบท่ีสมเหตุสมผล เพื่อหลีกเล่ียงหรือบรรเทาอนัตรายท่ีอาจเกิดจากแบบของสินคา้ท่ีใชอ้ยู่    
                                              (ค) ความช ารุดบกพร่องจากการก าหนดขอ้บ่งใชห้รือค าเตือน (Defect 
Because of Inadequate Instructions or Warnings) หมายความถึง กรณีท่ีอาจหลีกเล่ียงหรือลดความ
เส่ียงต่อความเสียหายท่ีจะเกิดข้ึนจากสินคา้นั้นได ้ ถา้มีการใหข้อ้มูลในดา้นของขอ้บ่งใชห้รือให้ค  า
เตือนอยา่งเหมาะสมถึงอนัตรายของสินคา้นั้น 

(4)  ผูต้อ้งรับผิด Restatement (Second) of Torts มาตรา 402A ระบุให้
ผูข้ายสินคา้ในสภาพท่ีมีความช ารุดบกพร่อง ในประการท่ีอาจก่อให้เกิดอนัตรายอนัไม่สมควรแก่
ร่างกาย หรือทรัพยสิ์นของผูใ้ชห้รือผูบ้ริโภค   และสินคา้ดงักล่าวไดก่้อให้เกิดอนัตรายเช่นว่านั้น  
                                                             
42 สรวิศ ลิมปรังษี. (2550). “สัมผสัคดีเกี่ยวกบัความรับผิดของผูผ้ลิตสินคา้ต่ออนัตรายจากแบบผลิตภณัฑ”์  
ดุลพาห, 1(54). มกราคม-เมษายน. หนา้ 159. 
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แก่ผูใ้ชห้รือผูบ้ริโภค ถา้ผูข้ายเป็นผูป้ระกอบธุรกิจในการขายสินคา้เช่นนั้นและสินคา้ดงักล่าวไดถึ้ง
มือผูใ้ช้หรือผูบ้ริโภคโดยไม่มีการเปล่ียนแปลงสภาพของสินค้า สาระส าคญัไปจากสภาพท่ีขาย  
ผูข้ายตอ้งรับผิดต่อผูเ้สียหายเพ่ือความเสียหายท่ีเกิดข้ึนนั้น  แมว้่าผูข้ายจะได้ใชค้วามระมดัระวงั
เตรียมการและขายสินคา้นั้นแลว้ทุกประการก็ตาม  แมผู้ใ้ชสิ้นคา้หรือผูบ้ริโภคท่ีไดรั้บความเสียหาย
นั้น ไม่ไดมี้นิติสมัพนัธใ์นทางสญัญากบัผูข้าย  
   ค าว่าผูข้าย ตาม Restatement (Second) of Torts  มาตรา 402 A  หมายถึง
ผูผ้ลิตสินคา้ดว้ย Restatement (Third) of Torts บญัญติัไวใ้นมาตรา 1ใหผู้ป้ระกอบธุรกิจในการขาย
สินคา้ ซ่ึงขายสินคา้ท่ีช ารุดบกพร่องจะตอ้งรับผิดในความเสียหายแก่ร่างกาย หรือทรัพยสิ์นของ
บุคคล ท่ีเกิดข้ึนจากความช ารุดบกพร่องของสินคา้นั้น  จึงหมายความรวมถึงทั้ง ผูผ้ลิต ผูค้า้ส่งและ
ผูค้า้ปลีกดว้ย 
   นอกจากผูผ้ลิตและผูข้ายขั้นสุดท้าย (Finished  Products) แล้ว ตาม              
มาตรา 5 ใน Restatement (Third) of Torts ไดก้  าหนดใหผู้ผ้ลิตหรือผูข้ายสินคา้ซ่ึงเป็นช้ินส่วนของ
สินคา้ขั้นสุดทา้ย (Finished  Product) ตอ้งรับผดิดว้ย  ในกรณีดงัน้ี 
                                     (ก) ช้ินส่วนเหล่านั้นช ารุดบกพร่อง และความช ารุดบกพร่องดงักล่าว
ก่อใหเ้กิดความเสียหายแก่ผูบ้ริโภค หรือ  
                                      (ข) ถา้ผูผ้ลิตหรือผูข้ายช้ินส่วน มีส่วนร่วมโดยนัยส าคญัในการน า
ช้ินส่วนเหล่านั้นเขา้ไปในการออกแบบสินคา้นั้นและการน าช้ินส่วนนั้น ไปใชใ้นการผลิตสินคา้ท า
ใหสิ้นคา้ขั้นสุดทา้ยนั้น มีความช ารุดบกพร่องเกิดข้ึนและความช ารุดบกพร่องดงักล่าว เป็นเหตุให้
เกิดความเสียหายแก่ผูบ้ริโภค   

(5) ขอ้ยกเวน้ความความรับผดิ  
                      กฎหมายสหรัฐอเมริกาไม่ไดบ้ญัญัติขอ้ยกเวน้ความรับผิดของผูผ้ลิต
ไวโ้ดยชดัเจน ข้ึนอยูก่บัศาลของแต่ละมลรัฐ ซ่ึงพอจะประมวลไดด้งัน้ี 43 
         (ก) ผูเ้สียหายสมคัรใจเขา้เส่ียงภยัเองและใชสิ้นคา้นั้นเอง ทั้งๆ ท่ีช ารุด
บกพร่องโดยไม่มีเหตุอนัสมควร (Voluntarily and Unreasonably Proceed to Use) ในกรณีน้ี
ผูเ้สียหายไม่สามารถฟ้องร้องเรียกค่าเสียหายจากผูผ้ลิตได ้  
         (ข)  กรณีการใชสิ้นคา้ผิดวิธี (Product  Misuse)  ผูผ้ลิตตอ้งจดัท าค  า
เตือนก ากับสินค้าเก่ียวกับการใช้ผิดวิธีด้วย และผูผ้ลิตสามารถหลุดพ้นความรับผิดจากเหตุท่ี
ผูเ้สียหายใช้สินค้าไม่ถูกต้อง  ตามค าเตือนวิธีใช้ด้วยการใช้สินค้าอย่างผิดวิธี ด้วยวิธีท่ีไม่อาจ

                                                             
43 อนนัต ์ จนัทรโอภากร. อา้งแลว้เชิงอรรถที่ 22. หนา้ 168-170. 
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คาดหมายไดเ้ท่านั้น (Unforeseeable Misuse) แมผู้เ้สียหายจะใชสิ้นคา้โดยผดิวิธี แต่หากวิธีดงักล่าว
ยงัอยูภ่ายใตค้วามคาดหมายไดข้องผูผ้ลิตแลว้  ผูผ้ลิตก็ไม่สามารถปฏิเสธความรับผดิชอบได้  
         (ค)  ผูเ้สียหายมีส่วนผิด (Comparative  Negligence) เป็นการลดความ
รับผิดในการชดใชค่้าเสียหายไปตามสัดส่วนความผิดของโจทก์ ไดน้ าไปใชใ้นสองแนวทาง คือ  
                                                  -  Pure Comparative Negligence กล่าวคือ ถา้ฟังไดว้่าผูเ้สียหายมี
ส่วนในการก่อใหเ้กิดความเสียหายข้ึนเป็นสดัส่วนเท่าใด ศาลก็จะให้ลดค่าสินไหมทดแทนท่ีผูต้อ้ง
รับผดิชดใชแ้ก่ผูเ้สียหายไปตามสดัส่วนความผดิของผูเ้สียหาย 
                                                  -  Modified  Comparative  Negligence  กล่าวคือ  ศาลบางมลรัฐวาง
หลกัไวว้่า หากโจทก์มีส่วนผิดมากกว่าจ  าเลย โจทก์จะไม่มีสิทธิเรียกค่าเสียหายจากจ าเลยทั้งส้ิน  
หากโจทกม์ีส่วนผดินอ้ยกว่าคร่ึงหน่ึง ศาลจะลดค่าเสียหายท่ีจ  าเลยจะตอ้งชดใชไ้ปตามสัดส่วนของ
ความผดิของโจทก ์ แต่หากโจทกม์ีส่วนผดิเกินกว่าคร่ึงหน่ึง ศาลจะยกฟ้องโจทก์  

                         (ง)  หลกัความรู้และเทคโนโลยีขณะผลิต ไม่อาจพิสูจน์ได้ถึงความ
ช ารุดบกพร่อง (State of the Art Defence) โดยไม่สามารถท่ีจะรู้ถึงอนัตราย  อนัอาจเกิดข้ึนแก่โจทก ์
หรือไม่สามารถท่ีจะออกแบบและผลิตสินคา้ใหดี้กว่านั้นได ้

   (6) ผูม้ีสิทธิฟ้องร้องเรียกค่าเสียหาย ไดแ้ก่  ผูท่ี้ไดรั้บความเสียหายแก่ชีวิต  ร่าง 
กาย  จิตใจ หรือทรัพยสิ์น ซ่ึงอาจเป็นผูซ้ื้อ ผูใ้ชสิ้นคา้นั้นหรือผูอ้ยู่ในบริเวณใกลเ้คียงกบัท่ีตั้งของ
สินคา้และไดรั้บความเสียหายแมจ้ะไม่ใช่ผูท่ี้ซ้ือสินคา้นั้น                                  

   (7) ประเภทของความเสียหายท่ีจะไดรั้บการเยยีวยาและขอบเขตของความรับผดิ                      
         ความเสียหายแก่ชีวิต ร่างกาย  กฎหมายยอมใหผู้เ้สียหายเรียกค่าเสียหาย  ทั้ง

ท่ีเป็นตวัเงินและไม่เป็นตวัเงินท่ีเกิดข้ึนแลว้และท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคต  ความเจ็บปวดและการทน
ทุกขท์รมาน  ค่าขาดแรงงานส าหรับในครัวเรือน ในกรณีท่ีผูผ้ลิตรู้อยูว่่าสินคา้ท่ีผลิตช ารุดบกพร่อง
และอาจก่อให้เกิดอนัตรายแก่ผูบ้ริโภคได ้ จ  าเลยอาจตอ้งรับผิดค่าสินไหมทดแทนในเชิงลงโทษ
ดว้ย ส าหรับความเสียหายในทางจิตใจซ่ึงไดแ้ก่ ความเจ็บปวด  ความทุกข์ทรมาน  การตกใจ การ
หมดสติ ความอบัอายขายหนา้ ความรันทดห่อเห่ียว ความหวาดผวา ความวิตกกงัวล  ความกลวั นั้น 
แยกพิจารณาออกไดเ้ป็นสามกรณี  คือ:  

(ก) การกระท าละเมิดโดยเจตนาท าให้ผูเ้สียหายไดรั้บความเสียหายทาง
จิตใจ  (Intentional  Infliction  of  Emotional  Distress) มีองคป์ระกอบดงัน้ี44 
                                                             
44 จกัรพงษ ์  บุญอ ่า. (2552).วิเคราะห์ปัญหาการบังคบัใช้พระราชบัญญัติความรับผิดต่อความเสียหายที่เกิดขึ้นจาก
สินค้าที่ไม่ปลอดภัย พ.ศ. 2551 .วิทยานิพนธ์นิติศาสตรมหาบณัฑิต คณะนิติศาสตร์ มหาวิทยาลยัศรีปทุม. 
หนา้ 110. 
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                    1) ผูก้ระท าไดก้ระท าไปโดยเจตนา (An Intentional Act) 
                    2) มีความรุนแรงและร้ายแรง  ถึงขนาดเกินกวา่สามญัชนทัว่ไปจะ

กระท ากนั  (Extreme and Outrageous)  
                                               3) เป็นผลท าให ้(Causation)  
                                               4) เกิดความเสียหายทางจิตใจของผูอ่ื้น (Severe Emotion Distress)  
                                 (ข) การกระท าละเมิดโดยประมาท ท าใหเ้กิดความเสียหายทางจิตใจ 
(Negligent  Infliction  of  Emotional  Distress) มีองคป์ระกอบ คือ45 
                                        1) ผูก้ระท ามีหนา้ท่ีต่อบุคคลอ่ืนท่ีจะกระท าการใดๆ อยา่งรอบคอบ (Duty 
to Act Reasonably) 
                                       2) ผูก้ระท าไดฝ่้าฝืนหนา้ท่ีนั้น (Breach Duty of  Reasonable) 
                                       3) เป็นผลท าให ้(Causation) 
                                       4)  เกิดความเสียหายทางจิตใจของผูอ่ื้น (Severe Emotion Distress)  
                            กฎหมายของมลรัฐส่วนใหญ่ในประเทศสหรัฐอเมริกาไม่ยอมใหผู้เ้สียหาย
เรียกค่าเสียหายทางจิตใจน้ี  เวน้แต่จะเป็นผลเก่ียวพนักบัความเสียหายทางร่างกายดว้ย 

            (ค) ความเสียหายทางจิตใจของบุคคลท่ี 3 (Emotional Distress  for 
Another’s Injury)  บุคคลอาจไดรั้บความเสียหายทางจิตใจเมื่อประสบหรือพบเห็นผูอ่ื้นไดรั้บ
อนัตราย  
                                Restatement (Second) of Torts มาตรา 313(2) ระบุว่าผูน้ั้นจะตอ้งอยู่ในบริเวณ
อนัตรายดว้ย  เรียกว่าหลกัเขตเกิดอนัตราย (Zone of Danger Rule)  
                     (8) ภาระการพิสูจน์เป็นไปตามหลกั Strict  Liability  กล่าวคือ ไม่ตอ้งพิจารณาว่า 
ผูท่ี้ตอ้งรับผดินั้นไดก้ระท าโดยจงใจหรือประมาทเลินเล่อก่อใหเ้กิดความเสียหายแก่ผูอ่ื้นหรือไม่ แต่
เป็นการเนน้เร่ืองความช ารุดบกพร่องของสินคา้ โดยทัว่ไปแลว้ผูเ้สียหายจึงมีหน้าท่ีท่ีจะตอ้งพิสูจน์
ว่าสินคา้นั้นมีความช ารุดบกพร่อง พิสูจน์ว่ามีความเสียหายท่ีเกิดข้ึนนั้นเป็นผลมาจากความช ารุด
บกพร่องของสินคา้นั้น46   
                     (9) การจ ากดัจ  านวนความรับผดิ  ไม่มีการจ ากดัจ  านวน 
                 (10)  การยกเวน้หรือจ ากัดความรับผิดโดยข้อสัญญา  โดยหลกัท าไม่ได้ แต่มี
ขอ้ยกเวน้ในบางมลรัฐในการซ้ือขายระหว่างพ่อคา้ด้วยกัน ให้จ  ากดัความรับผิดในความช ารุด

                                                             
45 จกัรพงษ ์ บุญอ ่า. อา้งแลว้เชิงอรรถที่ 44. หนา้ 123. 
46 อนนัต ์ จนัทรโอภากร. อา้งแลว้เชิงอรรถที่ 22. หนา้ 165-166. 
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บกพร่องได ้โดยผูข้ายจ ากดัความรับผดิในความเสียหายทางเศรษฐกิจแก่ธุรกิจ (ทรัพยสิ์น)ได ้ โดย
การรับซ่อม เปล่ียนคืน 
                   ส่วนอายคุวามแตกต่างกนัไปในแต่ละมลรัฐ โดยทัว่ไปแลว้การฟ้องร้องเพ่ือความ
เสียหายแก่ชีวิตและร่างกายนั้น มีอายคุวามประมาณหน่ึงถึงสามปีนับแต่วนัท่ีความเสียหายเกิดข้ึน  
แต่ส าหรับกรณีท่ีความเสียหายท่ีไม่อาจเห็นประจกัษไ์ด ้ เช่น กรณีผลขา้งเคียงท่ีเกิดจากการใชย้า ซ่ึง
อาจยงัไม่แสดงอาการใด ๆ ออกมาระยะสั้น กรณีเช่นน้ีมลรัฐส่วนใหญ่ถือว่าอายุความเร่ิมนับเม่ือ
ผูเ้สียหายรู้หรือควรรู้ถึงความเสียหายนั้น โดยกฎหมายก าหนดอายคุวาม แต่ในบางมลรัฐไดน้ าหลกั
ไม่พิจารณาว่าความเสียหายเกิดข้ึนเม่ือใด  แต่ก  าหนดว่าผูเ้สียหายจะมีสิทธิฟ้องคดีได้ไม่เกิน
ระยะเวลาท่ีกฎหมายก าหนดนับแต่วนัท่ีสินคา้นั้นไดอ้อกวางจ าหน่าย ซ่ึงจะยาวกว่า คือส่วนใหญ่
แลว้จะมีระยะเวลา 15-20 ปี 

3.2 มาตรฐานความปลอดภยัเบาะน่ังนิรภยัเด็กของประเทศไทย 

3.2.1 มาตรฐานอุตสาหกรรม 
ในการก าหนดมาตรฐานผลิตภัณฑ์ของประเทศไทยนั้นอยู่ภายใตก้ารด าเนินงานของ

ส านักงานมาตรฐานผลิตภณัฑ์อุตสาหกรรมเป็นองค์กรของรัฐ ซ่ึงจดัตั้งข้ึนโดยอาศยัอ  านาจของ
พระราชบญัญติัมาตรฐานผลิตภณัฑ์อุตสาหกรรม พ.ศ. 2511 โดยมีเจตนารมณ์ในการก าหนดข้ึน
เพ่ือป้องกันและรักษาสิทธิของผูซ้ื้อผลิตภณัฑ์อุตสาหกรรมตามพระราชบญัญตัิมาตรฐาน
ผลิตภณัฑ์อุตสาหกรรม พ.ศ. 2511 นั้น การคุม้ครองผูบ้ริโภคในส่วนของช้ินส่วนผลิตภณัฑ์ไดมี้
พระราชกฤษฎีกาก าหนดใหม้ีมาตรฐานตามท่ีคณะกรรมการผลิตภณัฑอุ์ตสาหกรรมก าหนด ซ่ึงมีผล
บงัคบัใชอ้ยู่ในปัจจุบนัมีประมาณ 75 ผลิตภณัฑ์ มีอ  านาจหน้าท่ีโดยสรุปคือ ส านักงานมาตรฐาน
ผลิตภณัฑอุ์ตสาหกรรมมีหนา้ท่ีก  าหนดและควบคุมมาตรฐาน โดยก าหนดใหม้ีการขออนุญาตแสดง
เคร่ืองหมายมาตรฐานผลิตภณัฑอุ์ตสาหกรรม การออกกฎหมายก าหนดมาตรฐานเพื่อประโยชน์ใน
การส่งเสริมอุตสาหกรรมเพื่อความปลอดภยั  หรือเพื่อป้องกนัความเสียหายอนัเกิดแก่ประชาชน  
หรือแก่กิจการอุตสาหกรรม  หรือเศรษฐกิจของประเทศ บทบาทหนา้ท่ีท่ีส าคญัอีกประการหน่ึงของ
ส านกังานมาตรฐานผลิตภณัฑอุ์ตสาหกรรม  คือ การก าหนดมาตรฐาน ตรวจสอบ รับรองผลิตภณัฑ ์
ป้องกนัและปราบปรามการกระท าผิดตามกฎหมายว่าดว้ยมาตรฐานผลิตภณัฑ์อุตสาหกรรม  และ
ร่วมก าหนดมาตรฐานระหว่างประเทศกบัองคก์ารระหว่างประเทศ 

พระราชบญัญติัมาตรฐานผลิตภณัฑ์อุตสาหกรรม พ.ศ. 2511 ไดก้  าหนดประเภทของ
มาตรฐานอุตสาหกรรม ดงัต่อไปน้ี  
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1. มาตรฐานทั่วไป ในเร่ืองของมาตรฐานทั่วไปน้ีกฎหมายมิได้บังคับว่าผู ้ท่ีท า
ผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมต้องท าแต่ถ้าผู ้ท่ีท าผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมรายใดประสงค์จะท า
ผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมท่ีมีประกาศก าหนดมาตรฐานแล้วจะแสดงเคร่ืองหมายมาตรฐานกับ
ผลิตภณัฑอุ์ตสาหกรรมกบัผลิตภณัฑอุ์ตสาหกรรมของตนตามท่ีมีประกาศก าหนดมาตรฐานไวน้ั้น 
จะตอ้งใหพ้นกังานเจา้หนา้ท่ีตรวจสอบและไดรั้บใบอนุญาตจากคณะกรรมการก่อนตามมาตรา 16 
และหา้มมิใหผู้รั้บใบอนุญาตแสดงเคร่ืองหมายมาตรฐานกบัผลิตภณัฑอุ์ตสาหกรรมท่ีไม่เป็นไปตาม
มาตรฐานตามมาตรา 35  

2. มาตรฐานบังคับ หมายถึง การก าหนดมาตรฐานอุตสาหกรรมส าหรับผลิตภัณฑ ์
อุตสาหกรรมบางประเภทท่ีผลิตข้ึนว่าจะตอ้งมีมาตรฐานของรายละเอียด ส่วนประกอบต่าง ๆ ตาม
กฎหมายท่ีก  าหนดไวโ้ดยพระราชกฤษฎีกามีวตัถุประสงคเ์พื่อความปลอดภยั หรือเพื่อป้องกนัความ
เสียหายอนัอาจจะเกิดแก่ประชาชนหรือแก่กิจการอุตสาหกรรมหรือเศรษฐกิจของประเทศ ดงันั้น จะ
ก าหนดให้ผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมชนิดใดต้องเป็นไปตามมาตรฐานก็ได้ ตามมาตรา 17  
โดยผลิตภณัฑ์ชนิดใดจะตอ้งเป็นไปตามมาตรฐานท่ีก  าหนดไวใ้ห้ตราเป็นพระราชกฤษฎีกา และ
ระบุวนัเร่ิมใชบ้งัคบัไม่นอ้ยกว่าหกสิบวนันบัแต่วนัประกาศในราชกิจจานุเบกษา  

ในเร่ืองของมาตรฐานบงัคบัน้ีกฎหมายก าหนดเพื่อความปลอดภยั หรือเพื่อป้องกนัความ
เสียหายอนัอาจจะเกิดแก่ประชาชนหรือแก่กิจการอุตสาหกรรมหรือเศรษฐกิจของประเทศ จะ
ก าหนดให้ผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมชนิดใดต้องเป็นไปตามมาตรฐานก็ได้ แต่ถ้ากฎหมายได้
ก  าหนดให ้ผลิตภณัฑอุ์ตสาหกรรมชนิดใดเป็นไปตามมาตรฐานแลว้ ผูท้  าผลิตภณัฑ์อุตสาหกรรม
ตอ้งท าให้ไดม้าตรฐานตามท่ีกฎหมายก าหนดไวด้ว้ย ในเร่ืองน้ีกฎหมายนั้นบงัคบัให้ตอ้งท าตาม
มาตรฐานผูท้  าผลิตภณัฑอุ์ตสาหกรรมจะปฏิเสธท่ีจะไม่ท าหาไดไ้ม่ตามมาตรา 17  

3. มาตรฐานพิเศษ เมื่อมีความจ าเป็นตอ้งน าเขา้มาในราชอาณาจกัร ซ่ึงผลิตภณัฑ ์
อุตสาหกรรมท่ีแตกต่างไปจากมาตรฐานท่ีก  าหนดเพ่ือใชใ้นราชอาณาจกัรเป็นคร้ังคราว รัฐมนตรีจะ
อนุญาตเป็นการเฉพาะคราวใหผู้ใ้ดน าเขา้มาในราชอาณาจกัรซ่ึงผลิตภณัฑอุ์ตสาหกรรมท่ีมีพระราช
กฤษฎีกาก าหนดให้ต้องเป็นไปตามมาตรฐานท่ีเป็นไปตามมาตรฐานของต่างประเทศ หรือ
มาตรฐานระหว่างประเทศไม่ว่าจะต ่ากว่าหรือสูงกว่ามาตรฐานตามพระราชบัญญติัน้ีก็ได้ตาม 
มาตรา 21 ทวิ พระราชบญัญัติมาตรฐานผลิตภณัฑ์อุตสาหกรรม พ.ศ. 2511 และมาตรฐานของ
ต่างประเทศหรือมาตรฐานระหว่างประเทศจะตอ้งไดรั้บความเห็นชอบจากคณะกรรมการและการ
น าผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมดังกล่าวเข้ามาในราชอาณาจกัรก็จะต้องเป็นไปตามหลกัเกณฑ์และ
เง่ือนไขท่ีคณะกรรมการก าหนดดว้ย 
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 พระราชบัญญัติฉบับน้ีได้ให้ค  านิยาม  “มาตรฐาน” ตามท่ีก  าหนดความหมายไวใ้น 
มาตรา 347 แห่งพระราชบญัญติัมาตรฐานผลิตภณัฑอุ์ตสาหกรรม พ.ศ. 2511 หมายความว่า 
   (1) จ  าพวก ระบบ รูปร่าง มิติ การท าเคร่ืองประกอบ คุณภาพ ช้ินส่วน ประกอบ 
ความสามารถ ความทนทาน และความปลอดภยัของผลิตภณัฑอุ์ตสาหกรรม 
   (2) วิธีท า วิธีออกแบบ วิธีเขียนรูป วิธีใช ้วตัถุท่ีน ามาผลิต ผลิตภณัฑ ์
อุตสาหกรรม และความปลอดภยัอนัเก่ียวกบัการผลิตผลิตภณัฑอุ์ตสาหกรรม 
   (3) จ  าพวก แบบ รูปร่าง มิติของหีบห่อ หรือส่ิงบรรจุชนิดอ่ืนรวมตลอดถึงการท าหีบ
ห่อ หรือส่ิงบรรจุชนิดอ่ืน วิธีการบรรจุ หุม้ห่อหรือผกูมดั และวตัถุท่ีใชใ้นการนั้น 
   (4) วิธีทดลอง วิธีวิเคราะห์ วิธีเปรียบเทียบ วิธีตรวจ วิธีทดสอบ และวิธีชัง่ ตวง วดั 
อนัเก่ียวกบัผลิตภณัฑอุ์ตสาหกรรม 
   (5) ค  าเฉพาะ ค ายอ่ สญัลกัษณ์ เคร่ืองหมาย สี เลขหมาย และหน่วยท่ีใชใ้นทางวิชาการ 
อนัเก่ียวกบัผลิตภณัฑอุ์ตสาหกรรม 
   (6) ขอ้ก  าหนดรายการอยา่งอ่ืนอนัเก่ียวกบัผลิตภณัฑ์อุตสาหกรรมตามท่ีรัฐมนตรี 
(รัฐมนตรีว่าการกระทรวงอุตสาหกรรม) ประกาศ หรือตามพระราชกฤษฎีกา  
 ส าหรับมาตรฐานเบาะนั่งนิรภยัส าหรับเด็ก (Child Restraint) ของประเทศไทยได้มี
ประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม  ฉบับท่ี 3998 (พ.ศ. 2552) ออกตามความในพระราชบัญญัติ
มาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม พ.ศ. 2511 น้ีได้มีการนิยามไว้ในมาตรฐานเข็มขัดนิรภัย
ผลิตภณัฑอุ์ตสาหกรรม (มอก.) 721-255148  ซ่ึงใหเ้พียงค านิยามว่าหมายถึง อุปกรณ์ความปลอดภยั
ท่ีรายละเอียดมี UN/ECE Regulation No.44 (European Standard)49 นอกจากน้ีก็ไม่ไดมี้การก าหนด
รายละเอียดอ่ืนๆไวแ้ต่อยา่งใด ตามมาตรฐานเข็มขดันิรภยัผลิตภณัฑอุ์ตสาหกรรม (มอก.) 721-2551 
คงมีเฉพาะรายละเอียดเก่ียวกบัมาตรฐานของเข็มขดันิรภยั (Safety-Belt,Seat-Belt,Belt) เป็นส าคญั
เท่านั้น เช่น การก าหนดเร่ืองเข็มขดันิรภยัส าหรับรถยนต์  หมายถึง ชุดอุปกรณ์ท่ีประกอบดว้ยสาย
คาดท่ีมีหวัเข็มขดั อุปกรณ์ปรับความยาว และอุปกรณ์ยดึท่ีสามารถยดึติดกบัโครงสร้างท่ีอยู่ดา้นใน
ของรถยนต์ และไดรั้บการออกแบบเพื่อลดความเส่ียงต่อการได้รับบาดเจ็บของผูใ้ช ้ในกรณีท่ี
รถยนตเ์กิดการชน หรือลดความเร็วลงอยา่งกะทนัหนัโดยการจ ากดัการเคล่ือนท่ีของผูใ้ชโ้ดยทัว่ไป 

                                                             
47 พระราชบญัญติัมาตรฐานผลิตภณัฑอ์ุตสาหกรรม  พ.ศ. 2511 มาตรา 3.   
48 ส านกังานมาตรฐานผลิตภณัฑอ์ุตสาหกรรม. (2559). มาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมเข็มขัดนิรภัยส าหรับ
รถยนต์. กรุงเทพฯ: กระทรวงอุตสาหกรรม. หนา้ 42. 
49 ระเบียบของคณะกรรมาธิการเศรษฐกิจยโุรปแห่งสหประชาชาติ (UN / ECE) เป็นบทบญัญติัเกี่ยวกบัการอนุมติั
ชุดอุปกรณ์การควบคุมส าหรับผูโ้ดยสารเดก็  
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เรียกว่า ชุดเข็มขดันิรภยั  ซ่ึงหมายถึง อุปกรณ์ท่ีใชใ้นการดูดซบัพลงังานหรือดึงกลบัสายคาดดว้ย 
เป็นตน้ 
 ดงันั้น เม่ือได้มีการนิยามความหมายของเบาะนั่งนิรภยัส าหรับเด็ก (Child Restraint) 
เป็นอุปกรณ์ความปลอดภยัท่ีรายละเอียดมี UN/ECE Regulation No.44 (European Standard) จึง
ตีความไดว้่าประเทศไทยไดก้  าหนดใหเ้บาะนัง่นิรภยัส าหรับเด็กตอ้งมีมาตรฐานตามของยโุรป 
 3.2.2 การก ากับ ดูแล และการควบคุมมาตรฐานอุตสาหกรรม 
 ส าหรับหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องกับการก าหนดมาตรฐานสินค้าและบริการ เพื่อรักษา
ผลประโยชน์และคุณภาพชีวิตของชาวไทย คือ ส านักงานมาตรฐานผลิตภณัฑ์อุตสาหกรรม หรือ 
สมอ. ท่ีผูป้ระกอบการไทยหรือต่างประเทศ ซ่ึงเป็นผูผ้ลิตหรือน าเขา้สินคา้ท่ีกฎหมายควบคุมให้
ตอ้งมีและเป็นไปตามมาตรฐานท่ีก  าหนด เช่น สินค้าโภคภัณฑ์ ไฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์ และ
ผลิตภณัฑ์อาหาร (บางประเภท) เป็นตน้ จะตอ้งไดรั้บการรับรองมาตรฐานผลิตภณัฑ์จาก สมอ. 
ก่อนจดัจ  าหน่ายแก่ผูบ้ริโภคภายในประเทศไทย โดยสมอ. จะมีกระบวนการตรวจสอบทั้งในดา้น
เอกสาร ผูป้ระกอบการ สถานประกอบการ และรวมถึงการจดัเก็บตวัอย่างผลิตภณัฑ์ท่ีน าเขา้ ตาม
ขอ้ก าหนดต่างๆ ท่ีระบุในระบบควบคุมคุณภาพผลิตภณัฑ์ก่อนออกใบอนุญาตแก่ผูป้ระกอบการ
และผลิตภณัฑ ์เพ่ือแสดงใหผู้บ้ริโภคไดท้ราบว่าผลิตภณัฑน์ั้นๆ มีคุณภาพและมาตรฐานท่ี สมอ. ได้
ตรวจสอบและรับรองแลว้  
 ส านักงานมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมเป็นองค์กรของรัฐ  จัดตั้งข้ึนโดยอาศยั
อ  านาจของพระราชบัญญัติมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม พ.ศ. 2511 สังกัดกระทรวง
อุตสาหกรรม มีอ  านาจหนา้ท่ี  ดงัน้ี50 

1. การก าหนดมาตรฐาน 
1.1  มาตรฐานระดับประเทศ  ก าหนดมาตรฐานลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม 

(มอก.) ประเภทบังคับและไม่บังคับตามความต้องการ  และการขยายตัวของอุตสาหกรรม 
การค้า  และเศรษฐกิจของประเทศ รวมทั้งนโยบายของรัฐบาล เพ่ือคุ้มครองผูบ้ริโภค รักษา
ส่ิงแวดลอ้ม และทรัพยากรธรรมชาติ และส่งเสริมใหภ้าคอุตสาหกรรมไทยแข่งขนัไดใ้นตลาดโลก 

1.2  มาตรฐานระดบัสากล ร่วมก าหนดมาตรฐานกบัองค์กรสากลท่ีส าคญั
คือ องคก์ารระหว่างประเทศว่าดว้ยการมาตรฐาน (International Organization for standardization : 

                                                             
50 ส านักงานมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม . (2560). พระราชบัญญัติมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม  

พ.ศ. 2511.  (ออนไลน์).  เข้าถึงได้จาก : http://www.tisi.go.th/about-tisi/item/55-2013-09-17-07-03-25.html.  
[2562, 21 มีนาคม].  

http://www.tisi.go.th/about-tisi/item/55-2013-09-17-07-03-25.html.%20%0b%5b2562,%2021%20มีนาคม%5d.
http://www.tisi.go.th/about-tisi/item/55-2013-09-17-07-03-25.html.%20%0b%5b2562,%2021%20มีนาคม%5d.
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ISO) คณะกรรมาธิการระว่างประเทศว่าด้วยมาตรฐานสาขาอิเล็กทรอนิกส์ ( International 
Electrotechnical Commission :IEC) 

2. การรับรองคุณภาพผลิตภณัฑ ์
 2.1 การรับรองตามมาตรฐานของประเทศ สมอ. ให้การรับรองคุณภาพ

ผลิตภณัฑ ์โดยการอนุญาตใหแ้สดงเคร่ืองหมายมาตรฐาน จ านวน 2 แบบ คือ เคร่ืองหมายมาตรฐาน
ทัว่ไป และเคร่ืองหมายมาตรฐานบงัคบั 

2.2 การรับจดทะเบียนผลิตภณัฑ์ สมอ. ให้การรับรองคุณภาพผลิตภณัฑ ์
ส าหรับผลิตภณัฑท่ี์ยงัมิไดก้  าหนดมาตรฐาน โดยการจดทะเบียนผลิตภณัฑ ์ตามมติคณะรัฐมนตรี 

2.3 การเป็นหน่วยตรวจให้กบัสถาบนัมาตรฐานต่างประเทศ สมอ.ไดรั้บ
มอบหมายใหเ้ป็นหน่วยตรวจของสถาบนัมาตรฐานต่างประเทศ เพื่อรับรองคุณภาพผลิตภณัฑ์ตาม
มาตรฐานของประเทศญ่ีปุ่น  (Japanese Industrial Standard Marks : JIS MARKS)  ประเทศ
สาธารณรัฐสงัคมนิยมประชาธิปไตยศรีลงักา  และประเทศสาธารณรัฐฟิลิปปินส์ นอกจากน้ียงัตรวจ
ติดตามผลใหก้บัประเทศสาธารณรัฐอาฟริกาใต ้(South African Bureau of Standard: SABS) ดว้ย 

2.4 การรับรองฉลากเขียว (Green Label) สมอ. ร่วมกับสถาบัน
ส่ิงแวดลอ้มไทยด าเนินโครงการฉลากเขียวเพื่อให้การรับรอง โดยให้ใช้ฉลากเขียวส าหรับ
ผลิตภณัฑ ์ทั้งน้ีเพ่ือช่วยลดมลภาวะจากส่ิงแวดลอ้ม และเพ่ือผลกัดนัให้ผูผ้ลิตใชเ้ทคโนโลยี หรือ
วิธีการผลิตท่ีใหผ้ลกระทบต่อส่ิงแวดลอ้มนอ้ย 

3. การรับรองคุณภาพผลิตภณัฑชุ์มชน (มผช) 
เป็นการใหก้ารรับรองคุณภาพผลิตภณัฑ์ชุมชนของผูผ้ลิตในชุมชนท่ีเกิด

จากการรวมกลุ่มกนัประกอบกิจกรรมใด  กิจกรรมหน่ึง หรือชุมชนในโครงการหน่ึงต าบลหน่ึง
ผลิตภณัฑ์ท่ีผ่านการคดัเลือกจากจงัหวดั และ/หรือหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งตามมาตรฐานผลิตภณัฑ์
ชุมชน ท่ีส านักงานมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม ได้ประกาศก าหนดไว้ และจะแสดง
เคร่ืองหมายมาตรฐานผลิตภณัฑชุ์มชนกบัผลิตภณัฑท่ี์ไดรั้บการรับรอง 

4.   การรับรองระบบงาน 
  4.1 การรับรองความสามารถห้องปฏิบติัการ สมอ. ไดด้  าเนินการรับรอง

ขีดความสามารถทางวิชาการ และระบบคุณภาพ การทดสอบของห้องปฏิบัติการสอบเทียบและ
หอ้งปฏิบติัการทดสอบตามมาตรฐานขอ้ก าหนดทัว่ไปว่าดว้ยความสามารถของหอ้งปฏิบติัการสอบ
เทียบและหอ้งปฏิบติัการทดสอบ (มอก. 17025-2543) ซ่ึงเหมือนกนัทุกประการกบั ISO/IEC 17025 
ซ่ึงขอบข่ายของการรับรองอาจเป็นการรับรองการทดสอบหรือสอบเทียบทุกรายการหรือบาง
รายการของหอ้งปฏิบติัการก็ได ้
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4.2 การจดทะเบียนบุคลากร ผูท้รงคุณวุฒิ หลกัสูตรและองค์กรฝึกอบรม
ดา้นการมาตรฐานเป็นการใหก้ารจดทะเบียนบุคลากร ผูท้รงคุณวุฒิดา้นการประเมินการจดทะเบียน
หลกัสูตรฝึกอบรมและองค์กรฝึกอบรมด้านการมาตรฐานในกลุ่มสาขาต่าง ๆ ไดแ้ก่  ระบบการ
บริหารงานคุณภาพ ระบบการจดัการส่ิงแวดลอ้ม ระบบการวิเคราะห์อนัตรายและจุดวิกฤตท่ีตอ้ง
ควบคุมในการผลิตอาหาร ระบบห้องปฏิบติัการทดสอบและห้องปฏิบติัการสอบเทียบระบบการ
จัดการอาชีวอนามัยและความปลอดภัยระบบการรับรองผลิตภัณฑ์และระบบอ่ืน ๆ ตาม
มาตรฐานสากลหรือมาตรฐานอ่ืน ๆ ท่ีสากลยอมรับ 

 5.   การบริการขอ้สนเทศมาตรฐาน 
5.1 บริการขอ้สนเทศดา้นการมาตรฐาน โดยใหข้อ้มูลและตอบขอ้ซกัถาม

ทางวิชาการเก่ียวกบัมาตรฐาน กฎระเบียบทางวิชากากร และการรับรองคุณภาพทั้งของไทยและ
ต่างประเทศ 

5.2 เป็นศูนยต์อบขอ้ซกัถาม (Enquiry Point) ของไทย ภายใตค้วามตกลง
ว่าดว้ยอุปสรรคทางเทคนิคต่อการคา้ (TBT) ขององค์การการคา้โลก (World Trade Organization: 
WTO) 

5.3 บริการห้องสมุดมาตรฐาน สมอ.  โดยเป็นศูนย์รวมเอกสาร
มาตรฐานทั้งของไทยและของต่างประเทศ ตลอดจนเอกสารทางดา้นการรับรองคุณภาพ กฎระเบียบ
ทางวิชาการและเอกสารอ่ืน ๆ ท่ีครบถว้นและทนัสมยัทั้งในรูปของเอกสารและไมโครฟิลม์ 

6. การปฏิบติัตามพนัธกรณีความตกลงภายใตอ้งคก์ารการคา้โลก 
สมอ.  เ ป็ นแกนกลางในการปฏิบั ติ ต ามพันธก รณีต ามม ติ

คณะรัฐมนตรี ไดแ้ก่ ความตกลงว่าดว้ยอุปสรรคทางเทคนิคต่อการคา้ (Agreement on Technical 
Barriers to Trade : TBT) ยกเวน้ส่วนท่ีเก่ียวขอ้งกบัสินคา้เกษตรและอาหาร 

7. งานดา้นการมาตรฐานระหว่างประเทศและภูมิภาค 
       7.1 กิจกรรมมาตรฐานระหว่างประเทศ สมอ. ไดเ้ขา้ร่วมเป็นสมาชิกใน
องค์การระหว่างประเทศว่าดว้ยการมาตรฐาน (International Organization for Standardization 
:ISO) และคณะกรรมาธิการระหว่างประเทศว่าดว้ยมาตรฐานสาขาอิเล็กทรอนิกส์(International 
Electrotechnical Commission : IEC) นอกจากน้ียงัไดร่้วมด าเนินงานกบั International Personal 
Certification Association (IPC) ดา้นการรับรองหน่วยงานท่ีให้บริการฝึกอบรมและข้ึนทะเบียน
บุคลากรดา้นตรวจประเมินรวมทั้งร่วมด าเนินการรับรองห้องปฏิบติัการทดสอบกบั International 
Laboratory Accreditation Conference (ILAC) 
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   7.2 กิจการมาตรฐานภูมิภาค สมอ. ไดเ้ขา้ร่วมกิจกรรมงานดา้นมาตรฐาน 
และการรับรองในส่วนภูมิภาคกบัASEAN Consultative Committee for Standards and Quality 
ACCSQ และ Asia Pacific Economic Cooperation : Standards and conformance Sub-Committee 
(APEC/CTI/SCSC) นอกจากน้ียงัไดเ้ขา้ร่วมเป็นสมาชิกในกลุ่ม Pacific Area Standards Congress 
(PASC) 
          8.  การส่งเสริมมาตรฐานและพฒันาดา้นการมาตรฐาน 

           ส านักงานมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมด าเนินการส่งเสริมและ
สนบัสนุนใหภ้าคเอกชน และหน่วยงานภาครัฐพฒันาระบบการจกัการใหส้อดคลอ้งกบัหลกัปฏิบติั
มาตรฐานสากล เพ่ือประโยชน์ในการพฒันาขีดความสามารถของอุตสาหกรรม และเพ่ิมศกัยภาพใน
การแข่งขนัทางการคา้ระหว่างประเทศ  และส่งเสริมเผยแพร่ประชาสัมพนัธ์ สร้างความเขา้ใจแก่
ผูผ้ลิต ผูบ้ริโภค และผูเ้ก่ียวข้องทุกระดับ เพื่อให้ตระหนักถึงความส าคัญของคุณภาพ และ
มาตรฐาน  และน าไปใชเ้พื่อประโยชน์ในการพฒันาเศรษฐกิจและสงัคมของประเทศ 
 สรุปไดว้่า  ส านักงานมาตรฐานผลิตภณัฑ์อุตสาหกรรมมีหน้าท่ีก  าหนด
และควบคุมมาตรฐานโดยก าหนดให้มีก ารขออนุญาต แสดง เค ร่ืองหมายมาตรฐาน
ผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม การออกกฎหมายก าหนดมาตรฐานเพื่อประโยชน์ในการส่งเสริม
อุตสาหกรรมเพื่อความปลอดภยั  หรือเพื่อป้องกนัความเสียหายอนัเกิดแก่ประชาชน  หรือแก่กิจการ
อุตสาหกรรม หรือเศรษฐกิจของประเทศ  บทบาทหน้าท่ีท่ีส าคัญอีกประการหน่ึงของส านักงาน
มาตรฐานผลิตภณัฑอุ์ตสาหกรรม  คือ  การก าหนดมาตรฐาน  ตรวจสอบ รับรองผลิตภณัฑ ์ ป้องกนั
และปราบปรามการกระท าผิดตามกฎหมายว่าดว้ยมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม  และร่วม
ก าหนดมาตรฐานระหว่างประเทศกบัองคก์ารระหว่างประเทศ 

3.2.3 มาตรฐานความปลอดภัย  
กรณีการก าหนดมาตรฐานความปลอดภยัเก่ียวกบัเบาะนัง่นิรภยัส าหรับเด็กของประเทศ

ไทย ก็ไม่ไดม้กีารก าหนดไวใ้นกฎหมายใดๆ ท่ีก  าหนดใหร้ถยนตท่ี์มีผูโ้ดยสารเดก็จะตอ้งใชเ้บาะนัง่
นิรภยัส าหรับเดก็แต่อยา่งใด ซ่ึงตามประกาศกรมการขนส่งทางบกมีเพียงการก าหนดเก่ียวกบัการ
ติดตั้งเข็มขดันิรภยัซ่ึงมีรายละเอียด ดงัน้ี ประกาศกรมการขนส่งทางบก เร่ือง หลกัเกณฑก์ารติดตั้ง
และคุณสมบติัของเข็มขดันิรภยัส าหรับรถตามกฎหมายว่าดว้ยรถยนต ์พ.ศ. 2555 ไดก้  าหนด
รายละเอียดโดยสรุป  ดงัน้ี 51 

ขอ้ 2 เข็มขดันิรภยัส าหรับรถใหม้ี 2 แบบ ดงัน้ี  
 (1) แบบรัดหนา้ตกัและร้ังพาดไหล่ หรือเข็มขดันิรภยัแบบ 3 จุด (Three-Point Belt)  

                                                             
51 ราชกิจจานุเบกษา เล่ม 129 ตอนพิเศษ 53 ง 21 มีนาคม 2555. 
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 (2) แบบรัดหนา้ตกั หรือเข็มขดันิรภยัแบบ 2 จุด (Lap Belt)  
ขอ้ 3 เข็มขดันิรภยัตามขอ้ 2 ตอ้งมีมาตรฐานดงัน้ี  

(1) เข็มขดันิรภยัท่ีติดตั้งในรถท่ีผลิตหรือประกอบภายในประเทศ ตอ้ง
ไดรั้บการรับรอง มาตรฐานผลิตภณัฑอุ์ตสาหกรรมเข็มขดันิรภยัส าหรับรถยนต ์ตามกฎหมายว่าดว้ย
มาตรฐาน ผลิตภณัฑอุ์ตสาหกรรม  

(2) เข็มขดันิรภยัท่ีติดตั้งในรถท่ีน าเข้าจากต่างประเทศ ตอ้งมีมาตรฐาน
ตามขอ้ก าหนดของคณะกรรมาธิการเศรษฐกิจของยุโรปแห่งสหประชาชาติ ขอ้ก  าหนดท่ี 16 ว่าดว้ย
เร่ืองเข็มขดันิรภยั อนุกรมท่ี 04 (United Nation Economic Commission for Europe, Regulation 
No.16 : Safety Belts, series 04) ข้ึนไป หรือมีมาตรฐานตาม (1) หรือตามท่ีกรมการขนส่ง  
    ขอ้ 4 รถท่ีใชใ้นการขนส่งผูโ้ดยสารท่ีมีจ  านวนท่ีนั่งไม่เกิน 20 ท่ีนั่ง (เฉพาะรถตู้
โดยสาร) ในประเภทการขนส่งประจ าทาง การขนส่งไม่ประจ าทาง และการขนส่งส่วนบุคคล และ
รถท่ีใชใ้นการ ขนส่งสตัวห์รือส่ิงของทุกประเภทการขนส่ง ท่ีผลิต ประกอบ หรือน าเขา้ ตั้งแต่วนัท่ี 
1 เมษายน พ.ศ. 2555 เป็นตน้ไป ตอ้งติดตั้งเข็มขดันิรภยั ดงัน้ี 

(1) แบบรัดหน้าตกัและร้ังพาดไหล่ ส าหรับท่ีนั่งผูข้ ับรถและท่ีนั่งตอน
เดียวกบัผูข้บัรถท่ีอยูด่า้นริมสุด  

(2) แบบรัดหนา้ตกัและร้ังพาดไหล่ หรือแบบรัดหน้าตกั ส าหรับท่ีนั่งอ่ืน
นอกจาก (1) ความในวรรคหน่ึงมิใหใ้ชบ้งัคบัในกรณีรถนั้นมีการจดัวางท่ีนัง่ตามความยาวของรถ 

ขอ้ 5 รถท่ีใชใ้นการขนส่งผูโ้ดยสารท่ีมีจ  านวนท่ีนั่งไม่เกิน 20 ท่ีนั่ง (เฉพาะรถตู้
โดยสาร) ในประเภทการขนส่งประจ าทางและการขนส่งไม่ประจ าทาง ท่ีจดทะเบียนไวก่้อนวนัท่ี
ประกาศน้ีใชบ้งัคบั ตอ้งติดตั้งเข็มขดันิรภยัใหเ้ป็นไปตามท่ีก  าหนดไวใ้นประกาศน้ีใหแ้ลว้เสร็จก่อน
วนัท่ี 1 มกราคม พ.ศ. 2556 

ขอ้ 6 รถท่ีใชใ้นการขนส่งผูโ้ดยสารท่ีมีจ  านวนท่ีนัง่ไม่เกิน 15 ท่ีนั่ง (ลกัษณะอ่ืนท่ี
มิใช่รถตูโ้ดยสาร) ในประเภทการขนส่งประจ าทาง การขนส่งไม่ประจ าทาง และการขนส่งส่วน
บุคคล และรถขนาดเลก็ ท่ีมีจ  านวนท่ีนัง่ไม่เกิน 15 ท่ีนัง่ ในประเภทการขนส่งโดยรถขนาดเลก็ ท่ีจด
ทะเบียนตั้งแต่วนัท่ี 1 มกราคม พ.ศ.  2537 เป็นตน้ไป ตอ้งติดตั้งเข็มขดันิรภยั ดงัน้ี 

(1) แบบรัดหน้าตกัและร้ังพาดไหล่ ส าหรับท่ีนั่งผูข้ ับรถและท่ีนั่งตอน
เดียวกบัผูข้บัรถท่ีอยูด่า้นริมสุด  

(2) แบบรัดหนา้ตกั ส าหรับท่ีนั่งตอนกลางระหว่างท่ีนั่งผูข้บัรถและท่ีนั่ง
ตอนเดียวกบัผูข้บัรถ ท่ีอยูด่า้นริมสุด 
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จากประกาศกรมการขนส่งทางบกฯ ขา้งตน้ ก็ไม่ไดม้กีารก าหนดมาตรฐานดา้น
ความปลอดภยัเก่ียวกบัเบาะนัง่นิรภยัส าหรับเดก็แต่อยา่งใด 

3.2.4 ความรับผดิของผู้ผลติกฎหมายของผู้ผลติเบาะนัง่นิรภัยส าหรับเดก็ 
3.2.4.1 หลกัความรับผดิในทางสญัญา 
ความรับผดิเพื่อความเสียหายอนัเกิดจากการบริโภคสินคา้หรือบริการ มีบญัญติัไว้

ในประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชยว์่าดว้ยสัญญาในบรรพ 2 และว่าดว้ยซ้ือขายในบรรพ 3 ตาม
หลกักฎหมายว่าดว้ยสัญญานั้น ผูท่ี้จะมีความผูกพนัเป็นคู่สัญญาได้ตอ้งมีการท าค  าเสนอและค า
สนองท่ีสอดคลอ้งตอ้งกนัและจะมีผลผูกพนัคู่สัญญาท่ีไดต้กลงกนัไว ้หลกัการน้ีน ามาปรับใชก้บั
กรณีการบริโภคสินคา้และบริการดว้ย บุคคลอ่ืนแมจ้ะเป็นผูบ้ริโภคสินคา้หรือบริการนั้นแต่หาก
มิไดเ้ป็นคู่สญัญากบัผูป้ระกอบธุรกิจ ยอ่มไม่มีสิทธิเรียกร้องใหผู้ป้ระกอบธุรกิจรับผดิตามสญัญาได้
 ส าหรับหลกักฎหมายว่าดว้ยการซ้ือขาย ตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชยไ์ด้
บญัญติัเร่ืองความรับผดิเพื่อความช ารุดบกพร่องของสินคา้ไวใ้นมาตรา 472 ถึงมาตรา 474 ว่าดว้ย
เร่ืองซ้ือขาย โดยก าหนดหนา้ท่ีของผูซ้ื้อและผูข้ายใหใ้ชค้วามระมดัระวงัในการตรวจตราสินคา้ท่ีซ้ือ
ขายกนัและก าหนดใหผู้ข้ายตอ้งรับผดิในการช ารุดบกพร่องของสินคา้ไวต้ามมาตรา 472 ซ่ึงบญัญติั
ว่า “ในกรณีท่ีทรัพยสิ์นซ่ึงขายนั้นช ารุดบกพร่องอย่างหน่ึงอย่างใด อนัเป็นเหตุให้เส่ือมราคาหรือ
เส่ือมความเหมาะสมแก่ประโยชน์อนัมุ่งจะใชเ้ป็นปกติก็ดี ประโยชน์ท่ีมุ่งหมายโดยสัญญาก็ดีท่าน
ว่าผูข้ายตอ้งรับผดิ 

ความท่ีกล่าวมาในมาตราน้ีย่อมใช้ได ้ทั้งท่ีผูข้ายรู้อยู่แลว้หรือไม่รู้ว่าความช ารุด
บกพร่องมีอยู”่ 

ตามมาตราน้ีเห็นไดว้่า ผูข้ายต้องรับผิดก็ต่อเม่ือความช ารุดบกพร่องเป็นเหตุให้
เส่ือมราคาหรือเส่ือมความเหมาะสมแก่ประโยชน์อนัมุ่งจะใชเ้ป็นปรกติ หรือประโยชน์ท่ีมุ่งหมาย
โดยสญัญา และความช ารุดบกพร่องนั้นจะตอ้งมีอยู่ก่อนหรือขณะท าสัญญาซ้ือขายโดยท่ีผูซ้ื้อไม่รู้ 
และไม่ว่าผูข้ายจะทราบถึงความช ารุดบกพร่องหรือไม่ก็ตามก็ตอ้งรับผดิทั้งส้ิน 

ส าหรับขอ้ยกเวน้ความรับผิดของผูข้ายไดบ้ญัญติัไวใ้นมาตรา 473 ซ่ึงบญัญติัว่า 
“ผูข้ายยอ่มไม่ตอ้งรับผดิในกรณีดงักล่าวต่อไปน้ี คือ 52 

(1) ถา้ผูซ้ื้อไดรู้้อยูแ่ลว้แต่ในเวลาซ้ือขายว่ามีความช ารุดบกพร่องหรือควร
จะรู้ไดเ้ช่นนั้น  หากไดใ้ชค้วามระมดัระวงัอนัพึงคาดหมายไดแ้ต่วิญญูชน 

                                                             
52 ไผทชิต เอกจริยกร. (2561). ค าอธิบายกฎหมายซ้ือขายแลกเปล่ียน ให้  (พิมพ์คร้ังท่ี 9) กรุงเทพฯ: วิญญูชน.  
หนา้ 189. 
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(2) ถา้ความช ารุดบกพร่องนั้นเป็นอนัเห็นประจกัษ์แลว้ในเวลาส่งมอบ  
และผูซ้ื้อรับเอาทรัพยสิ์นนั้นไวโ้ดยมิไดอิ้ดเอ้ือน 

(3) ถา้ทรัพยสิ์นนั้นไดข้ายทอดตลาด 
นอกจากน้ีมาตรา 483 ไดบ้ญัญติั “คู่สญัญาซ้ือขายจะตกลงกนัว่าผูข้ายไม่

ตอ้งรับผดิเพื่อความช ารุดบกพร่องหรือเพื่อการรอนสิทธิก็ได”้ 
ผลของการช ารุดบกพร่องท าใหผู้ซ้ื้อมีสิทธิประการหน่ึง  คือ สิทธิเรียกค่าสินไหม

ทดแทนในความเสียหายใด ๆ  อนัเกิดเพื่อความช ารุดบกพร่องได ้ ส่วนจะตอ้งรับผดิเพียงใดนั้นยอ่ม
เป็นไปตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์ มาตรา 222 คือ ผูข้ายตอ้งรับผดิเพ่ือความเสียหายทั้ง
ปวง อนัเป็นผลธรรมดาของการไม่ส่งมอบทรัพยสิ์นท่ีปราศจากความช ารุดบกพร่อง  และอาจตอ้ง
รับผดิเพื่อความเสียหายอนัเกิดแต่พฤติการณ์พิเศษหากคู่กรณีไดค้าดเห็นพฤติการณ์เช่นนั้นล่วงหน้า 
ค่าสินไหมทดแทนท่ีเรียกได ้53  เช่น การฟ้องร้องเรียกค่าเส่ือมราคาจากผูข้ายหรือการลดราคาทรัพย ์ 
การฟ้องเรียกค่าขาดประโยชน์จากการใชท้รัพย ์ การฟ้องเรียกค่าใชจ่้ายในการซ่อมแซมทรัพย ์ การ
ขอใหเ้ปล่ียนทรัพย ์ หรือการฟ้องร้องเรียกค่าขนส่งทรัพยเ์พื่อทดแทนส่วนท่ีช ารุดบกพร่อง 

3.2.4.2 หลกัความรับผดิในทางละเมิด 
ความรับผิดในทางละเมิดได้บัญญัติไวใ้นประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์ 

มาตรา 420 ถึงมาตรา 452 โดยหลกัทัว่ไปไดบ้ญัญติัไวใ้นมาตรา 420 ซ่ึงเป็นความรับผิดท่ีตั้งอยู่บน
พ้ืนฐานของความผิด (Liability Based on Fault) ตามทฤษฎีความผิด (Fault Theory) โดยมี
องค์ประกอบในเร่ืองความจงใจหรือประมาทเลินเล่อท่ีท าให้เกิดความเสียหา ยว่าต้องมี
ความสมัพนัธร์ะหว่างการกระท าและผลของการกระท าจึงเป็นละเมิด54 

ตามมาตรา 42055 เป็นบทบญัญติัท่ีกวา้งมาก แต่มีอุปสรรคต่อการปรับใชใ้นการ
คุม้ครองผูบ้ริโภค เน่ืองจากกฎหมายลกัษณะละเมิดของไทยเป็นเร่ืองต้องกระท าโดยจงใจหรือ
ประมาท ใหเ้ขาเสียหายต่อชีวิตร่างกาย สุขภาพ ทรัพย ์ฯลฯ กรณีท่ีไม่จงใจหรือประมาทเลินเล่อ ไม่
อาจใชบ้ทบญัญติัน้ีได ้ทั้งท่ีความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจากการบริโภคปัจจุบนัส่วนใหญ่เกิดจากเหตุไม่

                                                             
53 กิตติศกัดิ์   ปรกติ. (2532). ผลงานวิจัยเสริมหลักสูตรเร่ืองความรับผิดเพื่อความช ารุดบกพร่องในสัญญาซ้ือขาย. 
เอกสารโครงการวิจยัเสริมหลกัสูตร มหาวิทยาลยัธรรมศาสตร์. หนา้ 41. 
54 สุมาลี วงษว์ิทิต. (2553). กฎหมายแพ่งและพาณิชย์ว่าด้วยละเมิด จัดการงานนอกส่ัง ลาภมิควรได้. กรุงเทพฯ: 
ส านกัพิมพม์หาวิทยาลยัรามค าแหง. หนา้ 7. 
55 ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย.์ มาตรา 420 บญัญติัว่า “ผูใ้ดจงใจหรือประมาทเลินเล่อ ท าต่อบุคคลอื่นโดย
ผิดกฎหมายใหเ้ขาเสียหายถึงแก่ชีวิตกดี็  แก่ร่างกายกดี็ อนามยักดี็ เสรีภาพก็ดี ทรัพยสิ์นหรือสิทธิอย่างหน่ึงอย่าง
ใดกดี็ ท่านว่าผูน้ั้นท าละเมิดจ าตอ้งใชค่้าสินไหมทดแทนเพื่อการนั้น” 
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คาดหมาย คือ ขาดการจงใจ (หรือไม่ถึงกบัประมาท) ของผูผ้ลิตหรือผูป้ระกอบธุรกิจการคา้บริการ 
  ในขณะท่ีต่างประเทศ เช่น สหรัฐอเมริกา หลกัความรับผิดชอบของผูผ้ลิตใชห้ลกั
กฎหมายละเมิดท่ีเรียกว่า Strict Liability ไดแ้ก่ ความรับผดิในความเสียหายอนัเกิดจากการบริโภค
สินคา้ท่ีผูผ้ลิตจกัตอ้งรับผดิแมไ้ม่มีการจงใจหรือประมาทในการก่อความเสียหายเหล่านั้นเลยก็ตาม 

3.2.4.3 หลกัความรับผดิอนัเก่ียวกบัผลิตภณัฑ ์
ส าหรับความรับผดิของผูผ้ลิตภณัฑ์ของไทยนั้นเป็นไปตามพระราชบญัญติัความ

รับผดิต่อความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจากสินคา้ท่ีไม่ปลอดภยั พ.ศ. 2551 เป็นกฎหมายว่าดว้ยความรับผิด
ทางแพ่งของสินคา้ท่ีไม่ปลอดภยั ในต่างประเทศมุ่งไปท่ีการเอาผิดจากผูผ้ลิต  สินคา้ท่ีวางจ าหน่าย
ในทอ้งตลาดแลว้ก่อใหเ้กิดความเสียหายแก่ผูอ่ื้น ความเสียหายดงักล่าวในระยะแรกมุ่งไปท่ีความ
เสียหายต่อชีวิต ร่างกาย และอนามยั ต่อมามีการขยายไปถึงความเสียหายทางจิตใจและความเสียหาย
ท่ีเกิดแก่ทรัพยสิ์นดว้ย ทั้งน้ี ตวัผูเ้สียหายไม่จ  าเป็นตอ้งเป็นผูบ้ริโภคเท่านั้น หากยงัรวมไปถึงบุคคล
ใดก็ตามท่ีไดรั้บความเสียหายจากทรัพยสิ์นนั้น ดว้ยเหตุน้ีผูผ้ลิตสินคา้ทุกชนิดจึงมีความเส่ียงท่ีจะตก
อยูภ่ายใตค้วามรับผิดของกฎหมายน้ี แต่สินคา้ท่ีโดยสภาพเป็นสินคา้อนัตรายอาจจะไม่ก่อให้เกิด
ความเสียหายก็ได ้เช่น ยาฆ่าแมลง หากมีบรรจุภณัฑ์ท่ีถูกตอ้ง มีการระบุวิธีใช ้วิธีเก็บรักษาเอาไว้
อยา่งชดัเจน หากมีผูน้  ายาฆ่าแมลงนั้นไปด่ืม ผูผ้ลิตก็ไม่จ  าเป็นตอ้งรับผดิ โดยในพระราชบญัญติัฯ น้ี
ก็ไดนิ้ยามเร่ืองความเสียหายไวใ้กลเ้คียงกบัของต่างประเทศ โดยระบุว่าความเสียหายหมายถึง ความ
เสียหายท่ีเกิดจากสินค้าท่ีไม่ปลอดภยั ไม่ว่าจะเป็นความเสียหายต่อชีวิตร่างกาย สุขภาพอนามยั 
จิตใจหรือทรัพยสิ์น ทั้งน้ีไม่รวมถึงความเสียหายต่อตัวสินคา้ท่ีไม่ปลอดภยันั้น ส่วนในด้านของ
นโยบายหรือเจตนารมณ์ของกฎหมายยงัคงเป็นท่ีถกเถียงกนัว่าจะเอานโยบายของกฎหมายหรือ
นโยบายของเร่ืองในทางวิชาการ ถา้จะหาเจตนารมณ์หรือหานโยบายของกฎหมายเรามกัจะดู
เจตนารมณ์ในทางวิชาการ การท่ีจะรู้เจตนารมณ์ของเร่ืองต้องดูวิวฒันาการความเป็นมาของ
กฎหมายนั้น ๆ ในโลกน้ีรวมทั้งท่ีเกิดข้ึนในประเทศไทย เม่ือเราเห็นนโยบายหรือเจตนารมณ์
ดงักล่าวแลว้ เราก็ใชเ้ป็นฐานในการอ่านกฎหมาย การใชแ้ละการตีความกฎหมาย เพื่อท าความเขา้
ใจความมุ่งหมายท่ีแทจ้ริงของตวัอกัษรของกฎหมายนั้น ซ่ึงนโยบายของ Product Liability Law นั้น
มีอยู ่3 ประการ56 

ประการแรก คือ การมุ่งคุม้ครองผูไ้ด้รับความเสียหายจากสินค้าให้ได้รับการ
เยยีวยาอยา่งเพียงพอ และเหมาะสม สาเหตุท่ีใหผู้ผ้ลิตเป็นผูต้อ้งรับผดินั้นเน่ืองจากผูผ้ลิตอยูใ่นฐานะ
ทางเศรษฐกิจท่ีดีท่ีสุด ในการสกดักั้นไม่ใหสิ้นคา้เหล่านั้นเขา้สู่ทอ้งตลาด และผูผ้ลิตก็อยู่ในฐานะท่ี
                                                             
56 มานิตย์ วงศ์เสรีและคณะ. (2550). ความรับผิดต่อความเสียหายที่เกิดขึ้นจากสินค้า.กรุงเทพฯ: วิญญูชน.  
หนา้ 45. 
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ดีท่ีสุดท่ีจะกระจายความเส่ียงท่ีจะเกิดจากสินคา้นั้นเขา้ไปในหมู่ประชาชน โดยใชก้ารตั้งราคาของ
สินคา้เป็นเกณฑ์ท าให้ผูบ้ริโภคทุกคนเฉล่ียความเส่ียงในการจ่ายราคาแพงข้ึนอีกเล็กน้อย เพ่ือจะ
ไดรั้บความปลอดภยัจากสินคา้นั้น จึงตอ้งมีการผลกัภาระในความรับผิดไปให้ผูผ้ลิต แต่ผูผ้ลิตใน
ท่ีน้ีมุ่งไปท่ีตวัผูผ้ลิตท่ีเป็น Finish Product Producer ไม่ไดมุ่้งเอาผูผ้ลิตช้ินส่วน หรือส่วนประกอบ
ของสินคา้นั้นเป็นหลกั ปรากฎในพระราชบญัญติัฯ ว่า ผูผ้ลิตช้ินส่วนไม่ตอ้งรับผิด (ผูป้ระกอบการ
ทุกคนตอ้งร่วมรับผิดผูป้ระกอบการ ได้แก่ ผูผ้ลิตหรือผูว้่าจา้งให้ผลิต-ผูน้  าเขา้-ผูข้ายสินคา้ท่ีไม่
สามารถระบุตัวผูผ้ลิตหรือผูน้  าเข้าได้ ผูใ้ช้ช่ือ ช่ือทางการค้า เคร่ืองหมายการค้า เคร่ืองหมาย 
ขอ้ความ หรือแสดงดว้ยวิธี ใดๆ อนัมีลกัษณะท่ีจะท าใหเ้กิดความเขา้ใจไดว้่าเป็นผูผ้ลิต ผูว้่าจา้งให้
ผลิตหรือผูน้  าเขา้ ) ผูผ้ลิตช้ินส่วนไม่ตอ้งรับผิด ถา้ผลิตแลว้มีการน าช้ินส่วนเหล่านั้นไปประกอบ
เป็นสินค้าแลว้ออกมาขาย เวน้แต่ผูผ้ลิตช้ินส่วนจะรู้ว่าค  าสั่งการผลิตช้ินส่วนท่ีได้รับมานั้นไม่
ปลอดภยัหรือไม่ถูกตอ้ง แลว้ไม่ด  าเนินการหรือไม่ตกัเตือนผูผ้ลิตสินคา้ 

ประการท่ีสอง คือ สร้างความมัน่ใจใหผู้บ้ริโภคว่าสินคา้ท่ีวางอยู่ในทอ้งตลาดนั้น
จะไม่ก่อความเสียหาย ในท่ีน้ีใชค้  าว่าผูบ้ริโภค เพราะมีตวัอยา่งในสหภาพยุโรปท่ีเคยมีการออก EC 
Directive เร่ือง Product Liability Law โดยแรก ๆ นั้นไม่รวมสินคา้เกษตรท่ียงัไม่ผ่านกระบวนการ
ทางอุตสาหกรรม เช่น เน้ือววัท่ีไม่ตอ้งอยู่ภายใต ้Product Liability Law ต่อมาเกิดโรคววับา้ระบาด 
ยโุรปไม่สามารถส่งออกเน้ือววัไดจึ้งตอ้งมีการออก Directive เพ่ิมเติมว่าสินคา้ท่ีอยู่ภายใต ้Product 
Liability Law นั้น ใหร้วมถึงสินคา้เกษตรดว้ย เพ่ือให ้ผูบ้ริโภคมัน่ใจในการสัง่ซ้ือสินคา้เกษตรจาก
ยโุรป เร่ืองน้ีถือเป็นนโยบายทางการคา้ 

ประการท่ีสาม คือ Product Liability Law จะตอ้งไม่เป็นอุปสรรคต่อการพฒันา
อุตสาหกรรมและการแข่งขนัทางการคา้ หากเราใชก้ฎหมายโดยไม่สมดุลต่อนโยบายเหล่าน้ีแทนท่ี
จะเกิดประโยชน์ก็อาจจะเกิดความเสียหายข้ึน เพราะมุ่งเน้นแต่นโยบายการคุม้ครองผูบ้ริโภคเพียง
ประการเดียว การคุม้ครองผูบ้ริโภคเป็นหลกันั้นเป็นส่ิงท่ีถูกตอ้ง แต่ทั้งน้ีก็มิไดมี้นโยบายเร่ืองน้ี
เพียงประการเดียว ยงัตอ้งมีนโยบายอ่ืนท่ีจะมาถ่วงดุลกนัดว้ย เพราะถา้ผูป้ระกอบการอยู่ไม่ได ้
ทา้ยท่ีสุดก็ไม่มีสินคา้ส่งออกต่างประเทศ 

จากการพิจารณาเหตุผลประกอบพระราชบญัญติัความรับผดิจากสินคา้ไม่ปลอดภยั 
ท่ีระบุไว ้ประกอบกนั จะเห็นไดว้่าเหตุผลท่ีตอ้งมีการร่างกฎหมายฉบบัน้ีเพราะ57 

                                                             
57 มนนัญา ภู่แกว้. (2551). พระราชบัญญัติความรับผิดต่อความเสียหาย ที่เกิดขึ้นจากสินค้าที่ไม่ปลอดภัย 

 พ.ศ. 2551. (ออนไลน์). เขา้ถึงไดจ้าก:  https://www.parliament.go.th/ewtadmin/ewt/elaw_parcy/ewt_dl_link. 
php?nid=1515. [2561, 17 มีนาคม]. 

https://www.parliament.go.th/ewtadmin/ewt/elaw_parcy/ewt_dl_link.%0bphp?nid=1515
https://www.parliament.go.th/ewtadmin/ewt/elaw_parcy/ewt_dl_link.%0bphp?nid=1515
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1) สินคา้ในปัจจุบนัไม่ว่าจะผลิตภายในประเทศหรือน าเขา้ มีกระบวนการ
ผลิตท่ีใชค้วามรู้ทางดา้นวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยสูีงข้ึนเป็นล าดบัการท่ีผูบ้ริโภคจะตรวจพบว่า
สินคา้ไม่ปลอดภยักระท าไดย้าก 

 2) เมื่อผูบ้ริโภคน าสินค้าท่ีไม่ปลอดภยัไปใชอ้าจก่อให้เกิดอนัตรายต่อ
ชีวิต ร่างกาย สุขภาพ อนามยั จิตใจ หรือทรัพยสิ์นของผูบ้ริโภคหรือบุคคลอ่ืนได  ้ 

 3) การฟ้องคดีในปัจจุบันเพื่อเรียกค่าเสียหายมีความยุ่งยาก เน่ืองจาก
ภาระในการพิสูจน์ถึงความจงใจหรือประมาทเลินเล่อในการกระท าผิดของผูผ้ลิตหรือผูน้  าเขา้ตก
เป็นหน้าท่ีของผูไ้ด้รับความเสียหาย ตามหลกักฎหมายทั่วไปเพราะยงัไม่มีกฎหมายให้ความ
คุม้ครองผูบ้ริโภคท่ีไดรั้บความเสียหายท่ีเกิดจากสินคา้โดยมีการก าหนดหน้าท่ีความรับผิดชอบใน
ความเสียหายของผูผ้ลิตหรือผูเ้ก่ียวขอ้งไวโ้ดยตรง  

เมื่อกล่าวถึงการน าเอากฎหมายน้ีมาใช้จะเห็นไดว้่าพระราชบัญญติัฉบับน้ีเป็น
แขนงหน่ึงของกฎหมายลกัษณะละเมิด เป็นเร่ืองการฟ้องให้รับผิดทางละเมิดไม่ใช่ความรับผิดทาง
คดีอาญา แต่มีขอ้ยกเวน้ หลกัตามกฎหมายลกัษณะละเมิดทั่วไป คือ ผูเ้สียหายไม่ต้องพิสูจน์ว่า
ผูป้ระกอบการไดผ้ลิตสินคา้นั้นด้วยความจงใจหรือประมาทเลินเล่อ ท าให้เกิดความเสียหายแก่
ผูเ้สียหายหรือเรียกไดว้่าความรับผิดตามกฎหมายน้ีเป็น Strict Liability ซ่ึงมีการบัญญัติไวใ้น 
มาตรา 5 ของพระราชบญัญติัน้ีว่า “ผูป้ระกอบการทุกคนตอ้งร่วมกนัรับผิดต่อผูเ้สียหายในความ
เสียหายท่ีเกิดจากสินคา้ท่ีไม่ปลอดภยัและสินคา้นั้นไดมี้การขายให้แก่ผูบ้ริโภคแลว้ ไม่ว่าความ
เสียหายนั้นจะเกิดจากการกระท าโดยจงใจหรือประมาทเลินเล่อของผูป้ระกอบการหรือไม่ก็ตาม” 
   สาระส าคญัของกฎหมาย 

  1. นิยามค าว่า “สินคา้” ตามมาตรา 4 หมายถึง58     
                                  1.1 สงัหาริมทรัพยทุ์กชนิดท่ีผลิตหรือน าเขา้เพื่อขาย                                      
                                          นิยามค าว่า “ ขาย ”  ตามมาตรา  4  ใหห้มายความรวมถึง  
จ  าหน่าย จ่าย แจก หรือแลกเปล่ียนเพ่ือประโยชน์ทางการคา้และการใหเ้ช่า  ใหเ้ช่าซ้ือ  จดัหา  
ตลอดจนเสนอ ชกัชวน หรือน าออกแสดงเพ่ือการดงักล่าว 
                                  1.2 ผลิตผลเกษตรกรรม นิยามค าว่า “ผลิตผลเกษตรกรรม” ตาม
มาตรา 4 หมายความว่า  ผลิตผลจากการเกษตรกรรม เช่น การท านา ท าไร่ ท าสวน เล้ียงสัตว ์ เล้ียง
สตัวน์ ้ า เล้ียงไหม เล้ียงคร่ัง เพาะเห็ด แต่ไม่รวมถึงผลิตผลท่ีเกิดจากธรรมชาติ  
                                  1.3 กระแสไฟฟ้า ขอ้ยกเวน้สินคา้ตามท่ีก  าหนดในกฎกระทรวง  
ตามมาตรา 4   
                                                             
58 พระราชบญัญติัความรับผิดต่อความเสียหายที่เกิดข้ึนจากสินคา้ท่ีไม่ปลอดภยั พ.ศ. 2551. มาตรา 4. 
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                        สินคา้ท่ีขายแก่ผูบ้ริโภค  ก่อนวนัท่ีพระราชบญัญติัความรับผดิต่อ 
ความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจากสินคา้ท่ีไม่ปลอดภยั พ.ศ. 2551  มีผลใชบ้งัคบั คือ วนัท่ี  20 กุมภาพนัธ ์
พ.ศ.2552  ตามมาตรา 1559                       
                      2.  สินคา้ท่ีไม่ปลอดภยั                                       
                                 ค  านิยามตามมาตรา 4 สินคา้ท่ีก่อหรืออาจก่อใหเ้กิดความเสียหาย อาจ
มาจากสาเหตุ 3 ประการ คือ 
                              (1) จากความบกพร่องในการผลิต 
                            (2) จากความบกพร่องในการออกแบบ  
                           (3) จากความบกพร่องของฉลากสินคา้ ท่ีไม่ได้ก  าหนดข้อมูล
เพียงพอเก่ียวกับวิธีใช้ ค  าเตือน หรือข้อมูลส าคัญเก่ียวกบัสินค้า โดยค านึงถึงสภาพของสินค้า  
ลกัษณะการใชง้านและการเก็บรักษาตามปกติธรรมดาอนัพึงคาดหมายได ้   
                                     โดยมีเง่ือนไขเก่ียวกบัสินคา้ ตามมาตรา 15 คือ  ตอ้งเป็นสินคา้ไดข้าย
ให้แก่ผูบ้ริโภค หลงัจากพระราชบัญญัติความรับผิดต่อความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจากสินค้าท่ีไม่
ปลอดภยั พ.ศ. 2551 มีผลบงัคบัใชแ้ลว้                      
                              จากการตรวจสอบรายงานของคณะกรรมาธิการยกร่างกฎหมาย พบว่าในร่างเดิม
ใชค้  าว่า “สินคา้ท่ีบกพร่อง” โดยแปลตรงจากภาษาองักฤษท่ีใชค้  าว่า “Defect” แต่เน่ืองจากมีการใช้
ค  าว่า “ความช ารุดบกพร่องของทรัพยสิ์นท่ีขาย” อยูแ่ลว้ในประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์ ซ่ึงมี
เจตนารมณ์ของค าท่ีต่างกนั  เพราะถา้เป็นความช ารุดบกพร่องของสินคา้ตามประมวลกฎหมายแพ่ง
และพาณิชย ์ เป็นการพูดถึง”ประโยชน์ใชส้อย” แต่ค าว่า “บกพร่อง” ตามกฎหมายว่าดว้ย Product 
Liability หมายถึง “ความปลอดภัยของสินคา้”  จึงมีเจตนาท่ีต่างกนั  คณะกรรมาธิการยกร่าง
กฎหมายจึงเปล่ียนแปลงถอ้ยค ามาใชค้  าว่า “สินคา้ท่ีไม่ปลอดภยั”60 
                      3. ความรับผดิของผูป้ระกอบการ  
                                ตามมาตรา  5 วางหลกัเกณฑค์วามรับผดิ ดงัน้ี 61 
                           3.1 ผูป้ระกอบการทุกคน ต้องร่วมกันรับผิดต่อผูเ้สียหายในความ
เสียหายท่ีเกิดข้ึนจากสินคา้ท่ีไม่ปลอดภยั  

                                                             
59 พระราชบญัญติัความรับผิดต่อความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจากสินคา้ท่ีไม่ปลอดภยั พ.ศ. 2551. มาตรา 15. 
60 นนทวัชร์  นวตระกูลพิสุทธ์ิ. (2551). พระราชบัญญัติความรับผิดต่อความเสียหายที่เกิดขึ้นจากสินค้าที่ไม่
ปลอดภัย . ค  าบรรยายในงานสัมมนา ณโรงแรมมิราเคิล แกรนด ์ กรุงเทพ. วนัที่  21 พฤศจิกายน  2551. หนา้ 2. 
61 ศกัดา ธนิตกุล. (2552). ค าอธิบายและค าพิพากษาเปรียบเทียบกฎหมายความรับผิดต่อความเสียหายที่เกิดขึ้น
จากสินค้าที่ไม่ปลอดภัย. กรุงเทพฯ: วิญญูชน. หนา้ 44. 
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                                      “ผูป้ระกอบการ”  ตามค านิยามในมาตรา  4 หมายความว่า   
                                       - ผูผ้ลิตและผูว้่าจา้งใหผ้ลิต   
                                    - ผูน้  าเขา้   
                                       - ผูข้ายสินค้าท่ีไม่สามารถระบุตัวผูผ้ลิต ผูว้่าจ้างให้ผลิตหรือผู ้
น าเขา้ได ้  
                                       - ผูซ่ึ้งใช้ช่ือ ช่ือทางการค้า  เคร่ืองหมายการค้า  เคร่ืองหมาย  
ขอ้ความ  หรือแสดงดว้ยวิธีใดๆ อนัมีลกัษณะท่ีท าใหเ้กิดความเขา้ใจไดว้่าเป็นผูผ้ลิต ผูว้่าจา้งใหผ้ลิต 
ผูน้  าเขา้                           
                                      ผูป้ระกอบรับผดิร่วมกนัและแทนกนัเต็มจ านวน ในความเสียหาย
ท่ีเกิดข้ึนจากสินคา้ท่ีไม่ปลอดภยัในฐานะอยา่งลูกหน้ีร่วมต่อผูเ้สียหาย (หลกั Jointly and Severally 
Liable)  
                                      ความเสียหาย  ตามค านิยามมาตรา 4  หมายความถึง ความ
เสียหายท่ีเกิดจากสินคา้ท่ีไม่ปลอดภยัไม่ว่าจะเป็นความเสียหายต่อชีวิต  ร่างกาย สุขภาพ อนามยั 
จิตใจ หรือทรัพยสิ์น ทั้งน้ีไม่รวมถึงความเสียหายต่อตวัสินคา้ท่ีไม่ปลอดภยันั้น 
 
                         3.2 มีเง่ือนไขว่า สินคา้นั้นไดมี้การขายใหแ้ก่ผูบ้ริโภคแลว้   
                                           - ลกัษณะการขายเป็นไปตามความหมายท่ีบญัญัติไวใ้นนิยาม
มาตรา 4   

                      - เวลาท่ีได้ขายสินคา้  ต้องเป็นไปตามมาตรา 15 คือ  หลงัจาก
พระราชบญัญติัความรับผดิต่อความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจากสินคา้ท่ีไม่ปลอดภยั พ.ศ. 2551  มีผลบงัคบั
ใชแ้ลว้  
                                            - นิยามค าว่า “ผูบ้ริโภค” มิไดก้  าหนดไวใ้น 
พระราชบญัญติัฉบบัน้ี    
                                               3.3 ผูป้ระกอบการตอ้งรับผดิแมไ้ม่จงใจหรือประมาทเลินเล่อ เป็นไป
ตามหลกัความรับผดิโดยเคร่งครัด (Strict Liability) (ซ่ึงต่อไปจะเรียกว่า “Strict Liability”)                               
                   4. ขอบเขตความรับผิดของผูป้ระกอบการ แบ่งออกได้เป็น 3 ระดับ  
ไดแ้ก่ 62   
                                       (1) ความรับผิดค่าสินไหมทดแทนเพื่อละเมิด  ตามมาตรา 11 วรรคแรก
เบ้ืองตน้ผูป้ระกอบการตอ้งจ่ายค่าทดแทนความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจริง                      
                                                             
62 นนทวชัร์  นวตระกูลพิสุทธ์ิ. อา้งแลว้เชิงอรรถที่ 60. หนา้ 7-8. 
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                                        (2) ความรับผดิในความเสียหายต่อจิตใจ (Emotional Distress) มาตรา 11 
(1) ในกรณีมีความเสียหายต่อจิตใจดว้ย  ตามมาตรา  4  นิยามความเสียหายต่อจิตใจไว ้หมายความ
ว่า ความเจ็บปวด ความทุกขท์รมาน ความหวาดกลวั ความวิตกกงัวล ความเศร้าโศกเสียใจ ความอบั
อาย หรือความเสียหายต่อจิตใจ อยา่งอ่ืนท่ีมีลกัษณะท านองเดียวกนั         
                                              เจตนารมณ์ของกฎหมายเพื่อป้องปรามมิใหม้ีการกระท าความผิด
อีกและไม่ต้องการให้ผูป้ระกอบการอ่ืนท าตามทั้งน้ีเป็นดุลพินิจของศาลเป็นผูพิ้จารณา โดย
ผูเ้สียหายตอ้งน าสืบใหป้รากฏขอ้เท็จจริงว่าผูป้ระกอบการมีพฤติการณ์ดงัน้ี63 
                                          - ขายสินคา้นั้นโดยรู้อยูแ่ลว้ว่าเป็นสินคา้ไม่ปลอดภยั หรือ 
                                           - มิไดรู้้เพราะความประมาทเลินเล่ออยา่งร้ายแรง หรือ 
                                           - เมื่อรู้ว่าสินคา้ไม่ปลอดภยัภายหลงัจากการผลิต น าเขา้ หรือขาย
สินคา้นั้นแลว้ไม่ด าเนินการใดๆ ตามสมควรเพ่ือป้องกนัไม่ให้เกิดความเสียหาย เช่น ไม่เรียกเก็บ
สินคา้คืน  หรือเรียกสินคา้มาแกไ้ขความบกพร่อง เป็นตน้   

จ านวนค่าสินไหมทดแทนเพื่อการลงโทษ  ตามร่างกฎหมายเดิม
ของส านกังานคณะกรรมการคุม้ครองผูบ้ริโภคมิไดจ้  ากดัจ  านวนไว ้ ซ่ึงท าใหผู้ป้ระกอบการมีปัญหา
ไม่อาจซ้ือประกนัความเสียหายไดเ้พราะค านวณเพ่ือประมาณความเสียหายไม่ได ้ จึงไดแ้กไ้ขใหอ้ยู่
ในดุลพินิจของศาลตามความร้ายแรงของพฤติการณ์ แต่ก  าหนดจ านวนสูงสุดไม่เกิน 2  เท่าของค่า
สินไหมทดแทนท่ีแทจ้ริง  พฤติการณ์ต่างๆท่ีเป็นแนวทางใหศ้าลใชดุ้ลพินิจยกเป็นตวัอยา่งไวใ้น
มาตรา 11(2) ไดแ้ก่  
                                              - ความร้ายแรงของความเสียหายท่ีผูเ้สียหายไดรั้บ   
                                             - การท่ีผูป้ระกอบการรู้ถึงความไม่ปลอดภยัของสินคา้  
                                              - ระยะเวลาท่ีผูป้ระกอบการปกปิดความไม่ปลอดภยัของสินคา้  
                                              - การด าเนินการของผูป้ระกอบการ เม่ือทราบว่าสินคา้นั้นเป็น
สินคา้ท่ีไม่ปลอดภยั  
                                              - ผลประโยชน์ท่ีผูป้ระกอบการไดรั้บ   
                                              - สถานะทางการเงินของผูป้ระกอบการ   
                                              - การท่ีผูป้ระกอบการไดบ้รรเทาความเสียหายท่ีเกิดข้ึน  
                                             - การท่ีผูเ้สียหายมีส่วนในการก่อใหเ้กิดความเสียหายดว้ย   
 

                                                             
63 นนทวชัร์ นวตระกูลพิสุทธ์ิ. อา้งแลว้เชิงอรรถที่ 60. หนา้ 10. 



76 

    5.  เหตุหลุดพน้หรือระงับความรับผิดของผูป้ระกอบการเกิดข้ึนได ้  
3 ทาง คือ 
                                        (1) โดยการน าสืบขอ้เท็จจริง  เก่ียวกบัเหตุหลุดพน้ความรับผิด
ตามมาตรา 7  ผูป้ระกอบการไม่ตอ้งรับผิดต่อความเสียหายอนัเกิดจากสินคา้ท่ีไม่ปลอดภยั หาก
พิสูจน์ไดว้่า  
                                             - มิไดเ้ป็นสินคา้ท่ีไม่ปลอดภยั  
                                              - ผูเ้สียหายไดรู้้อยูแ่ลว้ว่าเป็นสินคา้ไม่ปลอดภยั   
                                             - เกิดจากการใช้หรือการเก็บรักษาสินค้าไม่ถูกต้องตามวิธีท่ี
ผูป้ระกอบการไดก้  าหนดไวอ้ยา่งถูกตอ้งและชดัเจนตามสมควรแลว้ 
                                        (2) หลุดพน้เม่ือคดีขาดอายคุวามฟ้องร้อง ตามมาตรา 12   
                                       (3) ระงับความรับผิดของผูป้ระกอบการ  หลังเจรจาตกลง
ค่าเสียหายกบัผูเ้สียหายได ้ตามมาตรา 13                                          
                               6. ขอ้ตกลงยกเวน้หรือจ ากดัความรับผดิของผูป้ระกอบการ64 
                                          ส าหรับขอ้ตกลงล่วงหน้า  เพื่อยกเวน้ความรับผิดโดยขอ้สัญญา หรือ
ประกาศจ ากดัความรับผดิของผูป้ระกอบการต่อผูบ้ริโภค ก่อนเกิดความเสียหายจะยกข้ึนมาอา้งมิได ้  
                                              เน่ืองจากในพระราชบญัญติัความรับผิดต่อความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจาก
สินค้าท่ีไม่ปลอดภยั พ.ศ. 2551 ไม่มีนิยามค าว่า  “ผูบ้ริโภค” ไว ้ ในวรรคท้ายจึงบัญญัติให้
ความหมายของค าว่า “ผูบ้ริโภค” ใหใ้ชต้ามกฎหมายว่าดว้ยการคุม้ครองผูบ้ริโภคซ่ึงในปัจจุบนัก็คือ 
พระราชบญัญติัคุม้ครองผูบ้ริโภค (ฉบบัท่ี 2) พ.ศ. 2541 โดยบญัญติันิยามค าว่า “ผูบ้ริโภค” ไวใ้น
มาตรา 3 หมายความว่า ผูซ้ื้อหรือไดรั้บบริการจากผูป้ระกอบธุรกิจ หรือผูซ่ึ้งไดรั้บการเสนอหรือ
การชกัชวนจากผูป้ระกอบธุรกิจ เพ่ือใหซ้ื้อสินคา้หรือรับบริการ และหมายความรวมถึงผูใ้ชสิ้นคา้
หรือผูไ้ดรั้บบริการจากผูป้ระกอบธุรกิจโดยชอบ แมม้ิไดเ้ป็นผูเ้สียค่าตอบแทนก็ตาม             

    7.  การฟ้องคดีและภาระการพิสูจน์    
                                             ภาระการพิสูจน์ของผูไ้ดรั้บความเสียหายจากสินคา้ไม่ปลอดภยัหรือผู ้
ฟ้องคดีแทน ตอ้งพิสูจน์ว่าไดรั้บความเสียหายจากสินคา้ของผูป้ระกอบการ และการใชห้รือเก็บ
สินคา้นั้นเป็นไปตามปกติธรรมดา แต่ไม่ตอ้งพิสูจน์ว่าเกิดจากการกระท าของผูป้ระกอบการผูใ้ด 65 

 
 

                                                             
64 พระราชบญัญติัความรับผิดต่อความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจากสินคา้ท่ีไม่ปลอดภยั พ.ศ. 2551  มาตรา 9 
65 พระราชบญัญติัความรับผิดต่อความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจากสินคา้ที่ไม่ปลอดภยั พ.ศ. 2551 มาตรา 6 
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                               8. การฟ้องคดีแทนผูเ้สียหายและค่าฤชาธรรมเนียม  
                                          ตามมาตรา 10 ใหอ้  านาจแก่คณะกรรมการคุม้ครองผูบ้ริโภค หรือสมาคม
หรือมูลนิธิท่ีคณะกรรมการคุม้ครองผูบ้ริโภครับรอง  ในการฟ้องด า เนินคดีเรียกค่าเสียหายแทน
ผูเ้สียหายโดยได้รับการยกเวน้ค่าฤชาธรรมเนียม  แต่ไม่รวมถึงค่าฤชาธรรมเนียมในชั้นท่ีสุด  
หมายความว่า หากผูฟ้้องคดีแทนผูเ้สียหายเป็นโจทก์จะไดรั้บยกเวน้ค่าฤชาธรรมเนียมไม่ว่าในชั้น
ศาลใด  และไม่ว่าผลคดีจะเป็นอย่างไร  แต่ในการพิพากษาคดีนั้นหากศาลจะก าหนดให้จ  าเลย
จะตอ้งชดใชค่้าฤชาธรรมเนียมแทนโจทก ์ในเม่ือโจทกม์ิไดช้  าระค่าธรรมเนียม ก็จะมีผลท าใหจ้  าเลย
ไม่ตอ้งชดใชค่้าฤชาธรรมเนียมไปดว้ย  กฎหมายจึงบญัญติัไวเ้พื่อมิให้กฎหมายคุม้ครองบุคคลท่ีรัฐ
เห็นว่า ไม่ควรได้รับประโยชน์จากการยกเว ้นค่าฤชาธรรมเนียม ซ่ึ งฝ่ายจ าเลยมิควรได้รับ
ประโยชน์66                             
                                        แต่ทั้งน้ี กฎหมายบญัญติัไวเ้ฉพาะกรณีผูฟ้้องคดีแทนผูเ้สียหายตามมาตรา 
10 เป็นโจทกเ์ท่านั้น  หากผูเ้สียหายเป็นจ าเลยก็จะไม่ไดรั้บความคุม้ครองตามมาตราน้ี   
                                  9. อายคุวาม   
                                             มาตรา  12  ก าหนดอายุความไว ้3 ปี นับแต่วนัท่ีผูเ้สียหายรู้ถึงความ
เสียหายและรู้ตวัผูป้ระกอบการท่ีตอ้งรับผดิ หรือ 10 ปี นบัแต่วนัท่ีมีการขายสินคา้นั้น   
                                       กรณีท่ีผลของสารท่ีสะสมอยู่ในร่างกายหรือต้องใช้เวลาในการแสดง
อาการ อายคุวามจะเป็น 3 ปีนบัแต่รู้ถึงความเสียหายและรู้ตวัผูป้ระกอบการท่ีตอ้งรับผิด แต่ไม่เกิน 
10 ปีนบัแต่วนัท่ีรู้ถึงความเสียหาย 
                                           มาตรา  13 ถา้มีการเจรจาเก่ียวกบัค่าเสียหายระหว่างฝ่ายผูป้ระกอบการ
และฝ่ายผูเ้สียหาย ใหอ้ายคุวามสะดุดหยดุอยู ่จนกว่าฝ่ายใดฝ่ายหน่ึงไดบ้อกเลิกการเจรจา อายุความ
จึงจะเดินต่อไป  

        10. การใชสิ้ทธิตามกฎหมายอ่ืน  
                                             มาตรา 3  ก าหนดเป็นมาตรฐานขั้นต ่าในการคุม้ครองผูเ้สียหาย  ใน
กรณีท่ีมีกฎหมายใดบญัญติัเร่ืองความรับผิดต่อความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจากสินคา้ท่ีไม่ปลอดภยัไว้
โดยเฉพาะ ซ่ึงให้ความคุ้มครองผูเ้สียหายมากกว่าท่ีก  าหนดในพระราชบัญญัติน้ีให้บงัคับตาม
กฎหมายนั้น 
 
 
 
                                                             
66 นนทวชัร์  นวตระกูลพิสุทธ์ิ.  อา้งแลว้ เชิงอรรถที่ 60. หนา้ 10. 
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                                         มาตรา  14 ไม่ตดัสิทธิผูเ้สียหายท่ีจะใชสิ้ทธิเรียกร้องตามกฎหมายฉบบั 
อ่ืน ทั้งน้ี เน่ืองจากสินคา้ชนิดหน่ึง อาจอยู่ภายใตบ้ังคับของกฎหมายเร่ืองความรับผิดต่อความ
เสียหายท่ีเกิดข้ึนจากสินคา้ท่ีไม่ปลอดภยัหลายฉบบั และเกิดความคุม้ครองท่ีซ ้ าซอ้นกนัจากความ
เสียหายท่ีเกิดข้ึนคร้ังเดียว                       

3.3 วเิคราะห์เปรียบเทียบกฎหมายมาตรฐานสินค้าของต่างประเทศและประเทศไทย
เกี่ยวกับเบาะน่ังนิรภยั (Car Seat) 

  จากการศึกษาถึงมาตรฐานเพ่ือความปลอดภัยเบาะนั่งนิรภัยส าหรับเด็ก ซ่ึงผูเ้ขียนได้
ท าการศึกษาทั้งมาตรการของต่างประเทศ และประเทศไทย ในส่วนน้ีผูเ้ขียนจะได้เปรียบเทียบ
มาตรการต่างๆท่ีเก่ียวขอ้ง ดงัน้ี 
  3.3.1 มาตรฐานการผลติ 
  ในการผลิตเบาะนัง่นิรภยัส าหรับเด็กนั้น ไดมี้การก าหนดมาตรฐานการผลิตไวเ้พ่ือตอ้งการ
ให้ผลิตภัณฑ์นั้ น เป็นการรับประกันคุณภาพของผลิตภัณฑ์ ซ่ึงประเทศญ่ีปุ่น  มาตรฐาน
อุตสาหกรรมญ่ีปุ่นได้จดัตั้ งมาตรฐานโดยละเอียดไวใ้น “อุปกรณ์ยานพาหนะ–อุปกรณ์: JIS-D 
0401-1996” ว่าดว้ยท่ีนัง่ส าหรับเด็กเพ่ือความปลอดภยัในยานพาหนะ ส าหรับขอ้บงัคบัทางเทคนิค
ของเบาะท่ีนั่งส าหรับเด็ก มีการบ่งช้ี 2 ประเภทคือ ประเภทเคร่ืองหมายการรับรอง และประเภท
เคร่ืองหมายการระบุ และการบ่งช้ีท่ีตรงตามขอ้บงัคบัความปลอดภยัของประเทศญ่ีปุ่น 
  สหพนัธส์าธารณรัฐเยอรมนีไดก้  าหนดให้เบาะนั่งนิรภยัส าหรับเด็กนั้นจะตอ้งผลิตให้ได้
มาตรฐานของเบาะนั่งนิรภยัส าหรับเด็กมี UN/ECE Regulation No.44  (European Standard)  
ซ่ึงมาตรฐานความปลอดภัยในเด็ก เบาะนั่งนิรภัยส าหรับรถยนต์ทุกท่ีนั่งจะต้องมีป้ายรับรอง
มาตรฐาน ECE R44/04 เพ่ือบ่งช้ีว่าเบาะตวันั้นๆไดผ้า่นตามขอ้ก  าหนดมาตรฐานความปลอดภยั ป้าย
รับรองมาตรฐาน ECE R44/04 จะเป็นป้ายสีส้ม ระบุชนิดและรายละเอียด  ซ่ึงเบาะนั่งนิรภยัท่ีผ่าน
ตามมาตรฐานความปลอดภยั R44/04 นั้นมีความปลอดภยัและถูกตอ้งตามกฎหมาย  

สหรัฐอเมริกา ไดม้ีการก าหนดมาตรฐานความปลอดภยัรถยนต์โดยรัฐบาลกลาง ซ่ึงไดแ้ก่ 
มาตรฐาน FMVSS No.213 Child Restraint Systems โดยมีสาระส าคญัของระเบียบขอ้บงัคบัส าหรับ
ระบบการยดึเหน่ียวเด็กในรถยนต ์

ประเทศไทย มาตรฐานเบาะนั ่งนิรภยัส าหรับเด็ก  (Child Restraint) มีนิยามไว้ใน
มาตรฐานเข็มขัดนิรภัยผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม (มอก.) 721-2551 ซ่ึงหมายถึง อุปกรณ์ความ
ปลอดภยัท่ีรายละเอียดมี UN/ECE Regulation No.44 (European Standard) นอกจากน้ีก็ไม่ไดมี้การ
ก าหนดรายละเอียดอ่ืนๆไวแ้ต่อยา่งใด  
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เมื่อพิจารณาแลว้จะเห็นไดว้่า ประเทศไทยก็ไดมี้การก าหนดมาตรฐานของเบาะนั่งนิรภยั
เป็นไปเช่นเดียวกับสหพนัธ์สาธารณรัฐเยอรมนี เพียงแต่ไม่ได้ก  าหนดรายละเอียดแต่อย่างใด 
ส าหรับประเทศญ่ีปุ่น และสหรัฐเมริกาก็ได้มีการก าหนดมาตรฐานเบาะนั่งนิรภัยรวมไปถึงได้
ก  าหนดรายละเอียดอ่ืนๆไวอ้ยา่งชดัเจน 

3.3.2 มาตรฐานความปลอดภัย  
 ประเทศญ่ีปุ่นไดก้  าหนดประเภทของอุปกรณ์ป้องกนัเด็ก หรือการยึดเหน่ียวเด็กไวอ้ย่าง
ชดัเจน ไดแ้บ่งออกไดด้งัน้ี ท่ีนอนเด็ก รวมถึงเด็กแรกเกิด (Baby Bed)  ท่ีนั่งทารก ส าหรับทิศทาง
การหนัของเด็กไปดา้นหนา้และดา้นหลงัของรถ (Infant Seat) และ ท่ีนัง่เด็ก (Child Seat)  

สหพนัธส์าธารณรัฐเยอรมนีไดก้  าหนดมาตรฐานส าหรับการคุม้ครองดงัน้ี เด็กท่ีอายุต  ่า
กว่า 12 ปีและความสูงน้อยกว่า 150 เซนติเมตร และอายุน้อยกว่า 14 ปี ตอ้งใชเ้บาะนั่งนิรภยั 
หรือเบาะเสริมให้เหมาะสมกบัน ้ าหนักตวั ซ่ึงกรมการขนส่งทางบกสหพนัธ์สาธารณรัฐเยอรมนี
ไดแ้นะน าให้เด็กสามารถเร่ิมใชท่ี้นั่งตามปกติไดเ้ม่ืออายุ 12 ปี หรือมากกว่า แต่อย่างไรก็ตาม มี
ค  าแนะน าให้เด็กท่ีอายุต  ่ากว่า 14 ปีนั้นนั่งท่ีเบาะหลงัหรือใชเ้บาะเสริมส าหรับเด็ก เมื่อเด็กนั่ง
ขา้งหน้าเบาะรถยนต์   

สหรัฐอเมริกา ก็ไดมี้การก าหนดเก่ียวกบัช่วงอายุ น ้ าหนักของเด็กท่ีจะตอ้งได้รับความ
คุม้ครองความปลอดภยัเมื่อตอ้งโดยสารยานพาหนะ เช่น มลรัฐนิวยอร์คก าหนดให้ผูท่ี้ตอ้งอยู่ใน
เบาะท่ีนัง่นิรภยัใชส้ าหรับเด็กอาย ุ3 ปีและบุคคลท่ีมีน ้ าหนกัไม่เกิน 40 ปอนดเ์วน้แต่นั่งอยู่ในท่ีซ่ึงมี
เข็มขดัคาดตกัหรือคาท่ีหวัไหล่; ส าหรับบุคคลอายุ 4 ถึง 7 ปี จะตอ้งนั่งอยู่ในท่ีซ่ึงมีเข็มขดัคาดตกั/
ไหล่  หรือมลรัฐฟอริดา (Florida) ให้ความคุม้ครองเด็กท่ีมีอายุ 7 ปีหรือต ่ากว่าในการท่ีจะตอ้งใช้
เบาะนัง่นิรภยั  เป็นตน้ 
 ในขณะท่ีประเทศไทยไม่ไดก้  าหนดบทบญัญัติเก่ียวกบัมาตรฐานความปลอดภยัส าหรับ
ผูโ้ดยสารเด็กแต่อยา่งใด 
 เม่ือพิจารณาแลว้จะเห็นได้ว่า ประเทศไทยนั้ นยงัไม่ได้มีข้อก  าหนดมาตรฐานความ
ปลอดภัยส าหรับผูโ้ดยสารเด็ก ในขณะท่ีประเทศญ่ีปุ่น สหพันธ์สาธารณรัฐเยอรมนี และ
สหรัฐอเมริกานั้นไดมี้การก าหนดมาตรฐานความปลอดภยัส าหรับผูโ้ดยสารเด็กอยา่งชดัเจน โดยได้
มีการก าหนดประเภทของเบาะนั่งนิรภัยให้เหมาะสมกบัอายุและส่วนสูง รวมถึงน ้ าหนักของเด็ก 
ทั้งน้ีเพ่ือใหเ้ด็กนั้นไดรั้บการปฏิบติัอยา่งเหมาะสม 
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3.3.3  ความรับผดิของผู้ผลติ  
  ในส่วนของกฎหมายท่ีเก่ียวกบัผูผ้ลิตเบาะนัง่นิรภยันั้น ไดมี้การกฎหมายก าหนดไวเ้ป็นการ
เฉพาะ ไดแ้ก่ ประเทศญ่ีปุ่นตรากฎหมายว่าดว้ย Product Liabilityโดยตรงมาบงัคบัใช ้คือ Product 
Liability Law (Law No.85,1994) 
  สหพนัธ์สาธารณรัฐเยอรมนี ซ่ึงอยู่ในกลุ่มประเทศสมาชิกภายใตช่ื้อประชาคมเศรษฐกิจ
ยโุรป (European Economic Community: EEC) ไดป้ระกาศใชแ้นวทางและหลกัเกณฑข์องความรับ
ผิดในสินคา้ท่ีไม่ปลอดภยัส าหรับประเทศสมาชิก  (Directive on the Approximation of the Laws, 
Regulations and Administrative Provisions of the Member States Concerning Liability for 
Defective Products) เมื่อวนัท่ี 25 กรกฎาคม ค.ศ. 1985 ในช่ือแนวทางความรับผิดในสินค้าไม่
ปลอดภยั ปี ค.ศ. 1985 (1985 Product Liability Directive)  หรือเรียกยอ่ว่า Directive 85/374/EEC 
  สหรัฐอเมริกา มีกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบัการใหค้วามคุม้ครองผูบ้ริโภคจากสินคา้และบริการ
หลายฉบบั โดยท่ีมีลกัษณะเป็นกฎหมายว่าดว้ยความรับผดิว่าดว้ยผลิตภณัฑ ์(Product Liability) 
  ส าหรับประเทศไทยความรับผดิของผูผ้ลิตภณัฑน์ั้นเป็นไปตามพระราชบญัญติัความรับผิด
ต่อความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจากสินคา้ท่ีไม่ปลอดภยั พ.ศ. 2551 เป็นกฎหมายว่าดว้ยความรับผิดทาง
แพง่ของสินคา้ท่ีไม่ปลอดภยั ในต่างประเทศมุ่งไปท่ีการเอาผิดจากผูผ้ลิต  สินคา้ท่ีวางจ าหน่ายใน
ทอ้งตลาดแลว้ก่อให้เกิดความเสียหายแก่ผูอ่ื้น ความเสียหายดังกล่าวในระยะแรกมุ่งไปท่ีความ
เสียหายต่อชีวิต ร่างกาย และอนามยั ต่อมามีการขยายไปถึงความเสียหายทางจิตใจและความเสียหาย
ท่ีเกิดแก่ทรัพยสิ์นดว้ย ทั้งน้ี ตวัผูเ้สียหายไม่จ  าเป็นตอ้งเป็นผูบ้ริโภคเท่านั้น หากยงัรวมไปถึงบุคคล
ใดก็ตามท่ีไดรั้บความเสียหายจากทรัพยสิ์นนั้น 
  เม่ือพิจารณาแลว้จะเห็นได้ว่า การก าหนดความรับผิดของผูผ้ลิตนั้ นได้มีการบัญญัติ
กฎหมายท่ีเก่ียวกับความรับผิดของผูผ้ลิตไวอ้ย่างชดัเจน ทั้งประเทศญ่ีปุ่น สหพนัธ์สาธารณรัฐ
เยอรมนี และสหรัฐอเมริกา ส่วนประเทศไทยก็มีการก าหนดความรับผิดของผูผ้ลิตภัณฑ์ไว ้
เช่นเดียวกันปรากฏตามพระราชบัญญัติความรับผิดต่อความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจากสินค้าท่ีไม่
ปลอดภยั พ.ศ. 2551 
  จากการศึกษาเก่ียวกบัมาตรฐานเบาะนัง่นิรภยัส าหรับเด็กทั้งกฎหมายของประเทศไทยและ
ต่างประเทศ ส่งผลใหผู้เ้ขียนไดค้น้พบว่ามีความบกพร่องของกฎหมายของประเทศไทย ซ่ึงผู เ้ขียน
จะไดน้ าไปวิเคราะห์ต่อไปในบทท่ี 4  


