
 
บทที่ 4 

 

ปัญหาในประเด็นกฎหมายความรับผดิ และการด าเนินการตามกฎหมาย 
เกี่ยวกับมาตรฐานเบาะน่ังนิรภัยของประเทศไทย 

 
จากการศึกษามาตรการทางกฎหมายเก่ียวกบัมาตรฐานของเบาะนั่งนิรภยัส าหรับเด็ก ทั้ง

มาตรฐานของต่างประเทศและมาตรฐานของประเทศไทยจะเห็นไดว้่า ยงัมีประเด็นท่ีจะตอ้งศึกษา
เพื่อหาแนวทางในทางปฏิบติัใหเ้บาะนั่งนิรภัยส าหรับเด็กเป็นมาตรฐานบงัคบัท่ีประเทศไทยให้
ความส าคญัเพื่อคุม้ครองผูโ้ดยสารเด็ก อีกทั้งจะตอ้งมีมาตรฐานเพ่ือความปลอดภยัท่ีถูกตอ้ง โดย
ผูเ้ขียนไดว้ิเคราะห์ตามหวัขอ้ ดงัน้ี 

4.1 ปัญหากฎหมายเกี่ยวกับความปลอดภยัของผู้โดยสารเด็ก 

 ส าหรับประเด็นปัญหาท่ีเก่ียวกบัความปลอดภยัของผูโ้ดยสารเด็กนั้น ผูเ้ขียนไดแ้บ่ง
ประเด็นปัญหาเพ่ือการศึกษาคร้ังน้ีไว ้2 ประเด็น ดงัน้ี 
  4.1.1 ปัญหาในการก าหนดมาตรฐาน  
 การดูแลความปลอดภยัของผูโ้ดยสารท่ีเป็นเด็กนั้นถือว่าเป็นส่ิงส าคญัอย่างมาก เน่ืองจาก
เมื่อไดศ้ึกษาความเส่ียงของผูโ้ดยสารเด็กท่ีแยกตามกลุ่มอายจุะพบว่า เด็กอายุ 1-9 ปี จะเสียชีวิตจาก
อุบติัเหตุจากการขนส่งปีละ 250-300 คน ส่วนเด็กอาย ุ10-14 ปี จะเสียชีวิตมากกว่าคือตกปีละ 400-
500 คน นอกจากการเสียชีวิตแลว้อุบติัเหตุจากการขนส่งยงัท าใหเ้ด็กไดรั้บความพิการ หรือบาดเจ็บ
ตอ้งรับการตรวจรักษาในโรงพยาบาลปีละจ านวนมาก1 จะเห็นไดว้่าความปลอดภยัในรถยนต์นั้น  
ประเทศไทยไม่ไดใ้หค้วามสนใจผูโ้ดยสารเด็ก ในอนัท่ีจะไดรั้บการดูแลอย่างถูกตอ้ง  โดยจะเห็น
ไดว้่าจากท่ีไดศ้ึกษาเก่ียวกบัเข็มขดันิรภยัท่ีก  าหนดใหต้อ้งมีการติดตั้งในรถยนตส่์วนบุคคลกเ็ป็นเขม็
ขดันิรภัยท่ีใช้ส าหรับผูใ้หญ่  เมื่อเกิดอุบัติเหตุจากการชนผูโ้ดยสารท่ีเป็นเด็กจะมีโอกาสไดรั้บ
บาดเจ็บสูงกว่าผูข้บัข่ีหรือผูโ้ดยสารท่ีเป็นผูใ้หญ่ ทั้งน้ีเน่ืองจากปัจจยัทางร่างกายของเด็ก ซ่ึงร่างกาย
ของเด็กจะไม่แข็งแรงเท่าของผูใ้หญ่ การเจริญเติบโตของร่างกายและอวยัวะภายในยงัไม่สมบูรณ์
                                                             
1 อดิศกัดิ์  ผลิตผลการพิมพ์. (2547). โครงการการจัดการความรู้จากชุดโครงการวิจัยเพื่อสร้างเสริมความปลอดภัย

และ ป้องกันการบาดเจ็บในเด็กสู่นโยบายสาธารณะ. เอกสารศูนยว์ิจัยเพื่อสร้างเสริมความปลอดภัยและป้องกัน 
การบาดเจ็บในเดก็. หนา้ 3. 
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เต็มท่ี โดยทัว่ไปเด็กจะมีส่วนร่างกายท่ีเลก็และมีศีรษะใหญ่ประมาณ 60% ของร่างกาย รอยต่อของ
กะโหลกศีรษะยงัไม่ปิดท าใหเ้กิดเลือดออกไดง่้าย กระดูกตน้คอหกัง่ายเน่ืองจากศีรษะมีน ้ าหนกัมาก 
และเลือดออกในปอดไดง่้ายดว้ย นอกจากน้ีตบัและมา้มของเด็กโดยปกติจะแล่บออกมาท าให้ตบั
แตกมา้มแตกไดง่้ายกว่าผูใ้หญ่  นอกจากสรีระของเด็กท่ีท าให้เด็กมีโอกาสไดรั้บบาดเจ็บสูงกว่า
ผูใ้หญ่แลว้ การออกแบบเบาะนัง่รถยนต์รวมถึงต าแหน่งเข็มขดันิรภยัในรถยนต์ยงัเป็นตวัการเพ่ิม
โอกาสใหเ้ด็กไดรั้บบาดเจ็บสูงข้ึน เน่ืองจากเป็นการออกแบบส าหรับผูโ้ดยสารท่ีเป็นผูใ้หญ่ ดงันั้น
การท่ีเด็กซ่ึงมีรูปร่างต่างจากผูใ้หญ่ไปนัง่ในผลิตภณัฑท่ี์ถูกออกแบบมาส าหรับผูใ้หญ่ก็จะท าให้เกิด
อนัตรายได้2 
 เบาะนั่งนิรภยัส าหรับเด็กเป็นอุปกรณ์ความปลอดภัยท่ีท างานเมื่อเกิดอุบติัเหตุ (Passive 
Safety) ชนิดหน่ึง เช่นเดียวกบัเข็มขดันิรภยั หรือถุงลมนิรภยั ช่วยบรรเทาความเสียหายและลดความ
เส่ียงในการบาดเจ็บหรือเสียชีวิตในขณะเกิดอุบัติเหตุ  นอกจากน้ีเบาะนั่งนิรภัยส าหรับเด็กถูก
ออกแบบมาเพื่อความเหมาะสมส าหรับสรีระของเด็ก ซ่ึงร่างกายยงัเติบโตไม่เต็มท่ี และไม่สามารถ
ใชเ้ข็มขดันิรภยัท่ีติดตั้งมากบัตวัรถ ซ่ึงออกแบบตามขนาดสรีระของผูใ้หญ่ท่ีเจริญเติบโตเต็มวยัแลว้
ได ้การยึดร้ังเด็กเอาไวก้บัเบาะอย่างถูกวิธีจึงมีความปลอดภยัทั้งกบัตวัเด็กเองและผูท่ี้อยู่ในห้อง
โดยสาร เพราะเมื่อเกิดอุบติัเหตุแลว้ เด็กจะถูกกระแทกไปตามแรงเฉ่ือยท่ีเกิดข้ึน และน ้ าหนักของ
เด็ก ก็จะเพ่ิมข้ึนตามกฎของฟิสิกส์ 

จากการศึกษาเก่ียวกบัเบาะนัง่นิรภยัส าหรับเด็กของประเทศไทย  พบว่า ประเทศไทยไดม้ี
การก าหนดเพียงค านิยามของท่ีนั่งนิรภยัส าหรับเด็ก (Child Restraint)  น้ีปรากฏอยู่ใน มาตรฐาน
ผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม  มอก. 721-2551 หมายถึง  อุปกรณ์ความปลอดภัย  ซ่ึงรายละเอียดมี 
UN/ECE Regulation No.44  (European Standard)3  ซ่ึงหมายถึงประเทศไทยไดก้  าหนดให้เบาะนั่ง
นิรภยัส าหรับเด็กตอ้งมีมาตรฐานตามหลกัสากล  แต่ไม่ไดม้ีการออกกฎหมายบงัคบัใชเ้ก่ียวกบัเบาะ
นัง่นิรภยัส าหรับเด็กแต่อยา่งใด  หากศึกษาถึงประโยชน์ของเบาะนัง่นิรภยัส าหรับเด็กจะพบว่า เบาะ
นั่งนิรภัยส าหรับเด็กเป็นนวตักรรมท่ีส่งผลลดการบาดเจ็บเสียชีวิตจากการชนลงอย่างมาก จาก
การศึกษาของ National Highway Traffic Safety Administration( NHTSA )พบว่า เบาะนั่งนิรภยั
ส าหรับเด็กจะช่วยลดความเส่ียงต่อการเสียชีวิตในทารก (ต ่ากว่า 1 ปี) ถึงร้อยละ 71 และลด        
ความเส่ียงให้เด็กเล็ก (1-4 ปี) ถึงร้อยละ 54 และช่วยลดความเส่ียงต่อการเสียชีวิตของเด็กอายุ
มากกว่า 5 ปีไดร้้อยละ 45 ขณะเดียวกนัจะช่วยลดความเส่ียงต่อการบาดเจ็บรุนแรงถึงร้อยละ50  

                                                             
2 อดิศกัดิ์  ผลิตผลการพิมพ.์ อา้งแลว้เชิงอรรถที่ 1. หนา้ 39. 
3 ระเบียบของคณะกรรมาธิการเศรษฐกิจยุโรป แห่งสหประชาชาติ (UN / ECE ) เป็นบทบญัญติัเกี่ยวกบัการอนุมติั
ชุดอุปกรณ์การควบคุมส าหรับผูโ้ดยสารเดก็  
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นอกจากน้ีในต่างประเทศก็ยงัให้ความส าคญักบัเบาะนั่งนิรภยัเด็ก จะเห็นไดจ้ากประเทศ
ญ่ีปุ่น ท่ีก  าหนดเบาะนัง่นิรภยัส าหรับเด็กแต่ละประเภทตามน ้ าหนกัของเด็ก  ดงัน้ี  
 W1 (Weight Class 1) หมายถึง อุปกรณ์ท่ีติดถาวรกบัเบาะท่ีนั่งของยานพาหนะในทิศทาง
หนัขา้ง หรือหนัหนา้ไปดา้นทิศทางท่ียานพาหนะเดินทางส าหรับทารกอาย ุ0-10 เดือน 
 W2 (Weight Class 2) หมายถึง อุปกรณ์ท่ีติดถาวรกบัเบาะท่ีนั่งของยานพาหนะในทิศทาง
หันหน้า หรือหันหลงัไปดา้นทิศทางท่ียานพาหนะเดินทางส าหรับทารกอายุ 6 เดือนถึง 3 หรือ 4 
ขวบ (โดยทัว่ไปมีในทอ้งตลาดเรียก “Child Seat – ท่ีนัง่เด็ก”) 
  W3 (Weight Class 3) หมายถึง อุปกรณ์ยกระดบัระนาบดา้นล่างของท่ีนัง่ส าหรับเด็กอายุ 3 
หรือ 4 ขวบถึง 6 ขวบ (โดยทัว่ไปมีในทอ้งตลาดเป็น “Booster – เบาะรองนัง่เด็ก”)  

นอกจากน้ีสหรัฐอเมริกา ในทุกรัฐก็ไดก้  าหนดให้ตอ้งใชเ้บาะนั่งนิรภยัส าหรับเด็กในการ
เดินทาง เช่น มลรัฐอลาบามา (Alabama) เก่ียวกบัเบาะนั่งนิรภยัเด็ก โดยแบ่งตามอายุ หรือน ้ าหนัก
ของเด็กท่ีจะตอ้งไดรั้บการดูแลเพ่ือความปลอดภยัในการเดินทาง ดงัน้ี  

(1)  เด็กท่ีอายุน้อยกว่า 1 ปีหรือน ้ าหนักต ่ากว่า 20 ปอนด์ จะตอ้งติดตั้งและนั่งหันหลงัให้
หนา้รถ  

(2)  เด็กอายุ 1 ถึง 4 ปีหรือมีน ้ าหนัก 20 - 40 ปอนด์ จะตอ้งนั่งเบาะนั่งแบบหันหลงัให ้           
หนา้รถ  

(3)  เด็กท่ีมอีาย ุ5 ปีแต่เกิน 6 ปี เด็กจะตอ้งนัง่เบาะเสริม  หรือเบาะรองนัง่ 
มลรัฐอาร์แคนซอส์ (Arkansas) ให้ความคุม้ครองเด็กท่ีมีอายุ 5 ปีและอายุน้อยกว่าและมี

น ้ าหนกันอ้ยกว่านอ้ยกว่า 60 ปอนด ์ หรือรัฐฟอริดา (Florida) ใหค้วามคุม้ครองเด็กท่ีมีอายุ 7 ปีหรือ
ต ่ากว่าในการท่ีจะตอ้งใชเ้บาะนัง่นิรภยั  

อีกทั้งสหพนัธส์าธารณรัฐเยอรมนีก็ไดก้  าหนดมาตรฐานส าหรับการคุม้ครอง  เด็กท่ีอายุ
ต  ่ากว่า 12 ปีและความสูงน้อยกว่า 150 เซนติเมตร และอายุน้อยกว่า 14 ปี ตอ้งใชเ้บาะนั่งนิรภยั 
หรือเบาะเสริมให้เหมาะสมกบัน ้ าหนักตวั ซ่ึงกรมการขนส่งทางบกประเทศเยอรมนัไดแ้นะน า
ให้เด็กสามารถเร่ิมใชท่ี้นั่งตามปกติไดเ้ม่ืออายุ 12 ปี หรือมากกว่า แต่อย่างไรก็ตาม มีค  าแนะน า
ให้เด็กท่ีอายุต  ่ากว่า 14 ปีนั้นนั่งท่ีเบาะหลงัหรือใชเ้บาะเสริมส าหรับเด็ก เม่ือเด็กนั่งขา้งหน้าเบาะ
รถยนต์   

ดงัน้ีจะเห็นไดว้่าในหลายประเทศต่างให้ความส าคญักบัความปลอดภยัของผูโ้ดยสารเด็ก
ในการเดินทาง ผูเ้ขียนจึงเห็นว่าประเทศไทยจะต้องให้ความส าคัญกับเร่ืองน้ีอย่างเคร่งครัด                   
โดยเล็งเห็นว่าผูโ้ดยสารเด็กนั้นย่อมมีความส าคัญเช่นเดียวกับผูใ้หญ่  จึงควรต้องมีการก าหนด
กฎหมายเพื่อรองรับ โดยผูเ้ขียนเห็นว่าเราควรน าแนวทางของสหพนัธ์สาธารณรัฐเยอรมนีมา
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ก าหนดเป็นมาตรฐานเพื่อใชบ้งัคบัเป็นกฎหมายต่อไป เน่ืองจากประเทศไทยไดก้  าหนดมาตรฐาน
ของยโุรป UN/ECE Regulation No.44  (European Standard) ในการผลิตเบาะนัง่นิรภยัส าหรับเด็กท่ี
ปรากฏในมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม  มอก. 721 -2551 ทั้งน้ีเพ่ือประโยชน์ท่ีเกิดข้ึนต่อ
ผูโ้ดยสารเด็กในอนาคต 
  4.1.2 ปัญหาในการปฏบิัตติามมาตรฐาน  
 นอกจากน้ีจากการศึกษาเก่ียวกับเบาะนั่งนิรภยัส าหรับเด็กซ่ึงจ  าเป็นจะตอ้งพิจารณาถึง
ระบบความปลอดภยัในรถยนตท่ี์จะตอ้งเป็นไปตามมาตรฐานท่ีไดรั้บการยอมรับ และหลายประเทศ
ต่างก็ปฏิบติั ซ่ึงจะตอ้งมีตวัเช่ือมตะขอเก่ียวโยงท่ีติดตั้งมาพร้อมกบัรถยนต์เป็นส าคญัดว้ย ซ่ึงจาก
การศึกษาพบว่า  มาตรฐานการผลิตซ่ึงเป็นท่ียอมรับใชม้าตรฐานการผลิตเบาะนั่งนิรภยัส าหรับเด็ก
ของสหภาพยุโรป ซ่ึงเป็นไปตามมาตรฐาน ECE R44/04 ซ่ึงไดก้  าหนดนิยามของค าว่า “ISOFIX” 
หมายถึง ระบบส าหรับการเช่ือมต่อระบบยึดเหน่ียวเด็กเข้ากับยานพาหนะต่างๆ ท่ีมีจุดยึดท่ี
แข็งแกร่ง (Anchorage) 2 จุดท าหนา้ท่ีตรึงยึดเขา้กบัระบบยึดเหน่ียวเด็ก และจ ากดัการหมุนเหวี่ยง
ของระบบยดึเหน่ียวเด็ก  อีกทั้งไดก้  าหนดระบบยดึเหน่ียวเด็กแบบ ISOFIX แบ่งเป็น 7 ขนาด และ
ก าหนดใหแ้ต่ละขนาดนั้นตอ้งรับช่วงน ้ าหนกัของเด็กแตกต่างกนั ดงัน้ี  
 A – ISO/F 3  ระบบยดึเหน่ียวเด็กหดัเดินแบบเต็มความสูงหนัไปดา้นหนา้รถ 
 B – ISO/F 2 ระบบยดึเหน่ียวเด็กหดัเดินแบบลดความสูงหนัไปดา้นหนา้รถ 
 B1 – ISO/F2X ระบบยดึเหน่ียวเด็กหดัเดินแบบลดความสูงหนัไปดา้นหนา้รถ 
 C – ISO/R 3 ระบบยดึเหน่ียวเด็กหดัเดินแบบเต็มขนาดหนัไปดา้นหลงัรถ 
 D – ISO/R 2 ระบบยดึเหน่ียวเด็กหดัเดินแบบลดขนาดหนัไปดา้นหลงัรถ 
 E – ISO/R1 ระบบยดึเหน่ียวเด็กแบบหนัไปดา้นหลงัรถ 
 F – ISO/L1 ระบบยดึเหน่ียวเด็กแบบต าแหน่งหนัไปขา้งซา้ย (เป้อุม้เด็ก) 
 G – ISO/L2 ระบบยดึเหน่ียวเด็กแบบต าแหน่งหนัไปขา้งขวา (เป้อุม้เด็ก) 
 ส าหรับการใชร้ะบบยดึเหน่ียว จะเป็นไปตามกลุ่ม ดงัน้ี 
 กลุ่มน ้ าหนกั 0 – จนถึง 10 กิโลกรัม ใชแ้บบ F, G และE   
 กลุ่มน ้ าหนกั 0+ – จนถึง 13 กิโลกรัมใชแ้บบ C, D และ E   
 กลุ่มน ้ าหนกั I –  9 ถึง 18 กิโลกรัมใชแ้บบ A, B, B1, C และ D   

  การติดตั้งระบบยดึเหน่ียวเด็กเขา้กบัยานพาหนะ (ISOFIX) จะตอ้งมีติดกบัรถยนต์ทุกคนั
เพ่ือท่ีจะสามารถน าเบาะนั่งนิรภยัมาติดตั้งเพ่ือความปลอดภัยของเด็ก  อย่างไรก็ตาม การท่ีจะ
สามารถใชเ้บาะนัง่นิรภยัไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพเพ่ือประโยชน์สูงสุดของผูโ้ดยสารเด็กได ้รถยนต์
จะตอ้งประกอบดว้ยระบบยึดเหน่ียวเด็กเขา้กบัยานพาหนะ (ISOFIX) ท่ีเบาะรถยนต์ท่ีไดรั้บรอง
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มาตรฐาน พร้อมกับมีตัวเช่ือมตะขอเก่ียวโยงด้านบนตัวเบาะนั่งนิรภยัส าหรับเด็ก  ซ่ึงในยุโรป
นบัตั้งแต่เดือนกุมภาพนัธ ์2006 ไดก้  าหนดใหร้ถยนตใ์หม่ทุกรุ่นจะตอ้งติดตั้งระบบยดึเหน่ียวเด็กเขา้
กบัยานพาหนะ( ISOFIX) พร้อมกบั Top Tether ส าหรับยดึร้ังดา้นบนของเบาะนัง่เด็กมาจากโรงงาน 
และในปี 2011 รถยนต์ทุกคันท่ีวิ่งบนถนนจะตอ้งติดตั้งระบบยึดเหน่ียวเด็กเขา้กบัยานพาหนะ 
(ISOFIX) ขณะท่ีของสหรัฐอเมริกาบงัคบัใหม้ีตวัตรึงสลกัยดึ หรือ Latch Anchor ในรถยนตใ์หม่ทุก
คนัมาตั้งแต่ปี 2002 4  ในขณะท่ีประเทศไทยไม่ไดม้ีการก าหนดใหม้าตรฐานจุดยดึเหน่ียวเด็กเขา้กบั
ยานพาหนะ (ISOFIX) ท่ีติดตั้งมาให้จากโรงงาน จึงส่งผลให้รถยนต์ท่ีจ  าหน่ายในประเทศไทย
อาจจะไม่เคร่งครัดในเร่ืองน้ี ซ่ึงต่างกบัประเทศแถบยุโรปหรือสหรัฐอเมริกา ท่ีก  าหนดให้รถยนต์
ใหม่ทุกรุ่นจะตอ้งติดตั้งจุดยดึเหน่ียวเด็กเขา้กบัยานพาหนะ (ISOFIX) พร้อมกบั Top Tether ส าหรับ
ยึดร้ังดา้นบนของเบาะนั่งเด็กมาจากโรงงาน และรถยนต์ทุกคนัท่ีวิ่งบนถนนจะตอ้งติดตั้ง จุดยึด
เหน่ียวเด็กเขา้กบัยานพาหนะ (ISOFIX) 
 ดงันั้นในประเด็นน้ี ผูเ้ขียนเห็นว่าหากไดม้ีการก าหนดให้รถยนต์ท่ีจะจ าหน่ายในประเทศ
ไทยตอ้งติดตั้ง ISOFIX โดยพิจารณาจากมาตรการของต่างประเทศเป็นแนวทาง จะท าให้ปัญหาใน
การไมป่ฏิบติัตามมาตรฐานดงักล่าวหมดไปได ้

4.2 ความรับผดิในทางกฎหมาย  

  ในกรณีของประเด็นปัญหาท่ีเก่ียวกบัความรับผดิอนัเก่ียวกบัเบาะนัง่นิรภยัส าหรับเดก็นั้น 
ผูเ้ขียนไดน้ าประเด็นปัญหาเพ่ือน ามาพิจารณา ดงัน้ี 

4.2.1 ความรับผดิในความช ารุดบกพร่องของสินค้า  
ในกรณีท่ีมีการซ้ือขายเบาะนั่งนิรภัยส าหรับเด็ก และต่อมาหากปรากฏว่าเบาะนั่งนิรภัย

ส าหรับเด็กนั้นไม่มีมาตรฐานตามท่ีก  าหนดไว ้และก่อใหเ้กิดความเสียหายแก่ผูโ้ดยสารเด็ก ในกรณี
น้ีหากพิจารณาความรับผดิทางแพ่งซ่ึงตามหลกักฎหมายเร่ืองสัญญาซ้ือ ขายตามประมวลกฎหมาย
แพ่งและพาณิชยน์ั้น ผูซ้ื้อท่ีรับไดค้วามเสียหายสามารถเรียกค่าสินไหมทดแทนเพ่ือความเสียหายได้
โดยปกติธรรมอนัเน่ืองมากจากการส่งมอบสินคา้ท่ีช ารุดบกพร่องเท่านั้น แต่ไม่สามารถฟ้องร้อง
เรียกค่าเสียหายในเร่ืองค่าสินไหมเพื่อการทดแทนได ้ แต่หากเกิดปัญหาในกรณีความช ารุดบกพร่อง
เกิดภายหลงัการซ้ือขาย ผูซ้ื้อก็เรียกร้องใหผู้ข้ายรับผดิชอบไม่ไดเ้พราะไม่มีกฎหมายบญัญติัใหค้วาม
คุม้ครองในกรณีท่ีสินคา้เกิดความเสียหายช ารุดบกพร่องภายหลงัท่ีผูซ้ื้อไดซ้ื้อสินคา้  อีกทั้งหากมี
เร่ืองของการฟ้องร้องเรียกค่าเสียหายผูซ้ื้อการด าเนินคดีแพ่งเก่ียวกบัภาระการพิสูจน์พยานหลกัฐาน
                                                             
4 Pand Trueno. (2560). เร่ืองของเบาะน่ังเด็ก การเลือกซ้ือเบาะน่ัง และ ISOFIX. (ออนไลน์). เขา้ถึงไดจ้าก: 
http://www.motortrivia.com/2017/06/how-to-choose-isofix-car-seat/. [2561, 31 มีนาคม]. 

http://www.motortrivia.com/2017/06/how-to-choose-isofix-car-seat/
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หลกัเกณฑต์ามประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความแพ่ง มาตรา 84 บญัญติัว่า “ถา้คู่ความฝ่ายใดฝ่าย
หน่ึงกล่าวอา้งข้อเท็จจริงอย่างใดๆเพื่อสนับสนุนค าฟ้องหรือค าให้การของตน ให้หน้าท่ีน าสืบ
ขอ้เท็จจริงนั้นตกอยูแ่ก่คู่ความฝ่ายท่ีกล่าวอา้ง 

แต่ว่า   (1) คู่ความไม่ตอ้งพิสูจน์ขอ้เท็จจริงซ่ึงเป็นท่ีรู้กนัอยู่ทัว่ไปหรือซ่ึงไม่อาจโตแ้ยง้ได ้ 
หรือซ่ึงศาลเห็นว่าคู่ความอีกฝ่ายหน่ึงไดรั้บแลว้ 

 (2) ถา้มีขอ้สนันิษฐานไวใ้นกฎหมายเป็นคุณแก่คู่ความฝ่ายใดคู่ความฝ่ายนั้นตอ้ง
พิสูจน์แต่เพียงว่าตนไดป้ฏิบัติตามเง่ือนไข แห่งการท่ีตนจะได้รับประโยชน์จากข้อเท็จจริงนั้น
ครบถว้นแลว้” 

จากการศึกษาเก่ียวกบัภาระการพิสูจน์ในกรณีความรับผิดต่อความเสียหายท่ีเกิด
จากสินคา้ท่ีไม่ปลอดภยั ซ่ึงตอ้งใชห้ลกัตามประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความแพ่งซ่ึงตั้งอยู่บน
หลกัของความเสมอภาคของคู่กรณี ผูใ้ดกล่าวอา้งผูน้ั้นมีภาระในการพิสูจน์ ผูเ้ขียนพบว่า ในกรณี
ผูบ้ริโภคใชสิ้นค้าและได้รับความเสียหายอนัเน่ืองมาจากสินคา้ไม่ปลอดภัย หากตอ้งการฟ้อง
เรียกร้องค่าเสียหายท่ีเกิดข้ึน  และการด าเนินคดีตอ้งเป็นไปตามประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความ
แพ่ง  เช่นน้ีถือว่าผูบ้ริโภคเป็นฝ่ายกล่าวอา้งเพื่อเรียกร้องให้ผูผ้ลิตหรือผูป้ระกอบการรับผิดในทาง
ละเมิด จากหลกัมาตรา 84 ท าให้ฝ่ายผูบ้ริโภคต้องมีภาระการพิสูจน์ให้ศาลเห็นว่า สินค้าท่ีไม่
ปลอดภยันั้นมาจากการผลิตท่ีไม่ไดคุ้ณภาพตอ้งมีผูเ้ช่ียวชาญมาพิสูจน์ ซ่ึงผูบ้ริโภคอาจไม่สามารถ
จดัหามาไดห้รือไม่มีความรู้เพียงพอท่ีจะพิสูจน์ให้ศาลเห็นไดว้่าสินคา้ก่อให้เกิดความไม่ปลอดภยั
ข้ึนแก่ผูบ้ริโภค  เช่น  ภาระการพิสูจน์ใหไ้ดว้่าผูผ้ลิตหรือผูป้ระกอบการนั้นกระท าการโดยประมาท
ผลิตสินค้าไม่ ดีก่อให้เกิดอันตราย ท าให้ผูบ้ ริโภคได้รับความเสียหาย ผู ้บริโภคจะต้องหา
พยานหลกัฐานมาพิสูจน์ว่าสินค้าของผูผ้ลิตหรือผูป้ระกอบการนั้นผิดพลาดในกระบวนการผลิต
อยา่งไร ซ่ึงในความเป็นจริงแลว้ผูบ้ริโภคไม่มีโอกาสเขา้ถึงเทคโนโลยขีองการผลิตไดเ้ลย   

ขอ้เสียของภาระการพิสูจน์ตามประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความแพ่งไดแ้ก่   
1) การใชห้ลกัผูใ้ดกล่าวอา้งผูน้ั้นมีภาระการพิสูจน์ ไม่อาจท าใหผู้บ้ริโภคไม่ไดรั้บความ

เป็นธรรม 
2) ขอ้สนันิษฐานตามกฎหมายท่ีเป็นคุณแก่ผูบ้ริโภคมีไม่เพยีงพอ 
3) ขอ้สนันิษฐานตามความเป็นจริงไม่มีหลกัเกณฑท่ี์แน่นอนใหศ้าลตอ้งน าไปใช้

ประกอบการวินิจฉยัคดีผูบ้ริโภค 
ดงันั้นการใชห้ลกัการท่ีว่า “ผูใ้ดกล่าวอา้ง ผูน้ั้นน าสืบ” อาจท าให้ผูซ้ื้อซ่ึงเป็นผูบ้ริโภคมี 

ภาระการพิสูจน์ท่ีหนักเกินกว่าท่ีผูบ้ริโภคสามารถจะท าได้ เน่ืองจากการพิสูจน์ถึงความช ารุด
บกพร่องนั้นผูซ้ื้อยอ่มตกอยู่ในฐานะท่ีเสียเปรียบ เหตุเพราะว่ากระบวนการผลิตต่าง ๆ ผูผ้ลิตย่อม
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เป็นผูท่ี้รู้มากกว่าผูซ้ื้อ อีกทั้งเร่ืองของวิทยาการต่าง ๆ ท่ีน ามาใชก้ารผลิตท่ีในบางคร้ังผูบ้ริโภค
อาจจะไม่มีความรู้ความเช่ียวชาญเพียงพอท่ีจะเขา้ใจและสามารถพิสูจน์ไดถึ้งความช า รุดบกพร่อง
นั้นก็เป็นได ้ท าใหผู้บ้ริโภคมีภาระการพิสูจน์ท่ีหนักเกินไป ไม่สามารถคุม้ครองผูบ้ริโภคไดอ้ย่าง
แทจ้ริง ดงันั้น หลกักฎหมายทั้งในเร่ืองสญัญาซ้ือขายจึงไม่สามารถใหค้วามคุม้ครองแก่ผูบ้ริโภคได้
อยา่งเต็มท่ี 

4.2.2 ความรับผดิทางละเมดิ  
ส าหรับประเด็นท่ีเก่ียวกบัความรับผดิทางละเมิดนั้น เม่ือเป็นการวิเคราะห์เก่ียวกบัความรับ

ผดิตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์มาตรา 420 บญัญติัว่า “ผูใ้ดจงใจหรือประมาทเลินเล่อท า
ต่อบุคคลอ่ืนโดยผิดกฎหมายให้เขาเสียหายถึงแก่ชีวิตก็ดี แก่ร่างกายก็ดี อนามยัก็ดี เสรีภาพก็ดี 
ทรัพยสิ์นหรือสิทธิอย่างหน่ึงอย่างใดก็ดี ท่านว่า ผูน้ั้นท าละเมิด จ  าตอ้งใชค่้าสินไหมทดแทนเพ่ือ
การนั้น” 
 การกระท าอนัเป็น “ละเมิด” จึงหมายถึง การกระท าให้เกิดเสียหายต่อบุคคลอ่ืนโดยไม่มี
สิทธิหรือท่ีเรียกว่า “ล่วงสิทธิ ผดิหนา้ท่ี” ซ่ึงหมายความถึงการล่วงล ้าเขา้ไป ท าให้เสียหายต่อสิทธิ
ของผูอ่ื้น อนัตนมีหนา้ท่ีจกัตอ้งเคารพในสิทธินั้นจึงเท่ากบัผดิหนา้ท่ีในขณะเดียวกนัดว้ยการรับผิด
เพื่อละเมิด เกิดจากการล่วงสิทธิผดิหนา้ท่ี (Breach of Duty) มิใช่การใชสิ้ทธิและหนา้ท่ีนั้นกฎหมาย
ก าหนดไวเ้บ้ืองแรก หนา้ท่ีน้ีเป็นหนา้ท่ีท่ีมีต่อบุคคลอ่ืนโดยทัว่ไป และการท าผิดหน้าท่ีน้ีย่อมฟ้อง
เรียกค่าเสียหายกนัได้ 

ในกรณีของเบาะนั่งนิรภยัส าหรับเด็กหากเกิดความเสียหายแก่ผูบ้ริโภค ตอ้งน าหลกัของ
มาตรา 420 มาใชบ้งัคบั เน่ืองจากไม่มีบทบญัญติัเก่ียวหลกัความรับผิดผูผ้ลิตเป็นการเฉพาะ ดงันั้น
คงตอ้งพิจารณามาตรา 420 พิจารณาการกระท าของผูป้ระกอบธุรกิจ ไดแ้ก่ ผูผ้ลิต ผูจ้  าหน่ายว่าได้
กระท าโดยจงใจหรือประมาทเลินเล่อต่อบุคคลอ่ืนโดยผดิกฎหมายใหเ้ขาเสียหายหรือไม่  หรือไดง้ด
เวน้ไม่กระท าการซ่ึงตนมีหนา้ท่ีตอ้งกระท าจนเกิดความเสียหายแก่ผูอ่ื้น ทั้งท่ีมีหน้าท่ีตามกฎหมาย 
เช่น ไม่ไดติ้ดตั้งค  าแนะน าการใชสิ้นคา้ หรือไม่ไดติ้ดตั้งขอ้ควรระวงัในการใชสิ้นคา้ เช่นน้ีถือว่ามี
หนา้ท่ีจะตอ้งกระท าแต่งดเวน้ไม่กระท าการนั้นแลว้หากส่งผลใหผู้ใ้ชสิ้นคา้นั้นไดรั้บความเสียหาย  
อยา่งไรก็ตามความเสียหายท่ีผูใ้ชสิ้นคา้ไดรั้บดงักล่าวไม่ไดเ้กิดจากการใชผ้ลิตภณัฑ์  แต่เกิดความ
ผูผ้ลิตประมาทเลินเล่อ เช่นน้ีถือว่าผูผ้ลิตนั้นมีความผดิตามมาตรา 420  

4.2.3 ความรับผดิในตวัผลติภัณฑ์  
 พระราชบญัญติัความรับผิดต่อความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจากสินคา้ท่ีไม่ปลอดภยั พ.ศ. 2551
เป็นกฎหมายว่าดว้ยความรับผิดทางแพ่งของสินคา้ท่ีไม่ปลอดภยั โดยในพระราชบญัญติัฯ น้ีก็ได้
นิยามเร่ืองความเสียหายไวใ้กลเ้คียงกบัของต่างประเทศ โดยระบุว่าความเสียหาย  หมายถึง ความ
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เสียหายท่ีเกิดจากสินค้าท่ีไม่ปลอดภยั ไม่ว่าจะเป็นความเสียหายต่อชีวิตร่างกาย สุขภาพอนามยั 
จิตใจหรือทรัพยสิ์น ทั้งน้ีไม่รวมถึงความเสียหายต่อตวัสินคา้ท่ีไม่ปลอดภยันั้น และเหตุผลประกอบ
พระราชบญัญติัความรับผดิจากสินคา้ไม่ปลอดภยั ท่ีระบุไว ้ประกอบกนั จะเห็นไดว้่าเหตุผลท่ีตอ้งมี
การร่างกฎหมายฉบบัน้ีเพราะ  

1) สินคา้ในปัจจุบนัไม่ว่าจะผลิตภายในประเทศหรือน าเขา้ มีกระบวนการผลิตท่ี
ใชค้วามรู้ทางดา้นวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยสูีงข้ึนเป็นล าดบัการท่ีผูบ้ริโภคจะตรวจพบว่าสินคา้
ไม่ปลอดภยักระท าไดย้าก  

2) เมื่อผูบ้ริโภคน าสินคา้ท่ีไม่ปลอดภยัไปใชอ้าจก่อใหเ้กิดอนัตรายต่อชีวิต ร่างกาย 
สุขภาพ อนามยั จิตใจ หรือทรัพยสิ์นของผูบ้ริโภคหรือบุคคลอ่ืนได  ้ 

3) การฟ้องคดีในปัจจุบนัเพื่อเรียกค่าเสียหายมีความยุ่งยาก เน่ืองจากภาระในการ
พิสูจน์ถึงความจงใจหรือประมาทเลินเล่อในการกระท าผดิของผูผ้ลิตหรือผูน้  าเขา้ตกเป็นหน้าท่ีของ
ผูไ้ดรั้บความเสียหาย ตามหลกักฎหมายทัว่ไปเพราะยงัไม่มีกฎหมายให้ความคุม้ครองผูบ้ริโภคท่ี
ไดรั้บความเสียหายท่ีเกิดจากสินคา้โดยมีการก าหนดหน้าท่ีความรับผิดชอบในความเสียหายของ
ผูผ้ลิตหรือผูเ้ก่ียวขอ้งไวโ้ดยตรง 

ค านิยามของค าว่า “สินคา้” ตามมาตรา 4 ในพระราชบญัญติัความรับผิดต่อความเสียหายท่ี 
เกิดจากสินคา้ท่ีไม่ปลอดภยั พ.ศ. 2551 หมายความว่า “สงัหาริมทรัพยทุ์กชนิดท่ีผลิตหรือน าเขา้เพื่อ 
ขาย รวมทั้งผลิตผลเกษตรกรรม และใหห้มายความรวมถึงกระแสไฟฟ้า ยกเวน้สินคา้ตามท่ีก  าหนด
ในกฎกระทรวง” สงัหาริมทรัพยทุ์กชนิดท่ีผลิตหรือน าเขา้มาเพ่ือขาย ส่ิงท่ีเป็นสังหาริมทรัพยท่ี์จะ
เป็น “สินคา้” ตามมาตราพระราชบญัญติัน้ีจะตอ้งเป็นส่ิงท่ี “ผลิตหรือน าเขา้” และ “เพื่อขาย” เท่านั้น
ถึงจะเป็นสงัหาริมทรัพย ์จากค านิยามดงักล่าวแสดงใหเ้ห็นไดว้่า เบาะนัง่นิรภยัเป็นสงัหาริมทรัพยท่ี์
ผลิตหรือน าเขา้เพื่อขายมีความหมายเป็นสินคา้ตามพระราชบญัญติั  

ส าหรับกรณีของผูท่ี้ตอ้งรับผดิต่อความเสียหายท่ีเกิดจากสินคา้ท่ีไม่ปลอดภยั ตามมาตรา 5 
แห่งพระราชบัญญัติความรับผิดต่อความเสียหายท่ีเกิดจากสินค้าท่ีไม่ปลอดภัย พ.ศ. 2551  
ท่ีก  าหนดว่า 

“ ผูป้ระกอบการทุกคนตอ้งร่วมกนัรับผิดต่อผูเ้สียหายในความเสียหายท่ีเกิดจาก
สินคา้ท่ีไม่ปลอดภยั และสินคา้นั้นไดมี้การขายใหแ้ก่ผูบ้ริโภคแลว้ ไม่ว่าความเสียหายนั้นจะเกิดจาก
การกระท าโดยจงใจหรือประมาทเลินเล่อของผูป้ระกอบการหรือไม่ก็ตาม”  

ทั้งน้ีมาตรา 4 ไดใ้หค้วามหมายของ “ผูป้ระกอบการ” ดงัน้ี 
1) ผูผ้ลิต หรือผูว้่าจา้งใหผ้ลิต  
2) ผูน้  าเขา้  
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3) ผูข้ายสินคา้ท่ีไม่สามารถระบุตวัผูผ้ลิต ผูว้่าจา้งใหผ้ลิต หรือผูน้  าเขา้ได ้ 
4) ผูซ่ึ้งใชช่ื้อ ช่ือทางการคา้ เคร่ืองหมายการคา้ เคร่ืองหมาย ขอ้ความหรือแสดง

ดว้ย วิธีใด ๆ อนัมีลกัษณะท่ีจะท าใหเ้กิดความเขา้ใจไดว้่าเป็นผูผ้ลิต ผูว้่าจา้งใหผ้ลิต หรือผูน้  าเขา้  
ดงันั้น ผูท่ี้ตอ้งรับผิดต่อความเสียหายท่ีเกิดจากสินค้าท่ีไม่ปลอดภยัตามพระราชบญัญัติ

ความรับผิดต่อความเสียหายท่ีเกิดจากสินค้าท่ีไม่ปลอดภยั พ.ศ. 2551 คือ ผูป้ระกอบการทุกคน
ไดแ้ก่ ผูผ้ลิต หรือผูว้่าจา้งใหผ้ลิต หรือผูน้  าเขา้ในกรณีเป็นสินคา้น าเขา้ ผูข้ายสินคา้ท่ีไม่สามารถระบุ
ตวัผูผ้ลิต ผูว้่าจา้งให้ผลิตหรือผูน้  าเขา้ได ้หรือผูใ้ชช่ื้อทางการคา้ เคร่ืองหมายการคา้ เคร่ืองหมาย 
หรือขอ้ความอนัมีลกัษณะท าใหเ้กิดความเขา้ใจไดว้่าเป็นผูผ้ลิต ผูว้่าจา้งใหผ้ลิตหรือผูน้  าเขา้ โดยทุก
คนตอ้งร่วมกนัรับผดิ ซ่ึงความรับผดิโดยเคร่งครัดต่อความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจากสินคา้ท่ีไม่ปลอดภยั 
และสินคา้นั้นไดมี้การขายให้ผูบ้ริโภคแลว้ ไม่ว่าความเสียหายนั้นจะเกิดจากการกระท าโดยจงใจ
หรือประมาทเลินเล่อของผูป้ระกอบการดงักล่าวหรือไม่ก็ตาม  

ในประเด็นน้ีจะเห็นไดว้่าความรับผดิของผูป้ระกอบการในความเสียหายท่ีเกิดจากสินคา้ท่ี
ไม่ปลอดภยันั้น จะตอ้งรับผดิต่อเม่ือสินคา้นั้นไดมี้การขายใหแ้ก่ผูบ้ริโภคแลว้ 

4.3  การด าเนินการตามกฎหมายเกีย่วกับมาตรฐานเบาะน่ังนิรภยัเด็ก  

ในส่วนน้ีผูเ้ขียนจะไดน้ าเสนอเก่ียวกบัการด าเนินการตามกฎหมายเก่ียวกบัมาตรฐานเบาะ
นัง่นิรภยั ซ่ึงเป็นการวิเคราะห์ถึงแนวทางในการปฏิบติั ซ่ึงจะตอ้งมี 3 ขั้นตอนไดแ้ก่  

4.3.1 การจดัท ามาตรฐานอุตสาหกรรมในระดบัสากล  
ส าหรับในส่วนของการจัดท ามาตรฐานอุตสาหกรรมส าหรับเบาะนั่งนิรภยัเด็ก (Child 

restraint) ของประเทศไทย พบว่าไดม้ีการนิยามไวใ้นมาตรฐานเข็มขดันิรภยัผลิตภณัฑอุ์ตสาหกรรม 
(มอก.) 721-2551 แต่เป็นการให้ค  านิยามเพียงว่า หมายถึง อุปกรณ์ความปลอดภยัท่ีรายละเอียด 
มี UN/ECE Regulation No.44 (European Standard) นอกจากน้ีก็ไม่ไดมี้การก าหนดรายละเอียด
อ่ืนๆไวแ้ต่อยา่งใด ตามมาตรฐานเข็มขดันิรภยัผลิตภณัฑอุ์ตสาหกรรม (มอก.) 721-2551 แต่ในขณะ
ท่ีเข็มขดันิรภยันั้นไดก้  าหนดรายละเอียดเก่ียวกบัมาตรฐานของเข็มขดันิรภยั (Safety-Belt,Seat-Belt, 
Belt) อย่างชัดเจน เช่น การก าหนดเร่ืองเข็มขัดนิรภัยส าหรับรถยนต์  หมายถึง ชุดอุปกรณ์ท่ี
ประกอบดว้ยสายคาดท่ีมีหัวเข็มขดั อุปกรณ์ปรับความยาว และอุปกรณ์ยึดท่ีสามารถยึดติดกับ
โครงสร้างท่ีอยูด่า้นในของรถยนต ์และไดรั้บการออกแบบเพื่อลดความเส่ียงต่อการไดรั้บบาดเจ็บ
ของผูใ้ช ้ในกรณีท่ีรถยนตเ์กิดการชน หรือลดความเร็วลงอยา่งกะทนัหนัโดยการจ ากดัการเคล่ือนท่ี
ของผูใ้ชโ้ดยทัว่ไป เรียกว่า ชุดเข็มขดันิรภยั  ซ่ึงหมายถึง อุปกรณ์ท่ีใชใ้นการดูดซบัพลงังานหรือดึง
กลบัสายคาดดว้ย เป็นตน้ 
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 ดงันั้น เม่ือไดมี้การนิยามความหมายของเบาะนั่งนิรภยัส าหรับเด็ก (Child Restraint) เป็น
อุปกรณ์ความปลอดภยัท่ีรายละเอียดมี UN/ECE Regulation No.44 (European Standard) จึงตีความ
ไดว้่าประเทศไทยไดก้  าหนดใหเ้บาะนัง่นิรภยัส าหรับเด็กตอ้งมีมาตรฐานตามของยโุรป 
  ในขณะท่ีกฎหมายของปะเทศญ่ีปุ่นจะก าหนดมาตรฐานเพื่อความปลอดภัยในการใช้
อุปกรณ์เพ่ือความปลอดภยัส าหรับเด็กนั้น ประเทศญ่ีปุ่นไดก้  าหนดประเภทของอุปกรณ์ป้องกนัเด็ก 
หรือการยดึเหน่ียวเด็กไดแ้บ่งออกไดด้งัน้ี 

1.  ท่ีนอนเด็ก รวมถึงเด็กแรกเกิด (Baby Bed) 
2.  ท่ีนัง่ทารก ส าหรับทิศทางการหันของเด็กไปดา้นหน้าและดา้นหลงัของ

รถ (Infant Seat) และ  
3.  ท่ีนัง่เด็ก (Child Seat)  

           เห็นไดว้่าการก าหนดประเภทดงักล่าวนั้นแบ่งตามพิสัยน ้ าหนักของเด็ก 
กล่าวคือ Weight Class 1  (นอ้ยกว่า 10 กิโลกรัม)  Weight Class 2  (อย่างน้อยท่ีสุด 9 กิโลกรัมและ
นอ้ยกว่า 18 กิโลกรัม) Weight Class 3  (อย่างน้อยท่ีสุด 15 กิโลกรัมและไม่มากกว่า 25 กิโลกรัม) 
และ Weight Class 4 (อยา่งนอ้ยท่ีสุด 22 กิโลกรัมและไม่มากกว่า 36 กิโลกรัม) 

นอกจากน้ีในสหพนัธ์สาธารณรัฐเยอรมนีก็ก  าหนดชดัเจนส าหรับมาตรฐานของเบาะนั่ง
นิรภยัส าหรับเด็กตอ้งมี UN/ECE Regulation No.44  (European Standard) ซ่ึงมาตรฐานความ
ปลอดภยัในเด็ก เบาะนั่งนิรภยัส าหรับรถยนต์ทุกท่ีนั่งจะตอ้งมีป้ายรับรองมาตรฐาน ECE R44/04 
เพ่ือบ่งช้ีว่าเบาะตวันั้นๆไดผ้า่นตามขอ้ก  าหนดมาตรฐานความปลอดภยั ป้ายรับรองมาตรฐาน ECE 
R44/04 จะเป็นป้ายสีสม้ ระบุชนิดและรายละเอียด เช่นเดียวกนัสหรัฐอเมริกา ไดก้  าหนดมาตรฐาน
ความปลอดภยัรถยนต์ของรัฐบาลกลาง มาตรฐาน FMVSS No.213 Child Restraint Systems โดยมี
สาระส าคญัของระเบียบขอ้บงัคบัส าหรับระบบการยึดเหน่ียวเด็กในรถยนต์  และมาตรการความ
ปลอดภยัรถยนตด์งักล่าวน้ีครอบคลุมทุกประเภทของระบบต่างๆ ไดแ้ก่ เป้อุม้เด็ก (Infant Carrier) ท่ี
นัง่ในรถยนตส์ าหรับเด็ก (Child Seat) บงัเหียน (Harness) และท่ีนอนในรถยนต์ (Car Bed) ในการ
ยดึเหน่ียวเด็กท่ีน ้ าหนกัต ่ากว่า 80 ปอนดใ์นรถยนต ์
  ดงัท่ีกล่าวมาแลว้จะเห็นไดว้่า ในต่างประเทศนั้นให้ความส าคญักบัมาตรฐานของเบาะนั่ง
นิรภยัส าหรับเด็กเป็นอยา่งมาก โดยจะก าหนดรายละเอียดอยา่งชดัเจนและแบ่งการใชใ้ห้เหมาะสม
กบัสรีระของผูโ้ดยสารเด็ก ทั้งน้ีถือได้ว่าในต่างประเทศนั้นมุ่งคุม้ครองชีวิต ความปลอดภยัของ
ผูโ้ดยสารเด็กอยา่งยิง่ 
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4.3.2 การก ากบัและควบคุมมาตรฐานเบาะนั่งนิรภัยเดก็ 
จากท่ีไดก้ล่าวถึงมาตรฐานเบาะนัง่นิรภยัส าหรับเด็ก ท่ีประเทศไทยไดก้  าหนดไวเ้พียงการ

นิยามไวใ้นมาตรฐานเข็มขดันิรภยัผลิตภณัฑอุ์ตสาหกรรม (มอก.) 721-2551 แต่เป็นการให้ค  านิยาม
เพียงว่า หมายถึง อุปกรณ์ความปลอดภยัท่ีรายละเอียดมี UN/ECE Regulation No.44 (European 
Standard) นอกจากน้ีก็ไม่ไดมี้การก าหนดรายละเอียดอ่ืนๆไวแ้ต่อยา่งใด ซ่ึงรวมไปถึงการก ากบัและ
ควบคุมมาตรฐานเบาะนั่งนิรภัยเด็กก็ไม่ปรากฏว่าได้มีการเข้ามาดูแลแต่อย่างใด ในขณะท่ี
สหรัฐอเมริกานั้นไดดู้แลและควบคุมมาตรฐานโดยไดมี้การทดสอบการใชเ้บาะนัง่นิรภยัส าหรับเด็ก 
โดยการทดสอบการชน ดงัน้ี 

(1)  ก  าหนดใหร้ะบบการยดึเหน่ียวเด็กในรถยนตต์อ้งผา่นการทดสอบการเล่ือน
กระแทกทางดา้นหนา้ (Frontal Sled Test) ในการจ าลองแบบการชนของรถยนตท่ี์ความเร็ว 30 ไมล์
ต่อชัว่โมง 

(2) ก าหนดการหมุนรอบสูงสุดในระหว่างการทดสอบการชนส าหรับการยึด
เหน่ียวเด็กแบบหนัไปดา้นหลงัรถ (Rear-Facing Child Restraint): 
 (3) ก  าหนดว่าการยดึเหน่ียวตอ้งไม่แตกเสียหายในระหว่างการทดสอบดา้น
พลศาสตร์ (Dynamic Test) 
       (4) ก  าหนดว่าการยดึเหน่ียวเด็กในรถตอ้งปกป้องรักษาหุ่นจ าลองเด็กไวภ้ายใน
ขอบเขตของการยดึเหน่ียวในระหว่างการทดสอบการชน 
      (5) ตั้งขอ้ก  าหนดต่างๆ ส าหรับเบาะรองโฟมและส่ิงทอท่ีทนไฟ  
      (6) ก  าหนดใหท่ี้นัง่นิรภยัผา่นการทดสอบท่ีความเร็ว 30 ไมลต่์อชัว่โมง ซ่ึงท าให้
ปลอดภยัดว้ยเข็มขัดรัดตกั (Lap Belt) หรือสลกัยึดตวัล่าง (Lower Latch Attachment) เท่านั้น 
ตลอดจนการทดสอบท่ีเคร่งครัดมากข้ึนส าหรับการยึดเหน่ียวเด็กแบบหันไปดา้นหน้าของรถท่ีมี
สายเข็มขดัท่ีไดย้ึดตรึงไว ้(Tether Anchored) ยกเวน้ : บงัเหียนส าหรับเด็ก (Child Harness) และ
ผลิตภณัฑต่์างๆ ส าหรับเด็กท่ีมีความจ าเป็นพิเศษอาจถูกทดสอบร่วมกบัสายรัดเข็มขดัตวับนท่ีไดย้ดึ
ตรึงไว ้(Top Tether Strap Anchored) ส่วนเบาะนั่งเสริมไดรั้บการทดสอบกบัเข็มขดัแบบรัดตกั 
ไหล่ 
      (7) ก  าหนดจ านวนแรงท่ีจ  าเป็นตอ้งใชใ้นการปลอดหวัเข็มขดัการยึดเหน่ียวเด็ก 
ดังนั้นเด็กว ัยคลานจึงไม่สามารถปลดหัวเข็มขัดได้เอง แต่ผูใ้หญ่สามารถท าได้อย่างง่ายดาย         
(การทดสอบก่อนการชน แรงต ่าท่ีสุดคือ 9 ปอนด์ และสูงท่ีสุดคือ 14 ปอนด์ การทดสอบหลงัการ
ชน แรงสูงท่ีสุดคือ 16 ปอนด)์  
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     (8) ก  าหนดให้มีป้ายต่างๆ ท่ีถาวรและสามารถมองเห็นได้บนอุปกรณ์การยึด
เหน่ียวท่ีมีขอ้มูลดงัต่อไปน้ี :  

(8.1) การรับรองว่าเป็นไปตามมาตรฐานต่างๆ ส าหรับการใชใ้นรถยนต์ 
(8.2) ค  าแนะน าเบ้ืองตน้ส าหรับการติดตั้งท่ีถูกตอ้ง 
(8.3) ขอ้จ  ากดัเก่ียวกบัน ้ าหนกัของเด็ก (รวมถึงน ้ าหนกัมากท่ีสุดส าหรับการ

ใชส้ลกัยดึตวัล่าง) 
(8.4) ช่ือและท่ีอยูข่องผูผ้ลิต/ผูจ้ดัจ  าหน่าย และวนัท่ีผลิต ป้ายเตือนเก่ียวกบั

ถุงลมนิรภยัท่ีก  าหนดส าหรับการยึดเหน่ียวเด็กแบบหันหน้าเด็กไปดา้นหลงัของรถ ระบบการยึด
เหน่ียวตอ้งมีต าแหน่งท่ีไดอ้อกแบบไวจ้ดัเก็บหนงัสือ หรือแผน่พบัค าแนะน าต่างๆ ป้ายเพ่ิมเติมอาจ
เสนอต่อการรับรองของรัฐส าหรับการใชใ้นยานยนต์ 

(9) อนุญาตให้ระบบการยึดเหน่ียวเด็กในรถยนต์ไดรั้บการออกแบบให้เป็น
ส่วนหน่ึงของเบาะท่ีนัง่รถยนต ์

(10) ก  าหนดใหผู้ผ้ลิตตอ้งน าใบการลงทะเบียนเขา้ไวใ้นอุปกรณ์การยึดเหน่ียว
เด็ก และการแจง้ผูบ้ริโภคเร่ืองการเรียกคืนผลิตภณัฑด์ว้ย 

(11) ก  าหนดใหอุ้ปกรณ์การยดึเหน่ียวเดก็รวมถึงสลกัยดึ เป็นไปตามมาตรฐาน
ความปลอดภยัรถยนตข์องรัฐบาลกลาง (FMVSS 225) ก าหนดใหย้านพาหนะต่างๆ มีตวัตรึงสลกัยดึ 
(Latch Anchor)        
  ตามท่ีไดก้ล่าวมาน้ีถือไดว้่าสหรัฐอเมริกามีมาตรฐานการทดสอบเบาะนัง่นิรภยั
ของเด็กท่ีชดัเจน โดยค านึงถึงความปลอดภยัของผูโ้ดยสารเด็กเป็นส าคญั 

4.3.3 การบังคบัตามกฎหมายให้เกดิประสิทธิภาพ  
ในประเด็นของการบงัคบัตามกฎหมายใหเ้กิดประสิทธิภาพ ซ่ึงในประเด็นน้ีหมายถึง การ

บงัคบัใชเ้บาะนัง่นิรภยัส าหรับเด็กนั้น จากการศึกษากฎหมายของต่างประเทศ เช่น สหรัฐอเมริกาา
ไดบ้งัคบัใหม้ี Lower Anchors and Tethers for Children (LATCH)  เป็นมาตรฐานจุดยดึท่ีมีติดตั้งใน
รถยนต ์ในรถยนตใ์หม่ทุกคนัมาตั้งแต่ปี ค.ศ. 2002 เห็นไดว้่าสหรัฐอเมริกาให้ความส าคญัของเบาะ
นัง่นิรภยัมาก โดยมีการก าหนดถึงการติดตั้งเบาะนั่งนิรภยัส าหรับเด็กให้เป็นกฎหมายและก าหนด
ความผดิและโทษในกฎหมายของแต่ละมลรัฐ ซ่ึงมีความแตกต่างกนั เช่น มลรัฐแคลิฟอร์เนีย หาก
ไม่ปฏิบติัตามท่ีก  าหนดไวก้็จะมีโทษปรับ โดยค่าปรับสูงสุดในความผดิคร้ังแรก100 ดอลลาร์  มลรัฐ
นิวยอร์ค ก าหนดโทษปรับสูงสุดในความผิดคร้ังแรก  100 ดอลลาร์ มลรัฐแมสซาชูเสตต ์
(Massachusetts) กรณีท่ีมีการฝ่าฝืนนั้นจะตอ้งจ่ายค่าปรับสูงสุดในความผิดคร้ังแรก 25 ดอลลาร์ 
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เป็นตน้ จากตวัอยา่งขา้งตน้เห็นไดว้่า  สหรัฐอเมริกาไดใ้หค้วามส าคญักบัความปลอดภยัส าหรับเด็ก
ท่ีจะตอ้งเดินทางดว้ยรถยนต ์ จึงตอ้งมีการก าหนดกฎหมายใหค้วามคุม้ครอง 

ในขณะท่ีประเทศไทยนั้นไม่ปรากฏหมายเก่ียวกบัเบาะนัง่นิรภยัแต่อยา่งใด แต่ประเทศไทย
จะใหค้วามส าคญักบัเข็มขดันิรภยัซ่ึงปรากฏตามประกาศกรมการขนส่งทางบกมีเพียงการก าหนด
เก่ียวกับการติดตั้ งเข็มขัดนิรภัยซ่ึงมีรายละเอียด ดังน้ี ประกาศกรมการขนส่งทางบก เร่ือง 
หลกัเกณฑ์การติดตั้งและคุณสมบติัของเข็มขดันิรภยัส าหรับรถตามกฎหมายว่าดว้ยรถยนต์ พ.ศ. 
2555 รวมไปถึงประกาศกรมการขนส่งทางบก เร่ือง ก  าหนดคุณสมบติั คุณลกัษณะ และการติดตั้ง
เข็มขดันิรภยั และก าหนดหลกัเกณฑ์ วิธีการ เง่ือนไข การรับรองแบบการติดตั้งเข็มขดันิรภยัของ
รถยนต ์พ.ศ. 2560 

ดงันั้นจากการวิเคราะห์ประเด็นปัญหาท่ีเก่ียวขอ้งกบัมาตรฐานเบาะนั่งนิรภยัของประเทศ
ไทยขา้งตน้ โดยภาพรวมพบว่ายงัขาดกฎหมาย ระเบียบ หรือข้อบงัคบัท่ีก  าหนดให้ความส าคัญ
เก่ียวกบัการใหค้วามดูแลความปลอดภยัของชีวิตผูโ้ดยสารเด็ก การติดตั้งเบาะนัง่นิรภยัเด็กท่ีเป็นไป
ตามมาตรฐานสากลและเหมาะสมกับสรีระร่างกายของผูโ้ดยสารเด็ก ทั้งน้ีต้องค านึงถึงความ
ปลอดภยัของผูโ้ดยสารเด็กเป็นส าคญั 

 


