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บทคัดย่อ 

การศึกษาความตอ้งการก าลงัคนส าหรับอุตสาหกรรมยานยนตส์มยัใหม่ในอนาคต 5 ปี (พ.ศ.2562-2566) 
เพ่ือเป็นขอ้มูลแก่คณะท างานประสานงานดา้นการพฒันาบุคลากรในเขตพฒันาพิเศษภาคตะวนัออก (EEC-HDC) 
ไดด้ าเนินการบนพ้ืนฐานของขอ้มูลและความคิดเห็นของผูเ้ช่ียวชาญ (Expert Opinion) โดยใชก้ารค านวณจ าลอง
สถานะการณ์ จากแนวโน้มการเติบโตทางเศรษฐกิจ การผลิตและใชย้านยนต์ของประเทศ การเปล่ียนแปลงก าลงั
แรงงานต่อปริมาณการผลิตและการใช้ยานยนต์ คาดการณ์ว่าจะมีความต้องการอตัราก าลงัคนส าหรับธุรกิจ
อุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้าอีก 53,738 อตัรา ทั้งในกลุ่มการผลิตและการบริการ จากวิชาชีพวิศวกร 3,621 อตัรา 
ช่างเทคนิค 9,550 อตัรา พนักงานปฏิบติัการ 32,533 อตัรา และเจ้าหน้าท่ีสนับสนุน 8,034 อตัรา โดยแบ่งเป็น
คุณวุฒิระดบั อาชีวศึกษา 44,492 อตัรา ปริญญาตรี 9,155 อตัรา และสูงกว่าปริญญาตรี 91 อตัรา       

 
ค าส าคัญ: ยานยนตไ์ฟฟ้า อตัราการลงัคน อุตสาหกรรมยานยนต ์เขตพฒันาพิเศษภาคตะวนัออก 
 

ABSTRACT 
 The 5 years outlook of workforce requirement in the Thailand’s next-generation automotive industry 
was conducted to provide for the EEC Human Development Center.  The study was carried out based on scattered 
industrial articles as well as expert opinions.  An outlook model was developed to evaluate workforce demand 
trend according to projected changes in economic growth, automotive production capacity and accumulation, and 
normalized factor of workforce per vehicle unit.  The model results that the automotive industry will need 
additional 53,738 positions for electric vehicle productions and services in the next 5 years.  This includes 3,621 
engineers, 9,550 technician, 32,533 operators, and 8,034 administrators.      
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1. บทน า 
 อุตสาหกรรมยานยนต์ในประเทศไทยปัจจุบนัมีมูลค่าถึงร้อยละ 5.8 ของผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศ 
(GDP) และยงัเป็นอุตสาหกรรมท่ีไดรั้บผลกระทบอย่างมากจากเทคโนโลยีสมยัใหม่ ดงันั้นเพ่ือสนับสนุนการ
เติบโตในอนาคตอยา่งต่อเน่ือง ตามนโยบายการขบัเคล่ือนเศรษฐกิจของประเทศจาก 10 อุตสาหกรรมยทุธศาสตร์ 
(หรือ 10 S-Curve Industries) จึงไดมุ้่งเน้นสนับสนุนการพฒันาฐานการผลิตยานยนต์สมยัใหม่ ดว้ยเทคโนโลยี
ยานยนต์ไฟฟ้า หรือ Electric Vehicle (EV) โดยการขยายธุรกิจในห่วงโซ่คุณค่าของอุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้า 
โดยเฉพาะในดา้นการผลิตและออกแบบ การส่งเสริมการใชเ้ทคโนโลยีการผลิตท่ีมีประสิทธิภาพและความแม่นย  า
สูง ตลอดจนพฒันาธุรกิจอุตสาหกรรมท่ีเก่ียวขอ้ง ทั้งดา้น วสัดุ ช้ินส่วนอะไหล่รถยนต์ท่ีกา้วทนัมาตรฐานสากล 
รวมถึง อุตสาหกรรมทางดา้นเทคโนโลยีไฟฟ้าอิเลคทรอนิกส์ และการพฒันาระบบเทคโนโลยีสารสนเทค ท าให้มี
ความตอ้งการจ านวนบุคลากรจ านวนมาก ท่ีมีทกัษะในการรองรับการขยายตวัของอุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้า 
จากการผลักดันส่งเสริมการลงทุนในพ้ืนท่ี เขตพฒันาพิเศษภาคตะวนัออก หรือ EEC ซ่ึงเป็นพ้ืนท่ีตั้ งของ
อุตสาหกรรมยานยนตข์องประเทศส่วนใหญ่ในปัจจุบนั 
 ดงันั้นจึงมีความจ าเป็นอย่างย่ิงในการประเมินความตอ้งการจ านวนบุคลากร ส าหรับการสนบัสนุนการ
ขยายตัวของธุรกิจ อุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้า ในระยะเวลา 5 ปี ทั้งส่วนอุตสาหกรรมการประกอบรถยนต์ 
(OEM) การผลิตช้ินส่วนอะไหล่ยานยนต์ (Tier) อะไหล่ทดแทน (REM) และการบริการยานยนต์ (Services) ใน
กลุ่มวิชาชีพหลกั คือ วิศวกร ช่างเทคนิค พนกังานปฏิบติังาน และรวมถึงเจา้หน้าท่ีสนบัสนุนฝ่ายธุรการต่างๆ ท่ีมี
ความรู้ความเขา้ใจและทกัษะในเทคโนโลยีท่ีเก่ียวขอ้งกบัยานยนต์ไฟฟ้า เป็นการเร่งด่วน เพื่อให้สามารถวางแผน
ในการพฒันาก าลงัคนไดอ้ยา่งมีเป้าหมาย และมีประสิทธิภาพ 
 บทความน้ีอธิบายลกัษณะการศึกษารวบรวมขอ้มูล ท่ีเก่ียวขอ้งกบัอุตสาหกรรมยานยนตไ์ทยในปัจจุบนั 
และการคาดการณ์การเปล่ียนแปลงท่ีจะเกิดขึ้นในอนาคตเม่ือสัดส่วนการผลิตยานยนต์ไฟฟ้าเพ่ิมมากขึ้น ในระยะ 
5 ปี ระหว่าง พ.ศ. 2561 ถึง พ.ศ. 2566 เพื่อน ามาประเมินจ านวนบุคลากรแรงงาน แยกตามกลุ่มวิชาชีพและทกัษะท่ี
จ าเป็น ในการขบัเคล่ือนอุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้า และ รายงานต่อคณะท างานประสานงานดา้นการพฒันา
บุคลากรในเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (EEC-HDC) บนพ้ืนฐานของข้อคิดเห็นจากนักวิชาการ นัก
อุตสาหกรรม (หรือ Expert Opinion) เพื่อให้ไดม้าซ่ึงขอ้มูลเบ้ืองตน้ส าหรับ EEC-HDC ใชป้ระกอบเป็นแนวทาง
ในการก าหนดแผนผลิตก าลงัคน ร่วมกบัอีก 10 อุตสาหกรรมขบัเคล่ือนเศรษฐกิจของประเทศตามนโยบายรัฐบาล 
โดยระยะเวลาในการด าเนินงานอยูร่ะหว่าง เดือน มกราคม ถึง มีนาคม พศ. 2562 
 

2. วัตถุประสงค์ 

1) เพื่อศึกษาสภาวะก าลงัคนในอุตสาหกรรมยานยนตไ์ทยในปัจจุบนั และการเปล่ียนแปลงจากแนวโนม้ของ
การเปล่ียนผา่นสู่เทคโนโลยยีานยนตไ์ฟฟ้า (EV) 

2) เพื่อประเมินจ านวนและทกัษะก าลงัคนท่ีตอ้งการ ส าหรับการสนบัสนุนการขยายตวัของอุตสาหกรรมการ
ผลิตและธุรกิจท่ีเก่ียวขอ้งกบัยานยนตไ์ฟฟ้า  

3) เพื่อเป็นขอ้มูลรายงานแก่ คณะท างานประสานงานดา้นการพฒันาบุคลากรในเขตพฒันาพิเศษภาค
ตะวนัออก (EEC-HDC) ส าหรับเป็นส่วนหน่ึงในการวางแผนการผลิตก าลงัคนใน 10 อุตสาหกรรม S-
Curve ในการขบัเคล่ือนเศรษฐกิจของประเทศตามนโยบายของรัฐบาล  
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3. แนวทางการด าเนินงาน 
การศึกษาเพื่อประเมินความตอ้งการก าลงัคนในอุตสาหกรรมยานยนตส์มยัใหม่ ภายใตข้อ้จ ากดัของเวลา 

และแหล่งขอ้มูลของอุตสาหกรรมยานยต์ โดยใช้วิธีประมวลขอ้มูลร่วมกับขอ้คิดเห็นของผูเ้ช่ียวชาญ (Expert 
Opinion) โดยมีแนวทางล าดบัขั้น ดงัน้ี      

• ศึกษาขอ้มูลสถิติ แนวโนม้ ลกัษณะการผลิตของอุตสาหกรรมยานยนต ์ของประเทศ 
• ศึกษาสภาวะอุตสาหกรรมยานยนต ์ และคาดการทิศทางการขยายตวัและเทคโนโลยีอุตสาหกรรมยาน

ยนตไ์ฟฟ้าหลากหลายประเภท (xEV) โดยการสัมภาษณ์จากขอ้คิดเห็นของผูเ้ช่ียวชาญ ท่ีรวมถึง 
นกัวิชาการ นกัธุรกิจ และ นกัอุตสาหกรรม [1] 

• ก าหนดประเภทยานยนตไ์ฟฟ้า (xEV) แบ่งเป็น HEV (Hybridge Electric Vehicle),  PHEV (Plug-in 
Hybridge Electric Vehicle) และ BEV (Battery Electric Vehicle) 

• วิเคราะห์โครงสร้างของอุตสาหกรรมยานยนตไ์ทยและจ านวนแรงงาน ใน 4 กลุ่มหลกั คือ โรงงาน
ประกอบรถยนต ์ (OEM) โรงงานผลิตช้ินส่วนยานยนต ์ (Tiers) ผูผ้ลิตช้ินส่วนอะไหลย่านยนต ์ (REM) 
และ บริการยานยนตใ์นประเทศ (Services) 

• พฒันาโปรแกรมแบบจ าลองในการค านวณ (Outlook Model) โดยใช ้MS Excel Sheet เพื่อน าขอ้มูลตั้ง
ตน้จากโครงสร้างแรงงานอุตสาหกรรมยานยนตไ์ทย ประมาณการการเติบโตทางเศรษฐกิจของประเทศ 
น ามาค านวณปริมาณการผลิตรถยนตไ์ฟฟ้า (xEV) และก าลงัแรงงานท่ีตอ้งการในอนาคต ในแต่ละกลุ่ม
วิชาชีพและทกัษะ (Skill Sets)  

 

4.  พฒันาโปรแกรมการค านวณแบบจ าลอง 
 โปรแกรมการค านวณโดยใช ้MS Excel เพื่อประมาณการจ านวนแรงงานในอนาคตส าหรับอุตสาหกรรม
การผลิตและบริการยานยนตไ์ฟฟ้าของประเทศไดถู้กพฒันาขึ้น โดยมีโครงสร้างล าดบัแนวทางการค านวณดงัน้ี 

- ประเมินอตัราการเติบโตทางเศรษฐกิจของประเทศ เพื่อใชป้ระมาณปริมาณการผลิตยานยนตป์กติ และ
ยานยนตไ์ฟฟ้า (xEV) รายปีในอนาคต 

- ประเมินโครงสร้างแรงงาน โดยก าหนดค่าดชันี Normalized Factor (NF) หรือ จ านวนแรงงานต่อจ านวน
ยานยนต ์ในแต่ละกลุ่มประเภทของอุตสาหกรรมยานยนตใ์นปัจจบุนั 

- ประเมินการเปล่ียนแปลงของ NF ท่ีเปล่ียนไปในอนาคตรายปี เน่ืองจากการเปล่ียนแปลงของเทคโนโลยี
การผลิต และสัดส่วนการเพ่ิมขึ้นของ xEV โดยก าหนดค่า NF แยกเป็น 4 กลุ่มวิชาชีพหลกั ในแต่ละ
อุตสาหกรรมคือ วิศวกร (Engineer) ช่วงเทคนิค (Technician) พนกังานปฏิบติังาน (Operator) เจา้หนา้ท่ี
ส่วนสนบัสนุน (Administrator) 

- ก าหนดสัดส่วนกลุ่มทกัษะ (Skill Set) ของแต่ละกลุ่มวิชาชีพหลกั แบ่งเป็น 3 ทกัษะหลกั ทางกล 
(Mechanical) ทางไฟฟ้าอิเลคทรอนิกส์ (Electrical & Electronics)  และทางระบบโปรแกรม (System & 
Programming) 

- ค านวณปริมาณแรงงานในอตุสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟ้ารายปี ในแต่ละ 4 กลุ่มวิชาชีพและ 3 ทกัษะหลกั 

จากผลคูณของค่า Normalized Factor (NF) กบัปริมาณยานยนตไ์ฟฟ้าท่ีผลิตและสะสมในประเทศ  
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ค่าตั้งตน้ในการจดัท ารายการค านวณส าหรับแบบจ าลองบนพ้ืนฐานขอ้คดิเห็นจาก นกัวิชาการ นกั

อุตสาหกรรม รวมถึงผูเ้ก่ียวขอ้งในอุตสาหกรรมยานยนต ์[1] สามารถอธิบายไดด้งัน้ี  

4.1 การประมาณการผลิต 
• ปริมาณรถยนตผ์ลิตในประเทศ เม่ือส้ินปี พ.ศ. 2561 มีจ านวน 2.1 ลา้นคนั โดยเป็นการใชภ้ายในประเทศ

ประมาณ 1 ลา้นคนั และ ส่งออกจ านวนประมาณ 1.1 ลา้นคนั [2, 3] 
• ปริมาณรถยนตส่์วนบุคคลและกระบะขึ้นทะเบียน เม่ือส้ินปี พ.ศ. 2561 มีจ านวณ 15,322,012 คนั [4] 
• อตัราการขยายตวัของการใชใ้นประเทศตาม GDP ท่ีร้อยละ 3.8 – 4 และการส่งออกไม่เติบโต 10 ปี [5] 
• ใน 10 ปีขา้งหนา้ มีสัดส่วนการผลิต xEV ร้อยละ 25 ของการผลิตรถยนตใ์นประเทศ และ เป็น BEV ร้อย

ละ 50 ของ EV ท่ีผลิต [1, 5] 
4.2 ประมาณแรงงานในปัจจุบัน [1, 6] 

• แรงงานในอุตสาหกรรมผลิตยานยนต ์= 550,000 คน : คิดเป็น OEM ร้อยละ 15 และ Tiers ร้อยละ 85  
• แรงงานในอุตสาหกรรมผลิตอะไหล่ทดแทน (REM) = 50,000 คน  
• แรงงานในภาคการบริการ (Services) 100,000 คน 

4.3 ก าหนดดัชนีก าลังคนต่อปริมาณยานยนต์ Normalized Factor 
• อุตสาหกรรมผลิตยานยนต ์OEM และ Tier 1, 2, 3 เป็น คนต่อการผลิต 1,000 คนั [4] 
• อุตสาหกรรมผลิตอะไหล่และบริการ เป็น คนต่อปริมาณรถสะสม 1,000 คนั [4] 

4.4 การประเมินก าลังคนส าหรับรถ xEV ใน 5 ปี 
• เทคโนโลยีระบบอตัโนมติั ท าให้ Normalized Factor ลดลงจากปัจจุบนัคงเหลือส าหรับ OEM Tiers 

REM และ Services ท่ีร้อยละ 75, 80, 85, และ 85 ตามล าดบั [1] 
• ช้ินส่วนของ BEV ท าใหป้ริมาณช้ินส่วนรถลดลงร้อยละ 30 [7, 8] 
• สัดส่วนการผลิตยานยนตไ์ฟฟ้าทุกประเภท (xEV) ต่อปริมาณผลิตรถทั้งหมด [1, 9] 

- ภายใน 10 ปี  มีสัดส่วนร้อยละของ xEV = 25  เป็น BEV ร้อยละ 50   
- ภายใน  5 ปี  มีสัดส่วนร้อยละของ xEv = 13.5  เป็น BEV ร้อยละ 25.27 

 
 บุคลกรในแต่ละกลุ่มประเภทธุรกิจอุตสาหกรรมยานยนต์ 4 กลุ่มหลกั (OEM, Tier, REM, Services) 
ก าหนดให้มีกลุ่ม 4 วิชาชีพคือ วิศวกร (Engineer) ช่างเทคนิค (Technician) พนักงานปฏิบติัการ (Operator) และ 
เจา้หน้าท่ีสนบัสนุน (Administrator) โดยแต่ละกลุ่มวิชาชีพระบุให้มีทกัษะ (Skill Sets) ท่ีเก่ียวขอ้งกบัเทคโนโลยี
ยานยนต์ 3 ดา้นหลกัๆ คือ ทางกล (Mechanical) ไฟฟ้าอิเลคทรอนิกส์ (Electrical and Electronic) และงานระบบ
และโปรแกรมคอมพิวเตอร์ (System and Programming)  ดงัแสดงในแผนภูมิรายการดา้นขวามือของแผนภาพท่ี 1 
  เม่ือก าหนดให้อตัราการใช้รถภายในประเทศมีการขยายตวัเป็นไปตามอตัราการเติบโตทางเศรษฐกิจ 
โดยการส่งออกไม่ไดมี้การขยายตวั เน่ืองจากแนวโน้มสภาวะการแข่งขนัของผูผ้ลิตภายนอกประเทศ [1, 3] ท าให้
สามารถคาดการณ์ปริมาณการผลิตยานยนต์แบบเดิมและยานยนต์ไฟฟ้าในอนาคต และเม่ือคูณด้วยค่าดัชนี 
Normalization Factor (NF) ท่ีมีการเปล่ียนแปลงลดลงตามการพฒันาของเทคโนโลยีการผลิตและจ านวนช้ินส่วน
ของยานยนต์ไฟฟ้าท่ีลดลง  และค่าสัดส่วนร้อยละการกระจายตวั ของ 4 กลุ่มอาชีพและ 3 ทกัษะ ในแต่ละส่วน
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ภาคธุรกิจและอุตสาหกรรม ท่ีได้จากการประชุมและสัมภาษณ์ผูเ้ช่ียวชาญ [1] จะท าให้สามารถประเมินจ านวน
แรงงานในแต่ละส่วนได ้ตามแนวทางการค านวณแสดงไวใ้นแผนภูมิ ในแผนภาพท่ี 2 
 

 
 
แผนภาพที่ 1 กลุ่มธุรกิจอุตสาหกรรมหลกั แผนกหรืออุตสาหกรรมย่อย และการก าหนดกลุ่มวิชาชีพ และ

ทกัษะ ในอุตสาหกรรมยานยนต ์ 
 

 
 

แผนภาพที่ 2 ตวัอย่างโปรแกรมการค านวณดชันี Normalized Factor โดยก าหนดการกระจายสัดส่วนร้อย
ละของแรงงานส าหรับ กลุ่มอาชีพและทักษะ ในแต่ละแผนก/หน่วยย่อย ของแต่ละกลุ่ม
อุตสาหกรรมหลกั (link http://bit.ly/2WU54cp ) 
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5. ผลการศึกษา 
 การค านวณจากโปรแกรมจ าลองสามารถคาดการณ์ ปริมาณการผลิตและจ านวนยานยนต์สะสม และ 
จ านวนแรงงานในกลุ่มอุตสาหกรรมยานยนตท์ั้งหมด ในช่วงอนาคต 10 ปี ขา้งหนา้ ดงัแสดงในแผนภาพท่ี 3  
 

 
(a) ปริมาณการผลิตยานยนต ์

 

 
(b) ปริมาณยานยนตส์ะสม 

 

 
(c) จ านวนแรงงานตามกลุ่มอุตสาหกรรมหลกั 

 

แผนภาพที่ 3 ผลการค านวณจากโปรแกรมจ าลอง  
 

ปี ค.ศ. 

ปี ค.ศ. 

ปี ค.ศ. 
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  โดยในปีท่ี 5 (ค.ศ. 2023) คาดว่าปริมาณการผลิตยานยนตจ์ะเพ่ิมขึ้นเป็น 2.3 ลา้นคนัต่อปี และมีปริมาณ
สะสมในประเทศท่ี 17 ลา้นคนั โดยในจ านวนน้ีคิดเป็นสัดส่วนยานยนตไ์ฟฟ้าทุกประเภท (xEV) ท่ีอตัราการผลิต 
3 แสนคนัต่อปี และสะสมใชง้านในประเทศท่ี 1 ลา้นคนั (ในจ านวนน้ีเป็น BEV ท่ีการผลิต 8 หม่ืนคนัต่อปี และ
สะสมท่ี 9 หม่ืนคนั) ในขณะท่ีแนวโน้มจ านวนแรงงานลดลงในภาพรวมเน่ืองจากการใช้เทคโนโลยีอตัโนมติัใน
การผลิตเพ่ิมมากขึ้น และการผลิต BEV ท่ีเพ่ิมขึ้น (ช้ินส่วนลดลง) โดยเฉพาะในส่วนของพนกังานปฏิบติัการ และ 
เจา้หนา้ท่ีสนบัสนุน 

 หากพิจารณาเฉพาะในส่วนการผลิตยานยนต์ไฟฟ้าทุกประเภท คาดการณ์ว่ามีความตอ้งการ
แรงงานรวมทุกกลุ่มอุตสาหกรรมจ านวณมากกว่า 6 หม่ืนอตัรา โดยอตัราแบ่งตามกลุ่มอุตสาหกรรมหลกัและ
วิชาชีพ ดงัแสดงในแผนภาพท่ี 4(a) และ 4(b) ซ่ึงเป็นจ านวนท่ีตอ้งการเพ่ิมขึ้นจากท่ีมีอยู่ในปัจจุบนัถึง 53,738 
อตัรา ในวิชาชีพวิศวกร 3,621 อตัรา ช่างเทคนิค 9,550 อตัรา พนักงานปฏิบติัการ 32,533 อตัรา และเจา้หน้าท่ี
สนับสนุน 8,034 อตัรา เน่ืองจากการขยายตัวของปริมาณการผลิตและสะสมยานยนต์ไฟฟ้าในประเทศ โดย
แบ่งเป็นคุณวุฒิระดบั อาชีวศึกษา 44,492 อตัรา ปริญญาตรี 9,155 อตัรา และ สูงกว่าปริญญาตรี 91 อตัรา   
 
 

 
 

(a) แรงงานแยกตามกลุ่มอุตสาหกรรม 
 

(b) แรงงานแยกตามกลุ่มวิชาชีพ 
 

  
(c) จ านวนวิศวกรเพ่ิมรวม 3,621 คน 

(ในวงเลบ็คือจ านวนท่ีเพ่ิมขึ้น) 
(d) จ านวนช่างเทคนิค เพ่ิมรวม 9,550 คน 

(ในวงเลบ็คือจ านวนท่ีเพ่ิมขึ้น) 
 
แผนภาพที่ 4 ผลการค านวณจ านวนแรงงานในการผลิตยานยนตไ์ฟฟ้าทุกประเภทในปี ค.ศ.2023 
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หากพิจารณาในส่วนของวิชาชีพวิศวกรและช่างเทคนิค ท่ีมีความจ าเป็นเร่งด่วนในการผลิต ดงัแสดงใน
แผนภาพท่ี 4(c) และ 4(d)  ถึงแมจ้ านวนความตอ้งทกัษะดา้นทางกล (Mechanical) จะมีความตอ้งการในปริมาณท่ี
สูงกว่าทกัษะดา้นอื่น แต่หากเป็นทกัษะท่ีบุคลากรในอุตสาหกรรมยานยนตเ์ดิมมีพ้ืนฐานอยูแ่ลว้สามารถพฒันาต่อ
ยอดไดส้ะดวก ในขณะท่ีทกัษะทางดา้น ไฟฟ้าอิเล็กทรอนิกส์ และงานระบบโปรแกรมคอมพิวเตอร์ นั้นยงัขาด
แคลนบุคลากร เน่ืองท่ีผ่านมาอุตสาหกรรมภายในประเทศดา้นน้ีไม่ไดเ้ติบโตเท่าท่ีควร จึงมีความจ าเป็นเร่งด่วน
ในการส่งเสริมให้เกิดการพฒันาวิศวกร และช่างเทคนิค ในดา้นน้ีจ านวนรวมมากกว่า 9 พนัอตัรา ให้ทนัต่อความ
ตอ้งการของอุตสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟ้าของประเทศในอนาคตอนัใกล ้
 

6. สรุป 
 การศึกษาเพื่อประเมินความต้องการอตัราก าลงัคนในอุตสาหกรรมยานยนต์สมยัใหม่ ไดด้ าเนินการ
ระหว่างเดือน มกราคม ถึง มีนาคม พศ. 2562 เพ่ือเป็นขอ้มูลรายงานแก่ คณะท างานประสานงานดา้นการพฒันา
บุคลากรในเขตพฒันาพิเศษภาคตะวนัออก (EEC-HDC) ส าหรับเป็น ส่วนหน่ึงในการวางแผนการผลิตก าลงัคนใน 
10 อุตสาหกรรม S-Curve ในการขบัเคล่ือนเศรษฐกิจของประเทศ ตามนโยบายของรัฐบาล โดยการประมวลผล
จากข้อมูลท่ีมีรายงานอยู่อย่างกระจัดกระจายและความเห็นจากผูเ้ช่ียวชาญ (Expert Opinion) ผ่านโปรแกรม
แบบจ าลองท่ีพฒันาขึ้น ให้ผลคาดการณ์ว่าในอีก 5 ปี (พ.ศ. 2566) อุตสาหกรรมยานยนต์จะมีการผลิตรถยนต์
ไฟฟ้าทุกประเภท (xEV) ประมาณจ านวน 3 แสนคนัต่อปี และยานยนตไ์ฟฟ้าสะสมถึงประมาณ 1 ลา้นคนั ท าให้มี
ความตอ้งการบุคลกรเพ่ิมขึ้นมากกว่า 5 หม่ืนอตัรา ในวิชาชีพวิศวกรรม ช่างเทคนิค พนักงานปฏิบติัการ และ
เจา้หนา้ท่ีสนบัสนุน ในกลุ่มธุรกิจอุตสาหกรรม ประกอบยานยนต ์ผลิตอะไหล่ และการบริการสนบัสนุนต่าง ๆ 
 

7. ข้อเสนอแนะ 
 จากการด าเนินงานศึกษาประเมินความตอ้งการก าลงัคนส าหนบัอุตสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟ้าในคร้ังน้ี มี
ขอ้คิดเห็นเสนอแนะดงัน้ึ 

1) การศึกษาอยูบ่นพ้ืนฐานของประสบการณ์ขอ้คิดเห็นของผูเ้ช่ียวชาญ (Expert Opinion) ท่ีเป็นนกัวิชาการ 
นกัอุตสาหกรรมในอุตสาหกรรมยานยนต ์และขอ้จ ากดัของขอ้มูลในสถานะการณ์ปัจจุบนั ดงันั้นจึงควร
มีการปรับปรุงประมวลผลขอ้มูลใหม่เป็นระยะอยา่งต่อเน่ือง ให้สอดคลอ้งกบัสภาวะของอุตสาหกรรมท่ี
ก าลงัเปล่ียนแปลงอยา่งรวดเร็ว 

2) หน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง ทั้งภาครัฐและเอกชน ควรมีการบูรณาการบนัทึกสถิติขอ้มูลอุตสาหกรรมและการ
ประมวลผลร่วมกนั เพื่อเป็นประโยชน์ในการก าหนดนโยบายและแผนด าเนินการในส่วนท่ีเก่ียวขอ้งได้
อยา่งมีประสิทธิผล    

3) สร้างความร่วมมือและปรับปรุงขอ้ก าหนด ในส่วนทั้งภาครัฐ ภาคธุรกิจอุตสาหกรรม และ ภาคการศึกษา 
ในการผลิตอตัราก าลงัคน ให้ทนัต่อการเปล่ียนแปลงเทคโนโลยีอุตสาหกรรม ทั้งในระดบัปริญญา และ
โดยเฉพาะอยา่งย่ิงการอบรมทกัษะระยะส้ันในลกัษณะ Re-Skill และ Up-Skill   
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