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บทคัดย่อ 

 บทความนี Êเป็นการทดลองหาสมรรถนะเครืÉองยนตส์เตอรล์ิง โดยไดป้ระดิษฐ์เครืÉองยนตส์เตอรล์ิงแบบ

แอลฟาขนาดเล็กทีÉมีขนาดเสน้ผ่านศนูยก์ลางกระบอกสบูและระยะชกัของลูกสบูทัÊง 2 ชดุเท่ากนัทีÉ 20 มิลลิเมตร

และ 30 มิลลิเมตร ตามลาํดบั ความยาวกา้นสบูของลกูสบูฝัÉ งรบัความรอ้นเท่ากบั 79 มิลลิเมตร ความยาวกา้น

สบูของลกูสบูฝัÉ งระบายความรอ้นเท่ากบั 58 มิลลิเมตร  ใชค้วามรอ้นจากเปลวไฟของหวัเผาเครืÉองเชืÉอมแก๊สเป็น

แหล่งให้ความรอ้น การทดลองพบว่าเครืÉองยนตส์เตอรล์ิงเริÉมหมนุไดเ้มืÉออุณหภูมิกระบอกสูบฝัÉ งรบัความรอ้น

เท่ากับ 248 องศาเซลเซียส ความแตกต่างอณุหภมิูผิวกระบอกสบูทัÊง 2 ฝัÉ ง มีค่า 109 องศาเซลเซียส ความเร็ว

รอบการหมนุของเพลาขอ้เหวีÉยงเท่ากบั 352 รอบต่อนาที และทีÉสภาวะคงตวัอณุหภมิูผิวกระบอกสบูฝัÉ งรบัความ

รอ้นเท่ากับ 305 องศาเซลเซียส ความแตกต่างอุณหภูมิผิวกระบอกสูบเท่ากับ 137.5 องศาเซลเซียส และ

ความเร็วรอบการหมนุของเพลาขอ้เหวีÉยงเท่ากับ 789 รอบต่อนาที วิเคราะหก์าํลงับง่ชี Êสงูสดุไดเ้ท่ากับ 85 วตัต ์

และประสิทธิภาพเชิงความรอ้นคารโ์นทเ์ฉลีÉยเท่ากบั 44.5 เปอรเ์ซ็นต ์

 

ABSTRACT 

 This paper presents an experimental study to evaluate the performance of the artificial stirling 

engine. The alpha type of a small stirling engine has been fabricated with bore and stroke of both of 

hot cylinder and cold cylinder are 20 mm and 30 mm respectively. For the connecting rod length, 

there are 79 mm for the hot cylinder and 58 mm for the cold cylinder. A frame of the burner of a gas 

welding machine is used as the heat source for the artificial stirling engine. The results show that the 

artificial stirling engine can start continually cranking with the speed of 352 rpm at the outside 

temperature surface of hot cylinder is 248 °C and the surface temperature difference between hot 

and cold cylinder is about 109 °C. The artificial stirling engine can operate to the maximum speed 

about 789 rpm with the outside temperature surface of hot cylinder is 305 °C and the surface 

temperature difference between hot and cold cylinder is 137.5 °C. The calculation can be found that 

the indicated power of the artificial stirling engine is 85 W and the average thermal efficiency is 44.5 % 
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บทนาํ 

 เครืÉองยนตส์เตอรล์ิง (Stirling engine) เป็นเครืÉองยนตร์ะบบปิด Ś จงัหวะ ทีÉประกอบดว้ยชดุลกูสบูและ

กระบอกสบู 2 ชดุ เชืÉอมช่องทางเดินก๊าซถึงกนั ไดแ้ก่ชุดลกูสบู-กระบอกสบูรบัความรอ้นและชดุลกูสบู-กระบอก

สบูระบายความรอ้น ไดถ้กูพัฒนาขึ Êนเป็นครัÊงแรกโดย Robert Stirling (ค.ศ. řşšŘ-řŠşŠ) เครืÉองยนตส์เตอรล์ิง

เป็นเครืÉองยนตส์นัดาปภายนอก ทาํใหก้ารประยุกตใ์ชเ้ครืÉองยนตส์เตอรล์ิงมีประสิทธิภาพสูงกว่าเครืÉองยนต์

สนัดาปภายในและสามารถใชก้บัเชื Êอเพลิงไดห้ลายประเภท เช่น ความรอ้นจากการเผาไหมเ้ชื Êอเพลิง ความรอ้น

เหลือทิ Êงจากกระบวนการทางอตุสาหกรรม แหล่งความรอ้นใตพิ้ภพ หรือความรอ้นจากพลงังานแสงอาทิตย ์เป็น

ตน้ เครืÉองยนตส์เตอรล์ิงเป็นเครืÉองยนตที์Éใหง้านออกมาโดยอาศยัความแตกต่างของอณุหภมิูของก๊าซในระบบทีÉ

ทาํหนา้ทีÉเป็นของไหลทาํงาน ความรอ้นทีÉป้อนใหเ้ครืÉองยนตส์เตอรลิ์งจะทาํใหก้๊าซในระบบมอีณุหภมิูและความ

ดนัสงูขึ Êน เกิดการขยายตวัของกระบอกสบูดนัใหล้กูสบูเคลืÉอนทีÉไดง้านออกมาทีÉเพลาขอ้เหวีÉยง 

 การศึกษานีÊมีแนวคิดในการออกแบบและประดิษฐ์เครืÉองยนตส์เตอรล์ิงแบบแอลฟาขนาดเล็กขึ Êนมา 

เนืÉองจากเป็นรูปแบบทีÉมีอัตราส่วนของกาํลังงานต่อปริมาตรสูง โดยใชว้ัสดุและอุปกรณ์ทีÉสามารถหาได้ง่าย 

สาํหรับใชศ้ึกษาเชิงทดลองหาสมรรถนะการทาํงานของเครืÉองยนตส์เตอรล์ิง เพืÉอเป็นแนวทางในการนาํไป

ประยกุตใ์ชก้บัแหล่งพลงังานความรอ้นภายนอกทีÉเป็นแหล่งพลงังานทางเลือกอืÉนๆทีÉหลากหลายตอ่ไป 

 

การออกแบบและคาํนวณ 

การประดิษฐเ์ครืÉองยนตส์เตอรลิ์งแบบแอลฟาขนาดเล็ก 

 เครืÉองยนตส์เตอรล์ิงขนาดเล็กทีÉจะออกแบบเพืÉอประดิษฐ์ขึ Êนสาํหรบัการศึกษาและทดลองหาสมรรถนะ

นัÊน เป็นเครืÉองยนตส์เตอรล์ิงในรูปแบบแอลฟา ซึÉงจะมีตาํแหน่งการทาํงานของลกูสบูฝัÉ งเย็น (ฝัÉ งระบายความรอ้น) 

กบัลกูสบูฝัÉ งรอ้น (ฝัÉ งรบัความรอ้น) ตา่งกนั 90 องศา (Figure 1) ชดุกระบอกสบูฝัÉ งรอ้นและชดุกระบอกสบูฝัÉ งเย็น

จะติดตัÊงทาํมมุตัÊงฉากกนั โดยกา้นสบูของชดุลกูสบูทัÊง 2 ฝัÉ งจะมีจดุต่อเชืÉอมกบัเพลาขอ้เหวีÉยงทีÉจดุเดียวกนั  

 
Figure 1 Graphic design of an artificial alpha type of a small stirling engine. 
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 ปรมิาตรกระบอกสบูของเครืÉองยนตส์เตอรล์ิงแบบแอลฟาทีÉประดิษฐ์ขึ ÊนนัÊน จะเป็นปริมาตรของกระบอก

สบู Ś กระบอกสบูรวมกัน ดงันัÊนการพิจารณาหาปริมาตรมากสุดและปรมิาตรนอ้ยสุดจึงตอ้งพิจารณาตาํแหน่ง

ของลูกสูบทัÊงสองฝัÉ งไปพรอ้มๆกัน ซึÉงสามารถหาปริมาตรกระบอกสูบมากสุดและน้อยสุดไดจ้ากสภาวะการ

ทาํงานทีÉสมัพันธร์ะหว่างความดนัและปริมาตรของก๊าซในกระบอกสบู ซึÉงการหาปริมาตรมากสุดในกระบอกสบู

พิจารณาขณะลกูสบูฝัÉ งเย็นอยูท่ีÉตาํแหนง่ศนูยต์ายลา่ง (Figure 2) และปรมิาตรนอ้ยสดุในกระบอกสบูไดพ้ิจารณา

ขณะลกูสบูฝัÉ งเย็นอยูท่ีÉตาํแหน่งศนูยต์ายบน (Figure 3) 

 

                 
Figure 2 The state with maximum volume  Figure 3 The state with minimum volume 

Source: http://www.animatedengines.com/ 

 

ปรมิาตรรวมในกระบอกสบูของเครืÉองยนตส์เตอรล์ิงสามารถหาไดจ้าก V = VH + VL โดยทีÉ VH คือ 

ปรมิาตรของกระบอกสบูฝัÉ งรอ้น และ VL คือ ปรมิาตรของกระบอกสบูฝัÉ งเย็น ปริมาตรมากสุดในกระบอกสบูจะ

เป็นตาํแหน่งทีÉลกูสบูฝัÉ งรอ้นมีระยะชกัเท่ากบั L/2 และลกูสบูฝัÉ งเย็นมีระยะชกัเท่ากบั L (Figure 2)  ซึÉงจะได ้Vmax 

= VH + VL = 
 


2 2d (L/2) d (L)

4 4
 โดยทีÉ d คือ ขนาดเสน้ผ่านศูนยก์ลางกระบอกสบู และ L คือ ขนาดระยะชกั

ของลกูสบู ส่วนปริมาตรนอ้ยสดุในกระบอกสบูจะเป็นตาํแหน่งทีÉลกูสบูฝัÉ งรอ้นมีระยะชกัเท่ากบั L/2 แต่ลกูสบูฝัÉ ง

เย็นมีระยะชกัเป็นศนูย ์ (Figure 3) ซึÉงจะได ้Vmin = VH = 
 2d (L/2)

4
 โดยจะไดอ้ดัตราส่วนการอดัเท่ากับ rc = 

max

min

V

V
  

 หลงัจากการออกแบบเชิงกราฟิกดว้ยคอมพิวเตอรแ์ลว้ ก็ไดท้าํการประดิษฐ์เครืÉองยนตส์เตอรล์ิงแบบ

แอลฟาขนาดเล็ก (Figure 4) เพืÉอใชส้าํหรบัการศึกษาและทดลองหาสมรรถนะ โดยเครืÉองยนตส์เตอรล์ิงแบบ

แอลฟาขนาดเล็กทีÉประดิษฐ์ขึ Êนมชีิ Êนสว่นตา่งๆผลิตขึ Êนจากอะลูมเินียม ยกเวน้ชดุปลอกกระบอกสบูและลกูสบูทีÉใช้

ชดุหลอดแกว้ของกระบอกฉีดยาซึÉงมีขนาดเสน้ผ่านศนูยก์ลางของกระบอกสบูทัÊง 2 ชุดเป็น 20 mm และมีขนาด

รศัมีของเพลาขอ้เหวีÉยงเท่ากบั 15 mm สว่นความยาวกา้นสบูของชดุลกูสบูฝัÉ งรอ้นมีค่าเท่ากบั 79 mm และความ

ยาวกา้นสบูของชุดลกูสบูฝัÉ งเย็นมคีา่เท่ากบั 58 mm  

Hot Piston Hot Piston 

Cold Piston Cold Piston 
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Figure 4 The artificial alpha type of a small stirling engine 

 

การคาํนวณหากาํลังงานและประสทิธิภาพของเครืÉองสเตอรล์ิง 

ความดนัในกระบอกสบูสามารถวิเคราะหไ์ดโ้ดยใชก้ฎของก๊าซอดุมคติ PV = mRT  โดยทีÉ R คือค่าคงทีÉของก๊าซ  

m คือมวลของก๊าซ = Vmax (ρ คือความหนาแน่นของอากาศ) และ T คืออณุหภมูิของก๊าซในกระบอกสบู 

 การทาํงานของวฏัจกัรสเตอรลิ์งประกอบดว้ย  Ŝ  กระบวนการทางเทอรโ์มไดนามกิส ์ ซึÉงประกอบไปดว้ย 

กระบวนการอณุหภมูิคงทีÉ  Ś  กระบวนการและกระบวนการปรมิาตรคงทีÉ  Ś  กระบวนการ ดงักราฟความสมัพนัธ์

ระหว่างความดนักบัปริมาตร (P-V diagram) และอณุหภมูิกบัเอนโทรปี (T-S diagram) ของก๊าซในกระบอกสูบ 

(Figure 5) 

 
Figure ŝ P-V and T-S diagram of a stirling cycle 

 

 การพิจารณาหาอณุหภมิูและความดันของก๊าซในกระบอกสบูของเครืÉองยนตส์เตอรล์ิงในแต่ละสถานะ

นัÊน สามารถวิเคราะหต์ามกระบวนการดงันี Ê 

 กระบวนการทีÉ řŚ เป็นการอดัตวัแบบกระบวนการอณุหภมูิคงทีÉ (Isothermal Compression 

Process)  ซึÉงจากสมการก๊าซอดุมคติ (สมการทีÉ 3) โดยทีÉ T2 = T1 จะไดว้า่ P1V1 = P2V2  หรอื P2 = P1 x rc  

 กระบวนการทีÉ Śś เป็นการใหค้วามรอ้นแบบกระบวนการปรมิาตรคงทีÉ (Heat Addition at Constant 

Volume Process)  จากสมการก๊าซอดุมคติ โดยทีÉ V3 = V2 จะได ้ 2

2

P

T
 = 3

3

P

T
 หรอื P3 =  2

3

2

P
T

T
 

 กระบวนการ śŜ เป็นการขยายตวัแบบกระบวนการอณุหภมูิคงทีÉ (Isothermal Expansion Process) 

จากสมการก๊าซอดุมคติ โดยทีÉ T4 = T3 จะไดว้า่ P3V3 = P4V4  หรอื P4 = 3

c

1
P

r
     

 และประสิทธิภาพเชิงความรอ้นคารโ์นทข์องวฏัจกัรสเตอรล์ิง th = L

H

T
1 - 

T
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 กาํลงังานบง่ชี ÊทีÉไดจ้ากเครืÉองยนตส์เตอรล์ิงเป็นอตัราการเปลีÉยนแปลงงานในกระบอกสบูอนัเนืÉองมาจาก

การขยายตวัและหดตวัของก๊าซซึÉงเป็นสารทาํงานทีÉมีการไดร้บัและสญูเสียความรอ้นในระหว่างวฏัจกัร กาํลงังาน

ทีÉเกิดขึ ÊนในขณะใดขณะหนึÉงสามารถหาไดจ้ากความดนัภายในกระบอกสบูทีÉเปลีÉยนเป็นแรงกระทาํกบัลกูสูบให้

เคลืÉอนทีÉดว้ยความเรว็ขณะนัÊนตามสมการ stirP = F x pS  โดยทีÉ F คือแรงกระทาํกับลกูสบู (F = P x Ac เมืÉอ Ac คือ 

พื ÊนทีÉหนา้ตดัของลกูสบู)  pS คือความเรว็เฉลีÉยของลกูสบู ( pS  = 2LN เมืÉอ N คือความเรว็รอบการหมนุของเพลา

ขอ้เหวีÉยง) 

 กาํลังงานบ่งชี ÊสูงสุดทีÉได้จะเกิดขึ Êนจากความเร็วเฉลีÉยของลูกสูบมีค่าสูงสุด ณ ขณะลูกสูบเคลืÉอนถึง

ตาํแหน่งกึÉงกลางของระยะชกั (ตาํแหน่งของมมุเพลาขอ้เหวีÉยงมคีา่เทา่กบั 90 องศา) ซึÉงความดนัของกระบอกสูบ

ทีÉนาํมาคิดแรงกระทาํกบัลกูสบูจะเป็น P3.5 = 3

c

2
P

r
 

 

วิธีการทดลองและผลการทดลอง 

วิธีการทดลองและเก็บข้อมูล 

 ในการทดสอบการทาํงานของเครืÉองยนตส์เตอรล์ิงแบบแอลฟาขนาดเล็กทีÉประดิษฐ์ขึ Êน จะทาํการทดลอง

ใหค้วามรอ้นกบัชดุกระบอกสบูฝัÉ งรบัความรอ้นโดยใชเ้ปลวไฟจากเครืÉองเชืÉอมแก๊ส จากนัÊนจะทาํการวัดอณุหภมูิ

ผิวดา้นนอกของกระบอกสบูทัÊง 2 ฝัÉ งไปเรืÉอยๆพรอ้มๆกับการใชม้อืคอยหมนุเพลาขอ้เหวีÉยงของเครืÉองยนตส์เตอร์

ลิง เมืÉอเครืÉองยนตส์เตอรล์ิงเริÉมหมนุไดเ้องต่อเนืÉองหลงัจากการใชม้ือช่วยหมนุ ก็จะเริÉมจดบนัทึกขอ้มลูอณุหภมูิ

ผิวด้านนอกของกระบอกสูบทัÊง 2 ฝัÉ ง และค่าความเร็วรอบการหมนุของเพลาขอ้เหวีÉยงทีÉว ัดไดจ้ากเครืÉองวัด

ความเรว็รอบทกุๆ 0.5 นาที 

 

 
 

Figure 6 Experimental test of the artificial alpha type of small stirling engine 

 

 

ผลการทดลอง 

 จากการทดลองการทาํงานของเครืÉองยนต์สเตอรล์ิงแบบแอลฟาขนาดเล็กทีÉประดิษฐ์ขึ Êน สามารถ

แสดงผลการวดัอณุหภมูิผิวกระบอกสบูและความเร็วรอบการหมนุของเพลาขอ้เหวีÉยงทีÉไดด้งัตอ่ไปนี Ê (Table 1) 

 

ชดุกระบอกสบูฝัÉ งรบั

ความรอ้น 

ชดุกระบอกสบูฝัÉ งเยน็ 
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Table 1 Experimental results of the artificial alpha type of small stirling engine. 

Time (min) TH (°C) TL (°C) N (rpm) 

0 240 136.0 0 

0.5 248 139.0 352 

1.0 256 143.0 370 

1.5 264 147.0 374 

2.0 269 149.5 384 

2.5 278 154.0 471 

3.0 283 156.5 522 

3.5 291 160.5 618 

4.0 295 162.5 652 

4.5 299 164.5 768 

5.0 305 167.5 789 

 

 จากผลทดลอง (Table 1) พบว่าเครืÉองยนตส์เตอรล์ิงขนาดเล็กแบบแอลฟาทีÉประดิษฐ์ขึ ÊนสามารถเริÉม

ทาํงานเองไดเ้มืÉออณุหภมูิผิวของกระบอกสบูฝัÉ งรอ้นมคีา่เท่ากบั 248 °C และอณุหภมูิผิวของกระบอกสบูฝัÉ งเย็นมี

ค่าเท่ากบั 139 °C ซึÉงสามารถวดัความเร็วรอบการหมนุของเพลาขอ้เหวีÉยงไดเ้ท่ากบั 352 rpm จากนัÊนเมืÉอให้

ความรอ้นไปเรืÉอยๆจะส่งผลใหอุ้ณหภมูิผิวของกระบอกสบูแต่ละฝัÉ งมีค่าเพิÉมขึ Êนดว้ยผลต่างอุณหภูมิผิวของ 2 

กระบอกสบูเพิÉมขึ Êนเชน่กนั ซึÉงความเร็วรอบการหมนุของเพลาขอ้เหวีÉยงก็มีค่าเพิÉมขึ Êนตาม จากนัÊนการทาํงานของ

เครืÉองยนตส์เตอรล์ิงจะเขา้สูส่ภาวะคงตวัในสภาพแวดลอ้มขณะทาํการทดลอง โดยมีค่าอณุหภมูิผิวของกระบอก

สบูฝัÉ งรอ้นสงูสดุเท่ากบั 305 °C มีอณุหภมิูผิวของกระบอกสบูฝัÉ งเย็นสูงสดุเท่ากบั 167.5 °C และมีค่าความเร็ว

รอบการหมนุของเพลาขอ้เหวีÉยงสงูสดุเท่ากบั 789 rpm และเมืÉอนาํขอ้มลูทีÉไดจ้ากการวดัมาคาํนวณหาอณุหภมูิ

และความดนัของก๊าซในกระบอกสบูในแตล่ะสถานะเพืÉอวิเคราะหห์ากาํลงังานและประสิทธิภาพตลอดช่วงเวลา

ของการทดสอบ (Table 2) เมืÉอนาํคา่ความเรว็รอบการหมนุเพลาขอ้เหวีÉยงและแรงกระทาํกบัลกูสบูมาสรา้งกราฟ

ความสมัพันธเ์ทียบกบัค่าอณุหภมิูแตกต่างระหว่างสองกระบอกสบู (Figure 7, Figure 8) จะเห็นว่าเมืÉอผลต่าง

ของอุณหภูมิกระบอกสบูเพิÉมขึ Êน ความเร็วรอบการหมนุของเพลาขอ้เหวีÉยงในช่วงแรกหลงัจากเริÉมหมนุ จะมีค่า

เพิÉมขึ Êนเพียงเล็กนอ้ยจนกระทัÊงความแตกตา่งของอณุหภมูิมคีา่ถึงประมาณ 120 °C จึงจะเริÉมทาํใหค้วามเร็วรอบ

มีค่าเพิÉมสงูขึ Êนเป็นแนวโนม้ของฟังกช์นัของกราฟเสน้โคง้ ในสว่นของแรงกระทาํกบัลกูสบูนัÊนจะมีค่าเพิÉมขึ ÊนเมืÉอ

ผลต่างของอณุหภมูิกระบอกสูบเพิÉมขึ Êน โดยมีความสมัพนัธก์นัเป็นฟังกช์นัของกราฟเสน้ตรง และเมืÉอพิจารณา

กราฟความสมัพันธข์องกาํลังงานเทียบกับค่าอุณหภูมิแตกต่างระหว่างสองกระบอกสูบ (Figure š) พบว่ามี

ความสมัพนัธ์กนัเป็นฟังกช์นัของกราฟเสน้โคง้เชน่เดียวกบักราฟของความเรว็รอบการหมนุเพลาขอ้เหวีÉยง 

 จากนัÊนเมืÉอนาํกาํลงังานและประสิทธิภาพมาสรา้งกราฟความสมัพันธเ์ทียบกับความเร็วรอบการหมนุ

ของเพลาขอ้เหวีÉยง จะเห็นวา่กาํลงังานจะมคีา่เพิÉมขึ Êนในลกัษณะความสมัพนัธแ์บบกราฟเสน้ตรงตามคา่ความเรว็

รอบทีÉเพิÉมขึ Êน ส่วนประสิทธิภาพเชิงความรอ้นนัÊนจะมีคา่คอ่นขา้งคงทีÉแมค้วามเรว็รอบจะมคีา่เพิÉมขึ Êน (Figure řŘ) 
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Table 2 Calculation results of the artificial alpha type of small stirling engine. 

Time (min) T (°C) N (rps) P3.5 (kPa) F (N) pS (m/s) 
stirP (W) th (%) 

0 104 0.0 322.9 101.4 0.00 0.0 43.3 

0.5 109.0 5.9 327.1 102.7 0.35 36.2 44.0 

1.0 113.0 6.2 331.3 104.0 0.37 38.5 44.1 

1.5 117.0 6.2 333.8 104.8 0.37 39.2 44.3 

2.0 119.5 6.4 338.5 106.3 0.38 40.8 44.4 

2.5 124.0 7.9 341.1 107.1 0.47 50.4 44.6 

3.0 126.5 8.7 345.3 108.4 0.52 56.6 44.7 

3.5 130.5 10.3 347.3 109.1 0.62 67.4 44.8 

4.0 132.5 10.9 349.4 109.7 0.65 71.5 44.9 

4.5 134.5 12.8 352.5 110.7 0.77 85.0 45.0 

5.0 137.5 13.2 - - - - 45.1 
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Ṗ ୱ
୲୧
୰
( W

) ,
𝜂
௧௛

(%
) 

Figure 10 Power and thermal efficiency 

compared to crank speed 
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สรุป 

 จากการประดิษฐ์เครืÉองยนตส์เตอรล์ิงแบบแอลฟาขนาดเล็กขึ Êนมา พบว่าสามารถนาํมาใชท้ดสอบการ

ทาํงานไดโ้ดยใชแ้หล่งความรอ้นภายนอกจากเปลวไฟของเครืÉองเชืÉอมแก๊ส ผลการทดสอบการทาํงานพบว่า

เครืÉองยนตส์เตอรล์ิงแบบแอลฟาขนาดเล็กทีÉประดิษฐ์ขึ ÊนสามารถเริÉมหมนุไดด้ว้ยตวัเองอย่างต่อเนืÉองทีÉความเร็ว

รอบการหมนุเพลาขอ้เหวีÉยงเท่ากบั 352 rpm เมืÉออณุหภมิูผิวของกระบอกสบูฝัÉ งรอ้นมีค่าเท่ากบั 248 °C ดว้ย

ผลต่างของอุณหภูมิผิวของกระบอกสูบทัÊง 2 ฝัÉ งเท่ากับ 109 °C และมีการทาํงานเข้าสู่สภาวะคงตัวใน

สภาพแวดลอ้มขณะทาํการทดสอบ เมืÉออณุหภมิูผิวของกระบอกสบูฝัÉ งรอ้นมีค่าเท่ากบั 305 °C ดว้ยผลต่างของ

อณุหภมูิผิวของกระบอกสบูทัÊง 2 ฝัÉ งเท่ากบั 137.5 °C โดยมีค่าความเรว็รอบการหมนุเพลาขอ้เหวีÉยงสงูสดุเท่ากับ 

789 rpm  จากผลการคาํนวณและวิเคราะหส์มรรถนะพบว่าเครืÉองยนตส์เตอรล์ิงแบบแอลฟาขนาดเล็กทีÉประดิษฐ์

ขึ Êนมีความเรว็รอบการหมนุของเพลาขอ้เหวีÉยงเพิÉมขึ Êนเป็นฟังกช์ันของกราฟเสน้โคง้เช่นเดียวกับกราฟของกาํลัง

งานเมืÉอเทียบกบัการเพิÉมขึ Êนของผลต่างอณุหภมิูผิวกระบอกสบูทัÊง 2 ฝัÉ ง ในขณะทีÉแรงจากความดนัก๊าซภายใน

กระบอกสบูทีÉกระทาํกบัลกูสบูมีค่าเพิÉมขึ Êนเป็นเชิงเสน้เสน้ตรงเมืÉอเทียบกบัผลต่างอณุหภมูิผิวกระบอกสบูทัÊง 2 ฝัÉ ง

ทีÉเพิÉมขึ Êน ซึÉงเครืÉองยนตส์เตอรล์ิงแบบแอลฟาขนาดเล็กทีÉประดิษฐ์ขึ Êนมผีลการวิเคราะหก์าํลงังานบ่งชี Êสูงสดุ 85 W 

ทีÉความเรว็รอบ 768 rpm และมีประสิทธิภาพเชิงความรอ้นคารโ์นทเ์ฉลีÉยเท่ากบั 44.5 % 

 อย่างไรก็ตามแรงกระทาํกับลูกสูบทีÉนาํไปวิเคราะหห์ากาํลงังานของเครืÉองยนตส์เตอรล์ิงแบบแอลฟา

ขนาดเล็กนัÊน เป็นผลการคาํนวณทีÉไดจ้ากคา่ความดนัซึÉงประเมนิจากวฏัจกัรการทาํงานทางทฤษฎีของเครืÉองยนต์

สเตอรล์ิง (แมจ้ะอา้งอิงจากอณุหภมูิทีÉไดจ้ากการวดัในการทดสอบจรงิก็ตาม) ดงันัÊนในหากจะมีการศึกษาต่อไป 

อาจมีการติดตัÊงเครืÉองวดัความดนัทีÉสามารถบอกค่าความดนัของก๊าซในกระบอกสูบไดช้ดัเจนเพืÉอใหไ้ดผ้ลการ

วิเคราะหท์ีÉมาจากขอ้มลูของการทดสอบจรงิทัÊงหมด 
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