
 

บทที ่4 
ผลการวเิคราะห์ข้อมูล 

  
การศึกษาเร่ืองการพฒันาส่วนต่อขยายระบบรางในจงัหวดัเชียงใหม่เพื่อการเดินทางโดย

ระบบขนส่งสาธารณะท่ีมีประสิทธิภาพ มีจุดประสงคเ์พื่อศึกษาการพฒันาส่วนต่อขยายระบบรางใน
จงัหวดัเชียงใหม่เพื่อการเดินทางโดยระบบขนส่งสาธารณะท่ีมีประสิทธิภาพ ผูว้ิจยัขอน าเสนอผล
การวเิคราะห์ออกเป็น 2 ส่วน ดงัน้ี 

ส่วนท่ี 1 ปัญหาและอุปสรรคเก่ียวกบัการเดินทางดว้ยรถไฟฟ้าสายหลกัไปยงัสถานท่ีส าคญั
และสถานท่ีท่องเท่ียวท่ีอยูน่อกสถานีสายหลกั   

ส่วนท่ี 2 แนวทางการพฒันาส่วนต่อขยายระบบรางในจงัหวดัเชียงใหม่เพื่อการเดินทางโดย
ระบบขนส่งสาธารณะท่ีมีประสิทธิภาพ 
 
ส่วนที่ 1 ปัญหาและอุปสรรคเกี่ยวกับการเดินทางด้วยรถไฟฟ้าสายหลักไปยังสถานที่ส าคัญและ

สถานทีท่่องเทีย่วทีอ่ยู่นอกสถานีสายหลัก   
จากการสัมภาษณ์ประชาชนทัว่ไป นกัท่องเท่ียวท่ีเดินทางมาท่องเท่ียวในจงัหวดัเชียงใหม่  

และเจา้หนา้ท่ีจากส านกันโยบายและแผนการขนส่งและการจราจรจงัหวดัเชียงใหม่ พบปัญหาและ
อุปสรรคเก่ียวกับจุดเช่ือมต่อของระบบรถรางท่ีเป็นสายหลกัในจงัหวดัเชียงใหม่ยงัไม่สามารถ
เช่ือมต่อถึงสถานท่ีส าคญัและสถานท่ีท่องเท่ียวท่ีอยู่ในแถบชานเมืองเชียงใหม่อีกทั้งศึกษาสภาพ
ปัญหาเก่ียวกบัจุดเร่ิมตน้ของโครงการรถไฟฟ้าระบบรางเบาในจงัหวดัเชียงใหม่ตามล าดบัดงัน้ี 

1. สถานการณ์การจราจรการในจังหวดัเชียงใหม่ 
จงัหวดัเชียงใหม่ถือไดว้่าเป็นเมืองใหญ่อนัดบัตน้ ๆ ของประเทศไทย และเป็นเมืองเก่าท่ี

ทรงคุณค่า ไม่ว่าจะเป็นดา้นโบราณสถาน ศิลปะ วฒันธรรม ขนบธรรมเนียมประเพณี ตลอดจน
อุปนิสัยใจคอของคนเมืองเหล่าน้ี ลว้นผสานเป็นมนตเ์สน่ห์ของเมืองท่ีสามารถดึงดูดนกัท่องเท่ียว
ให้มาเยือนเป็นจ านวนมากเพิ่มข้ึนทุกปี การท่องเท่ียวจึงเป็นกลไกลส าคัญในการขับเคล่ือน
เศรษฐกิจของเมือง ควบคู่ไปกบัการเจริญเติบโตของเมือง สารพดัสารพนัปัญหาถาโถมเขา้สู่จงัหวดั
เชียงใหม่ ทั้งปัญหาสาธารณูปโภค การจราจร มลพิษ และอีกเหลายเร่ืองไม่ต่างกบักรุงเทพมหานคร 
ปัญหาการจราจรของจงัหวดัเชียงใหม่เป็นเมืองรถติดอนัดับ 2 รองจากกรุงเทพฯ พื้นท่ี 20,107 
ตารางกิโลเมตร มีประชากร 1,735,762 คนไม่รวม ประชากรแฝงและนกัท่องเท่ียว ยอดตวัเลขการ
จดทะเบียนรถยนต์กว่า 5 แสนคนั รถจกัรยานยนต์ 8 แสนคนั วิถีชีวิตในปัจจุบนัช่วงเวลาเร่งด่วน 
เส้นทางในตวัเมืองและเส้นทางเขา้ออก ถนนสายหลกั เชียงใหม่ – หางดง, เชียงใหม่ – สันก าแพง 
ทั้งสายเก่า และใหม่ ดอยสะเก็ด – สันทราย – แม่ริม ติดหนึบ ทุกทาง เขา้ขั้นวิกฤติเป็นอมัพาต
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สาเหตุหลัก ถนนหนทางมีน้อยและคับแคบ ไม่เพียงพอต่อจ านวนรถท่ีเพิ่มข้ึนมหาศาล แม้
หน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งจะใชทุ้กวถีิทาง ทุกรูปแบบแกปั้ญหา อีกทั้งพยายามเปล่ียนพฤติกรรมชาวบา้น 
ให้ไปใชบ้ริการขนส่งสาธารณะแต่ไม่ส าเร็จ ติดขดัท่ีระบบขนส่งมวลชนยงัไม่ดีพอยอ้นหลงัเกือบ 
24 ปี เคยมีแผนพฒันาระบบขนส่งมวลชนสาธารณะในหวัเมืองใหญ่ โดยการทางพิเศษแห่งประเทศ
ไทย วางแผน จดัสร้างระบบขนส่งในรูปแบบรถไฟฟ้ารางเบา  
  

 

ภาพประกอบที ่2 ปัญหาการจราจรติดขดัในจงัหวดัเชียงใหม่ 

 
การจราจรติดขดัเป็นปัญหาส าคญัประการหน่ึงของจงัหวดัเชียงใหม่ท่ีตอ้งรีบแก้ไขเพื่อ

ไม่ให้การเจริญเติบโตของเมืองตอ้งชะลอตวั และเพื่อป้องกนัไม่ให้จงัหวดัเชียงใหม่ตอ้งประสบ
ปัญหาการจราจรติดขยัหนักเช่นเดียวกบักรุงเทพมหานครด้วยเหตุน้ี ระบบขนส่งมวลท่ีสามารถ
ขนส่งผูโ้ดยสารไดค้ร้ังละมาก ๆ จึงมีความจ าเป็นอยา่งส าหรับจงัหวดัเชียงใหม่ การรถไฟฟ้าขนส่ง
มวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) ด าเนินการศึกษารายละเอียดความเหมาะสมและออกแบบโครง 
การระบบขนส่งมวลชนสายสีแดง ซ่ึงเป็นรถไฟฟ้ารางเบาสายแรกของจงัหวดัเชียงใหม่ ขณะน้ี
คณะกรรมการนโยบายการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ ซ่ึงมีนายสมคิด จาตุศรีพิทกัษ ์
รองนายกรัฐมนตรี เป็นประธาน ไดม้ีมติเห็นชอบก าหนดโครงการที่จะด าเนินการตามมาตรการ
เร่งรัดโครงการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ (PPP Fast Track) ของกระทรวงคมนาคม 
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จ านวน 6 โครงการ โดยรวมถึงโครงการระบบขนส่งมวลชนจงัหวดัเชียงใหม่ดว้ย และคณะ 
กรรมการจดัระบบการจราจรทางบก (คจร.) ไดมี้มติรับทราบผลการศึกษาและจดัท าแผนแม่บทการ
พฒันาระบบขนส่งสาธารณะจงัหวดัเชียงใหม่ท่ี ส านกันโยบายและแผนการขนส่งและการจราจร
ด าเนินการศึกษาแลว้เสร็จและมอบหมายให้การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 
ด าเนินโครงการระบบขนส่งมวลชนจงัหวดัเชียงใหม่ในรูปแบบการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการ
ของรัฐ (PPP) โดยมีความเห็นวา่ควรด าเนินการก่อสร้างคร้ังละ 1 เส้นทาง 

ส าหรับการศึกษาและจดัท าแผนแม่บทการพฒันาระบบขนส่งสาธารณะจงัหวดัเชียงใหม่ 
ส านกันโยบายและแผนการขนส่งและการจราจรไดใ้ห้ความส าคญักบัการมีส่วนร่วมของประชาชน 
ชาวจงัหวดัเชียงใหม่เป็นอย่างยิ่ง ซ่ึงท่ีผา่นมาไดมี้การจดัประชุมรับฟังความคิดเห็นจ านวน 3 คร้ัง 
และจดัประชุมกลุ่มย่อย Focus Group จ านวน 5 คร้ัง จากหน่วยงานภาครัฐ ภาคเอกชน ผูแ้ทน
องค์กรปกครองส่วนทอ้งถ่ิน องค์กรภาคประชาชน ผูน้ าชุมชน ภาคธุรกิจเอกชน และส่ือมวลชน 
โดยไดน้ าขอ้เสนอแนะ และขอ้คิดเห็นอนัเป็นประโยชน์ มาประกอบการศึกษาฯ ดงักล่าว เพื่อให้
เป็นระบบขนส่งสาธารณะของคนเชียงใหม่อยา่งแทจ้ริง” 

ผลการศึกษาพบว่าระบบขนส่งสาธารณะท่ีเหมาะสมกบัจงัหวดัเชียงใหม่จะเป็นระบบ
รถไฟฟ้าแบบรางเบา (Light Rail Transit: LRT) ประกอบดว้ย 3 เส้นทาง ไดแ้ก่ สายสีแดงวิ่งแนวทิศ
เหนือ-ใต ้ระยะทาง 12.54 กิโลเมตร สายสีน ้ าเงิน วิ่งแนวทิศตะวนัออก-ตะวนัตก ระยะทาง 10.47 
กิโลเมตร และสายสีเขียววิ่งเช่ือมย่านธุรกิจ ระยะทาง 11.92 กิโลเมตร รวมระยะทาง 34.93 
กิโลเมตร มีโครงสร้างทางวิ่งผสมระหว่างระดบัดินและใตดิ้น โดยเขตชานเมืองเป็นระดับดิน      
(วิง่ร่วมกบัการจราจรปกติบางส่วน เช่น ทางแยก และจุดกลบัรถ) และเขตเมืองเป็นระดบัใตดิ้น โดย
กระทรวงคมนาคมไดพ้ิจารณามอบหมายให ้รฟม. ด าเนินการศึกษารายละเอียดความเหมาะสมและ
ออกแบบโครงการระบบขนส่งมวลชนสายสีแดงจงัหวดัเชียงใหม่ ตามรูปแบบโครงสร้างทางวิ่ง
ผสมระหว่างใต้ดินและระดับดิน ซ่ึงอยู่ในแนวทิศเหนือ–ใต้ ผ่านพื้นท่ีกิจกรรมหลักส าคัญ       
ไดแ้ก่ โรงพยาบาลนครพิงค ์ศูนยร์าชการเชียงใหม่ สนามกีฬาสมโภชเชียงใหม่ 700 ปี ศูนยป์ระชุม
นานาชาติ มหาวิทยาลัยราชภัฏเชียงใหม่ สถานีขนส่งช้างเผือก โรงพยาบาลเชียงใหม่ราม 
โรงพยาบาลมหาราชนครเชียงใหม่ โรงเรียนวฒัโนทยัพายพั สนามบินนานาชาติเชียงใหม่ ห้าง 
สรรพสินคา้แอร์พอร์ตพลาซ่า ส านกังานขนส่งทางบก และหา้งสรรพสินคา้บ๊ิกซีหางดง 

ขณะน้ีอยูร่ะหวา่ง การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) เตรียมการ
ด าเนินงานจดัจ้างท่ีปรึกษาเพื่อศึกษาออกแบบรายละเอียดและจดัเตรียมเอกสารประกวดราคา 
รวมทั้งจดัท ารายงาน EIA และรายงานตาม พระราชบญัญติัการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของ
รัฐ พ.ศ. 2556 คาดวา่จะใชเ้วลาศึกษา ออกแบบรายละเอียดและจดัท ารายงาน EIA รวมทั้งรายงาน 
PPP ให้แล้วเสร็จได้ประมาณเดือนตุลาคม 2562 และในช่วงตน้เดือนกนัยายน 2561 จงัหวดั
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เชียงใหม่ จะร่วมกบัส านักนโยบายและแผนการขนส่งและการจราจรจดักิจกรรม เพื ่อเผยแพร่
ประชาสัมพนัธ์สร้างการรับรู้และรณรงคส่์งเสริมใหป้ระชาชนปรับเปล่ียนพฤติกรรมในการเดินทาง
มาใช้ระบบขนส่งสาธารณะในจงัหวดัเชียงใหม่ โดยจะมีการเดินขบวน Troop ประชาสัมพนัธ์
เพื่อให้เขา้ถึงประชาชนผูใ้ช้รถใช้ถนนบริเวณตามแนวเส้นทางของระบบขนส่งสาธารณะจงัหวดั
เชียงใหม่ หรือบริเวณแหล่งชุมชนท่ีมีประชาชนเดินทางสัญจรเป็นจ านวนมากต่อไป โดยจะมีการ
จดัร้ิวขบวน TROOP เดินพาเรดอย่างสวยงามและต่ืนตาน่าสนใจ เพื่อประชาสัมพนัธ์ให้ขอ้มูล
เก่ียวกับประโยชน์ท่ีพึงจะได้รับของโครงการและของประชาชนใน พื้นท่ีและนักท่องเท่ียว
โดยทัว่ไป เม่ือโครงการแลว้เสร็จบนเส้นทางท่ีจะมีการก่อสร้างทางรถไฟฟ้าแบบรางเบา ซ่ึงจะจดั
ข้ึนในวนัท่ี 8 กนัยายนน้ี ในรูปแบบขบวนรถแห่ท่ีมีการประดบัประดาและตกแต่งอยา่งตระการตา
น่าสนใจ โดยมีคณะผูบ้ริหาร จากหน่วยงานภาครัฐและเอกชน ประชาชนทัว่ไป ดารานกัแสดง 
เจา้หนา้ที่ ส านกันโยบายและแผนการขนส่ง และการจราจรตลอดถึงส่ือมวลชนทั้งส่วนกลางและ
ส่วนภูมิภาค และเจา้หนา้ท่ีจากส่วนงานท่ีเก่ียวขอ้ง ร่วมสร้างการรับรู้ และประชาสัมพนัธ์โครงการ
ในคร้ังน้ี 

ทั้งน้ีจงัหวดัเชียงใหม่นั้นในปัจจุบนันบัเป็นพื้นที่ที่มีความเหมาะสมเป็นอยา่งยิ่งต่อการ
พฒันาระบบขนส่งสาธารณะ ดว้ยเป็นเมืองที่มีประชากรเพิ่มข้ึนอยา่งต่อเน่ือง โดยในปี 2559 มี
ประชากรตามทะเบียนบา้นที่อาศยัอยูใ่นจงัหวดัเชียงใหม่จ  านวน 1.7 ลา้นคน ขณะที่นกัท่องเที่ยว
ทั้งชาวไทยและต่างประเทศไดเ้ดินทางเขา้ท่องเที่ยวและพกัแรมในพื้นที่จงัหวดัเชียงใหม่มากกวา่ 
10 เท่า ของจ านวนประชากรตามทะเบียนบา้น คืออยูที่่ 9.4 ลา้นคน และมีแนวโนม้ที่จะเพิ่มข้ึน
กวา่ 10% ในทุกปี ซ่ึงสร้างรายไดเ้ขา้จงัหวดัไม่นอ้ยกวา่ 88,452 ลา้นบาทต่อปี หากมีพฒันาเมือง
ดา้นการขนส่งเพื ่อรองรับตามทิศทางของการเพิ ่มข้ึนของประชากรทั้งขาจรและขาประจ าใน
อนาคตอนัใกลน้ี้จงัหวดัเชียงใหม่ก็จะกลายเป็นนครแห่งชีวิตที่มีความน่าสนใจและปลอดภยัใน
การเดินทางสัญจรเป็นอยา่งยิ่งและจะเป็นเมืองในฝันท่ีผูค้นทัว่โลกต่างอยากมาเยือนอยา่งแน่นอน 

แผนแม่บทระบบขนส่งมวลชนเมืองเชียงใหม่ 

หลงัจากส านกันโยบายและแผนการขนส่งและการจราจรไดศ้ึกษาและจดัท  าแผนแม่บท
และออกแบบเพื่อการก่อสร้างระบบขนส่งมวลชนเมืองเชียงใหม่แลว้เสร็จเม่ือปี 2550 แบ่งกรอบ
ยุทธศาสตร์การพฒันาเป็น 3 ระยะ คือ ระยะสั้น ระยะกลางและระยะยาว ซ่ึงคณะกรรมการจดัการ
จราจรทางบก (คจร.) ไดม้ีมติเมื่อวนัที่ 20 มิถุนายน 2550 รับทราบผลการศึกษาโดยมอบส านกั
นโยบายและแผนการขนส่งและการจราจรประสานกระทรวงมหาดไทยกระทรวงการคลงัและ
ส านกังบประมาณพิจารณาแนวทางการบริหารจดัการเพื่อน าไปสู่การปฏิบติัอยา่งเป็นรูปธรรม 

โดยผลการด าเนินงานระยะสั้ นให้ จงัหวดัเชียงใหม่ จดัระเบียบรถโดยสารสาธารณะ
ก าหนดให้รถสองแถวแดง รถโดยสารปรับอากาศและรถสองแถวแดงเสริมพิเศษ เขา้จอดสถานี
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ขนส่งชา้งเผอืกเพียงแห่งเดียวและให้สหกรณ์ลานนาเดินรถ จ ากดั และเทศบาลนครเชียงใหม่จดัรถ
โดยสาร รับช่วงต่อในเขตเมือง แต่เน่ืองจากการด าเนินงานดงักล่าวไม่ประสบความส าเร็จจึงได้
ศึกษาและสาธิตระบบรถประจ าทางในเขตเมือง (จา้งทดลองวิ่ง) โดยเร่ิมทดลองเดินรถ 1 เส้นทาง
และเพิ่มการเดินรถอีก 3 เส้นทางและจดัรถบริการสาธารณะ (ชตัเติลบสั) ระหว่างท่าอากาศยาน
เชียงใหม่–โรงแรมต่าง ๆ โดยใชร้ถตูโ้ดยสารปรับอากาศไม่ประจ าทาง วิง่ 2 เส้นทาง 

แต่การด าเนินการจดัระเบียบรถโดยสารสาธารณะขาดการประชาสัมพนัธ์อยา่งจริงจงัท  าให้
ไม่มีผูม้าใชบ้ริการรถสองแถวแดงท่ีเขา้ร่วมโครงการ ประกอบกบัไม่มีเงินอุดหนุนเพื่อด าเนินการ
ในระยะแรก ท าให้ผูป้ระกอบการรถสองแถวแดงท่ีเข้าร่วมโครงการกลับไปให้บริการในรูป
แบบเดิม ส่วนการสาธิตระบบรถประจ าทางในเขตเมือง ท าใหมี้รถสองแถวแดงบริการอยา่งต่อเน่ือง
และมีผูใ้ชบ้ริการเพิ่มข้ึน แต่หากการจา้งทดลองวิ่งส้ินสุดลง ในขณะที่ผลตอบแทนยงัไม่คุม้ค่า
การลงทุน มีผลใหร้ถสองแถวแดงท่ีเขา้ร่วมโครงการกลบัไปใหบ้ริการในรูปแบบเดิมเช่นเดียวกนั 

ส่วนระยะกลางและยาวนั้น แบงออกเป็น 3 แนวทาง โดยแนวทางแรกส านกังานจงัหวดั
เชียงใหม่ได้ศึกษาโครงการระบบโครงสร้างเมืองเพื่อรองรับการพฒันาอย่างย ัง่ยืนเพื่อพฒันา     
และบูรณการระบบขนส่งและโลจิสติกส์สาธารณะของกลุ่มจงัหวดัภาคเหนือตอนบน 1 และ        
จดัระเบียบการน ารถโดยสารขนาดใหญ่เขา้มาในเขตเมืองที่มีถนนแคบ ส่วนแนวทางที่สอง 
ส านกังานพฒันาพิงคนคร (องค์กรมหาชน) อยู่ระหว่างด าเนินการศึกษาวิจยัความเหมาะสมและ
ออกแบบรายละเอียดระบบขนส่งมวลชนเชียงใหม่ ล าพูน และล าปางเพื่อออกแบบเบ้ืองตน้ระบบ
ขนส่งมวลชนท่ีเหมาะสมกบัเมืองเชียงใหม่-ล าพูน ล าปาง และศึกษาความเหมาะสมดา้นวิศวกรรม 
เศรษฐศาสตร์การเงินและส่ิงแวดลอ้มรวมทั้งศึกษารูปแบบการลงทุนท่ีเหมาะสมและแนวทางท่ีสาม 
ให้ส านักนโยบายและแผนการขนส่งและการจราจรด าเนินการส ารวจขอ้มูลดา้นการจราจรและ
ขนส่งในเขตเมืองเชียงใหม่ เพื่อแกไ้ขปัญหาจราจรในระยะเร่งด่วน โดยศึกษาและจดัท าแผนแม่บท
การพฒันาระบบขนส่งสาธารณะจงัหวดัเชียงใหม่ทั้งระบบเส้นทางสายหลกัและสายรอง (Feeder) 
ของระบบขนส่งมวลชนเมืองเชียงใหม่ 
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ภาพประกอบที ่3 โครงการรถไฟฟ้ารางเบาจงัหวดัเชียงใหม่ 

 
ส่วนที่ 2 แนวทางการพัฒนาส่วนต่อขยายระบบรางในจังหวัดเชียงใหม่เพื่อการเดินทางโดยระบบ

ขนส่งสาธารณะทีม่ีประสิทธิภาพ 
จากโครงการรถไฟฟ้าดงักล่าวทั้ง 3 สายของจงัหวดัเชียงใหม่ไดแ้ก่โดยเร่ิมจากโครงการ

ระบบขนส่งมวลชนจงัหวดัเชียงใหม่ สายสีแดง (โรงพยาบาลนครพิงค–์ แยกแม่เหียะสมานสามคัคี)  
ระยะทางประมาณ 12 กิโลเมตร เร่ิมตน้ทางวิ่งบนดิน โรงพยาบาลนครพิงค์ ศูนยร์าชการเชียงใหม่ 
สนามกีฬาสมโภชเชียงใหม่ 700 ปี ศูนยป์ระชุมนานาชาติ สถานต ารวจชา้งเผือก เร่ิมใชท้างวิ่งใตดิ้น
ท่ีแยกข่วงสิงห์ มหาวิทยาลัยราชภฏัเชียงใหม่ สถานีขนส่งช้างเผือก โรงพยาบาลเชียงใหม่ราม 
โรงพยาบาลมหาราชนครเชียงใหม่ ส่วนสายสีเขียว ระยะทางประมาณ 12 กิโลเมตร เร่ิมตน้จากทาง
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วิ่งบนดิน แยกรวมโชค เร่ิมใช้ทางวิ่งใตดิ้นท่ีแยกแม่โจ ้(โรงบาลเทพปัญญา) ห้างสรรพสินคา้เซน 
ทรัล เฟสติวลั สถานีขนส่งอาเขต โรงพยาบาลแมคคอร์มิคเชียงใหม่ โรงเรียนดาราวิทยาลยั โรงแรม
ปรินส์รอยแยลส์วิทยาลยั ตลาดวโรส (กาดหลวง) เทศบาลนครเชียงใหม่ ยา่นเชียงใหม่ไนทบ์าซาร์ 
โรงเรียนเรยีนาเชลีวิทยาลัย โรงเรียนพระหฤทัย โรงเรียนมงฟอร์ตวิทยาลัย เชียงใหม่แลนด ์
มหาวิทยาลยัฟาร์อีสเทอร์น สนามบินนานาชาติเชียงใหม่และเช่ือมจุดตดัสายสีแดง และสายสี      
น ้ าเงิน ระยะทางประมาณ 11 กิโลเมตร เร่ิมตน้จากทางวิ่งใตดิ้น-สวนสัตวเ์ชียงใหม่ มหาวิทยาลยั
เทคโนโลยรีาชมงคลลา้นนา มหาวิทยาลยัเชียงใหม่ (พบจุดตดัสายสีแดง) วดัพระสิงห์วรมหาวิหาร 
ประตูทาแพ ยา่นเชียงใหม่ไนทบ์าซาร์ (พบจุดตดัสายสีเขียว) ตลาดสันป่าข่อย สถานีรถไฟเชียงใหม่ 
เร่ิมใช้ทางวิ่งบนดินท่ีแยกหนองประทีป ห้างสรรพสินคา้บ๊ิกซีดอนจัน่ และสถานีสุดทา้ยคือห้าง 
สรรพสินคา้พรอมเมนาดา ซ่ึงสถานีสุดทา้ยของสายสีน ้าเงินท่ีสามารถเช่ือมต่อไปยงัสถานท่องเท่ียว
ส าคญัของจงัหวดัเชียงใหม่ ในอ าเภอสันก าแพง โดยเป็นแหล่งท าเลศูนยก์ลางความเจริญในอนาคต
อีกทั้งอ าเภอสันก าแพงมีสถานท่ีท่องเท่ียวท่ีท่ีน่าสนใจหลายแหล่ง อาทิเช่น ศูนยท์  าร่มบา้นบ่อสร้าง 
แหล่งหตักรรมท าร่มท่ีมีช่ือเสียง ถ ้าเมืองออน และน ้าพุร้อนสันก าแพง น ้ าพุร้อนมหศัจรรยเ์พียงแห่ง
เดียวท่ีพุ่งทะยานจากใตดิ้นข้ึนสู่ฟ้า เลยน ้ าพุร้อนไปอีกก็จะเป็นหมู่บา้นแม่ก าปอง ท่ีนกัท่องเท่ียว
ชอบไปพกัโฮมสเตย์กันหน้าหนาวซ่ึงการเดินทางเช่ือมต่อไปยงัอ าเภอสันก าแพงระบบขนส่ง
สาธารณะยงัไม่ครอบคลุม และเพื่อเป็นการแก้ไขปัญหาจุดเช่ือมต่อของระบบรถรางในจงัหวดั
เชียงใหม่ไปยงัสถานท่ีท่องเท่ียวต่าง ๆ ผูว้ิจยัจึงไดข้อยกตวัอย่างแนวทางการพฒันาส่วนต่อขยาย
ระบบรางในจงัหวดัเชียงใหม่เพื่อการเดินทางโดยระบบขนส่งสาธารณะท่ีมีประสิทธิภาพ ในจุด
เช่ือมต่อในสายสีน ้ าเงิน ซ่ึงเป็นจุดเช่ือมต่อในการเดินทางไปยงัสถานท่ีท่องเท่ียวท่ีส าคญัคืออ าเภอ
สันก าแพง จงัหวดัเชียงใหม่ โดยการสร้างจุดเช่ือมต่อจากโครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้ าเงินจากสถานี
ห้างสรรพสินคา้พรอมเมนาดาซ่ึงเป็นสถานีสุดทา้ยของสายสีน ้ าเงินไปยงัอ าเภอสันก าแพง จงัหวดั
เชียงใหม่ โดยมีระยะทาง 10.9 กิโลเมตร และตั้งช่ือโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูประกอบดว้ย 7 
สถานี เร่ิมตน้จากจุดเช่ือมต่อสถานีห้างสรรพสินคา้พรอมเมดา สถานีโรงแรมดาราเทวี สถานีบา้น
ศิลาดล สถานี M Sport Club สถานีอุตสาหกรรมท ามือบ่อสร้าง สถานีสวนน ้ า Water Park และ
สถานีช่วงสันก าแพงและพบจุดเช่ือมต่อสายสีเขียวสถานีท่าอากาศยานเชียงใหม่ ดงัภาพประกอบท่ี 
4 - 7 
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ภาพประกอบที ่4 แสดงจุดส้ินสุดของสถานีรถไฟฟ้ารางเบาของจงัหวดัเชียงใหม่ 

 

 

ภาพประกอบที่ 5 แสดงจุดเช่ือมต่อจากสถานีห้างสรรพสินคา้พรอมเมนาดา – อ าเภอสันก าแพง
จงัหวดัเชียงใหม่ 

จุดส้ินสุดของรถไฟฟ้าสายสีน า้เงนิจงัหวดัเชียงใหม่ 
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ภาพประกอบที่ 6 แสดงแนวทางการพฒันาส่วนต่อขยายระบบรางในจงัหวดัเชียงใหม่เพื่อการ
เดินทางโดยระบบขนส่งสาธารณะแยกพรอมเมนาดา – อ าเภอสันก าแพง 

 

 

ภาพประกอบที ่7 ส่วนขยายแนวรถไฟฟ้าสายสีชมพ ู

แ
ย
ก
พ
ร
อ
ม
เ
ม
น
า
ด
า 

แยกพรอมเมนา
ดา 

การพฒันาส่วนขยายระบบราง 
แยกพรอมเมนา
ดา 
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จากการศึกษาและรวบรวมขอ้มูลจากแผนแม่บทฯ รถไฟฟ้ารางเบาจงัหวดัเชียงใหม่ท่ีเป็น
แผนหลกั และน าขอ้มูลมาเปรียบเทียบกบัแนวคิดการสร้างส่วนต่อขยายฯ จากจุดเช่ือมต่อสถานี
ห้างสรรพสินคา้พรอมมินาด้าไปยงัเส้นทางอ าเภอสันก าแพง จงัหวดัเชียงใหม่ โดยใช้ขอ้มูล
ด้านการวิเคราะห์จุดคุ้มทุนจากงบประมาณท่ีประมาณการไว้ ดงัน้ี 
 

เส้นทาง 
มูลค่าลงทุน
(ล้านบาท) 

ระยะทาง 
จ านวน
สถานี 

ต้นทาง ปลายทาง 

■ สายสีแดง 28,726.80 12.54 กม. 12 
โรงพยาบาล
นครพิงค ์

แยกแม่เหียะสมานสามคัคี 

■ สายสีน ้าเงิน 30,399.82 10.47 กม. 13 
สวนสัตว์
เชียงใหม่ 

แยกศรีบวัเงินพฒันา 

■ สายสีเขียว 36,195.04 11.92 กม. 10 
แยกรวมโชค
มีชยั 

ท่าอากาศยานเชียงใหม่ 

รวม 95,321.66 34.93 กม. 33* 
  

ภาพประกอบที ่8 มูลค่าการลงทุนของโครงการรถไฟฟ้ารางเบาจงัหวดัเชียงใหม่ 
 
เม่ือใช้วิธีการถวัเฉล่ียมูลค่าการลงทุนของทั้งสามสายกบัระยะทางโดยไม่ได้ค  านึงถึง

จ านวนสถานี จะเห็นว่าใช้งบประมาณการลงทุนประมาณ 2,729 ลา้นบาท/ระยะทาง 1 กิโลเมตร  
อา้งอิงขอ้มูลจากแผนแม่บทฯ สายหลกั ซ่ึงมีการวิเคราะห์อตัราค่าโดยสาร Wellingness to pay 
(2563) จุดสมดุลค่าแรกเขา้ประมาณ 15 บาทและค่าบริการขนส่งสาธารณะ 15+1 บาท/กิโลเมตร 
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ภาพประกอบที่ 9 การวเิคราะห์อตัราค่าโดยสาร Willingness to pay 

 

แนวทางในการพฒันาส่วนต่อขยายฯ จากจุดเช่ือมต่อสถานีห้างสรรพสินคา้พรอมมินาดา้  
ไปยงัอ าเภอสันก าแพง จงัหวดัเชียงใหม่ ซ่ึงมีระยะทางประมาณ 10.9 กิโลเมตร สามารถ
ประมาณการได้ ดงัน้ี 

ตน้ทุนก่อสร้าง 2,729 x 10.9 = 29,746.1 ลา้นบาท 

เน่ืองจากเส้นทางไปสู่ อ.สันก าแพงเป็นเส้นทางไปสู่หมู่บา้นท่ีพกัอาศยัและแหล่งท่องเท่ียว
หลายแห่ง จ านวนการใช้บริการส่วนต่อขยายดงักล่าวย่อมมีจ านวนมากและหนาแน่น และสภาพ
การจราจรบริเวณน้ีรถติดมากและค่อนขา้งไกลออกมาจากตวัเมืองเชียงใหม่ จากการท่ีสันก าแพงอยู่
บริเวณชานเมืองการตั้งราคาค่าโดยสารจึงตอ้งแตกต่างกบัสายหลกั 

ดังนั้น เม่ือผูว้ิจยัได้พิจารณาด้านต่าง ๆ โดยอ้างอิงจากแผนพฒันาฯหลักและตั้ งราคา
ค่าบริการ เป็น 60 บาทตลอดสาย หากค านวณว่าจะมีผูม้าใช้บริการส่วนต่อขยายฯน้ีจากจ านวน
ประชากรในอ าเภอสันก าแพงทั้งหมดในอตัราร้อยละ 80 ของจ านวนประชากรทั้งหมด คือ 
86,457x80% = 69,165.6 คน โดยไม่ค  านึงถึงจ านวนนกัท่องเท่ียวและประชากรอ่ืน ๆ ของจงัหวดั
เชียงใหม่ในทุก ๆ วนัจะมีรายได ้69,165.6x60 = 4,149,936 บาท/วนั จะใช้เวลาในการคืนทุน
ประมาณ 7,167.845 วนั คิดเป็นระยะเวลาในการคืนทุนทั้งส้ิน 19.63 ปี 
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ล าดับ
ที่ 

อกัษรไทย อกัษรโรมัน 
จ านวน
หมู่บ้าน 

ประชากร
ทั้งหมด 

(พ.ศ. 2561)[1] 

ประชากรแยกตามส่วน
ท้องถิ่น 

(พ.ศ. 2561)[1] 

1. สันก าแพง San Kamphaeng 14 16,809 
10,785 
6,024 

(ทต. สันก าแพง) 
(อบต. สันก าแพง) 

2. ทรายมูล SaiMun 7 4,043 4,043 (ทต. สันก าแพง) 

3. 
ร้องววั
แดง 

RongWuaDaeng 11 5,692 5,692 (อบต. ร้องววัแดง) 

4. บวกคา้ง BuakKhang 13 8,327 8,327 (ทต. บวกคา้ง) 

5. แช่ชา้ง Chae Chang 10 7,766 
2,782  
4,984 

(ทต. สันก าแพง) 
(อบต. แช่ชา้ง) 

6. ออนใต ้ On Tai 11 5,364 5,364 (ทต. ออนใต)้ 

7. แม่ปูคา Mae PuKha 9 5,874 5,874 (ทต. แม่ปูคา) 

8. หว้ยทราย HuaiSai 8 5,954 5,954 (ทต. หว้ยทราย) 

9. ตน้เปา Ton Pao 10 18,294 18,294 (ทม. ตน้เปา) 

10. สันกลาง San Klang 7 8,334 8,334 (ทต. สันกลาง) 

รวม 100 86,457 
69,757 (เทศบาล) 

16,700 (อบต.) 

ภาพประกอบที ่10 แสดงจ านวนและเขตการปกครองของอ าเภอสันก าแพง จงัหวดัเชียงใหม่ 
 
 
 
 
 

https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AD%E0%B8%B3%E0%B9%80%E0%B8%A0%E0%B8%AD%E0%B8%AA%E0%B8%B1%E0%B8%99%E0%B8%81%E0%B8%B3%E0%B9%81%E0%B8%9E%E0%B8%87#cite_note-population-1
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AD%E0%B8%B3%E0%B9%80%E0%B8%A0%E0%B8%AD%E0%B8%AA%E0%B8%B1%E0%B8%99%E0%B8%81%E0%B8%B3%E0%B9%81%E0%B8%9E%E0%B8%87#cite_note-population-1

