
 

บทท่ี 5 
สรุปผล อภิปรายผล และข้อเสนอแนะ 

  
การศึกษาเร่ืองการพฒันาส่วนตอ่ขยายระบบรางในจังหวดัเชียงใหมเ่พื่อการเดินทางโดย

ระบบขนสง่สาธารณะท่ีมปีระสิทธิภาพ  มจุีดประสงค์เพื่อศึกษาการพฒันาสว่นตอ่ขยายระบบรางใน
จงัหวดัเชียงใหมเ่พื่อการเดินทางโดยระบบขนส่งสาธารณะท่ีมีประสิทธิภาพ  ผูว้ิจยัสามารถสรุป
ผลไดด้งัน้ี 

 
สรุปผล  

สว่นท่ี 1 ปัญหาและอุปสรรคเกี่ยวกบัจุดเชื่อมตอ่ของระบบรถรางในจงัหวดัเชียงใหมไ่ปยัง
สถานท่ีทอ่งเท่ียว 

จากการสัมภาษณ์ประชาชนทั่วไป นักทอ่งเท่ียวท่ีเดินทางมาทอ่งเท่ียวในจังหวดัเชียงใหม ่
และเจ้าหน้าท่ีจากส านักนโยบายและแผนการขนสง่และการจราจรจงัหวดัเชียงใหม ่ พบปัญหาและ
อุปสรรคเกี่ยวกบัจุดเชื่อมตอ่ของระบบรถรางในจังหวดัเชียงใหมไ่ปยงัสถานท่ีทอ่งเท่ียวอีกทั้ง ศึกษา
สภาพปัญหาเกีย่วกบัจุดเ ร่ิมตน้ของโครงการรถไฟฟ้าระบบรางเบาในจังหวดัเชียงใหมต่ามล าดับ
ดงัน้ี 

ปัญหาการจราจรของจงัหวดัเชียงใหมเ่ป็นเมืองรถติดอันดับ 2 รองจากกรุงเทพฯ พื้นท่ี 
20,107 ตารางกิโลเมตร มปีระชากร 1,735,762 คนไมร่วม ประชากรแฝงและนักทอ่งเ ท่ียว ยอด
ตวัเลขการจดทะเบียนรถยนต์กวา่ 5 แสนคนั รถจกัรยานยนต์ 8 แสนคนั วิถีชีวติในปัจจุบนัชว่งเวลา
เรง่ดว่น เส้นทางในตัวเมอืงและเส้นทางเข้าออก ถนนสายหลกั เชียงใหม ่– หางดง, เชียงใหม ่– สัน
ก  าแพง ทั้งสายเกา่ และใหม ่ดอยสะเก็ด – สันทราย –  แมริ่ม ติดห นึบ ทุกทาง เขา้ขั้นวิกฤติเ ป็น
อมัพาตสาเหตุหลกั ถนนหนทางมนี้อยและคับแคบ ไมเ่พียงพอตอ่จ านวนรถท่ีเพิ่มข้ึนมหาศาล แม้
หน ่วยงาน ท่ีเกี่ยวข้องจะใช ้ทุกวิถีทาง ทุกรูปแบบ แกปั้ญหา อีกทั้ง  พยายามเปล่ียนพฤติกรรม
ชาวบ้าน ให้ไปใช ้บริการขนส่งสาธารณะแตไ่มส่ าเ ร็จ ติดขัดท่ีระบบขนส่งมวลชนยังไมดี่พอ
ยอ้นหลังเกือบ 24 ปี เคยมี แผนพัฒนาระบบขนสง่มวลชนสาธารณะในหัวเมอืงใหญ ่โดย การทาง
พิเศษแห่งประเทศไทย วางแผน จดัสร้างระบบขนส่งในรูปแบบรถไฟฟ้ารางเบา ซ่ึงเ ป็นระบบ
รถไฟฟ้ าแบบราง เบา  (Light Rail Transit: LRT) ประ กอบด้วย 3 เส้นทาง  ได้แก  ่โดย เ ร่ิมจาก
โครงการระบบขนส่งมวลชนจงัหวดัเชียใหม ่สายสีแดง (โรงพยาบาลนครพิงค์ – แยกแมเ่หียะสมาน
สามคัคี) ระยะทางประมาณ 12 กิโลเมตร เร่ิมตน้ทางวิ่งบนดิน โรงพยาบาลนครพิงค์ ศูนย์ราชการ
เชียงใหม ่สนามกฬีาสมโภชเชียงใหม ่700 ปี ศูนย์ประช ุมนานาชาติ สถานต ารวจชา้งเผือก เร่ิมใช ้
ทางวิ่งใต้ดินท่ีแยกขว่งสิงห์ มหาวิทยาลัยราชภ ัฏเชียงใหม ่สถานีขนส่งช ้างเผือก โรงพยาบาล
เชียงใหมร่าม โรงพยาบาลมหาราชนครเชียงใหม ่ส่วนสายสีเขียว ระยะทางประมาณ 12 กิโลเมตร 



39 

เร่ิมต้นจากทางวิ่งบน ดิน แยกรวมโช ค เ ร่ิมใช ้ทางวิ่งใต้ดินท่ีแยกแมโ่จ ้(โรงบาลเทพ ปัญญา) 
ห้างสรรพสินค้าเซนทรัลเฟสติวลั สถานีขนสง่อาเขต โรงพยาบาลแมคคอร์มคิเชียงใหม ่โรงเ รียน
ดาราวทิยาลยั โรงแรมปรินส์รอยแยลส์วทิยาลยั ตลาดวโรส (กาดหลวง) เทศบาลนครเชียงใหม ่ยา่น
เชียงใหมไ่นท์บาซาร์ โรงเ รียนเรยีนาเชลีวทิยาลยั โรงเรียนพระหฤทยั โรงเ รียนมงฟอร์ตวิทยาลัย 
เชียงใหมแ่ลนด์ มหาวทิยาลยัฟาร์อีสเทอร์น สนามบินนานาชาติเชียงใหมแ่ละเชื่อมจุดตัดสายสีแดง 
และสายสีน ้ าเ งิน ระยะทางประมาณ 11 กิโลเมตร เร่ิมต้นจากทางวิ่งใต้ดิน -สวนสัตว์เชียงใหม ่
มหาวทิยาลยัเทคโนโลยีราชมงคลลา้นนา มหาวทิยาลัยเชียงใหม ่(พบจุดตัดสายสีแดง) วดัพระสิงห์
วรมหาวหิาร ประตูทาแพ ยา่นเชียงใหมไ่นท์บาซาร์ (พบจุดตดัสายสีเขียว) ตลาดสันป่าขอ่ย สถานี
รถไฟเชียงใหม ่เ ร่ิมใชท้างวิง่บนดินท่ีแยกหนองประทีป ห้างสรรพสินคา้บ๊ิกซีดอนจัน่  และสถานี
สุดท้ายคือห้างสรรพสินค้าพรอมเมนาดา ซ่ึงเ ป็นสถานีสุดท้ายของสายสีน ้ าเ งินท่ีสามารถเชื่อม
ตอ่ไปยังสถานทอ่งเท่ียวส าคัญของจังหวดัเชียงใหม ่ในอ าเภอสันก  าแพ ง โดยเป็นแหลง่ท าเล
ศูนย์กลางความเจริญในอนาคตอีกทั้งอ าเภอสันก  าแพงมีสถานท่ีทอ่งเ ท่ียวท่ีท่ีนา่สนใจหลายแหลง่ 
อาทิเชน่ ศูนย์ท าร่มบ้านบอ่สร้าง แหลง่หัตกรรมท าร่มท่ีมีชื่อเสียง ถ ้ าเมอืงออน และน ้ าพ ุร้อนสัน
ก  าแพง น ้ าพรุ้อนมหัศจรรย์เพียงแห่งเดียวท่ีพ ุง่ทะยานจากใตดิ้นข้ึนสูฟ่้า เลยน ้ าพรุ้อนไปอีกกจ็ะเป็น
หมูบ่า้นแมก่  าปอง ท่ีนักทอ่งเท่ียวชอบไปพักโฮมสเตย์กนัหน้าหนาวซ่ึงการเดินทางเชื่อมตอ่ไปยัง
อ าเภอสันก  าแพงระบบขนสง่สาธารณะยงัไมค่รอบคลุม 

สว่นท่ี 2 แนวทางการพัฒนาส่วนตอ่ขยายระบบรางในจงัหวดัเชียงใหมเ่พื่อการเดินทางโดย
ระบบขนสง่สาธารณะท่ีมปีระสิทธิภาพ 

จากปัญหาและอุปสรรคเกีย่วกบัจุดเชื่อมตอ่ของสถานท่ีรถไฟฟ้ารางเบาของจงัหวดัเชียงใหม ่
โดยเฉพาะอยา่งย่ิง จุดเชื่อมตอ่ของโครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้ าเ งินท่ีส้ินสุดท่ีห้างสรรพสินคา้พรอมเม
นาดาไปยงัสถานท่ีทอ่งเท่ียวในอ าเภอสันก  าแพง ซ่ึงเป็นแหลง่ทอ่งเท่ียวส าคญัของ  จังหวดัเชียงใหม ่
เพื่อเป็นการแกไ้ขปัญหาจุดเชื่อมตอ่ของระบบรถรางในจงัหวดัเชียงใหมไ่ปยงัสถานท่ีทอ่งเท่ียว    
ในจุดเชื่อมตอ่ของสถานท่ีห้างสรรพสินค้าพรอมเมดากบัอ าเภอสันก  าแพงจงัหวดัเชียงใหมผู่ว้ิจยัได้
เสนอแนวทางการพฒันาสว่นตอ่ขยายระบบรางในจงัหวดัเชียงใหมเ่พื่อการเดินทางโดยระบบขนส่ง
สาธารณะท่ีมปีระสิทธิภาพ ในจุดเชื่อมตอ่ในสายสีน ้ าเงิน ซ่ึงเ ป็นจุดเชื่อมตอ่ในการเดินทางไปยัง
สถานท่ีทอ่งเ ท่ียวท่ีส าคัญคืออ าเภอสันก  าแพง จงัหวดัเชียงใหม ่โดยการสร้างจุดเชื่อมตอ่จาก
โครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้ าเงินจากสถานีห้างสรรพสินคา้พรอมเมนาดาซ่ึงเป็นสถานีสุดทา้ยของสาย
สีน ้ าเงินไปยงัอ าเภอสันก  าแพง จังหวดัเชียงใหม ่โดยมรีะยะทาง 10.9 กิโลเมตร และตั้งชื่อโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีชมพูประกอบด้วย 7 สถานี เร่ิมตน้จากจุดเชื่อมตอ่สถานีห้างสรรพสินคา้พรอมเมดา 
สถานีโรงแรมดาราเทวี สถานีบ้านศิลาดล สถานี M Sport Club สถานีอุตสาหกรรมท ามือบอ่สร้าง 
สถานีสวนน ้ า Water Park และสถานีชว่งสันก  าแพงและพบจุดเชื่อมตอ่สายสีเ ขียวสถานีทา่อากาศ
ยานเชียงใหม ่
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อภิปรายผล  
การศึกษาการพัฒนาสว่นตอ่ขยายระบบรางในจงัหวดัเชียงใหมเ่พื่อการเดินทางโดยระบบ

ขนสง่สาธารณะท่ีมปีระสิทธิภาพผูว้ิจยัไดน้ าประเด็นส าคัญมาอภิปรายผล ดงัน้ี 
1. จากการศึกษาพบวา่ ในจงัหวดัเชียงใหมม่ีปัญหาเกีย่วกบัการจราจรหนาแนน่ กอ่ให้เกิด

การจราจรติดขดัเป็นอยา่งมาก ท่ีเป็นเชน่น้ีเพราะจงัหวดัเชียงใหมเ่ป็นจงัหวดัท่ีมปีระชากรหนาแน่น
มอีตัราการใชร้ถเป็นจ านวนมาก อีกทั้งจงัหวดัเชียงใหมเ่ป็นจงัหวดัท่ีมีแหลง่ทอ่งเ ท่ียวท่ีเป็นท่ีนิยม
ของนักทอ่งเ ท่ียวชาวไทยและชาวตา่งชาติ จึงกอ่ให้เกิดการเ ดินทางเขามาของนักทอ่งเท่ียวเป็น
จ านวนมาก ดงันั้นจังหวดัเชียงใหมจึ่งผุดโครงการรถไฟฟ้ารางเบาเพื่อแกไ้ขปัญหาการจราจรติดขัด
ในจุดท่ีมีการจราจรหนาแน่น ซ่ึงประกอบดว้ยโครงการรถไฟฟ้า 3 สาย ไดแ้ก ่สายสีแดง สายสีเขียว 
และสายสีน ้ าเงิน ซ่ึงจากการศึกษาพบวา่ โครงการรถไฟฟ้าดังกลา่วเ ป็นมีผลตอ่การลดการจราจร
ติดขัดในจังหวดัเชียงใหม ่แตย่งัพบปัญหาเกี่ยวกบัจุดเชื่อมตอ่ของสถานี รถไฟฟ้าไปยังแหลง่
ทอ่งเท่ียวท่ีส าคญั เชน่ อ าเภอสันก  าแพง ซ่ึงมสีถานท่ีทอ่งเ ท่ียวท่ีส าคญั อาทิเชน่ เชน่ ศูนย์ท ารม่บา้น
บอ่สร้าง แหลง่หัตกรรมท ารม่ท่ีมชีื่อเ สียง ถ ้าเมอืงออน และน ้ าพรุ้อนสันก  าแพง น ้ าพรุ้อนมหัศจรรย์
เพียงแห่ง เ ดียวท่ีพ ุง่ทะยานจากใต้ดินข้ึนสู่ฟ้า เลยน ้ าพ ุร้อนไปอีกก็จะเป็นหมูบ่้านแมก่  าปอง ท่ี
นักทอ่งเท่ียวชอบไปพักโฮมสเตย์กนัหน้าหนาว ซ่ึงผลการศึกษามีความสอดคล้องกบัแนวคิดการ
แกไ้ขปัญหาการจราจรโดยระบบขนส่งมวลชนทางราง (รถไฟฟ้า)  (ส านักนโยบายและแผนการ
ขนส่งและการจราจร, 2560)  กลา่ววา่ “รถไฟฟ้า” ได้กลายเป็นทางเลือกท่ีส าคัญของรัฐบาลท่ีถูก
น ามาใช ้ในการแกไ้ขหรือบรรเทาปัญหาการจราจรติดขดัของเมอืงหลวงและเพิ่มศกัยภาพในการเดิน
รถ นอกจากน้ีการพฒันาโครงขา่ยการคมนาคมระบบขนส่งทางรางให้กา้วไกลทัดเทียมสากลนั้ นยัง
เป็นการพัฒนาคุณภาพชีวติของประชาชนอีกด้วย ซ่ึงการท่ีประเทศไทยมีเ ป้าหมายท่ีจะเป็นจุด
ศูนย์กลางของอาเซียน รัฐบาลจึงให้ความส าคัญกบัการพัฒนาหรือยกระดบัระบบขนส่งทางราง 
ทั้ง น้ีเพราะนอกจากการลงทุนในระบบรางจะเป็นการลดต้นทุนในการขนส่งแล้ว จากการศึกษา
ขอ้มูลพบวา่รถไฟ 1 ขบวนสามารถเพิ่มจ านวนโบกี้ไดสู้งสุดถึง 40 โบกี้ จึงอาจกลา่วได้วา่เ ป็นระบบ
ขนสง่สาธารณะท่ีสามารถขนสง่ผูโ้ดยสารไดค้ราวละมาก ๆ 

2. จาการศึกษาพบวา่ ได้แนวทางการพัฒนาสว่นตอ่ขยายระบบรางในจงัหวดัเชียงใหม ่
ระหวา่งจุดเชื่อมตอ่ห้างสรรพสินคา้พรอมเมดา – อ าเภอสันก  าแพง ระยะทาง 10.9 กิโลเมตร และตั้ง
ชื่อโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพปูระกอบด้วย 7 สถานี เร่ิมตน้จากจุดเชื่อมตอ่สถานีห้างสรรพสินค้า
พรอมเมดา สถานีโรงแรมดาราเทว ีสถานีบ้านศิลาดล สถานี M Sport Club สถานีอุตสาหกรรมท า
มอืบอ่สร้าง สถานีสวนน ้ า Water Park และสถานีชว่งสันก  าแพงและพบจุดเชื่อมตอ่สายสีเขียวสถานี
ทา่อากาศยานเชียงใหมซ่ึ่งโครงพฒันาสว่นตอ่ขยายดงักลา่วจะส่งผลให้การเดินทางโดยระบบขนส่ง
สาธารณะท่ีมีประสิทธิภาพมากย่ิง ข้ึนในอนาคต เน่ืองจากสถานีในการพัฒนาสว่นตอ่ขยายระบบ
รางในจังหวดัเชียงใหมม่สีถานท่ีครอบคลุมในแหลง่ทอ่งเท่ียวท่ีส าคญัในอ าเภอสันก  าแพงและพื้นท่ี
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ใกลเ้ คียง ท าให้นักทอ่งเ ท่ียวสามารถเข้าถึงแหลง่ทอ่งเท่ียวไดอ้ยา่งรวดเ ร็วและประหยัดเวลา ซ่ึง
ผลงานวิจัยมีความสอดคล้องกบัผลงานวิจัยของพรรณี ศรีสมบัติและคณะ (2560)  ได้ท าการวิจัย 
เร่ืองการวิเคราะห์โครงขา่ยสาธารณูปโภคพื้นฐาน : กรณีศึกษาการเชื่อมตอ่ระหวา่งโครงขา่ยถนน
สายหลกั ถนนสายรอง และระบบขนส่งมวลชนทางรางในพื้นท่ีกรุงเทพมหานคร ผลการวจิบัพบวา่ 
การวิเคราะห์การเชื่อมตอ่โครงขา่ยถนนกบัระบบขนสง่มวลชนทางรางพบวา่ ในปัจจุบนัประชาชน
ยงัคงพึ่ งพาการเดินทางทางถนนเป็นหลกั โดยสังเกตจากตวัเลขปริมาณรถยนต์มแีนวโน้มท่ีจะสูงข้ึน 
ทุกปี เฉล่ียปีละ 700,000 คัน/ปี  ในขณะท่ีพื้นท่ีถนนมีไมเ่พียงพอท่ีจะรองรับปริมาณรถยนต์ ท่ี
เพิ่มข้ึนได ้อีกทั้งปัญหาส าคญัของเมอืงหลวง ได้แก ่ปัญหาเร่ืองการจราจรติดขัด ดังนั้ นกรุงเทพ 
มหานครในฐานะเมืองหลวงและเป็นเมืองศูนย์กลางของภูมิภาค จึงมีความจ าเ ป็นท่ีจะต้องให้
ความส าคัญและสง่เสริมการพัฒนาระบบขนส่งมวลชนขนาดใหญเ่พื่อรองรับปริมาณการเ ดินทาง   
ท่ีเพิ่มมากข้ึนในแตล่ะวนั ด้วยเหตุน้ีระบบการขนส่งมวลชนทางรางจึงถูกน ามาใช ้เป็นทางเลือก    
ในการเดินทาง เพราะเป็นระบบท่ีสามารถรองรับคนได้ในปริมาณมาก สะดวก รวดเร็ว ประหยัด
พลังงาน และเป็นมิตรตอ่ส่ิงแวดล้อมมากกวา่รถยนต์รัฐบาลและกรุงเทพมหานครเล็งเห็น ถึง
ความส าคญัดังกลา่วจึงส่งเสริมและพัฒนาระบบขนสง่มวลชนทางรางให้เป็นแกนหลักในการ
เดินทาง และสง่เสริมการพฒันาระบบขนสง่มวลชนรอง  (Feeder) เพื่อให้รองรับการขนสง่ผู้โดยสาร
สู่ระบบหลัก ทั้ งยังส่ง เสริมและเพิ่ มประสิทธิภาพของโครงข ่ายถนน เพื่อรองรับการเชื่อมต ่อ
โครงขา่ยระบบขนสง่มวลชนในอนาคต 
 
ข้อเสนอแนะ 

ข้อเสนอแนะจากการศึกษาคร้ังนี้ 
1. จากการศึกษาพบวา่ ปัญหาอุปสรรคเกี่ยวกบัการจราจรติดขัดในจงัหวดัเชียงใหม ่เ ป็น

ปัญหาท่ีส าคัญ และสมควรไดรั้บการแกไ้ขจากหนว่ยงานตา่ง ๆ ดังนั้ นหน ่วยงานท่ีเกี่ยวขอ้งไมว่า่
ส านักนโยบายและแผนการขนส่งและการจราจรและ คณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก 
(คจร.) และการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแหง่ประเทศไทย (รฟม.) ควรผสานควรร่วมมือในการจัดท า
โครงการรถไฟฟ้ ารางเบา โดยมีการประช ุม จัดสรรงบประมาณ และการวางแผนการด าเนิ น
โครงการให้ส าเร็จลุลว่ง 

2. ในการศึกษาการพฒันาส่วนตอ่ขยายระบบรางในจังหวดัเชียงใหมร่ะหวา่งจุดเชื่อมตอ่
ห้างสรรพสินค้าพรอมเมดา – อ าเภอสันก  าแพงจังหวดัเชียงใหม ่ซ่ึงมีถึงระยะทาง 10.9 กิโลเมตร 
ดงันั้นควรมีการวางแผนการก  าหนดสถานีในการพฒันาสว่นตอ่ขยาย โดยเน้นจุดส าคญัท่ีใกล้แหลง่
ชมุชนและสถานท่ีทอ่งเท่ียว และมีการประเมนิทางเลือกในการพัฒนาจุดเชื่อมจากสถานีหนอง
ประทีป –อ าเภอสันก  าแพง โดยพิจารณาถึงสถานท่ีทอ่งเท่ียวเป็นหลกั 
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ข้อเสนอแนะในการศึกษาคร้ังต่อไป 
ในการศึกษาคร้ังตอ่ไปควรศึกษาปัญหาและอุปสรรคในการพัฒนาจุดเชื่อมตอ่ในรถไฟฟ้า

สายอ่ืน ๆ เชน่ สายสีแดง จุดเชื่อมตอ่โรงพยาบาลนครพิงค์  – ไปอ าเภอแมริ่ม เป็นต้น อีกทั้ง ศึกษา
การพฒันาการพัฒนาส่วนตอ่ขยายระบบรางในจังหวดัเชียงใหมใ่นสายอ่ืน ๆ เพื่อการเดินทางโดย
ระบบขนสง่สาธารณะท่ีมปีระสิทธิภาพตอ่ไปในอนาคต 

 
 
 
 


