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บทที ่4 
ผลการวเิคราะห์ข้อมูล 

 
ผลการศึกษาเร่ือง การศึกษาแนวทางการจัดการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวเมืองรอง 

กรณีศึกษาจงัหวดันครนายก ผูว้ิจยัไดท้  าการวิเคราะห์ขอ้มูลจากแบบสอบถาม ดว้ยค่าสถิติต่าง ๆ  
และน าเสนอผลการวเิคราะห์ไดต้ามล าดบัดงัน้ี 

4.1 ผลการวเิคราะห์ขอ้มูลทัว่ไปของนกัท่องเท่ียว 
4.2 ผลการวเิคราะห์ค่าระดบัของตวัแปร 
4.3 ผลการทดสอบสมมติฐาน 
4.4 ผลการวเิคราะห์ปัญหา และขอ้เสนอแนะ  
เพื่อความเขา้ใจท่ีตรงกนัในการแปลความหมายของขอ้มูลจึงก าหนดสัญลกัษณ์ท่ีใช้ใน

การเสนอผลการวเิคราะห์ขอ้มูล ดงัน้ี 
 x            หมายถึง  ค่าเฉล่ียเลขคณิต (Mean) 
     S.D.            หมายถึง  ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน 
 df           หมายถึง  ค่าองศาแห่งความเป็นอิสระ 
 F           หมายถึง  ค่าสถิติท่ีค  านวณไดจ้ากขอ้มูลตวัอยา่งใชเ้ทียบค่าจากตาราง 
     r                    หมายถึง  ค่าสัมประสิทธ์ิสหสัมพนัธ์ 
     Sig. หรือ  p  หมายถึง  ค่าความน่าจะเป็นในการยอมรับสมมติฐาน Ho 
    *            หมายถึง   ระดบันยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 

              โดยมีรายละเอียดผลการวเิคราะห์ขอ้มูล ดงัน้ี 
 

4.1 ผลการวเิคราะห์ข้อมูลทัว่ไปของนักท่องเที่ยว 
ผลการวิเคราะห์ขอ้มูลทัว่ไปของนักท่องเท่ียว จ านวน 384 ราย จ าแนกตามลกัษณะของ

นกัท่องเท่ียวน าเสนอดว้ยค่าความถ่ีและค่าร้อยละ มีรายละเอียดดงัตารางท่ี 1-6 
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ตารางที ่4.1 ขอ้มูลทัว่ไปของนกัท่องเท่ียวดา้นเพศ  

         ตัวแปรเพศ จ านวน           ร้อยละ 

เพศ    
  ชาย 227 56.75 
  หญิง 173 43.25 

         รวม 384     100.00 
 
จากตารางท่ี 4.1 พบวา่ นกัท่องเท่ียวส่วนใหญ่เป็นเพศชาย จ านวน 227 คน คิดเป็นร้อยละ 

56.75 และเพศหญิง จ านวน  173 คน คิดเป็นร้อยละ 43.25 
 

ตารางที ่4.2 ขอ้มูลทัว่ไปของนกัท่องเท่ียวดา้นอาย ุ

         ตัวแปรอายุ        จ านวน ร้อยละ 
ต ่ากวา่ 18 ปี 22 5.50 
18-24 ปี 34 8.50 
25-34 ปี 209 52.25 
35-44 ปี 128 30.20 
45-59 ปี 7 1.75 
60 ปีข้ึนไป - - 
         รวม 384 100.00 

 
จากตารางท่ี 4.2 พบวา่  นกัท่องเท่ียวส่วนใหญ่มีอายุ 25-34 ปีมากท่ีสุด จ านวน 209 คน คิด

เป็นร้อยละ 52.25 มากท่ีสุด รองลงมามีอายุ 35-44 ปี จ านวน  22 คน คิดเป็นร้อยละ 5.50 อายุ 18-24 
ปี จ  านวน 34 คน คิดเป็นร้อยละ 8.50 อายุน้อยกว่า 18 ปี  จ  านวน 22 คน คิดเป็นร้อยละ 5.50
ตามล าดบั และไม่พบกลุ่มตวัอยา่งท่ีมีอาย ุ60 ปีข้ึนไป   
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ตารางที ่4.3 ขอ้มูลทัว่ไปของนกัท่องเท่ียวดา้นการศึกษา 

         ตวัแปรการศึกษา         จ านวน ร้อยละ 
ประถมศึกษา  - - 
มธัยมศึกษาปีท่ี 3 หรือต ่ากวา่ - - 
มธัยมศึกษาปีท่ี 6/ปวช. 73 18.25 
อนุปริญญา/ปวส. 67 16.75 
ปริญญาตรี 214 53.50 
ปริญญาโท 20 5.00 
ปริญญาเอก 26 6.50 
         รวม 384 100.00 

 
จากตารางท่ี 4.3 พบวา่ นกัท่องเท่ียวส่วนใหญ่มีการศึกษาระดบัปริญญาตรี จ านวน 214 คน 

คิดเป็นร้อยละ 53.50 มากท่ีสุด รองลงมามีการศึกษาระดบัมธัยมศึกษาปีท่ี 6/ปวช. จ านวน 73 คน คิด
เป็นร้อยละ 18.25  มีการศึกษาระดบัอนุปริญญา/ปวส. จ านวน 67 คน คิดเป็นร้อยละ 16.75 และมี
การศึกษาระดบัปริญญาเอก จ านวน 26 คน คิดเป็นร้อยละ 6.50 และการศึกษาระดบัปริญญาโท 
จ านวน 20 คน คิดเป็นร้อยละ 5.00  ตามล าดบั 

 
ตารางที ่4.4 ขอ้มูลทัว่ไปของนกัท่องเท่ียวดา้นอาชีพ 

 ตัวแปรอาชีพ จ านวน     ร้อยละ 
นกัเรียน 58 14.50 
ลูกจา้ง/พนกังานเอกชน 214 53.50 
ขา้ราชการ/พนกังานรัฐวสิาหกิจ/พนกังานองคก์ารของรัฐ 120 30.00 
คา้ขาย/ธุรกิจส่วนตวั 8 2.00 
อ่ืน ๆ - - 

รวม 384       100.00 
 
จากตารางท่ี 4.4 พบวา่ นกัท่องเท่ียวส่วนใหญ่มีอาชีพ ลูกจา้ง/พนกังานเอกชน จ านวน 214 

คน คิดเป็นร้อยละ 53.50 รองลงมามีอาชีพขา้ราชการ/พนกังานรัฐวสิาหกิจ/พนกังานองคก์ารของรัฐ     
จ  านวน 120 คน คิดเป็นร้อยละ 30.00 มีอาชีพนกัเรียนนกัศึกษา จ านวน 58 คน คิดเป็นร้อยละ 14.50
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อาชีพคา้ขาย/ธุรกิจส่วนตวัจ านวน 8 คน คิดเป็นร้อยละ 2.00 และ ตามล าดบัและไม่พบกลุ่มตวัอย่าง
ท่ีมีอาชีพอ่ืน ๆ 

 
ตารางที ่4.5 ขอ้มูลทัว่ไปของนกัท่องเท่ียวดา้นรายได ้

 ตัวแปรรายได้  จ านวน ร้อยละ 
นอ้ยกวา่ 15,000 บาท 104 26.00 
15,000 -29,999 บาท 48 12.00 
30,000 -49,999 บาท 197 49.25 
50,000-69,999 บาท 26 6.50 
70,000 บาทข้ึนไป 25 6.25 
         รวม 384 100.00 

 
จากตารางท่ี 4.5 พบว่า นกัท่องเท่ียวส่วนใหญ่มีรายได ้30,000-49,999 บาทข้ึนไป จ านวน 

197 คน คิดเป็นร้อยละ 49.25 มากท่ีสุด  รองลงมารายไดน้อ้ยกวา่ 15,000 บาท  จ านวน 104 คน คิด
เป็นร้อยละ 26.00 รายได ้15,000-29,999 บาท จ านวน 48 คน คิดเป็นร้อยละ 12.00รายได ้50,000-
69,999 บาท จ านวน 26 คน คิดเป็นร้อยละ 6.50 ตามล าดบั และรายได ้70,000 บาทข้ึนไป จ านวน 25 
คน คิดเป็นร้อยละ  6.25 ตามล าดบั 

 
ตารางที ่4.6 ขอ้มูลทัว่ไปของนกัท่องเท่ียวดา้นภูมิล าเนา 

 ตัวแปรภูมิล าเนา        จ านวน ร้อยละ 
จงัหวดันครนายก 36 9.00 
กรุงเทพมหานคร 43 10.75 
ภาคกลาง 101 25.25 
ภาคเหนือ 95 23.75 
ภาคอีสาน 30 7.50 
ภาคตะวนัออก 42 10.50 
ภาคตะวนัตก 30 7.50 
ภาคใต ้ 23 5.75 
         รวม 384 100.00 
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จากตารางท่ี 4.6 พบวา่ นกัท่องเท่ียวส่วนใหญ่มีภูมิล าเนาอยู่ภาคกลาง จ านวน 101 คน คิด
เป็นร้อยละ 25.25 มากท่ีสุด  รองลงมามีภูมิเลาเนาอยูภ่าคเหนือ จ านวน 95 คน คิดเป็นร้อยละ 23.75 
มีภูมิล าเนาอยู่กรุงเทพมหานคร จ านวน 43 คน คิดเป็นร้อยละ10.75 มีภูมิล าเนาอยู่ภาคตะวนัออก
จ านวน 42 คน  คิดเป็นร้อยละ 10.50 มีภูมิล าเนาอยู่ภาคอีสานและภาคตะวนัตก จ านวน 30 คน
เท่ากนั คิดเป็นร้อยละ 7.50 และมีภูมิล าเนาอยูภ่าคใต ้จ  านวน 23 คน คิดเป็นร้อยละ 5.75 ตามล าดบั 

 สรุปผลการวิเคราะห์ขอ้มูลทัว่ไปของนกัท่องเท่ียวจ านวน 384 คน พบวา่นกัท่องเท่ียวส่วน
ใหญ่เป็นเพศชาย ร้อยละ 56.75 มีอายุ 25-34 ปี ร้อยละ 52.25 มีการศึกษาระดบัปริญญาตรี ร้อยละ 
53.50 รายได ้ 30,000-49,999 บาท ร้อยละ 49.30 และมีอาชีพลูกจา้ง/พนกังานเอกชน ร้อยละ 53.50 
และมีภูมิล าเนาอยูภ่าคกลาง ร้อยละ 25.25 มากท่ีสุด 

 
4.2 ผลการวเิคราะห์พฤติกรรมการท่องเทีย่วจังหวดันครนายก 

 การวิเคราะห์พฤติกรรมการท่องเท่ียวจงัหวดันครนายก จากการตอบแบบสอบถามของ
นกัท่องเท่ียว มีผลการวเิคราะห์พฤติกรรมนกัท่องเท่ียวสรุปไดด้งัน้ี 

1. ท่านเคยเดินทางมาเท่ียวนครนายกหรือไม่ พบว่า นักท่องเท่ียวเคยมาเท่ียวจังหวดั
นครนายก จ านวน 2-3 คร้ังมากท่ีสุด จ านวน 249 คน คิดเป็นร้อยละ 62.25 รองลงมา มาคร้ังน้ีเป็น
คร้ังแรก จ านวน  91 คน คิดเป็นร้อยละ 22.75  และเคยมามากกวา่ 3 คร้ัง จ  านวน 60 คน คิดเป็นร้อย
ละ 15.00 ตามล าดบั 

2. วตัถุประสงค์ของการเดินทางมาเท่ียวนครนายก พบว่า นักท่องเท่ียวมาเท่ียวจงัหวดั
นครนายกมีวตัถุประสงค์ของการเดินทางมาเท่ียวจงัหวดันครนายกเพื่อความเพลิดเพลิน/พกัผ่อน
หยอ่นใจมากท่ีสุด จ านวน 173 คน คิดเป็นร้อยละ 43.25  รองลงมามีวตัถุประสงค์ของการเดินทาง
มาประชุม/สัมมนา จ านวน 164 คน คิดเป็นร้อยละ 41.00 มีวตัถุประสงค์ของการเดินทางมาทศัน
ศึกษา จ านวน 41 คน คิดเป็นร้อยละ10.25 ตามล าดบั และไม่พบกลุ่มตวัอยา่งท่ีมีวตัถุประสงค์ของ
การเดินทางมาเยีย่มญาติ/เพื่อน และอ่ืน ๆ 

3. ท่านเดินทางมาเท่ียวกับใคร พบว่า  นักท่องเท่ียวส่วนใหญ่เดินทางมาเท่ียวจังหวดั
นครนายกกบัครอบครัว/ญาติ จ  านวน 172 คนมากท่ีสุด คิดเป็นร้อยละ 43.00 รองลงมาเดินทางมา
กบัเพื่อน/หมู่คณะ จ านวน 143 คน คิดเป็นร้อยละ 35.75 และเดินทามาเท่ียวจงัหวดันครนายกคน
เดียว จ านวน 85 คน คิดเป็นร้อยละ 21.25 ตามล าดบั 

4. รูปแบบการเดินทางมาเท่ียวจงัหวดันครนายกของท่านมีลกัษณะใด พบวา่ นกัท่องเท่ียว
ส่วนใหญ่มีรูปแบบการเดินทางมาเท่ียวจงัหวดันครนายกในลกัษณะวางแผนการเดินทางโดยการ
ปรึกษาเพื่อน/คนรู้จกัมากท่ีสุด จ านวน 191 คน คิดเป็นร้อยละ 47.75 รองลงมาเดินทางมาโดยติดต่อ
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ผ่านบริษทัน าเท่ียว จ านวน 140 คน คิดเป็นร้อยละ 35.00 และวางแผนการเดินทางเอง จ านวน 69 
คน คิดเป็นร้อยละ 17.25 ตามล าดบั และไม่พบรูปแบบการเดินทางในลกัษณะอ่ืน 

5. ระยะเวลาของการท่องเท่ียวในจงัหวดันครนายกของท่าน พบวา่ นกัท่องเท่ียวส่วนใหญ่
มีระยะเวลาการท่องเท่ียวในจงัหวดันครนายก 2 วนั 1 คืน มากท่ีสุด จ านวน 204 คน คิดเป็นร้อยละ 
51.00 รองลงมา มีระยะเวลาการท่องเท่ียวในจงัหวดันครนายก 1 วนั (เชา้ไปเยน็กลบั) จ านวน 146 
คน คิดเป็นร้อยละ 36.50  และมีระยะเวลาการท่องเท่ียวในจงัหวดันครนายก 3 วนั 2 คืน จ านวน 50 
คน คิดเป็นร้อยละ 12.50 ตามล าดบั 

6. ยานพาหนะของท่านในการท่องเท่ียวจงัหวดันครนายก (ตอบไดม้ากกวา่ 1 ขอ้)  พบวา่ 
นกัท่องเท่ียวส่วนใหญ่ จ านวน 400 คน เลือกใชพ้าหนะในการเดินทางมาท่องเท่ียวจงัหวดันครนายก
โดยใช ้รถยนต ์จ านวน 236 คน คิดเป็นร้อยละ 59.00 ใชร้ถโดยสารน าเท่ียว จ านวน 178 คน คิดเป็น
ร้อยละ 44.50 และใชร้ถโดยสารสาธารณะ จ านวน 36 คน คิดเป็น 9.00 ใชร้ถจกัรยานยนต ์จ านวน 
19 คน คิดเป็นร้อยละ 4.80 และไม่พบกลุ่มตวัอยา่งท่ีใชร้ถจกัรยาน และรถยนต ์ประเภทอ่ืน ๆ 

7. ท่านรู้จกัหรือทราบขอ้มูลแหล่งท่องเท่ียวจงัหวดันครนายกไดอ้ยา่งไร (ตอบไดม้ากกวา่ 
1 ขอ้)พบว่า นกัท่องเท่ียวส่วนใหญ่รับทราบขอ้มูลแหล่งท่องเท่ียวจงัหวดันครนายกจากรับทราบ
ข้อมูลจากอินเตอร์เน็ต/Social Media จ  านวน 130 คนมากท่ีสุด คิดเป็นร้อยละ 32.50 รองลงมา
รับทราบขอ้มูลจากส่ืออ่ืน ๆ จ านวน 108 คน คิดเป็นร้อยละ 27.00 รับทราบขอ้มูลจากนิตยสาร/
วารสาร จ านวน 105 คน คิดเป็นร้อยละ 26.30  รับทราบขอ้มูลจากโทรทศัน์ จ  านวน 81 คน คิดเป็น
ร้อยละ 20.30 รับทราบขอ้มูลจากเพื่อน/ญาติ  จ านวน 74 คน คิดเป็นร้อยละ18.50 รับทราบขอ้มูล
จากหนงัสือพิมพ ์จ านวน 65 คน คิดเป็นร้อยละ 16.30 ตามล าดบั 

8. รูปแบบสถานท่ีพักในจังหวดันครนายกท่ีท่านเลือก (ตอบได้เพียง 1 ข้อ) พบว่า 
นกัท่องเท่ียวส่วนใหญ่เลือกพกัรีสอร์ท มากท่ีสุด จ านวน 219 คน คิดเป็นร้อยละ 54.75 รองลงมา
เลือกพกัโรงแรม จ านวน 163 คน คิดเป็นร้อยละ 40.75 และเลือกพกับงักะโล จ านวน 18 คน คิดเป็น
ร้อยละ 4.50 และไม่เลือกพกัรูปแบบอ่ืน ๆ  

9. ค่าใช้จ่ายโดยเฉล่ียของท่านท่ีมาท่องเท่ียวจงัหวดันครนายก พบว่า นกัท่องเท่ียวส่วน
ใหญ่มีค่าใชจ่้ายโดยเฉล่ียในการมาท่องเท่ียวจงัหวดันครนายก มากกวา่ 2,000 บาทมากท่ีสุด จ านวน 
242 คน คิดเป็นร้อยละ 60.50 รองลงมามีค่าใช้จ่ายโดยเฉล่ีย 1,001-1,500 บาท จ านวน 102 คน คิด
เป็นร้อยละ 25.50 และค่าใช้จ่ายโดยเฉล่ีย 1,501-2,000 บาท จ านวน 56 คน คิดเป็นร้อยละ 14.00 
ตามล าดบั 
 สรุปพฤติกรรมการท่องเท่ียวจงัหวดันครนายก พบวา่ นกัท่องเท่ียวส่วนใหญ่เคยเดินทางมา
ท่องเท่ียวนครนายก 2-3 คร้ัง ร้อยละ 62.25  มีวตัถุประสงคข์องการเดินทางมาเท่ียวจงัหวดันครนายก
เพื่อความเพลิดเพลิน/พกัผอ่นหยอ่น ร้อยละ 43.25  เดินทางมาเท่ียวจงัหวดันครนายกกบัครอบครัว/
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ญาติ คิดเป็นร้อยละ 43.00 มีรูปแบบการเดินทางมาเท่ียวจงัหวดันครนายกในลกัษณะวางแผนการ
เดินทางโดยการปรึกษาเพื่อน/คนรู้จกั ร้อยละ 47.75 มีระยะเวลาการท่องเท่ียวในจงัหวดันครนายก 2 
วนั 1 คืน ร้อยละ 51.00 เลือกใชพ้าหนะในการเดินทางมาท่องเท่ียวจงัหวดันครนายกโดยใช ้รถยนต ์
ร้อยละ 59.00 รับทราบขอ้มูลจากอินเตอร์เน็ต/Social Media ร้อยละ 32.50 เลือกพกัรีสอร์ท ร้อยละ 
54.75 ค่าใช้จ่ายโดยเฉล่ียในการมาท่องเท่ียวจงัหวดันครนายก มากกว่า 2,000 บาท ร้อยละ 60.50 
มากท่ีสุด 
 
4.3 ผลการวเิคราะห์ค่าระดับของตัวแปร 
    ผลการวิเคราะห์แนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวจงัหวดัของนครนายกใน
ภาพรวมและรายดา้น แสดงผลการวิเคราะห์ค่าระดบัของตวัแปร ดว้ยค่าเฉล่ีย และส่วนเบ่ียงเบน
มาตรฐานและค่าระดบัของตวัแปร โดยเทียบค่าเฉล่ียกบัเกณฑ์ท่ีก าหนดไวเ้ป็นค่าระดบัของความ
คิดเห็นมีผลการวเิคราะห์ดงัตารางท่ี 7 
 
ตารางที ่4.7 แสดงค่าระดบัของตวัแปร 

แนวทางการจัดการโลจิสติกส์การท่องเที่ยวจังหวดั
นครนายก 

ระดับความพงึพอใจ 
ค่าระดับ  

     x  S.D. 

 1.ก่อนการเดินทาง:  4.68 .318 พงึพอใจมาก 
   1.1 ดา้นขอ้มูลข่าวสาร 4.68 .318 พึงพอใจมาก 

    2. ระหว่างเดินทาง 4.77 .194       พงึพอใจมาก 
   2.1 ส่ิงดึงดูดใจนกัท่องเท่ียว 4.74 .261 พึงพอใจมาก 
   2.2 ดา้นส่ิงอ านวยความสะดวก 4.77 .239 พึงพอใจมาก 
   2.3 ดา้นความปลอดภยั 4.78 .338 พึงพอใจมาก 
   2.4 ดา้นระยะเวลา 4.84 .365 พึงพอใจมาก 
   2.5 ดา้นขอ้มูลข่าวสาร 4.79 .337 พึงพอใจมาก 
   2.6 ดา้นการช าระเงิน 4.77 .387 พึงพอใจมาก 

          รวม 2 ระยะ 4.79 .310 พงึพอใจมาก 
 
จากตารางท่ี 4.7 ผลการวิเคราะห์ค่าระดบัของตวัแปร พบว่า ผลวิเคราะห์ความคิดเห็น

ของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อโลจิสติกส์การท่องเท่ียวจงัหวดันครนายก   มีค่าเฉล่ียอยู่ในระดบัความพึง
พอใจมาก ( x = 4.79) โดยนกัท่องเท่ียวมีความคิดเห็นต่อองคป์ระกอบโลจิสติกส์การท่องเท่ียวใน
จงัหวดันครนายก ก่อนการเดินทาง ด้านขอ้มูลข่าวสาร มีค่าเฉล่ียพึงพอใจมาก ( x  = 4.68) และ
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ระหวา่งการเดินทาง  ไดแ้ก่ ดา้นระยะเวลา  ดา้นขอ้มูลข่าวสาร ดา้นความปลอดภยั ดา้นส่ิงอ านวย
ความสะดวก  ดา้นการช าระเงิน และดา้นส่ิงดึงดูดใจนกัท่องเท่ียว ตามล าดบั ( x  = 4.84, 4.79, 4.78, 
4.77, 4.77 และ 4.74 ตามล าดบั)  

ผลการศึกษาแสดงให้เห็นว่านักท่องเท่ียวเน้น ด้านระยะเวลา   ด้านขอ้มูลข่าวสาร ด้าน
ความปลอดภยั ด้านส่ิงอ านวยความสะดวก ด้านการช าระเงิน และด้านส่ิงดึงดูดใจนักท่องเท่ียว
ตามล าดบั  

ผลการวิเคราะห์ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อองคป์ระกอบโลจิสติกส์การท่องเท่ียว
ในจังหวดันครนายก   ก่อนการเดินทาง ได้แก่ การจัดการการไหลเวียนทางข้อมูลข่าวสาร 
(Information flows)  ระหว่างเดินทาง ได้แก่ (1) การจดัการการไหลเวียนทางกายภาพ (Physical 
flows) ไดแ้ก่ ส่ิงดึงดูดใจนกัท่องเท่ียว ส่ิงอ านวยความสะดวก และความปลอดภยั (2) การจดัการ
การไหลเวียนทางขอ้มูลข่าวสาร (Information flows) ได้แก่ การรับรู้ขอ้มูลข่าวสาร และเวลา (3) 
การจดัการการไหลเวยีนทางการเงิน (Financial flows) ไดแ้ก่ จุดช าระเงิน ในภาพรวม  แสดงผลการ
วิเคราะห์  ดว้ยค่าเฉล่ีย และส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานและค่าระดบัของตวัแปร โดยเทียบค่าเฉล่ียกบั
เกณฑท่ี์ก าหนดไวเ้ป็นค่าระดบัของความคิดเห็นมีผลการวเิคราะห์ดงัตารางท่ี 8 
ตารางที ่4.8  สรุปความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อองคป์ระกอบโลจิสติกส์การท่องเท่ียวใน 
           จงัหวดันครนายก 

องค์ประกอบโลจิสติกส์การท่องเทีย่วในจังหวดันครนายก 
ระดับความ
คิดเห็น ค่าระดับ 

x  S.D. 

1.ก่อนการเดินทาง:    
(1) การจดัการการไหลเวยีนทางขอ้มูลข่าวสาร (Information 

flows) 4.68 .318 มากทีสุ่ด 

 2. ระหว่างเดินทาง 4.77 .194 มากท่ีสุด 
(1) การจดัการการไหลเวยีนทางกายภาพ (Physical flows) 4.76 .199 มากท่ีสุด 
(2) การจดัการการไหลเวยีนทางขอ้มูลข่าวสาร (Information 

flows) 4.80 .292 มากท่ีสุด 
(3) การจดัการการไหลเวยีนทางการเงิน (Financial flows) 4.77 .387 มากท่ีสุด 

รวมทั้งส้ิน 4.79 .310 มากทีสุ่ด 
      
 จากตารางท่ี 4.8 ผลการวเิคราะห์ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อองคป์ระกอบโลจิสติกส์
การท่องเท่ียวในจงัหวดันครนายก พบวา่   
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ก่อนการเดินทาง   ความคิดเห็นของนักท่องเท่ียวท่ีมีต่อองค์ประกอบโลจิสติกส์การ
ท่องเท่ียวในจงัหวดันครนายกก่อนการเดินทาง ไดแ้ก่ การจดัการการไหลเวียนทางขอ้มูลข่าวสาร 
(Information flows)  ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อองคป์ระกอบโลจิสติกส์การท่องเท่ียวใน
จงัหวดันครนายก มีค่าเฉล่ียความคิดเห็นอยูใ่นระดบัมากท่ีสุด ( x = 4.68)  

ระหว่างเดินทาง  ความคิดเห็นของนักท่องเท่ียวท่ีมีต่อองค์ประกอบโลจิสติกส์การ
ท่องเท่ียวในจงัหวดันครนายก ระหวา่งการเดินทาง มีค่าเฉล่ียความคิดเห็นอยูใ่นระดบัมากท่ีสุด ( x
= 4.77)  โดยมีผลวเิคราะห์แต่ละดา้นดงัน้ี 

 (1) การจดัการการไหลเวียนทางกายภาพ (Physical flows) ไดแ้ก่  ส่ิงดึงดูดใจนกัท่องเท่ียว 
ส่ิงอ านวยความสะดวก และความปลอดภยั มีค่าเฉล่ียความคิดเห็นอยูใ่นระดบัมากท่ีสุด ( x = 4.76) 

(2) การจดัการการไหลเวียนทางขอ้มูลข่าวสาร (Information flows) ไดแ้ก่ การรับรู้ขอ้มูล
ข่าวสาร และเวลา มีค่าเฉล่ียความคิดเห็นอยูใ่นระดบัมากท่ีสุด ( x = 4.80)  

 (3) การจดัการการไหลเวียนทางการเงิน (Financial flows) ได้แก่ จุดช าระเงิน มีค่าเฉล่ีย
ความคิดเห็นอยูใ่นระดบัมากท่ีสุด ( x = 4.77)  

สรุปความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อองคป์ระกอบโลจิสติกส์การท่องเท่ียวในจงัหวดั
นครนายก พบว่า ความคิดเห็นของนักท่องเท่ียวท่ีมีต่อองค์ประกอบโลจิสติกส์การท่องเท่ียวใน
จงัหวดันครนายกระหวา่งการเดินทาง มีค่าเฉล่ียความคิดเห็นอยูใ่นระดบัมากท่ีสุด ( x = 4.77)  โดย
การจดัการการไหลเวียนทางขอ้มูลข่าวสาร (Information flows) ไดแ้ก่ การรับรู้ขอ้มูลข่าวสาร และ
เวลา มีค่าเฉล่ียความคิดเห็นอยูใ่นระดบัมากท่ีสุด ( x = 4.80)  รองลงมาเป็นการจดัการการไหลเวียน
ทางการเงิน (Financial flows) ไดแ้ก่ จุดช าระเงิน มีค่าเฉล่ียความคิดเห็นอยูใ่นระดบัมากท่ีสุด ( x = 
4.77) และการจดัการการไหลเวยีนทางกายภาพ (Physical flows) ไดแ้ก่ การรับรู้ขอ้มูลข่าวสาร และ
เวลา มีค่าเฉล่ียความคิดเห็นอยูใ่นระดบัมากท่ีสุด ( x = 4.76) และความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมี
ต่อองค์ประกอบ โลจิสติกส์การท่องเท่ียวในจงัหวดันครนายกก่อนการเดินทาง ไดแ้ก่ การจดัการ
การไหลเวียนทางข้อมูลข่าวสาร (Information flows)  ความคิดเห็นของนักท่องเท่ียวท่ีมีต่อ
องค์ประกอบโลจิสติกส์การท่องเท่ียวในจงัหวดันครนายก มีค่าเฉล่ียความคิดเห็นอยูใ่นระดบัมาก
ท่ีสุด ( x = 4.68) 

ผลการวิเคราะห์ความคิดเห็นท่ีมีต่อโลจิสติกส์การท่องเท่ียวจังหวดันครนายกของ
นกัท่องเท่ียวแต่ละดา้นเป็นรายขอ้ แสดงผลการวเิคราะห์ค่าระดบัของตวัแปร ดว้ยค่าเฉล่ีย และส่วน
เบ่ียงเบนมาตรฐานและค่าระดบัของตวัแปร  มีผลการวเิคราะห์ดงัตารางท่ี  9 
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ตารางที ่4.9  แสดงค่าเฉล่ียและส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานของความคิดเห็นท่ีมีต่อการจดัการ 
           โลจิสติกส์การท่องเท่ียวจงัหวดันครนายกของนกัท่องเท่ียวรายดา้น          

 การจัดการโลจิสติกส์การท่องเทีย่วจังหวดั
นครนายก  

ระดับความพงึพอใจ 
ค่าระดับ 

    x  S.D. 

1.ก่อนการเดินทาง 
ด้านข้อมูลข่าวสาร    
1. หน่วยงานภาครัฐมีการน าเสนอขอ้มูลข่าวสาร
และส่ือประชาสัมพนัธ์การท่องเท่ียว หลากหลาย
รูปแบบ เช่น แผน่พบั เวบ็ไซต ์เป็นตน้ 4.61 .518 พึงพอใจมากท่ีสุด 
2. ผูป้ระกอบการในพื้นท่ีท่องเท่ียวมีการน าเสนอ
ขอ้มูลข่าวสาร ส่ือประชาสัมพนัธ์ ส่ิงอ านวย
ความสะดวกต่างๆ เช่น ท่ีพกั ร้านอาหาร ท่ี
หลากหลาย เช่น แผน่พบั เวบ็ไซต ์เป็นตน้ 4.74 .473 พึงพอใจมากท่ีสุด 
3. มีการอพัเดตขอ้มูลข่าวสารเก่ียวกบัการ
ท่องเท่ียวใหท้นัสมยัอยูต่ลอดเวลา 4.70 .489 พึงพอใจมากท่ีสุด 
                       รวม (ก่อนเดินทาง) 4.32 .444 พงึพอใจมากทีสุ่ด 

2.ระหว่างเดินทาง    
2.1ด้านส่ิงดึงดูดใจนักท่องเทีย่ว 
1. ความหลากหลายของสถานท่ีท่องเท่ียว 
เช่น แหล่งท่องเท่ียวธรรมชาติ แหล่งท่องเท่ียว
เชิงประวติัศาสตร์ สถานบนัเทิง เป็นตน้ 4.77 .418 พึงพอใจมากท่ีสุด 
2. ความสวยงามของภูมิทศัน์ ในแหล่งท่องเท่ียว 4.80 .402 พึงพอใจมากท่ีสุด 
3. แหล่งท่องเท่ียวมีความเป็นเอกลกัษณ์และโดด
เด่น 4.77 .418 พึงพอใจมากท่ีสุด 
4. ทรัพยากรทางธรรมชาติท่ียงัคงความอุดม
สมบูรณ์ 4.68 .469 พึงพอใจมากท่ีสุด 
5. มีกิจกรรมให้เลือกหลากหลาย เช่น การเท่ียว
ชมธรรมชาติ การล่องแก่ง การไหวพ้ระท าบุญ 
เป็นตน้ 4.70 .460 พึงพอใจมากท่ีสุด 

รวม 4.74 .261 พงึพอใจมากทีสุ่ด 
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ตารางที ่4.9  (ต่อ) 

 การจัดการโลจิสติกส์การท่องเทีย่วจังหวดั
นครนายก  

ระดับ
ความพงึ
พอใจ 

ค่าระดับ พงึพอใจมากทีสุ่ด 

     x  S.D.  
3. มีหอ้งพกั / หอ้งน ้าท่ีสะอาด และเพียงพอ 
ต่อความตอ้งการ 4.84 .369 พึงพอใจมากท่ีสุด 
4. ร้านอาหาร / เคร่ืองด่ืม มีราคาท่ีเหมาะสม 
และเพียงพอต่อความตอ้งการ 4.71 .398 พึงพอใจมากท่ีสุด 
5. สาธารณูปโภคพื้นฐาน เช่น ไฟฟ้า, น ้ าประปา 
มีคุณภาพใชก้ารไดดี้ 4.82 .340 พึงพอใจมากท่ีสุด 
                       รวม 4.77 .239 พงึพอใจมากทีสุ่ด 

2.3 ด้านความปลอดภัย     
1. มีการเตรียมอุปกรณ์ป้องกนัอุบติัเหตุ เช่น  
ป้องกันอัคคีภัย  ป้องกันการจมน ้ า  ชุดปฐม
พยาบาลในกรณีฉุกเฉิน 4.72 .451 พึงพอใจมากท่ีสุด 
2. มีเจา้หน้าท่ีดูแลความปลอดภยัอย่างทัว่ถึงใน
ทุกพื้นท่ีของแหล่งท่องเท่ียว 4.79 .406 พึงพอใจมากท่ีสุด 
3. มีการติดตั้งป้าย และสัญญาณเตือนภยัอย่าง
เหมาะสม 4.83 .378 พึงพอใจมากท่ีสุด 
                       รวม  4.78 .338 พงึพอใจมากทีสุ่ด 

 
2.4 ด้านระยะเวลา    
1. ระยะ เวลาในการ เ ดินทางแต่ละสถานท่ี
ท่อง เ ท่ียวภายในจังหวัดนครนายกมีความ
เหมาะสม 4.84 .365 พึงพอใจมากท่ีสุด 
                       รวม 4.84 .365 พงึพอใจมากทีสุ่ด 
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ตารางที ่4.9  (ต่อ) 
   

 การจัดการโลจิสติกส์การท่องเทีย่วจังหวดั
นครนายก  

ระดับ
ความพงึ
พอใจ 

ค่าระดับ พงึพอใจมากทีสุ่ด 

2.5 ด้านข้อมูลข่าวสาร    
1. สถานท่ีท่องเท่ียวมีการน าเสนอข้อมูลข่าวสารท่ี
ครบถว้นเก่ียวกบัสถานท่ีท่องเท่ียวนั้นๆ 4.85 .358 

พึงพอใจมาก
ท่ีสุด 

2. มีเจ้าหน้าท่ีในการตอบค าถามช้ีแจงข้อสงสัย ให้
ค  าแนะน าไดเ้ป็นอยา่งดี 4.79 .406 

พึงพอใจมาก
ท่ีสุด 

3. มีศูนยบ์ริการนกัท่องเท่ียว เพื่อใหข้อ้มูลแก่
นกัท่องเท่ียว 4.73 .446 

พึงพอใจมาก
ท่ีสุด 

                       รวม 4.79 .337 
พงึพอใจมาก

ทีสุ่ด 

2.6 ด้านการช าระเงิน    
1. มีบริการช าระเงินหลากหลายรูปแบบ เช่น เงินสด 
บตัรเครดิต บตัรเดบิต 4.76 .483 

พึงพอใจมาก
ท่ีสุด 

2. มีการบริการตูก้ดเงินอตัโนมติั (ATM) 
4.78 .416 

พึงพอใจมาก
ท่ีสุด 

                       รวม 4.77 .387 
พงึพอใจมาก

ทีสุ่ด 

                           รวม  6 ด้าน (ระหว่างเดินทาง) 4.77 .194 
พงึพอใจมาก

ทีสุ่ด 
 

จากตารางท่ี 4.9 พบวา่  ในภาพรวมการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวจงัหวดันครนายก  
 

             ก่อนเดินทาง 
1. ด้านข้อมูลข่าวสาร  มีค่าเฉล่ียอยูใ่นระดบัพึงพอใจมากท่ีสุด   ( x = 4.68)   

            ระหว่างเดินทาง 
  มีค่าเฉล่ียอยูใ่นระดบั  พึงพอใจพึงพอใจมากท่ีสุด    ( x = 4.77) ขอ้ท่ีมีค่าเฉล่ียมากท่ีสุด
ไดแ้ก่ ดา้นระยะเวลา  ดา้นขอ้มูลข่าวสาร ดา้นความปลอดภยั ดา้นส่ิงอ านวยความสะดวก  ดา้นการ
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ช าระเงิน และดา้นส่ิงดึงดูดใจนกัท่องเท่ียว ตามล าดบั ( x  = 4.84, 4.79, 4.78, 4.77, 4.77 และ 4.74 
ตามล าดบั)   เม่ือวเิคราะห์แต่ละดา้น พบวา่ 

1.ด้านส่ิงดึงดูดใจนักท่องเทีย่ว มีค่าเฉล่ียอยูใ่นระดบัพึงพอใจมากท่ีสุด   ( x = 4.74)   ขอ้
ท่ีมีค่าเฉล่ียมากท่ีสุดไดแ้ก่ ขอ้ความสวยงามของภูมิทศัน์ ในแหล่งท่องเท่ียว  รองลงมาไดแ้ก่ ขอ้
หน่วยงานภาครัฐมีการน าเสนอขอ้มูลข่าวสารและส่ือประชาสัมพนัธ์การท่องเท่ียว หลากหลาย
รูปแบบ เช่น แผน่พบั เวบ็ไซต ์เป็นตน้ และแหล่งท่องเท่ียวมีความเป็นเอกลกัษณ์และโดดเด่น  

2.ด้านส่ิงอ านวยความสะดวก มีค่าเฉล่ียอยูใ่นระดบัพึงพอใจมากท่ีสุด   ( x = 4.77) ขอ้ท่ี
มีค่าเฉล่ียมากท่ีสุดไดแ้ก่ ขอ้มีห้องพกั / ห้องน ้ าท่ีสะอาด และเพียงพอต่อความตอ้งการ รองลงมา
ได้แก่ ขอ้ความสะดวกสบายในการเดินทางไปยงัจุดต่างๆ เช่น ป้ายบอกสถานท่ี ระยะทาง และ
ขอ้มูลสถานท่ีท่องเท่ียว                           

3.ด้านความปลอดภัย  มีค่าเฉล่ียอยู่ในระดับพึงพอใจมากท่ีสุด   ( x = 4.78) ข้อท่ีมี
ค่าเฉล่ียมากท่ีสุดไดแ้ก่ ขอ้มีการติดตั้งป้าย และสัญญาณเตือนภยัอยา่งเหมาะสม รองลงมาไดแ้ก่ ขอ้
มีเจา้หนา้ท่ีดูแลความปลอดภยัอยา่งทัว่ถึงในทุกพื้นท่ีของแหล่งท่องเท่ียว.   

4.ด้านระยะเวลา มีค่าเฉล่ียอยูใ่นระดบัพึงพอใจมากท่ีสุด   ( x = 4.84)  คือขอ้ ระยะเวลา
ในการเดินทางแต่ละสถานท่ีท่องเท่ียวภายในจงัหวดันครนายกมีความเหมาะสม  

5.ด้านข้อมูลข่าวสาร มีค่าเฉล่ียอยูใ่นระดบัพึงพอใจมากท่ีสุด   ( x = 4.79) ขอ้ท่ีมีค่าเฉล่ีย
มากท่ีสุดได้แก่ ข้อสถานท่ีท่องเท่ียวมีการน าเสนอข้อมูลข่าวสารท่ีครบถ้วนเก่ียวกับสถานท่ี
ท่องเท่ียวนั้นๆ รองลงมาไดแ้ก่ ขอ้มีเจา้หนา้ท่ีในการตอบค าถามช้ีแจงขอ้สงสัย ใหค้  าแนะน าไดเ้ป็น
อยา่งดี 

6.ด้านการช าระเงิน มีค่าเฉล่ียอยูใ่นระดบัพึงพอใจมากท่ีสุด   ( x = 4.77) ขอ้ท่ีมีค่าเฉล่ีย
มากท่ีสุดได้แก่ ข้อมีการบริการตู้กดเงินอตัโนมติั (ATM)รองลงมาได้แก่ ข้อมีบริการช าระเงิน
หลากหลายรูปแบบ เช่น เงินสด บตัรเครดิต บตัรเดบิต 

สรุป การจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวจงัหวดันครนายกในภาพรวม   มีค่าเฉล่ียอยูใ่น
ระดบัความพึงพอใจมากท่ีสุด ( x = 4.79)  โดยก่อนการเดินทางด้านขอ้มูลข่าวสาร มีค่าเฉล่ียพึง
พอใจมากท่ีสุด ( x = 4.68) และระหวา่งเดินทาง ความพึงพอใจมีค่าเฉล่ียอยูใ่นระดบัพึงพอใจมาก
ท่ีสุดโดยเรียงจากมากไปหานอ้ย คือ ดา้นระยะเวลา  ดา้นขอ้มูลข่าวสาร ดา้นความปลอดภยั ดา้นส่ิง
อ านวยความสะดวก  ด้านการช าระเงิน และด้านส่ิงดึงดูดใจนักท่องเท่ียว ตามล าดบั ( x  = 4.84, 
4.79, 4.78, 4.77, 4.77 และ 4.74 ตามล าดบั)     
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 ผลการวิเคราะห์การจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวจงัหวดันครนายกของนกัท่องเท่ียวแต่
ละด้านเป็นรายข้อ แสดงผลการวิเคราะห์ค่าระดับของตวัแปร ด้วยค่าเฉล่ีย และส่วนเบ่ียงเบน
มาตรฐานและค่าระดบัของตวัแปร  มีผลการวเิคราะห์ดงัตารางท่ี 10 

 
ตารางที ่4.10  แสดงค่าเฉล่ียและส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานของความพึงพอใจต่อการจดัการโลจิสติกส์ 
         การท่องเท่ียวจงัหวดันครนายก           

 ความพงึพอใจต่อการจัดการโลจิสติกส์การท่องเที่ยว
จังหวดันครนายก  

ระดับความพงึพอใจ      ค่าระดับ 

x  S.D. 
1. ความพึงพอใจดา้นขอ้มูลข่าวสาร 

4.82 .340 
พึงพอใจมาก

ท่ีสุด 
2. ความพึงพอใจดา้นส่ิงดึงดูดใจนกัท่องเท่ียว 

4.67 .472 
พึงพอใจมาก

ท่ีสุด 
3. ความพึงพอใจดา้นส่ิงอ านวยความสะดวก 

4.79 .406 
พึงพอใจมาก

ท่ีสุด 
4. ความพึงพอใจดา้นความปลอดภยั 

4.81 .393 
พึงพอใจมาก

ท่ีสุด 
5. ความพึงพอใจดา้นการช าระเงิน 

4.84 .365 
พึงพอใจมาก

ท่ีสุด 

                       รวม  (ความพึงพอใจ) 4.79 .310 
พงึพอใจมาก

ทีสุ่ด 

 
จากตารางท่ี 4.10 ผลการวิเคราะห์ความพึงพอใจต่อการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียว

จงัหวดันครนายก มีค่าเฉล่ียในระดบัพึงพอใจมากท่ีสุด ( x  = 4.79)  ขอ้ท่ีมีค่าเฉล่ียมากท่ีสุดคือ 
ความพึงพอใจดา้นการช าระเงิน รองลงมาเป็นดา้นความพึงพอใจดา้นขอ้มูลข่าวสาร ดา้นความพึง
พอใจด้านความปลอดภยั  ความพึงพอใจด้านส่ิงอ านวยความสะด้วย และความพึงพอใจด้านส่ิง
ดึงดูดใจนกัท่องเท่ียว ตามล าดบั ( x  =4.84, 4.82, 4.81, 4.79 และ 4.67 ตามล าดบั) 
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4.3 ผลการทดสอบสมมติฐาน 
ผลการทดสอบสมมติฐานน าเสนอไดต้ามล าดบัดงัน้ี 
      สมมติฐานท่ี 1 ลกัษณะทางประชากรศาสตร์ของนกัท่องเท่ียวท่ีแตกต่างกนั มีผล

ต่อความคิดเห็นของนักท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดั
นครนายก ท าการทดสอบโดยแบ่งเป็นสมมติฐานยอ่ยดงัน้ี 

 ผลการทดสอบสมมติฐานที่ 1.1  ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการ
จดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกแตกต่างกนั  เม่ือเพศของนกัท่องเท่ียวแตกต่าง
กนั 

สถิติท่ีใช้ในการวิเคราะห์จะใช้ค่าสถิติ t-test ในระดับความเช่ือมั่นร้อยละ 95 ผลการ
ทดสอบสมมติฐานแสดงดงัตารางท่ี 11 

 
ตารางที ่4.11 เปรียบเทียบค่าเฉล่ียความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีแนวทางการจดัการโลจิสติกส์ 
      การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก จ าแนกตามเพศ  

แนวทางการจัดการโลจิ
สติกส์การท่องเทีย่ว
ของจังหวดันครนายก 

          เพศ N x  S.D. t p 

ก่อนการเดินทาง 
ดา้นขอ้มูลข่าวสาร 
(Information Flows) 

ชาย 227 4.70 .257 .856 .392 
หญิง 173 4.67 .383   
รวม 384 4.68 .3.18   

ระหว่างเดินทาง 
ดา้นกายภาพ 
(Physical Flows) 

ชาย 227 4.75 .204 -.999 .318 
หญิง 173 4.77 .193   
รวม 384 4.76 .199   

ดา้นขอ้มูลข่าวสาร 
(Information Flows) 

ชาย 227 4.77 .303 -2.495 .013* 
หญิง 173 4.84 .271   
รวม 384 4.80 .292   

ดา้นการเงิน 
(Financial Flows) 

ชาย 227 4.78 .385 .519 .604 
หญิง 173 4.76 .391   
รวม 384 4.77 .387   
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ตารางที ่4.11 เปรียบเทียบค่าเฉล่ียความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีแนวทางการจดัการ 
                     โลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก จ าแนกตามเพศ  

แนวทางการจัดการโล
จิสติกส์การท่องเทีย่ว
ของจังหวดันครนายก 

          เพศ N x  S.D. t p 

 

           รวม 
ระหว่างการเดินทาง 

ชาย 227 4.76 .203 -1.391 .165 
หญิง 173 4.79 .181   
รวม 384 4.77 .194   

         รวม 
ความคิดเห็นของ 
นักท่องเทีย่ว 

ชาย 227 4.75 .185 -1.072 .284 
หญิง 173 4.77 .171   
รวม 227 4.79 .310   

   * นยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
 
จากตารางท่ี 4.11 ผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียความคิดเห็นของนักท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนว

ทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก ในภาพรวม พบว่า  ค่า t-value = -
1.072 และค่าความน่าจะเป็น (p) เท่ากบั .284 ซ่ึงมากกวา่ 0.05 (0.284> 0.05)  แสดงวา่ ความคิดเห็น
ของนกัท่องเท่ียวท่ีมีแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก ไม่แตกต่าง
กนั  เม่ือเพศของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 

 เม่ือวิเคราะห์ ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การ
ท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก เป็นรายดา้นมีผลการวเิคราะห์ดงัน้ี 

ก่อนการเดินทาง ดา้นขอ้มูลข่าวสาร พบวา่  ค่า t-value .856 และค่าความน่าจะเป็น (p) 
เท่ากับ .392 ซ่ึงมากกว่า  0.05 (0.392> 0.05)  แสดงว่า  ความคิดเห็นของนักท่องเท่ียวท่ีมีต่อ
ศกัยภาพโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกก่อนการเดินทางด้านขอ้มูลข่าวสาร ไม่
แตกต่างกนั  เม่ือเพศของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 

ระหว่างการเดินทาง ในภาพรวม พบวา่  ค่า t-value = -1.391 และค่าความน่าจะเป็น (p) 
เท่ากับ .165 ซ่ึงมากกว่า 0.05 (0.165> 0.05)  แสดงว่า ความคิดเห็นของนักท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนว
ทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก ระหว่างการเดินทาง ไม่แตกต่างกนั 
เม่ือเพศของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 เม่ือวิเคราะห์แต่ละดา้น
พบวา่ 
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   ด้านการจัดการไหลเวียนทางกายภาพ (Physical Flows) พบว่า  ค่า t-value = -.999 
และค่าความน่าจะเป็น (p) เท่ากบั .318 ซ่ึงมากกว่า 0.05 (0.318 >0.05) แสดงว่า  ความคิดเห็นของ
นกัท่องเท่ียวท่ีมีแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก ดา้นการจดัการ
ไหลเวียนทางกายภาพ (Physical Flows) ไม่แตกต่างกนั  เม่ือเพศของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั อยา่ง
มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 

   ด้านการจัดการไหลเวียนทางข้อมูลข่าวสาร (Information Flows) พบว่า  ค่า t-value 
=-2.495  และค่าความน่าจะเป็น (p) เท่ากับ .013 ซ่ึงน้อยกว่า 0.05 (0.013> 0.05) แสดงว่า ความ
คิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก 
ด้านการจดัการไหลเวียนทางกายภาพ (Physical Flows) แตกต่างกัน  เม่ือเพศของนักท่องเท่ียว
แตกต่างกนั อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 

   ด้านการจัดการไหลเวยีนทางการเงิน (Financial Flows) พบวา่  ค่า t-value = .519 และ
ค่าความน่าจะเป็น (p) เท่ากับ .604 ซ่ึงมากกว่า 0.05 (0.604> 0.05) แสดงว่า  ความคิดเห็นของ
นักท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก ด้านการ
จดัการไหลเวยีนทางการเงิน (Financial Flows) ไม่แตกต่างกนั  เม่ือเพศของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั 
อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 

สรุป ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของ
จงัหวดันครนายกในภาพรวมไม่แตกต่างกนั  เม่ือเพศของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั อยา่งมีนยัส าคญั
ทางสถิติท่ีระดบั 0.05 และความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การ
ท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกก่อนการเดินทางด้านขอ้มูลข่าวสาร และระหว่างการเดินทางไม่
แตกต่างกนั  เม่ือเพศของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05  และ ความ
คิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก
ระหว่างการเดินทางด้านการจดัการไหลเวียนทางข้อมูลข่าวสาร แตกต่างกนั  และพบว่า ความ
คิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก
ระหวา่งการเดินทางการจดัการไหลเวยีนทางขอ้มูลดา้นกายภาพและ ดา้นการเงินไม่แตกต่างกนั เม่ือ
เพศของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั  
 ผลการทดสอบสมมติฐานที่ 1.2    ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโล
จิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกแตกต่างกนั เม่ืออายแุตกต่างกนั 
              สถิติท่ีใชใ้นการวเิคราะห์จะใชก้ารวเิคราะห์ความแปรปรวนแบบทางเดียว (One-way 
ANOVA) ในระดบัความเช่ือมัน่ร้อยละ 95 ผลการทดสอบสมมติฐานแสดงดงัตารางท่ี 12 
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ตารางที ่4.12 ค่าความแปรปรวนของ ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการ 
       โลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก จ าแนกตามอาย ุ 

แนวทางการจัดการโลจิ
สติกส์การท่องเทีย่วของ

จังหวดันครนายก 

แหล่งความ 
      แปรปรวน               

 
Sum of 
Squares 

df 
ean 

quare 
F p 

ก่อนการเดินทาง 
ดา้นขอ้มูลข่าวสาร 
(Information Flows) 

ภายในกลุ่ม  .875 4 .219 2.197 .069 
ระหวา่งกลุ่ม  39.336 395 .100   

รวม  40.211 399    
ระหว่างเดินทาง 
ดา้นกายภาพ 
(Physical Flows) 

ภายในกลุ่ม  1.180 4 .295 8.444 .000* 
ระหวา่งกลุ่ม  13.802 395 .035   

รวม  14.982 399    
ดา้นขอ้มูลข่าวสาร 
(Information Flows) 

ภายในกลุ่ม  1.097 4 .274 7.338 .000* 
ระหวา่งกลุ่ม  14.758 395 .037   

รวม  15.855 399    
ดา้นการเงิน 
(Financial Flows) 

ภายในกลุ่ม  1.799 4 .450 5.527 .000* 
ระหวา่งกลุ่ม  32.135 395 .081   

รวม  33.934 399    

           รวม 
ระหว่างการเดินทาง 

ภายในกลุ่ม  3.727 4 .932 6.557 .000* 
ระหวา่งกลุ่ม  56.132 395 .142   

รวม  59.859 399    

รวมความคิดเห็นของ
นักท่องเทีย่ว 
 

ภายในกลุ่ม  1.106 4 .276 9.349 .000* 
ระหวา่ง
กลุ่ม  11.678 395 .030   

รวม  12.783 399    
* นยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
 

จากตารางท่ี 4.12 ผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนว
ทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก ในภาพรวม พบวา่  ค่า F =  9.349 และ
ค่าความน่าจะเป็น (p) เท่ากับ .000 ซ่ึงน้อยกว่า 0.05 (0.000< 0.05)  แสดงว่า ความคิดเห็นของ
นกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก แตกต่างกนั  
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เม่ืออายุของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 และท าการเปรียบเทียบ
ความคิดเห็นของนักท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจัดการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจังหวดั
นครนายก แตกต่างกนั เม่ืออายุของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนัเป็นรายคู่ดว้ยวิธีของเชฟเฟ่ แสดงใน
ตารางท่ี 13 

 เม่ือวิเคราะห์ ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การ
ท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก เป็นรายดา้นมีผลการวเิคราะห์ดงัน้ี 

ก่อนการเดินทาง ด้านข้อมูลข่าวสาร พบว่า  ค่า F= 2.197และค่าความน่าจะเป็น (p) 
เท่ากับ .069ซ่ึงมากกว่า 0.05 (0.069> 0.05) แสดงว่า ความคิดเห็นของนักท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนว
ทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกก่อนการเดินทางดา้นขอ้มูลข่าวสาร ไม่
แตกต่างกนั  เม่ืออายขุองนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 

ระหว่างการเดินทาง ในภาพรวม พบวา่  ค่า F= 6.557  และค่าความน่าจะเป็น (p) เท่ากบั 
.000 ซ่ึงน้อยกว่า 0.05 (0.000< 0.05) แสดงว่า ความคิดเห็นของนักท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการ
จดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก ระหวา่งการเดินทาง แตกต่างกนั  เม่ืออายุของ
นกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 และท าการเปรียบเทียบความคิดเห็น
ของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก ระหวา่ง
การเดินทาง แตกต่างกนั เม่ืออายุของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนัเป็นรายคู่ดว้ยวิธีของเชฟเฟ่ แสดงใน
ตารางท่ี 14 เม่ือวเิคราะห์แต่ละดา้นพบวา่ 

ด้านการจัดการไหลเวียนทางกายภาพ (Physical Flows) พบว่า  ค่า F = 8.444 และค่า
ความน่าจะเป็น (p) เท่ากับ .000 ซ่ึงน้อยกว่า 0.05 (0.000< 0.05)แสดงว่า   ความคิดเห็นของ
นักท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก ด้านการ
จดัการไหลเวียนทางกายภาพ (Physical Flows) แตกต่างกนั  เม่ืออายุของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั 
อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 และท าการเปรียบเทียบความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อ
แนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก ระหว่างการเดินทาง ดา้นการ
จดัการไหลเวียนทางกายภาพ (Physical Flows)  แตกต่างกนั เม่ืออายุของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั
เป็นรายคู่ดว้ยวธีิของเชฟเฟ่ แสดงในตารางท่ี 15 

ด้านการจัดการไหลเวียนทางข้อมูลข่าวสาร (Information Flows) พบวา่  ค่า F = 7.338 
และค่าความน่าจะเป็น (p) เท่ากบั .000 ซ่ึงน้อยกว่า 0.05 (0.000< 0.05)แสดงว่า  ความคิดเห็นของ
นักท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก ด้านการ
จดัการไหลเวียนทางข้อมูลข่าวสาร (Information Flows) แตกต่างกนั  เม่ืออายุของนักท่องเท่ียว
แตกต่างกัน อย่างมีนัยส าคัญทางสถิติท่ีระดับ 0.05 และท าการเปรียบเทียบความคิดเห็นของ
นกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก ระหวา่งการ
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เดินทาง ดา้นการจดัการไหลเวียนทางขอ้มูลข่าวสาร (Information Flows)  แตกต่างกนั เม่ืออายุของ
นกัท่องเท่ียวแตกต่างกนัเป็นรายคู่ดว้ยวธีิของเชฟเฟ่ แสดงในตารางท่ี 16 

ด้านการจัดการไหลเวียนทางการเงิน (Financial Flows) พบว่า  ค่า F = 5.527 และค่า
ความน่าจะเป็น (p) เท่ากับ .000 ซ่ึงน้อยกว่า 0.05 (0.000< 0.05) แสดงว่า   ความคิดเห็นของ
นักท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก ด้านการ
จดัการไหลเวียนทางการเงิน (Financial Flows) แตกต่างกนั  เม่ืออายุของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั 
อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 และท าการเปรียบเทียบความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อ
แนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก ระหว่างการเดินทาง ดา้นการ
จดัการไหลเวียนทางการเงิน (Financial Flows) แตกต่างกนั เม่ืออายุของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั
เป็นรายคู่ดว้ยวธีิของเชฟเฟ่ แสดงในตารางท่ี 17 

 สรุป ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของ
จงัหวดันครนายกในภาพรวมแตกต่างกนั  เม่ืออายขุองนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั อยา่งมีนยัส าคญัทาง
สถิติท่ีระดับ 0.05 และความคิดเห็นของนักท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การ
ท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกก่อนการเดินทาง ไม่แตกต่างกนั  เม่ืออายุของนกัท่องเท่ียวแตกต่าง
กนั อย่างมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 และ ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการ
จดัการ โลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกระหว่างการเดินทาง และด้านการจดัการ
ไหลเวียนทางขอ้มูลดา้นกายภาพ ดา้นการจดัการไหลเวียนทางขอ้มูลข่าวสาร (Information Flows) 
แตกต่างกนั  และการจดัการไหลเวียนทางขอ้มูลดา้นการเงิน(Financial Flows) แตกต่างกนั เม่ืออายุ
ของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั  
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ตารางที ่4.13 เปรียบเทียบความแตกต่างของค่าเฉล่ีย ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนว 
       ทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก แตกต่างกนั  เม่ืออายุ 
       ของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนัเป็นรายคู่ดว้ยวธีิของเชฟเฟ่  

อายุ (1) (2) (3) (4) (5) 

  
 

4.77 4.85 4.75 4.78 4.43 

น้อยกว่า 18 ปี (1) 4.77 - -.072 .027 -.006 .344* 
    (.668) (.973)  (1.000) (.000) 
18-24ปี (2) 4.85   - .100* .066 .416* 
      (.045) (.406)  (.000)  
25-34ปี (3) 4.75    - .033 .310* 
     (.560) (.000) 
35-44ปี (4) 4.78     .350* 
     - (.000) 
45-59 ปี (5) 4.43 

  
  

            - 
              รวม 4.76      

*นยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05   
 
จากตารางท่ี 4.13 พบวา่ ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์

การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก แตกต่างกัน เม่ืออายุของนักท่องเท่ียวแตกต่างกัน อย่างมี
นัยส าคัญทางสถิติท่ีระดับ 0.05 เม่ือเปรียบเทียบความแตกต่างของค่าเฉล่ีย ความคิดเห็นของ
นกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก แตกต่างกนั 
เม่ืออายุของนักท่องเท่ียวแตกต่างกันเป็นรายคู่ด้วยวิธีของเชฟเฟ่ พบ 5 คู่ท่ีแตกต่างกันอย่างมี
นยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 คือ  1) นกัท่องเท่ียวท่ีมีอายุอายุน้อยกว่า 18 ปีมี ความคิดเห็นของ
นกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก แตกต่างกบั
นกัท่องเท่ียวท่ีมีอาย ุ45-59 ปี 2) นกัท่องเท่ียวท่ีมีอาย ุ18-24 ปีมี ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อ
แนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก แตกต่างกบันกัท่องเท่ียวท่ีมีอายุ 
25-34 ปี 3) นักท่องเท่ียวท่ีมีอายุ 18-24 ปีมี ความคิดเห็นของนักท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการ
จดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก แตกต่างกบันกัท่องเท่ียวท่ีมีอายุ 45-59 ปี 4) 
นกัท่องเท่ียวท่ีมีอายุ 25-34 ปีมี ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์

x
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การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก แตกต่างกบันกัท่องเท่ียวท่ีมีอายุ 45-59 ปี 5) นกัท่องเท่ียวท่ีมี
อาย ุ35-44 ปีมี ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของ
จงัหวดันครนายก แตกต่างกบันกัท่องเท่ียวท่ีมีอาย ุ45-59 ปี 

 
ตารางที ่4.14 เปรียบเทียบความแตกต่างของค่าเฉล่ีย ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทาง  
      การจดัการลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก ระหวา่งเดินทาง แตกต่างกนั 
       เม่ืออายขุองนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนัเป็นรายคู่ดว้ยวธีิของเชฟเฟ่  

อายุ (1) (2) (3) (4) (5) 

  
 

4.79 4.85 4.76 4.79 4.42 

น้อยกว่า 18 ปี (1) 4.79 - -.060 .036 .005 .372* 
    (.844) (.947)  (1.000) (.000) 
18-24ปี (2) 4.85   - .096 .065 .432* 
      (.102) (.513)  (.000)  
25-34ปี (3) 4.76    - -.031 .336* 
     (.698) (.000) 
35-44ปี (4) 4.79     .368* 
     - (.000) 
45-59 ปี (5) 4.42                - 
              รวม 4.77      

*นยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05   
 

จากตารางท่ี  4.14 พบวา่ ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์
การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก ระหวา่งเดินทาง แตกต่างกนั เม่ืออายุของนกัท่องเท่ียวแตกต่าง
กนั อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 เม่ือเปรียบเทียบความแตกต่างของค่าเฉล่ีย ความคิดเห็น
ของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกระหว่าง
เดินทาง   แตกต่างกนั เม่ืออายุของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนัเป็นรายคู่ดว้ยวิธีของเชฟเฟ่ พบ 4 คู่ท่ี
แตกต่างกนัอย่างมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 คือ 1) นกัท่องเท่ียวท่ีมีอายุอายุน้อยกว่า 18 ปีมี 
ความคิดเห็นของนักท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจัดการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจังหวดั
นครนายกระหวา่งเดินทาง แตกต่างกบันกัท่องเท่ียวท่ีมีอายุ 45-59 ปี 2)  นกัท่องเท่ียวท่ีมีอายุ 18-24 
ปีมี ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดั
นครนายกระหวา่งเดินทาง แตกต่างกบันกัท่องเท่ียวท่ีมีอายุ 45-59 ปี 3) นกัท่องเท่ียวท่ีมีอายุ 25-34 

x
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ปีมี ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดั
นครนายกระหวา่งเดินทาง แตกต่างกบันกัท่องเท่ียวท่ีมีอายุ 45-59 ปี 4) นกัท่องเท่ียวท่ีมีอายุ 35-44 
ปีมี ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดั
นครนายก ระหวา่งเดินทาง แตกต่างกบันกัท่องเท่ียวท่ีมีอาย ุ45-59 ปี 

 
ตารางที ่ 4.15 เปรียบเทียบความแตกต่างของค่าเฉล่ีย ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทาง 
       การจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกระหวา่งเดินทางดา้นกายภาพ 
       แตกต่างกนั  เม่ืออายขุองนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนัเป็นรายคู่ดว้ยวธีิของเชฟเฟ่  

อายุ (1) (2) (3) (4) (5) 

  
 

4.82 4.84 4.74 4.79 4.46 

น้อยกว่า 18 ปี (1) 4.82 - -.015 .085 .038 .362* 
    (.999) (.433)  (.948) (.001) 
18-24ปี (2) 4.84   - .099 .053 .377* 
      (.105) (.738)  (.000)  
25-34ปี (3) 4.74    - -.047 .278* 
     (.330) (.008) 
35-44ปี (4) 4.79     .325* 
     - (.001) 
45-59 ปี (5) 4.46                - 
              รวม 4.76      

*นยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05   
 

จากตารางท่ี  4.15 พบวา่ ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์
การท่องเท่ียวของจังหวดันครนายก ระหว่างเดินทางด้านกายภาพ แตกต่างกัน เม่ืออายุของ
นกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05  เม่ือเปรียบเทียบความแตกต่างของ
ค่าเฉล่ีย ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดั
นครนายกระหวา่งเดินทาง ดา้นกายภาพ  แตกต่างกนั เม่ืออายขุองนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนัเป็นรายคู่
ดว้ยวิธีของเชฟเฟ่ พบ 4 คู่ท่ีแตกต่างกนัอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 คือ 1) นกัท่องเท่ียวท่ี
มีอายุอายุน้อยกว่า 18 ปีมี ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การ
ท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกระหวา่งเดินทางดา้นกายภาพ แตกต่างกบันกัท่องเท่ียวท่ีมีอาย ุ45-59 

x
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ปี 2)  นกัท่องเท่ียวท่ีมีอายุ 18-24 ปีมี ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิ
สติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกระหวา่งเดินทางดา้นกายภาพ แตกต่างกบันกัท่องเท่ียวท่ีมี
อายุ 45-59 ปี 3) นกัท่องเท่ียวท่ีมีอายุ 25-34 ปีมี ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการ
จดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกระหว่างเดินทางด้านกายภาพ แตกต่างกบั
นกัท่องเท่ียวท่ีมีอาย ุ45-59 ปี 4) นกัท่องเท่ียวท่ีมีอาย ุ35-44 ปีมี ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อ
แนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก ระหว่างเดินทางด้านกายภาพ 
แตกต่างกบันกัท่องเท่ียวท่ีมีอาย ุ45-59 ปี 

 
ตารางที ่ 4.16 เปรียบเทียบความแตกต่างของค่าเฉล่ียความคิดเห็นนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการ 
        จดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก ระหวา่งเดินทางดา้นขอ้มูล 
        ข่าวสารแตกต่างกนั  เม่ืออายขุองนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนัเป็นรายคู่ดว้ยวธีิของเชฟเฟ่  

อายุ (1) (2) (3) (4) (5) 

  
 

4.80 4.96 4.79 4.80 4.43 

น้อยกว่า 18 ปี (1) 4.80 - -.160 .002 -.005 .367 
    (.378) (1.000)  (1.000) (.069) 
18-24ปี (2) 4.96   - .163 .155 .527* 
      (.051) (.096)  (.001)  
25-34ปี (3) 4.79    - -.008 .365* 
     (1.000) (.027) 
35-44ปี (4) 4.80     .372* 
     - (.025) 
45-59 ปี (5) 4.43                - 
              รวม 4.80      

*นยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05   
 

จากตารางท่ี 4.16 พบวา่ ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์
การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก ระหว่างเดินทางดา้นขอ้มูลข่าวสารแตกต่างกนั เม่ืออายุของ
นกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05  เม่ือเปรียบเทียบความแตกต่างของ
ค่าเฉล่ีย ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดั
นครนายกระหวา่งเดินทางดา้นขอ้มูลข่าวสารแตกต่างกนั เม่ืออายุของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนัเป็น
รายคู่ด้วยวิธีของเชฟเฟ่  พบ 3 คู่ ท่ีแตกต่างกันอย่างมีนัยส าคัญทางสถิติท่ีระดับ 0.05 คือ 1)  

x
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นกัท่องเท่ียวท่ีมีอายุ 18-24 ปีมี ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์
การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกระหวา่งเดินทางดา้นขอ้มูลข่าวสารแตกต่างกบันกัท่องเท่ียวท่ีมี
อายุ 45-59 ปี 2) นกัท่องเท่ียวท่ีมีอายุ 25-34 ปีมี ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการ
จดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกระหวา่งเดินทางดา้นขอ้มูลข่าวสารแตกต่างกบั
นกัท่องเท่ียวท่ีมีอาย ุ45-59 ปี 3) นกัท่องเท่ียวท่ีมีอาย ุ35-44 ปีมี ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อ
แนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก ระหว่างเดินทางด้านข้อมูล
ข่าวสารแตกต่างกบันกัท่องเท่ียวท่ีมีอาย ุ45-59 ปี 

 
ตารางที ่4.17 เปรียบเทียบความแตกต่างของค่าเฉล่ียความคิดเห็นนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการ 
       จดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก ระหวา่งเดินทางดา้นการเงิน 
        แตกต่างกนั เม่ืออายขุองนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนัเป็นรายคู่ดว้ยวธีิของเชฟเฟ่  

อายุ (1) (2) (3) (4) (5) 

  
 

4.59 4.75 4.80 4.78 4.14 

น้อยกว่า 18 ปี (1) 4.59 - -.159 -.213 -.190 .448 
    (.667) (.117)  (.312) (.114) 
18-24ปี (2) 4.75   - -.053 -.031 .607* 
      (.963) (.996)  (.005)  
25-34ปี (3) 4.80    - .023 .661* 
     (.991) (.000) 
35-44ปี (4) 4.78     .638* 
     - (.001) 
45-59 ปี (5) 4.14                - 
              รวม 4.77      

*นยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05   
 
จากตารางท่ี  4.17 พบวา่ ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์

การท่องเท่ียวของจังหวดันครนายก ระหว่างเดินทางด้านการเงินแตกต่างกัน เม่ืออายุของ
นกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05  เม่ือเปรียบเทียบความแตกต่างของ
ค่าเฉล่ีย ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดั
นครนายกระหวา่งเดินทางดา้นการเงิน แตกต่างกนั เม่ืออายุของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนัเป็นรายคู่

x
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ดว้ยวธีิของเชฟเฟ่ พบ 3 คู่ท่ีแตกต่างกนัอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 คือ  1)  นกัท่องเท่ียวท่ี
มีอายุ 18-24 ปีมี ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียว
ของจงัหวดันครนายกระหว่างเดินทางด้านการเงินแตกต่างกับนักท่องเท่ียวท่ีมีอายุ 45-59 ปี 2) 
นกัท่องเท่ียวท่ีมีอายุ 25-34 ปีมี ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์
การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกระหวา่งเดินทางดา้นการเงินแตกต่างกบันกัท่องเท่ียวท่ีมีอาย ุ45-
59 ปี 3) นกัท่องเท่ียวท่ีมีอาย ุ35-44 ปีมี ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิ
สติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก ระหวา่งเดินทางดา้นการเงินแตกต่างกบันกัท่องเท่ียวท่ีมี
อาย ุ45-59 ปี 

สรุป ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของ
จงัหวดันครนายกในภาพรวมแตกต่างกนั  เม่ืออายุของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั   อย่างมีนยัส าคญั
ทางสถิติท่ีระดบั 0.05 และความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การ
ท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกก่อนการเดินทางด้านขอ้มูลข่าวสาร และระหว่างการเดินทางไม่
แตกต่างกนั  เม่ืออายขุองนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05  และ ความ
คิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก
ระหว่างการเดินทางทั้งดา้นการจดัการไหลเวียนทางกายภาพ ดา้นการจดัการไหลเวียนทางขอ้มูล
ข่าวสาร  และการจดัการไหลเวียนทางขอ้มูลด้านการเงิน  แตกต่างกนั เม่ืออายุของนักท่องเท่ียว
แตกต่างกนั   
 ผลการทดสอบสมมติฐานที่ 1.3   ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโล
จิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกแตกต่างกนั   เม่ือระดบัการศึกษาแตกต่างกนั 
              สถิติท่ีใชใ้นการวเิคราะห์จะใชก้ารวเิคราะห์ความแปรปรวนแบบทางเดียว (One-way 
ANOVA) ในระดบัความเช่ือมัน่ร้อยละ 95 ผลการทดสอบสมมติฐานแสดงดงัตารางท่ี 18 
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ตารางที ่4.18 ค่าความแปรปรวนของ ความคิดเห็นนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์ 
       การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก จ าแนกตามระดบัการศึกษา  

แนวทางการ
จัดการโลจิสติกส์
การท่องเที่ยวของ
จังหวดันครนายก 

แหล่งความ 
      แปรปรวน               

 
Sum of 
Squares 

     df 

     
Mean 
  
Square 

F p 

ก่อนการเดินทาง 
ดา้นขอ้มูลข่าวสาร 
(Information 
Flows) 

ภายในกลุ่ม  1.211 4 .303 3.066 .017* 
ระหวา่งกลุ่ม  39.000 395 .099   

รวม  
40.211 399    

ระหว่างเดินทาง 
ดา้นกายภาพ 
(Physical Flows) 

ภายในกลุ่ม  .294 4 .074 1.979 .097 
ระหวา่งกลุ่ม  14.687 395 .037   

รวม  14.982 399    
ดา้นขอ้มูลข่าวสาร 
(Information 
Flows) 

ภายในกลุ่ม  .292 4 .073 1.853 .118 
ระหวา่งกลุ่ม  15.563 395 .039   

รวม  15.855 399    
ดา้นการเงิน 
(Financial Flows) 

ภายในกลุ่ม  .787 4 .197 2.345 .054 
ระหวา่งกลุ่ม  33.146 395 .084   

รวม  33.934 399    
           รวม 
ระหว่างการ
เดินทาง 

ภายในกลุ่ม  1.466 4 .366 2.479 .044* 
ระหวา่งกลุ่ม  58.394 395 .148   

รวม  59.859 399    
รวมความคิดเห็น
ของนักท่องเทีย่ว 
 

ภายในกลุ่ม  .343 4 .086 2.720 .029* 
ระหวา่งกลุ่ม  12.441 395 .031   

รวม  12.783 399    

* นยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
 

จากตารางท่ี 4.18 ผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนว
ทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก ในภาพรวม พบวา่  ค่า F =  2.720 และ
ค่าความน่าจะเป็น (p) เท่ากับ .029 ซ่ึงน้อยกว่า 0.05 (0.029< 0.05)  แสดงว่า ความคิดเห็นของ
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นกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก แตกต่างกนั  
เม่ือระดบัการศึกษาของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 และท าการ
เปรียบเทียบความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของ
จงัหวดันครนายก แตกต่างกนั เม่ือระดบัการศึกษาของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนัเป็นรายคู่ดว้ยวิธีของ
เชฟเฟ่ แสดงในตารางท่ี 19 

 เม่ือวิเคราะห์ ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การ
ท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก เป็นรายดา้นมีผลการวเิคราะห์ดงัน้ี 

ก่อนการเดินทาง ด้านขอ้มูลข่าวสาร พบว่า  ค่า F= 3.066 และค่าความน่าจะเป็น (p) 
เท่ากับ .017 ซ่ึงน้อยกว่า 0.05 (0.017<0.05) แสดงว่า ความคิดเห็นของนักท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนว
ทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกก่อนการเดินทางดา้นขอ้มูลข่าวสาร 
แตกต่างกนั  เม่ือระดบัการศึกษาของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
และท าการเปรียบเทียบความคิดเห็นของนักท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การ
ท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก ก่อนการเดินทางดา้นขอ้มูลข่าวสาร แตกต่างกนั เม่ือระดบัการศึกษา
ของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนัเป็นรายคู่ดว้ยวธีิของเชฟเฟ่ แสดงในตารางท่ี 20 

ระหว่างการเดินทาง ในภาพรวม พบวา่  ค่า F= 2.479  และค่าความน่าจะเป็น (p) เท่ากบั 
.044 ซ่ึงน้อยกว่า 0.05 (0.044< 0.05)  แสดงว่า ความคิดเห็นของนักท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการ
จดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก ระหวา่งการเดินทาง แตกต่างกนั  เม่ือระดบั
การศึกษาของนักท่องเท่ียวแตกต่างกัน อย่างมีนัยส าคัญทางสถิติท่ีระดับ 0.05 และท าการ
เปรียบเทียบความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของ
จงัหวดันครนายก ระหวา่งการเดินทาง แตกต่างกนั เม่ือระดบัการศึกษาของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั
เป็นรายคู่ดว้ยวธีิของเชฟเฟ่ แสดงในตารางท่ี 21  เม่ือวเิคราะห์แต่ละดา้นพบวา่ 

ด้านการจัดการไหลเวียนทางกายภาพ (Physical Flows) พบว่า  ค่า F = 1.979 และค่า
ความน่าจะเป็น (p) เท่ากับ .097 ซ่ึงมากกว่า 0.05 (0.097>0.05) แสดงว่า   ความคิดเห็นของ
นักท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก ด้านการ
จดัการไหลเวยีนทางกายภาพ (Physical Flows) ไม่แตกต่างกนั  เม่ือระดบัการศึกษาของนกัท่องเท่ียว
แตกต่างกนั อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05   

ด้านการจัดการไหลเวียนทางข้อมูลข่าวสาร (Information Flows) พบวา่  ค่า F = 1.853  
และค่าความน่าจะเป็น (p) เท่ากบั .118 ซ่ึงมากกว่า 0.05 (0.118>0.05)  แสดงว่า  ความคิดเห็นของ
นักท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก ด้านการ
จดัการไหลเวียนทางขอ้มูลข่าวสาร (Information Flows) ไม่แตกต่างกนั  เม่ือระดบัการศึกษาของ
นกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05  
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ด้านการจัดการไหลเวียนทางการเงิน (Financial Flows) พบว่า  ค่า F = 2.345 และค่า
ความน่าจะเป็น (p) เท่ากับ .054 ซ่ึงมากกว่า 0.05 (0.054>0.05)  แสดงว่า   ความคิดเห็นของ
นักท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก ด้านการ
จดัการไหลเวยีนทางการเงิน (Financial Flows) ไม่แตกต่างกนั  เม่ือระดบัการศึกษาของนกัท่องเท่ียว
แตกต่างกนั อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05  

 
ตารางที ่4.19 เปรียบเทียบความแตกต่างของค่าเฉล่ียความคิดเห็นนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการ 
       จดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก แตกต่างกนั เม่ือระดบัการศึกษา 
       ของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนัเป็นรายคู่ดว้ยวธีิของเชฟเฟ่  

ระดับการศึกษา (1) (2) (3) (4) (5) 

  
 

4.78 4.79 4.76 4.70 4.67 

 มัธยมศึกษาปีที ่6/ปวช
(1) 

4.78 
- -.010 .011 .079 .103 

    (.999) (.994)  (.545) (.171) 
อนุปริญญา/ปวส. (2) 4.79   - .021 .089 .113 
      (.948) (.431)  (.111)  
ปริญญาตรี (3) 4.76    - .067 .092 
     (.622) (.189) 
ปริญญาโท (4) 4.70     .024 
     - (.995) 
ปริญญาเอก (5) 4.67 

 
  

  
          
- 

              รวม 4.76      
*นยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05   
 

จากตารางท่ี  4.19 พบวา่ ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์
การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก แตกต่างกนั เม่ือระดบัการศึกษาของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั 
อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05  เม่ือเปรียบเทียบความแตกต่างของค่าเฉล่ีย ความคิดเห็นของ
นกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก แตกต่างกนั 
เม่ือระดบัการศึกษาของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนัเป็นรายคู่ดว้ยวิธีของเชฟเฟ่ ไม่พบคู่ท่ีแตกต่างกนั
อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05   

x
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ตารางที ่4.20 เปรียบเทียบความแตกต่างของค่าเฉล่ียความคิดเห็นนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการ   
                     จดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกก่อนการเดินทางดา้นขอ้มูล  
                     ข่าวสาร แตกต่างกนั  เม่ือระดบัการศึกษาของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนัเป็นรายคู่ 
      ดว้ยวธีิของเชฟเฟ่  

ระดับการศึกษา (1) (2) (3) (4) (5) 

  
 

4.76 4.67 4.69 4.60 4.53 

 มัธยมศึกษาปีที ่6/ปวช 
(1) 

4.76 
- .086 .068 .158 .232* 

    (.620) (.637)  (.412) (.035) 
อนุปริญญา/ปวส. (2) 4.67   - -.018 .072 .146 
      (.996) (.938)  (.401)  
ปริญญาตรี (3) 4.69    - .090 .164 
     (.826) (.177) 
ปริญญาโท (4) 4.60     .074 
     - (.959) 
ปริญญาเอก (5) 4.53                - 
              รวม 4.68      

*นยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05   
 
จากตารางท่ี 4.20 พบวา่ ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์

การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกก่อนการเดินทางด้านข้อมูลข่าวสาร แตกต่างกนั เม่ือระดับ
การศึกษาของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05  เม่ือเปรียบเทียบความ
แตกต่างของค่าเฉล่ีย ความคิดเห็นของนักท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจัดการโลจิสติกส์การ
ท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกก่อนการเดินทางดา้นขอ้มูลข่าวสาร แตกต่างกนั เม่ือระดบัการศึกษา
ของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนัเป็นรายคู่ดว้ยวิธีของเชฟเฟ่  พบ 1 คู่ท่ีแตกต่างกนัอยา่งมีนยัส าคญัทาง
สถิติท่ีระดบั 0.05  คือ 1) นกัท่องเท่ียวท่ีมี การศึกษาระดบัมธัยมศึกษาปีท่ี 6/ปวช.มีความคิดเห็นของ
นกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกก่อนการเดิน
ทางดา้นขอ้มูลข่าวสาร แตกต่างกบันกัท่องเท่ียวท่ีมีการศึกษาระดบัปริญญาเอก 

 
 

x
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ตารางที ่4.21 เปรียบเทียบความแตกต่างของค่าเฉล่ียความคิดเห็นนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการ   
                     จดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกระหวา่งเดินทางแตกต่างกนั   
      เม่ือระดบัการศึกษาของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนัเป็นรายคู่ ดว้ยวธีิของเชฟเฟ่  

ระดับการศึกษา (1) (2) (3) (4) (5) 

  
 

4.78 4.80 4.78 4.71 4.70 

 มัธยมศึกษาปีที ่6/ปวช 
(1) 

4.78 
- -.025 .002 .066 .023 

    (.964) (1.000)  (.765) (.478) 
อนุปริญญา/ปวส. (2) 4.80   - .027 .091 .108 
      (.905) (.488)  (.215)  
ปริญญาตรี (3) 4.78    - .064 .080 
     (.736) (.407) 
ปริญญาโท (4) 4.71     .016 
     - (.999) 
ปริญญาเอก (5) 4.70 

 
  

  
          
- 

              รวม 4.77      
*นยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05   
 

จากตารางท่ี 4.21 พบวา่ ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์
การท่องเท่ียวของจังหวัดนครนายกระหว่างเดินทาง แตกต่างกัน เม่ือระดับการศึกษาของ
นกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05  เม่ือเปรียบเทียบความแตกต่างของ
ค่าเฉล่ีย ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดั
นครนายกระหว่างเดินทาง แตกต่างกนั เม่ือระดบัการศึกษาของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนัเป็นรายคู่
ดว้ยวธีิของเชฟเฟ่  ไม่พบคู่ท่ีแตกต่างกนัอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05   

 สรุป ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของ
จงัหวดันครนายกในภาพรวมแตกต่างกนั  เม่ือระดบัการศึกษาของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั อยา่งมี
นยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 และความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิ
สติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกก่อนการเดินทางด้านขอ้มูลข่าวสาร และระหว่างการ
เดินทางแตกต่างกนั  เม่ือระดบัการศึกษาของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั อย่างมีนยัส าคญัทางสถิติท่ี
ระดบั 0.05  และพบว่า ความคิดเห็นของนักท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การ

x
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ท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกระหวา่งการเดินทาง และพบวา่ พบวา่ ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียว
ท่ีมีต่อศกัยภาพโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกการจดัการไหลเวียนทางขอ้มูลดา้น
กายภาพ ด้านการจดัการไหลเวียนทางข้อมูลข่าวสาร  และการจดัการไหลเวียนทางขอ้มูลด้าน
การเงิน  ไม่แตกต่างกนั เม่ือระดบัการศึกษาของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั  
 ผลการทดสอบสมมติฐานที่ 1.4  ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิ
สติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกแตกต่างกนั   เม่ืออาชีพแตกต่างกนั 
              สถิติท่ีใชใ้นการวเิคราะห์จะใชก้ารวเิคราะห์ความแปรปรวนแบบทางเดียว (One-way 
ANOVA) ในระดบัความเช่ือมัน่ร้อยละ 95 ผลการทดสอบสมมติฐานแสดงดงัตารางท่ี 22 
 
ตารางที ่4.22 ค่าความแปรปรวนของความคิดเห็นนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์ 
       การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก จ าแนกตามอาชีพ  

แนวทางการ
จัดการโลจิสติกส์
การท่องเที่ยวของ
จังหวดันครนายก 

แหล่งความ 
      แปรปรวน               

 
Sum of 
Squares 

     df 

     
Mean 
  
Square 

F p 

ก่อนการเดินทาง 
ดา้นขอ้มูลข่าวสาร 
(Information Flows) 

ภายในกลุ่ม  1.373 3 .458 4.667 .003* 
ระหวา่งกลุ่ม  38.838 396 .098   

รวม  40.211 399    
ระหว่างเดินทาง 
ดา้นกายภาพ 
(Physical Flows) 

ภายในกลุ่ม  1.113 3 .371 10.589 .000* 
ระหวา่งกลุ่ม  13.869 396 .035   

รวม  14.982 399    
ดา้นขอ้มูลข่าวสาร 
(Information Flows) 

ภายในกลุ่ม  1.447 3 .482 13.257 .000* 
ระหวา่งกลุ่ม  14.408 396 .036   

รวม  15.855 399    
ดา้นการเงิน 
(Financial Flows) 

ภายในกลุ่ม  1.949 3 .650 8.044 .000* 
ระหวา่งกลุ่ม  31.984 396 .081   

รวม  33.934 399    
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ตารางที ่4.22 (ต่อ) 

แนวทางการ
จัดการโลจิสติกส์
การท่องเที่ยวของ
จังหวดันครนายก 

แหล่งความ 
      แปรปรวน               

 
Sum of 
Squares 

     df 
Mean 
quare 

F p 

           รวม 
ระหว่างการเดินทาง 

ภายในกลุ่ม  .821 3 .274 1.835 .140 
ระหวา่งกลุ่ม  59.039 396 .149   

รวม  59.859 399    
รวมความคิดเห็น
ของนักท่องเทีย่ว 
 

ภายในกลุ่ม  1.038 3 .346 11.664 .000* 
ระหวา่งกลุ่ม  11.745 396 .030   

รวม  12.783 399    
* นยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 

 
จากตารางท่ี 4.22 ผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนว

ทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก ในภาพรวม พบว่า  ค่า F =  11.664 
และค่าความน่าจะเป็น (p) เท่ากบั .000 ซ่ึงน้อยกว่า 0.05 (0.000< 0.05)  แสดงว่า ความคิดเห็นของ
นกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก แตกต่างกนั  
เ ม่ืออาชีพของนักท่องเท่ียวแตกต่างกัน อย่างมีนัยส าคัญทางสถิติท่ีระดับ 0.05 และท าการ
เปรียบเทียบความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของ
จงัหวดันครนายก แตกต่างกนั เม่ืออาชีพของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนัเป็นรายคู่ดว้ยวิธีของเชฟเฟ่ 
แสดงในตารางท่ี 23 

 เม่ือวิเคราะห์ ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การ
ท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก เป็นรายดา้นมีผลการวเิคราะห์ดงัน้ี 

ก่อนการเดินทาง ด้านขอ้มูลข่าวสาร พบว่า  ค่า F= 4.667 และค่าความน่าจะเป็น (p) 
เท่ากบั  .003 ซ่ึงน้อยกว่า 0.05 (0.003< 0.05)  แสดงว่า ความคิดเห็นของนักท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนว
ทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกก่อนการเดินทางดา้นขอ้มูลข่าวสาร 
แตกต่างกนั  เม่ืออาชีพของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 และท า
การเปรียบเทียบความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียว
ของจงัหวดันครนายก ก่อนการเดินทางดา้นขอ้มูลข่าวสาร แตกต่างกนั เม่ืออาชีพของนกัท่องเท่ียว
แตกต่างกนัเป็นรายคู่ดว้ยวธีิของเชฟเฟ่ แสดงในตารางท่ี 24 
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ระหว่างการเดินทาง ในภาพรวม พบวา่  ค่า F= 1.835 และค่าความน่าจะเป็น (p) เท่ากบั 
.140 ซ่ึงมากกว่า 0.05 (0.140>0.05) แสดงว่า ความคิดเห็นของนักท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการ
จดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก ระหวา่งการเดินทางไม่แตกต่างกนั  เม่ืออาชีพ
ของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05  เม่ือวเิคราะห์แต่ละดา้นพบวา่ 

ด้านการจัดการไหลเวียนทางกายภาพ (Physical Flows) พบวา่  ค่า F = 10.589  และค่า
ความน่าจะเป็น (p) เท่ากับ .000 ซ่ึงน้อยกว่า 0.05 (0.000< 0.05)  แสดงว่า  ความคิดเห็นของ
นักท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก ด้านการ
จดัการไหลเวียนทางกายภาพ (Physical Flows) แตกต่างกนั  เม่ืออาชีพนักท่องเท่ียวแตกต่างกัน 
อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05  และท าการเปรียบเทียบความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อ
แนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก  ระหวา่งการเดินทางดา้นกายภาพ 
แตกต่างกนั เม่ืออาชีพของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนัเป็นรายคู่ดว้ยวธีิของเชฟเฟ่ แสดงในตารางท่ี 25 

ด้านการจัดการไหลเวยีนทางข้อมูลข่าวสาร (Information Flows) พบวา่  ค่า F = 13.257  
และค่าความน่าจะเป็น (p) เท่ากบั .000 ซ่ึงนอ้ยกวา่ 0.05 (0.000< 0.05)  แสดงวา่  ความคิดเห็นของ
นักท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก ด้านการ
จดัการไหลเวียนทางขอ้มูลข่าวสาร (Information Flows) แตกต่างกนั  เม่ืออาชีพของนกัท่องเท่ียว
แตกต่างกัน อย่างมีนัยส าคัญทางสถิติท่ีระดับ 0.05 และท าการเปรียบเทียบความคิดเห็นของ
นกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก ระหวา่งการ
เดินทางดา้นขอ้มูลข่าวสาร แตกต่างกนั เม่ืออาชีพของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนัเป็นรายคู่ดว้ยวิธีของ
เชฟเฟ่ แสดงในตารางท่ี 26 

ด้านการจัดการไหลเวียนทางการเงิน (Financial Flows) พบว่า  ค่า F = 8.044 และค่า
ความน่าจะเป็น (p) เท่ากับ .000 ซ่ึงน้อยกว่า 0.05 (0.000< 0.05)  แสดงว่า  ความคิดเห็นของ
นักท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก ด้านการ
จดัการไหลเวียนทางการเงิน (Financial Flows) แตกต่างกนั  เม่ืออาชีพของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั 
อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 และท าการเปรียบเทียบความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อ
แนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก  ระหวา่งการเดินทางดา้นการเงิน 
แตกต่างกนั เม่ืออาชีพของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนัเป็นรายคู่ดว้ยวธีิของเชฟเฟ่ แสดงในตารางท่ี 27 

 สรุป ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของ
จงัหวดันครนายกในภาพรวมแตกต่างกนั  เม่ืออาชีพของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั อยา่งมีนยัส าคญั
ทางสถิติท่ีระดบั 0.05 และความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การ
ท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกก่อนการเดินทางด้านขอ้มูลข่าวสาร แตกต่างกนั  เม่ืออาชีพของ
นักท่องเท่ียวแตกต่างกัน อย่างมีนัยส าคญัทางสถิติท่ีระดับ 0.05  และพบว่า ความคิดเห็นของ
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นกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกระหว่างการ
เดินทางไม่แตกต่างกนั เม่ืออาชีพของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั และพบวา่ พบวา่ ความคิดเห็นของ
นกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกระหว่างเดิน
ทางดา้นการจดัการไหลเวียนทางขอ้มูลดา้นกายภาพ ดา้นการจดัการไหลเวียนทางขอ้มูลข่าวสาร  
และการจดัการไหลเวียนทางขอ้มูลดา้นการเงิน แตกต่างกนั เม่ืออาชีพของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั  
อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 

 
ตารางที ่4.23 เปรียบเทียบความแตกต่างของค่าเฉล่ีย ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทาง 
       การจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก  แตกต่างกนั เม่ืออาชีพของ 
                      นกัท่องเท่ียวแตกต่างกนัเป็นรายคู่ดว้ยวธีิของเชฟเฟ่  

อาชีพ (1) (2) (3) (4) 

  
 

4.84 4.77 4.70 4.91 

 นักศึกษา (1) 4.84 - .070 .143* .0676 
    (.060) (.000)  (.788) 
 ลูกจ้าง/พนักงานบริษัท 
เอกชน (2)  

4.77 
  - .073* -.136 

      (.003) (.186)  
ข้าราชการ/พนักงาน
รัฐวสิาหกจิ/พนักงาน
องค์การของรัฐ(3) 4.70   - .210* 
      (.012)  
ค้าขาย/ธุรกจิส่วนตัว (4) 4.91 

 
  - 

 
              รวม 4.76     

*นยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05   
 
จากตารางท่ี  23 พบวา่ ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์

การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก แตกต่างกนั เม่ืออาชีพของนักท่องเท่ียวแตกต่างกนั อย่างมี
นัยส าคัญทางสถิติท่ีระดับ 0.05 เม่ือเปรียบเทียบความแตกต่างของค่าเฉล่ีย ความคิดเห็นของ
นกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก แตกต่างกนั 
เม่ืออาชีพของนักท่องเท่ียวแตกต่างกันเป็นรายคู่ด้วยวิธีของเชฟเฟ่ พบ 3 คู่ท่ีแตกต่างกนัอย่างมี

x
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นัยส าคัญทางสถิติท่ีระดับ 0.05 คือ 1) นักท่องเท่ียวท่ีมีอาชีพเป็นนักศึกษามีความคิดเห็นของ
นกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก แตกต่างกบั
นกัท่องเท่ียวท่ีมีอาชีพขา้ราชการ/พนกังานรัฐวสิาหกิจ/พนกังานองคก์ารของรัฐ 2) นกัท่องเท่ียวท่ีมี
อาชีพเป็นลูกจ้าง/พนักงานบริษัทเอกชนมีความคิดเห็นของนักท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการ
จดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก แตกต่างกบันกัท่องเท่ียวท่ีมีอาชีพขา้ราชการ/
พนกังานรัฐวิสาหกิจ/พนกังานองค์การของรัฐ 3) นกัท่องเท่ียวท่ีมีอาชีพเป็นขา้ราชการ/พนักงาน
รัฐวิสาหกิจ/พนกังานองคก์ารของรัฐมีความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิ
สติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก แตกต่างกบันกัท่องเท่ียวท่ีมีอาชีพคา้ขาย/ธุรกิจส่วนตวั  

 
ตารางที ่4.24 เปรียบเทียบความแตกต่างของค่าเฉล่ียความคิดเห็นนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการ 
                      จดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก ก่อนการเดินทางดา้นขอ้มูล 
                      ข่าวสาร แตกต่างกนั เม่ืออาชีพนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั เป็นรายคู่ดว้ยวธีิของเชฟเฟ่  

อาชีพ (1) (2) (3) (4) 

  
 

4.69 4.73 4.60 4.75 

 นักศึกษา (1) 4.69 - -.039 .092 -.060 
    (.869) (.335)  (.788) 
 ลูกจ้าง/พนักงานบริษัท 
เอกชน (2)  

4.73 
  - .131* -.021 

      (.004) (.998)  
ข้าราชการ/พนักงาน
รัฐวสิาหกจิ/พนักงาน
องค์การของรัฐ(3) 4.60   - 

-
.153* 

 
    

 
(.619)  

ค้าขาย/ธุรกจิส่วนตัว (4) 4.75 
 

  - 
 

              รวม 4.68     
*นยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05   

 
 

x
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จากตารางท่ี 4.24 พบวา่ ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์
การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกก่อนการเดินทางดา้นขอ้มูลข่าวสารแตกต่างกนั เม่ืออาชีพของ
นกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 เม่ือเปรียบเทียบความแตกต่างของ
ค่าเฉล่ีย ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดั
นครนายกก่อนการเดินทางดา้นขอ้มูลข่าวสาร แตกต่างกนั เม่ืออาชีพของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั
เป็นรายคู่ด้วยวิธีของเชฟเฟ่ พบ 2 คู่ ท่ีแตกต่างกันอย่างมีนัยส าคัญทางสถิติท่ีระดับ 0.05 คือ                
1) นกัท่องเท่ียวท่ีมีอาชีพเป็นลูกจา้ง/พนกังานบริษทัเอกชนมีความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อ
แนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกก่อนการเดินทางด้านข้อมูล
ข่าวสาร แตกต่างกบันกัท่องเท่ียวท่ีมีอาชีพขา้ราชการ/พนกังานรัฐวสิาหกิจ/พนกังานองคก์ารของรัฐ 
2) นักท่องเท่ียวท่ีมีอาชีพเป็นข้าราชการ/พนักงานรัฐวิสาหกิจ/พนักงานองค์การของรัฐมีความ
คิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก
ก่อนการเดินทางดา้นขอ้มูลข่าวสารแตกต่างกบันกัท่องเท่ียวท่ีมีอาชีพคา้ขาย/ธุรกิจส่วนตวั  

 
ตารางที ่4.25 เปรียบเทียบความแตกต่างของค่าเฉล่ียความคิดเห็นนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการ 
                      จดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวจงัหวดันครนายกระหวา่งการเดินทาง ดา้นกายภาพ      
                      แตกต่างกนั เม่ืออาชีพของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนัเป็นรายคู่ดว้ยวธีิของเชฟเฟ่  

อาชีพ (1) (2) (3) (4) 

  
 

4.88 4.76 4.70 4.91 

 นักศึกษา (1) 4.88 - .123* .181* -.025 
    (.000) (.000)  (.989) 
 ลูกจ้าง/พนักงานบริษัท 
เอกชน (2)  

4.76 
  - .057 -.148 

      (.071) (.202)  
ข้าราชการ/พนักงานรัฐวสิาหกจิ/
พนักงานองค์การของรัฐ(3)  4.70  -  -.206* 
ค้าขาย/ธุรกจิส่วนตัว (4) 4.91 

 
  - 

 
              รวม 4.76     

*นยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05   
 

x
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จากตารางท่ี 4.25 พบวา่ ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์
การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกระหว่างการเดินทางดา้นกายภาพ แตกต่างกนั เม่ืออาชีพของ
นกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 เม่ือเปรียบเทียบความแตกต่างของ
ค่าเฉล่ีย ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดั
นครนายกระหวา่งการเดินทางดา้นกายภาพ แตกต่างกนั เม่ืออาชีพของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนัเป็น
รายคู่ด้วยวิธีของเชฟเฟ่  พบ 3 คู่ ท่ีแตกต่างกันอย่างมีนัยส าคัญทางสถิติท่ีระดับ 0.05  คือ 1) 
นกัท่องเท่ียวท่ีมีอาชีพเป็นนกัศึกษามีความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิ
สติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกระหวา่งการเดินทางดา้นกายภาพ แตกต่างกบันกัท่องเท่ียว
ท่ีมีอาชีพลูกจา้ง/พนกังานบริษทัเอกชน 2) นกัท่องเท่ียวท่ีมีอาชีพเป็นนกัศึกษามีความคิดเห็นของ
นกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกระหว่างการ
เดินทางดา้นกายภาพ แตกต่างกบันกัท่องเท่ียวท่ีมีอาชีพขา้ราชการ/พนกังานรัฐวิสาหกิจ/พนักงาน
องคก์ารของรัฐ 3) นกัท่องเท่ียวท่ีมีอาชีพเป็นขา้ราชการ/พนกังานรัฐวสิาหกิจ/พนกังานองคก์ารของ
รัฐมีความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดั
นครนายกระหวา่งการเดินทางดา้นกายภาพ แตกต่างกบันกัท่องเท่ียวท่ีมีอาชีพคา้ขาย/ธุรกิจส่วนตวั  

 
ตารางที ่4.26 เปรียบเทียบความแตกต่างของค่าเฉล่ีย ความคิดเห็นนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการ 
                     จดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกระหวา่งการเดินทางดา้นขอ้มูล 
                     ข่าวสาร แตกต่างกนั เม่ืออาชีพนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั เป็นรายคู่ดว้ยวธีิของเชฟเฟ่  

อาชีพ (1) (2) (3) (4) 

  
 

4.89 4.83 4.71 5.00 

 นักศึกษา (1) 4.89 - .067 .184* -.108 
    (.463) (.001)  (.799) 
 ลูกจ้าง/พนักงานบริษัท 
เอกชน (2)  

4.83 
  - .116* -.175 

      (.005) (.403)  
 

 
 
 
 
 

x
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ตารางที ่4.26 (ต่อ) 

อาชีพ (1) (2) (3) (4) 

  
 

4.89 4.83 4.71 5.00 

ข้าราชการ/พนักงาน
รัฐวสิาหกจิ/พนักงาน
องค์การของรัฐ(3) 4.71    -.292* 
         (.050)  
ค้าขาย/ธุรกจิส่วนตัว (4) 5.00 

 
  - 

 
              รวม 4.80     

*นยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05   
 

จากตารางท่ี 4.26 พบวา่ ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์
การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกระหว่างการเดินทางดา้นขอ้มูลข่าวสารแตกต่างกนั เม่ืออาชีพ
ของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 เม่ือเปรียบเทียบความแตกต่าง
ของค่าเฉล่ีย ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของ
จงัหวดันครนายกระหว่างการเดินทางดา้นขอ้มูลข่าวสาร แตกต่างกนั เม่ืออาชีพของนกัท่องเท่ียว
แตกต่างกนัเป็นรายคู่ดว้ยวิธีของเชฟเฟ่ พบ 3 คู่ท่ีแตกต่างกนัอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05  
คือ 1) นักท่องเท่ียวท่ีมีอาชีพเป็นนักศึกษามีความคิดเห็นของนักท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการ
จดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจังหวดันครนายกระหว่างการเดินทางด้านข้อมูลข่าวสาร  
แตกต่างกบันักท่องเท่ียวท่ีมีอาชีพขา้ราชการ/พนักงานรัฐวิสาหกิจ/พนักงานองค์การของรัฐ 2) 
นกัท่องเท่ียวท่ีมีอาชีพเป็นลูกจา้ง/พนกังานบริษทัเอกชนมีความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนว
ทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกระหวา่งการเดินทางดา้นขอ้มูลข่าวสาร  
แตกต่างกบันักท่องเท่ียวท่ีมีอาชีพขา้ราชการ/พนักงานรัฐวิสาหกิจ/พนักงานองค์การของรัฐ 3) 
นกัท่องเท่ียวท่ีมีอาชีพเป็นขา้ราชการ/พนกังานรัฐวิสาหกิจ/พนกังานองคก์ารของรัฐมีความคิดเห็น
ของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกระหว่าง
การเดินทางดา้นขอ้มูลข่าวสาร  แตกต่างกบันกัท่องเท่ียวท่ีมีอาชีพคา้ขาย/ธุรกิจส่วนตวั  

 
 
 
 

x
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ตารางที ่4.27 เปรียบเทียบความแตกต่างของค่าเฉล่ีย ความคิดเห็นนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการ 
                     จดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกระหวา่งการ เดินทางดา้นการเงิน 
                     แตกต่างกนั เม่ืออาชีพของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนัเป็นรายคู่ดว้ยวธีิของเชฟเฟ่  

อาชีพ (1) (2) (3) (4) 

  
 

4.67 4.78 4.78 4.94 

 นักศึกษา (1) 4.89 - -.108 -.111 -.265 
    (.314) (.359)  (.347) 
 ลูกจ้าง/พนักงานบริษัท 
เอกชน (2)  

4.83 
  - -.002 -.157 

      (1.000) (.735)  
ข้าราชการ/พนักงาน
รัฐวสิาหกจิ/พนักงาน
องค์การของรัฐ(3) 4.71   - -.154 
 

    
    

(.754)  
ค้าขาย/ธุรกจิส่วนตัว (4) 5.00 

 
  - 

 
              รวม 4.77     

*นยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05   
 

จากตารางท่ี 4.27 พบวา่ ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์
การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกระหว่างการเดินทางด้านการเงิน แตกต่างกนั เม่ืออาชีพของ
นกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 เม่ือเปรียบเทียบความแตกต่างของ
ค่าเฉล่ีย ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดั
นครนายกระหวา่งการเดินทางดา้นการเงิน แตกต่างกนั เม่ืออาชีพของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนัเป็น
รายคู่ดว้ยวธีิของเชฟเฟ่ พบคู่ท่ีแตกต่างกนัอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05    

 สรุป ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของ
จงัหวดันครนายกในภาพรวมแตกต่างกนั เม่ืออาชีพของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั อย่างมีนยัส าคญั
ทางสถิติท่ีระดบั 0.05 และความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การ
ท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกก่อนการเดินทางด้านขอ้มูลข่าวสาร เม่ืออาชีพของนักท่องเท่ียว
แตกต่างกนั อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05  และพบวา่ ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อ

x
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แนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกระหวา่งการเดินทาง ไม่แตกต่าง
กนั และพบวา่ ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของ
จงัหวดันครนายกระหว่างการเดินทางด้านการจดัการไหลเวียนทางขอ้มูลด้านกายภาพ ด้านการ
จดัการไหลเวยีนทางขอ้มูลข่าวสาร และการจดัการไหลเวยีนทางขอ้มูลดา้นการเงิน  แตกต่างกนั เม่ือ
อาชีพของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
  ผลการทดสอบสมมติฐานที่ 1.5  ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการ
จดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกแตกต่างกนัเม่ือรายไดแ้ตกต่างกนั 
              สถิติท่ีใชใ้นการวเิคราะห์จะใชก้ารวเิคราะห์ความแปรปรวนแบบทางเดียว (One-way 
ANOVA) ในระดบัความเช่ือมัน่ร้อยละ 95 ผลการทดสอบสมมติฐานแสดงดงัตารางท่ี 28 
 
ตารางที ่4.28 ค่าความแปรปรวนของ ความคิดเห็นนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์ 
                      การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก จ าแนกตามรายได ้ 

แนวทางการ
จัดการโลจิสติกส์
การท่องเที่ยวของ
จังหวดันครนายก 

แหล่งความ 
แปรปรวน 

 
Sum of 
Squares 

     df 

     
Mean 
  
Square 

F p 

ก่อนการเดินทาง 
ดา้นขอ้มูลข่าวสาร 
(Information Flows) 

ภายในกลุ่ม  .971 4 .243 2.444 .046* 
ระหวา่งกลุ่ม  39.240 395 .099   

รวม  40.211 399    
ระหว่างเดินทาง 
ดา้นกายภาพ 
(Physical Flows) 

ภายในกลุ่ม  .492 4 .123 3.355 .010* 
ระหวา่งกลุ่ม  14.490 395 .037   

รวม  14.982 399    
ดา้นขอ้มูลข่าวสาร 
(Information Flows) 

ภายในกลุ่ม  .766 4 .192 5.013 .001* 
ระหวา่งกลุ่ม  15.089 395 .038   

รวม  15.855 399    
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ตารางที ่4.28 (ต่อ) 

แนวทางการ
จัดการโลจิสติกส์
การท่องเที่ยวของ
จังหวดันครนายก 

แหล่งความ 
      แปรปรวน               

 
Sum of 
Squares 

     df 

     
Mean 
  
Square 

F p 

ดา้นการเงิน 
(Financial Flows) 

ภายในกลุ่ม  .912 4 .228 2.728 .029* 
ระหวา่งกลุ่ม  33.021 395 .084   

รวม  33.934 399    

           รวม 
ระหว่างการเดินทาง 

ภายในกลุ่ม  1.327 4 .332 2.239 .064 
ระหวา่งกลุ่ม  58.532 395 .148   

รวม  59.859 399    
รวมความคิดเห็น
ของนักท่องเทีย่ว 
 

ภายในกลุ่ม  .498 4 .124 4.000 .003* 
ระหวา่งกลุ่ม  12.286 395 .031   

รวม  12.783 399    

* นยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
 

จากตารางท่ี 4.28 ผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียความคิดเห็นของนักท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนว
ทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก ในภาพรวม พบวา่  ค่า F =  4.000 และ
ค่าความน่าจะเป็น (p) เท่ากับ .003 ซ่ึงน้อยกว่า 0.05 (0.003< 0.05)  แสดงว่า ความคิดเห็นของ
นกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก แตกต่างกนั  
เม่ือรายได้ของนักท่องเท่ียวแตกต่างกัน อย่างมีนัยส าคัญทางสถิติท่ีระดับ 0.05 และท าการ
เปรียบเทียบความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของ
จงัหวดันครนายก แตกต่างกนั เม่ือรายไดข้องนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนัเป็นรายคู่ดว้ยวิธีของเชฟเฟ่ 
แสดงในตารางท่ี 29 

 เม่ือวิเคราะห์ ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การ
ท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก เป็นรายดา้นมีผลการวเิคราะห์ดงัน้ี 

ก่อนการเดินทาง ด้านขอ้มูลข่าวสาร พบว่า  ค่า F= 2.444 และค่าความน่าจะเป็น (p) 
เท่ากบั  .046 ซ่ึงน้อยกว่า 0.05 (0.046< 0.05)   แสดงว่าความคิดเห็นของนักท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนว
ทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกก่อนการเดินทางดา้นขอ้มูลข่าวสาร 
แตกต่างกนั  เม่ือรายไดข้องนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 และท า
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การเปรียบเทียบความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียว
ของจงัหวดันครนายก ก่อนการเดินทางดา้นขอ้มูลข่าวสาร แตกต่างกนั เม่ือรายไดข้องนกัท่องเท่ียว
แตกต่างกนัเป็นรายคู่ดว้ยวธีิของเชฟเฟ่ แสดงในตารางท่ี 30 

ระหว่างการเดินทาง ในภาพรวม พบวา่  ค่า F= 2.239  และค่าความน่าจะเป็น (p) เท่ากบั 
.064 ซ่ึงมากกว่า 0.05 (0.064>0.05) แสดงว่าความคิดเห็นของนักท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการ
จดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก ระหวา่งการเดินทางไม่แตกต่างกนัเม่ือรายได้
ของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05   

  เม่ือวเิคราะห์แต่ละดา้นพบวา่ 
ด้านการจัดการไหลเวียนทางกายภาพ (Physical Flows) พบว่า  ค่า F = 3.355 และค่า

ความน่าจะเป็น (p) เท่ากับ .010 ซ่ึงน้อยกว่า 0.05 (0.010< 0.05)  แสดงว่าความคิดเห็นของ
นักท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก ด้านการ
จดัการไหลเวียนทางกายภาพ (Physical Flows) แตกต่างกนั  เม่ือรายได้นักท่องเท่ียวแตกต่างกนั 
อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05  และท าการเปรียบเทียบความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อ
แนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก  ระหวา่งการเดินทางดา้นกายภาพ 
แตกต่างกนั เม่ือรายไดข้องนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนัเป็นรายคู่ดว้ยวธีิของเชฟเฟ่ แสดงในตารางท่ี 31 

ด้านการจัดการไหลเวียนทางข้อมูลข่าวสาร (Information Flows) พบวา่  ค่า F = 5.013  
และค่าความน่าจะเป็น (p) เท่ากบั .001 ซ่ึงน้อยกว่า 0.05 (0.001< 0.05)  แสดงว่าความคิดเห็นของ
นักท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก ด้านการ
จดัการไหลเวียนทางขอ้มูลข่าวสาร (Information Flows) แตกต่างกนั  เม่ือรายไดข้องนกัท่องเท่ียว
แตกต่างกัน อย่างมีนัยส าคัญทางสถิติท่ีระดับ 0.05 และท าการเปรียบเทียบความคิดเห็นของ
นกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก  ระหวา่งการ
เดินทางดา้นขอ้มูลข่าวสาร แตกต่างกนั เม่ือรายไดข้องนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนัเป็นรายคู่ดว้ยวิธีของ
เชฟเฟ่ แสดงในตารางท่ี 32 

ด้านการจัดการไหลเวียนทางการเงิน (Financial Flows) พบว่า  ค่า F = 2.728 และค่า
ความน่าจะเป็น (p) เท่ากับ .029 ซ่ึงน้อยกว่า 0.05 (0.029< 0.05)  แสดงว่าความคิดเห็นของ
นักท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก ด้านการ
จดัการไหลเวยีนทางการเงิน (Financial Flows) แตกต่างกนั  เม่ือรายไดข้องนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั 
อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 และท าการเปรียบเทียบความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อ
แนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก  ระหวา่งการเดินทางดา้นการเงิน 
แตกต่างกนั เม่ืออาชีพของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนัเป็นรายคู่ดว้ยวธีิของเชฟเฟ่ แสดงในตารางท่ี 33 
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ตารางที ่4.29 เปรียบเทียบความแตกต่างของค่าเฉล่ีย ความคิดเห็นนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการ 
                      จดัการโลจิสติกส์ท่องเท่ียวจงัหวดันครนายก แตกต่างกนั เม่ือรายไดข้องนกัท่องเท่ียว 
                      แตกต่างกนัเป็นรายคู่ดว้ยวธีิของเชฟเฟ่  

รายได้ (1) (2) (3) (4) (5) 

  
 

4.81 4.77 4.74 4.69 4.75 

น้อยกว่า 15,000 บาท(1) 4.81 - .040 .073* .120* .065 
    (.789) (.002)  (.049) (.611) 
15,000 -29,999 บาท(2)  4.77   - .033 .080 .024 
      (.858) (.486)  (.989) 
30,000 -49,999 บาท(3) 4.74   - .047 .008 
     (.801)  (1.000) 
50,000 -69,999 บาท(4) 4.69    - .056 
      (.867) 
70,000  บาทขึน้ไป (5) 4.75     - 
              รวม    4.76      

*นยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05   
 
จากตารางท่ี 4.29 พบวา่ ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์

การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก แตกต่างกนั เม่ือรายได้ของนักท่องเท่ียวแตกต่างกนั อย่างมี
นัยส าคัญทางสถิติท่ีระดับ 0.05 เม่ือเปรียบเทียบความแตกต่างของค่าเฉล่ีย ความคิดเห็นของ
นกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก แตกต่างกนั 
เม่ือรายไดข้องนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนัเป็นรายคู่ดว้ยวิธีของเชฟเฟ่  พบ 2 คู่ท่ีแตกต่างกนัอย่างมี
นยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05  คือ 1)นกัท่องเท่ียวท่ีมีรายไดน้อ้ยกวา่ 15,000 บาท ความคิดเห็นของ
นกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกแตกต่างกบั
นกัท่องเท่ียวท่ีมีรายได3้0,000 -49,999 บาท 2)นกัท่องเท่ียวท่ีมีรายไดน้้อยกว่า 15,000 บาท ความ
คิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก
แตกต่างกบันกัท่องเท่ียวท่ีมีรายได ้50,000 -69,999 บาท 

 
 
 
 

x
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ตารางที ่4.30 เปรียบเทียบความแตกต่างของค่าเฉล่ีย ความคิดเห็นนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการ 
                     จดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวจงัหวดันครนายกก่อนการเดินทางดา้น ขอ้มูลข่าวสาร    
                     แตกต่างกนั  เม่ือรายไดข้องนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนัเป็นรายคู่ดว้ยวธีิของเชฟเฟ่  

รายได้ (1) (2) (3) (4) (5) 

  
 

4.72 4.74 4.67 4.53 4.69 

น้อยกว่า 15,000 บาท(1) 4.72 - -.025 .046 .192 .025 
    (.995) (.833)  (.104) (.998) 
15,000 -29,999 บาท(2)  4.74    .071 .071 .217 
      (.740) (.740) (.093) 
30,000 -49,999 บาท(3) 4.67   - .146 -.022 
     (.296) (.999) 
50,000 -69,999 บาท(4) 4.53    - .168 
      (.463) 
70,000  บาทขึน้ไป (5) 4.69     - 
              รวม 4.68      

*นยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05   
 

จากตารางท่ี 4.30 พบวา่ ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์
การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกก่อนการเดินทางดา้นขอ้มูลข่าวสารแตกต่างกนั เม่ือรายไดข้อง
นกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05  เม่ือเปรียบเทียบความแตกต่างของ
ค่าเฉล่ีย ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดั
นครนายก ก่อนการเดินทางดา้นขอ้มูลข่าวสาร  แตกต่างกนั เม่ือรายไดข้องนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั
เป็นรายคู่ดว้ยวธีิของเชฟเฟ่  ไม่พบคู่ท่ีแตกต่างกนัอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05    

 
 
 
 
 
 
 

x
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ตารางที ่4.31 เปรียบเทียบความแตกต่างของค่าเฉล่ีย ความคิดเห็นนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการ 
                      จดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวจงัหวดันครนายกระหวา่งการเดินทางดา้นกายภาพ   
                      แตกต่างกนั  เม่ือรายไดข้องนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนัเป็นรายคู่ดว้ยวธีิของเชฟเฟ่  

รายได้ (1) (2) (3) (4) (5) 

  
 

4.83 4.77 4.74 4.73 4.72 

น้อยกว่า 15,000 บาท(1) 4.83 - .065 .099* .106 .119 
   (.456) (.002) (.197) (.118) 
15,000 -29,999 บาท(2)  4.77  - .034 .040 .053 
    (.887) (.949) (.874) 
30,000 -49,999 บาท(3) 4.74   - .006 .020 
     (1.000) (.994) 
50,000 -69,999 บาท(4) 4.73    - .013 
      (1.000) 
70,000  บาทขึน้ไป (5) 4.72     - 
              รวม    4.76      

*นยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05   
 
จากตารางท่ี 4.31 พบวา่  ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์

การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกระหว่างการเดินทางดา้นกายภาพแตกต่างกนั เม่ือรายได้ของ
นกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05  เม่ือเปรียบเทียบความแตกต่างของ
ค่าเฉล่ีย ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดั
นครนายกระหวา่งการเดินทางดา้นกายภาพแตกต่างกนั เม่ือรายไดข้องนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนัเป็น
รายคู่ด้วยวิธีของเชฟเฟ่  พบ 1 คู่ ท่ีแตกต่างกันอย่างมีนัยส าคัญทางสถิติท่ีระดับ 0.05  คือ                                
1) นกัท่องเท่ียวท่ีมีรายไดน้้อยกวา่ 15,000 บาทมีความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการ
จดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกระหวา่งการเดินทางดา้นกายภาพแตกต่างกบั
นกัท่องเท่ียวท่ีมีรายได ้30,000 -49,999 บาท 

 
 
 
 
 

x
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ตารางที ่4.32 เปรียบเทียบความแตกต่างของค่าเฉล่ีย ความคิดเห็นนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการ 
                     จดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวจงัหวดันครนายกระหวา่งเดินทางดา้นขอ้มูลข่าวสาร  
                     แตกต่างกนั เม่ือรายไดข้องนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนัเป็นรายคู่ดว้ยวธีิของเชฟเฟ่  

รายได้ (1) (2) (3) (4) (5) 

  
 

4.87 4.82 4.77 4.72 4.85 

น้อยกว่า 15,000 บาท(1) 4.87 - .045 .099 .147 .018 
    (.939) (.096) (.255) (.999) 
15,000 -29,999 บาท(2)  4.82   - .053 .102 -.027 
      (.854) (.719) (.998) 
30,000 -49,999 บาท(3) 4.77   - .047 -.081 
     (.960) (.783) 
50,000 -69,999 บาท(4) 4.72    - -.129 
      (.639) 
70,000  บาทขึน้ไป (5) 4.85     - 
              รวม    4.80      

*นยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05   
 

จากตารางท่ี 4.32 พบวา่ ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์
การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกระหวา่งการเดินทางดา้นขอ้มูลข่าวสาร แตกต่างกนั เม่ือรายได้
ของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05  เม่ือเปรียบเทียบความแตกต่าง
ของค่าเฉล่ีย ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของ
จงัหวดันครนายกระหว่างการเดินทางดา้นขอ้มูลข่าวสารแตกต่างกนั เม่ือรายไดข้องนกัท่องเท่ียว
แตกต่างกนัเป็นรายคู่ดว้ยวธีิของเชฟเฟ่  ไม่พบคู่ท่ีแตกต่างกนัอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05     

 
 
 
 
 
 
 
 

x
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ตารางที ่4.33 เปรียบเทียบความแตกต่างของค่าเฉล่ีย ความคิดเห็นนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการ 
                     จดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวจงัหวดันครนายกระหวา่งการเดินทางดา้นการเงิน           
                     แตกต่างกนั เม่ือรายไดข้องนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนัเป็นรายคู่ดว้ยวธีิของเชฟเฟ่  

รายได้ (1) (2) (3) (4) (5) 

  
 

4.71 4.74 4.82 4.65 4.84 

น้อยกว่า 15,000 บาท(1) 4.71 - -.033 -.108 .052 -.133 
    (.939) (.255) (.255) (.660) 
15,000 -29,999 บาท(2)  4.74   - .075 .086 -.100 
      (.832) (.933) (.891) 
30,000 -49,999 บาท(3) 4.82   - .161 -.025 
     (.406) (.999) 
50,000 -69,999 บาท(4) 4.65    - -.186 
      (.562) 
70,000  บาทขึน้ไป (5) 4.84     - 
              รวม    4.77      

*นยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05   
 

จากตารางท่ี 4.33 พบวา่ ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์
การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกระหว่างการเดินทางด้านการเงินแตกต่างกนั เม่ือรายได้ของ
นกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 เม่ือเปรียบเทียบความแตกต่างของ
ค่าเฉล่ีย ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดั
นครนายกระหวา่งการเดินทางดา้นการเงินแตกต่างกนั เม่ือรายไดข้องนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนัเป็น
รายคู่ดว้ยวธีิของเชฟเฟ่ ไม่พบคู่ท่ีแตกต่างกนัอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05     

 สรุป ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของ
จงัหวดันครนายกในภาพรวมแตกต่างกนั  เม่ือรายไดข้องนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั อยา่งมีนยัส าคญั
ทางสถิติท่ีระดบั 0.05 และความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การ
ท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกก่อนการเดินทางด้านขอ้มูลข่าวสาร แตกต่างกนั เม่ือรายได้ของ
นักท่องเท่ียวแตกต่างกันอย่างมีนัยส าคัญทางสถิติท่ีระดับ 0.05  และพบว่า ความคิดเห็นของ
นกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกระหว่างการ
เดินทางไม่แตกต่างกนั เม่ือรายไดข้องนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั และพบวา่ พบวา่ ความคิดเห็นของ
นกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกระหว่างเดิน

x
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ทางดา้นการจดัการไหลเวียนทางขอ้มูลดา้นกายภาพ ดา้นการจดัการไหลเวียนทางขอ้มูลข่าวสาร 
และการจดัการไหลเวยีนทางขอ้มูลดา้นการเงิน แตกต่างกนั เม่ือรายไดข้องนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั 
อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
    ผลการทดสอบสมมติฐานที ่1.6  ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโล
จิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกแตกต่างกนั เม่ือภูมิล าเนาแตกต่างกนั 
              สถิติท่ีใชใ้นการวเิคราะห์จะใชก้ารวเิคราะห์ความแปรปรวนแบบทางเดียว (One-way 
ANOVA) ในระดบัความเช่ือมัน่ร้อยละ 95 ผลการทดสอบสมมติฐานแสดงดงัตารางท่ี 4.34 
 
ตารางที ่4.34 ค่าความแปรปรวนของ ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการ 
       โลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก จ าแนกตามภูมิล าเนา 

แนวทางการ
จัดการโลจิสติกส์การ
ท่องเทีย่วของ
จังหวดันครนายก 

แหล่งความ 
แปรปรวน 

 
Sum of 
Squares 

     df 
Mean 
quare 

F p 

ก่อนการเดินทาง 
ดา้นขอ้มูลข่าวสาร 
(Information Flows) 

ภายในกลุ่ม  2.629 7 .376 3.917 .000* 
ระหวา่งกลุ่ม  37.582 392 .096   

รวม  40.211 399    
ระหว่างเดินทาง 
ดา้นกายภาพ 
(Physical Flows) 

ภายในกลุ่ม  .654 7 .093 2.558 .014* 
ระหวา่งกลุ่ม  14.327 392 .037   

รวม  14.982 399    
ดา้นขอ้มูลข่าวสาร 
(Information Flows) 

ภายในกลุ่ม  .839 7 .120 3.127 .003* 
ระหวา่งกลุ่ม  15.016 392 .038   

รวม  15.855 399    
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ตารางที ่4.34 (ต่อ) 

แนวทางการ
จัดการโลจิสติกส์การ
ท่องเทีย่วของ
จังหวดันครนายก 

แหล่งความ 
      แปรปรวน               

 
Sum of 
Squares 

     df 
Mean 
quare 

F p 

ดา้นการเงิน 
(Financial Flows) 

ภายในกลุ่ม  2.249 7 .321 3.976 .000* 
ระหวา่งกลุ่ม  31.684 392 .081   

รวม  33.934 399    

           รวม 
ระหว่างการเดินทาง 

ภายในกลุ่ม  3.557 7 .508 3.538 .001* 
ระหวา่งกลุ่ม  56.302 392 .144   

รวม  59.859 399    
รวมความคิดเห็น
ของนักท่องเทีย่ว 
 

ภายในกลุ่ม  .716 7 .102 3.324 .002* 
ระหวา่งกลุ่ม  12.067 392 .031   

รวม  12.783 399    
* นยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 

 
จากตารางท่ี 4.34 ผลการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนว

ทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก ในภาพรวม พบวา่  ค่า F =  3.324 และ
ค่าความน่าจะเป็น (p) เท่ากับ .002 ซ่ึงน้อยกว่า 0.05 (0.02< 0.05)  แสดงว่า ความคิดเห็นของ
นกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก แตกต่างกนั  
เม่ือภูมิล าเนาของนักท่องเท่ียวแตกต่างกัน อย่างมีนัยส าคัญทางสถิติท่ีระดับ 0.05 และท าการ
เปรียบเทียบความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของ
จงัหวดันครนายก แตกต่างกนั เม่ือภูมิล าเนาของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนัเป็นรายคู่ดว้ยวธีิของเชฟเฟ่ 
แสดงในตารางท่ี 35 

 เม่ือวิเคราะห์ ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การ
ท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก เป็นรายดา้นมีผลการวเิคราะห์ดงัน้ี 

ก่อนการเดินทาง ด้านข้อมูลข่าวสาร พบว่า ค่า F= 3.917 และค่าความน่าจะเป็น (p) 
เท่ากับ .000 ซ่ึงน้อยกว่า 0.05 (0.000< 0.05) แสดงว่าความคิดเห็นของนักท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนว
ทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกก่อนการเดินทางดา้นขอ้มูลข่าวสาร 
แตกต่างกนั เม่ือภูมิล าเนาของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 และ
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ท าการเปรียบเทียบความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียว
ของจังหวดันครนายก ก่อนการเดินทางด้านข้อมูลข่าวสาร แตกต่างกัน เม่ือภูมิล าเนาของ
นกัท่องเท่ียวแตกต่างกนัเป็นรายคู่ดว้ยวธีิของเชฟเฟ่ แสดงในตารางท่ี 36 

ระหว่างการเดินทาง ในภาพรวม พบวา่  ค่า F= 3.538 และค่าความน่าจะเป็น (p) เท่ากบั 
.001ซ่ึงน้อยกว่า 0.05 (0.001< 0.05) แสดงว่าความคิดเห็นของนักท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการ
จดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก ระหวา่งการเดินทางแตกต่างกนั  เม่ือภูมิล าเนา
ของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั อย่างมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 และท าการเปรียบเทียบความ
คิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก  
ระหวา่งการเดิน  แตกต่างกนั เม่ือภูมิล าเนาของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนัเป็นรายคู่ดว้ยวิธีของเชฟเฟ่ 
แสดงในตารางท่ี 37 เม่ือวเิคราะห์แต่ละดา้นพบวา่ 

ด้านการจัดการไหลเวียนทางกายภาพ (Physical Flows) พบว่า  ค่า F = 2.558  และค่า
ความน่าจะเป็น (p) เท่ากับ .014 ซ่ึงน้อยกว่า 0.05 (0.014< 0.05)  แสดงว่า  ความคิดเห็นของ
นักท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก ด้านการ
จดัการไหลเวียนทางกายภาพ (Physical Flows) แตกต่างกนั  เม่ือภูมิล าเนานกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั 
อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05  และท าการเปรียบเทียบความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อ
แนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก ระหวา่งการเดินทางดา้นกายภาพ 
แตกต่างกนั เม่ือภูมิล าเนาของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนัเป็นรายคู่ดว้ยวิธีของเชฟเฟ่ แสดงในตารางท่ี 
4.38 

ด้านการจัดการไหลเวียนทางข้อมูลข่าวสาร (Information Flows) พบวา่  ค่า F = 3.127  
และค่าความน่าจะเป็น (p) เท่ากบั .003 ซ่ึงนอ้ยกวา่ 0.05 (0.003< 0.05)  แสดงวา่  ความคิดเห็นของ
นักท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก ด้านการ
จดัการไหลเวยีนทางขอ้มูลข่าวสาร (Information Flows) แตกต่างกนั  เม่ือภูมิล าเนาของนกัท่องเท่ียว
แตกต่างกัน อย่างมีนัยส าคัญทางสถิติท่ีระดับ 0.05 และท าการเปรียบเทียบความคิดเห็นของ
นกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก ระหวา่งการ
เดินทางดา้นขอ้มูลข่าวสาร แตกต่างกนั เม่ือภูมิล าเนาของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนัเป็นรายคู่ดว้ยวิธี
ของเชฟเฟ่ แสดงในตารางท่ี 39 

ด้านการจัดการไหลเวียนทางการเงิน (Financial Flows) พบว่า  ค่า F = 3.976 และค่า
ความน่าจะเป็น (p) เท่ากับ .000 ซ่ึงน้อยกว่า 0.05 (0.000< 0.05)  แสดงว่าความคิดเห็นของ
นักท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก ด้านการ
จดัการไหลเวียนทางการเงิน (Financial Flows) แตกต่างกนั  เม่ือภูมิล าเนาของนกัท่องเท่ียวแตกต่าง
กนั อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 และท าการเปรียบเทียบความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมี
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ต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก  ระหว่างการเดินทางด้าน
การเงิน แตกต่างกนั เม่ือภูมิล าเนาของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนัเป็นรายคู่ดว้ยวธีิของเชฟเฟ่ แสดงใน
ตารางท่ี 4.40 

 
ตารางที ่4.35 เปรียบเทียบความแตกต่างของค่าเฉล่ีย ความคิดเห็นนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการ 
                     จดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก  แตกต่างกนั เม่ือภูมิล าเนาของ 
                     นกัท่องเท่ียวแตกต่างกนัเป็นรายคู่ดว้ยวธีิของเชฟเฟ่  

ภูมิล าเนา (1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) 

  
 

4.80 4.72 4.73 4.73 4.78 4.80 4.86 4.78 
นครนายก (1) 4.80 - .089 .071 .075 .020 .006 -.057 .023 
    (.655) (.732)  (.696) (1.000) (1.000) (.972) (1.000) 
กรุงเทพมหานคร
(2)  

4.72 
  - -.017 -.015 

-.069 -.083 -.146 .066 

      (1.000) (1.000) (.908) (.694) (.095) (.952) 
ภาคกลาง (3) 4.73   -    .003 -.052 -.065 -.129 -.049 
     (1.000) (.960) (.769) (.090) (.984) 
ภาคเหนือ 4) 4.73    - -.055 -.068 -.132 -.052 
      (.947) (.733) (.079) (.979) 
ภาคอสีาน (5) 4.78      -.014 -.077 .033 
      - (1.000) (.893) (1.000) 
ภาคตะวนัออก 
(6) 

4.80    
 

 - -.064 .017 

        (.941) (1.000) 

 
 
 
 
 
 
 
 

x
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ตารางที ่4.35 (ต่อ) 

ภูมลิ าเนา (1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) 

  
 

4.80 4.72 4.73 4.73 4.78 4.80 4.86 4.78 
 
ภาคตะวนัตก 
(7) 

4.86    
 

  - .080 

         (.908) 
ภาคใต้ (8) 4.78 

 
   

 
   

- 

              รวม  4.76         

*นยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05   
 
จากตารางท่ี  4.35 พบวา่ ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์

การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก แตกต่างกนั เม่ือภูมิล าเนาของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั อยา่งมี
นัยส าคัญทางสถิติท่ีระดับ 0.05  เม่ือเปรียบเทียบความแตกต่างของค่าเฉล่ียความคิดเห็นของ
นกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก แตกต่างกนั 
เม่ือภูมิล าเนาของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนัเป็นรายคู่ดว้ยวิธีของเชฟเฟ่  ไม่พบคู่ท่ีแตกต่างกนัอยา่งมี
นยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

x
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ตารางที ่4.36 เปรียบเทียบความแตกต่างของค่าเฉล่ีย ความคิดเห็นนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการ 
                     จดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวจงัหวดันครนายกก่อนการเดินทางดา้นขอ้มูลข่าวสาร 
                     แตกต่างกนั เม่ือภูมิล าเนาของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั เป็นรายคู่ดว้ยวธีิของเชฟเฟ่  

ภูมลิ าเนา (1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) 

  
 

4.7
0 

4.60 4.72 4.57 
4.74 4.74 4.82 4.77 

นครนายก (1) 4.70 - .107 -.016 .132 -.041 -.034 -.119 -.064 
    (.939) (1.000)  (.693) (1.000) (1.000) (.934) (.999) 
กรุงเทพ(2)  4.60   - -.123 .025 -.148 -.141 -.225 -.171 
      (.693) (1.000) (.778) (.730) (.231) (.711) 
ภาคกลาง (3) 4.72   - .148 -.025 -.019 -.103 -.049 
     (.137) (1.000) (1.000) (.923) (1.000) 
ภาคเหนือ 4) 4.57    - -.172 -.166 -.250* -.196 
      (.423) (.303) (.040) (.387) 
ภาคอสีาน (5) 4.74      .006 -.078 -.024 
      - (1.000) (.996) (1.000) 
ภาคตะวนัออก 
(6) 

4.74    
 

 - -.084 -.030 

        (.988) (1.000) 
ภาคตะวนัตก 
(7) 

4.82    
 

  - .054 

         (1.000) 
ภาคใต้ (8) 4.77 

 
   

 
   

- 

              รวม 4.68         
*นยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05   
 

จากตารางท่ี 4.36 พบวา่ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์
การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกก่อนการเดินทางดา้นขอ้มูลข่าวสารแตกต่างกนั เม่ือภูมิล าเนา
ของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05  เม่ือเปรียบเทียบความแตกต่าง
ของค่าเฉล่ีย ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของ
จงัหวดันครนายกก่อนการเดินทางดา้นขอ้มูลข่าวสารแตกต่างกนั เม่ือภูมิล าเนาของนกัท่องเท่ียว
แตกต่างกนัเป็นรายคู่ดว้ยวิธีของเชฟเฟ่  พบ1 คู่ท่ีแตกต่างกนัอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05  

x
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คือ 1) นักท่องเท่ียวท่ีมีภูมิล าเนาอยู่ภาคเหนือมีความคิดเห็นของนักท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการ
จดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกก่อนการเดินทางดา้นขอ้มูลข่าวสารแตกต่างกบั
นกัท่องเท่ียวท่ีมีภูมิล าเนาอยูภ่าคตะวนัตก 

 
ตารางที ่4.37 เปรียบเทียบความแตกต่างของค่าเฉล่ีย ความคิดเห็นนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการ 
                     จดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกระหวา่งการเดินทางแตกต่างกนั  
                     เม่ือภูมิล าเนาของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั เป็นรายคู่ดว้ยวธีิของเชฟเฟ่  

ภูมลิ าเนา (1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) 

  
 

4.82 4.73 4.74 4.75 4.79 4.81 4.87 4.78 

นครนายก 
(1) 

4.82 
- .086 .085 .065 

.030 .013 -.048 .037 

    (.781) (.626)  (.879) (1.000) (1.000) (.994) (.999) 
กรุงเทพ(2)  4.73   - -.001 -.021 -.057 -.074 -.134 -.049 
      (1.000) (1.000) (.980) (.871) (.281) (.995) 
ภาคกลาง 
(3) 4.74   - 

-.020 
-.056 -.073 -.133 -.048 

     (.999) (.961) (.748) (.135) (.991) 
ภาคเหนือ 
(4) 

4.75    
- 

-.035 -.053 -.113 -.029 

      (.997) (.947) (.337) (1.000) 
ภาคอสีาน 
(5) 

4.79    
 

 -.017 -.077 .007 

      - (1.000) (.931) (1.000) 
ภาค
ตะวนัออก 
(6) 

4.81    
 

 - -.061 .024 

        (.972) (1.000) 
ภาค
ตะวนัตก (7) 

4.87    
 

  - .085 

         (.923) 
ภาคใต้ (8) 4.78        - 
     รวม  4.77         

*นยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05   

x
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จากตารางท่ี 4.37 พบวา่ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์
การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกระหวา่งการเดินทาง แตกต่างกนัเม่ือภูมิล าเนาของนกัท่องเท่ียว
แตกต่างกนั อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05  เม่ือเปรียบเทียบความแตกต่างของค่าเฉล่ีย ความ
คิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก
ระหวา่งการเดิน แตกต่างกนั เม่ือภูมิล าเนาของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนัเป็นรายคู่ดว้ยวิธีของเชฟเฟ่  
ไม่พบคู่ท่ีแตกต่างกนัอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05   

 
ตารางที ่4.38 เปรียบเทียบความแตกต่างของค่าเฉล่ีย ความคิดเห็นนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการ 
                      จดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวจงัหวดันครนายกระหวา่งการเดินทางดา้นกายภาพ   
                      แตกต่างกนั เม่ือภูมิล าเนาของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั เป็นรายคู่ดว้ยวธีิของเชฟเฟ่  

ภูมลิ าเนา (1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) 

  
 

4.85 4.73 4.73 4.75 4.77 4.77 4.87 4.75 

นครนายก (1) 4.85 - .125 .127 .106 .082 .070 -.013 .102 
    (.335) (.133)  (.370) (.898) (.869) (1.000) (.798) 
กรุงเทพมหานคร(2)  4.73   - .002 -.019 -.044 -.046 -.138 .023 
      (1.000) (1.000) (.997) (.991) (.269) (1.000) 
ภาคกลาง (3) 4.73   - -.021 -.046 -.048 -.141 -.025 
     (.999) (.989) (.970) (.107) (1.000) 
ภาคเหนือ 4) 4.75    - -.024 -.027 -.119 -.004 
      (1.000) (.999) (.299) (1.000) 
ภาคอสีาน (5) 4.77      -.003 -.095 .021 
      - (1.000) (.832) (1.000) 
ภาคตะวนัออก (6) 4.77      - -.092 .023 
        (.791) (1.000) 
ภาคตะวนัตก (7) 4.87       - .116 
         (.716) 
ภาคใต้ (8) 4.75        - 
              รวม 4.76         

*นยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05   
 
 
 

x
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จากตารางท่ี 4.38 พบวา่ ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์
การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกระหวา่งการเดินทางดา้นกายภาพ แตกต่างกนั เม่ือภูมิล าเนาของ
นกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 เม่ือเปรียบเทียบความแตกต่างของ
ค่าเฉล่ีย ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดั
นครนายกระหวา่งการเดินทางดา้นกายภาพแตกต่างกนั เม่ือภูมิล าเนาของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั
เป็นรายคู่ดว้ยวธีิของเชฟเฟ่ ไม่พบคู่ท่ีแตกต่างกนัอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05   

 
ตารางที ่4.39 เปรียบเทียบความแตกต่างของค่าเฉล่ีย ความคิดเห็นนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการ 
                     จดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวจงัหวดันครนายกระหวา่งการเดินทางขอ้มูลข่าวสาร   
                     แตกต่างกนั เม่ือภูมิล าเนาของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั เป็นรายคู่ดว้ยวธีิของเชฟเฟ่  

ภูมลิ าเนา (1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) 

  
 

4.86 4.66 4.76 4.78 4.87 4.91 4.90 4.88 

นครนายก (1) 4.80 - .204 .099 .085 -.001 .044 -.039 .019 
    (.186) (.865)  (.939) (1.000) (1.000) (1.000) (1.000) 
กรุงเทพ(2)  4.72   - -.105 -.119 -.210 -.248* -.243 .224 
      (.762) (1.000) (.215 (.026) (.078) (.238) 
ภาคกลาง (3) 4.73   -    -.014 -.104 -.142 -.138 -.118 
     (1.000) (.874) (.387) (.609) (.862) 
ภาคเหนือ 4) 4.73    - -.090 -.128 -.124 -.104 
      (.941) (.547) (.742) (.928) 
ภาคอสีาน (5) 4.78      -.038 -.033 -.014 
      - (1.000) (1.000) (1.000) 
ภาค
ตะวนัออก (6) 

4.80    
 

 - .005 .024 

        (1.000) (1.000) 
ภาคตะวนัตก 
(7) 

4.86    
 

  - .020 

         (1.000) 
ภาคใต้ (8) 4.78 

 
   

 
   

- 

              รวม  4.80         

*นยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05   

x
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จากตารางท่ี 4.39 พบวา่ ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์
การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกระหวา่งการเดินทางดา้นขอ้มูลข่าวสารแตกต่างกนั เม่ือภูมิล าเนา
ของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 เม่ือเปรียบเทียบความแตกต่าง
ของค่าเฉล่ีย ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของ
จงัหวดันครนายกระหวา่งการเดินทางดา้นขอ้มูลข่าวสาร แตกต่างกนั เม่ือภูมิล าเนาของนกัท่องเท่ียว
แตกต่างกนัเป็นรายคู่ดว้ยวธีิของเชฟเฟ่  การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกระหวา่งการเดินทางดา้น
ขอ้มูลข่าวสารแตกต่างกบันกัท่องเท่ียวท่ีมีภูมิล าเนาอยูภ่าคตะวนัออก 

 
ตารางที ่40  เปรียบเทียบความแตกต่างของค่าเฉล่ีย ความคิดเห็นนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการ 
                    จดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกระหวา่งการเดินดา้นการเงิน  
                    แตกต่างกนั เม่ือภูมิล าเนาของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั เป็นรายคู่ดว้ยวธีิของเชฟเฟ่  

ภูมิล าเนา (1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) 

  
 

4.53 4.93 4.74 4.76 4.77 4.83 4.82 4.80 

นครนายก (1) 4.53 - .402* .215 -.235 -.239 -.306 -.289 -.277 
    (.003) (.292)  (.188) (.484) (.086) (.222) (.384) 
กรุงเทพ(2)  4.93   - -.188 -.167 .164 .097 .114 .126 
      (.391) (.570) (.856) (.986) (.979) (.976) 
ภาคกลาง (3) 4.74   - -.021 -.024 -.091 .074 -.062 
     (1.000) (1.000) (.769) (.996) (.996) 
ภาคเหนือ 4) 4.76    - -.003 -.070 -.054 -.041 
      (1.000) (.995) (1.000) (1.000) 
ภาคอสีาน (5) 4.77      -.067 -.050 -.038 
      - (.999) (1.000) (1.000) 
ภาคตะวันออก 
(6) 

4.83    
 

 - .017 .029 

        (1.000) (1.000) 
ภาคตะวันตก 
(7) 

4.82    
 

  - .012 

         (1.000) 
ภาคใต้ (8) 4.80 

 
   

 
   

- 

              รวม 4.77         

*นยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05   

x
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จากตารางท่ี 4.40 พบวา่ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์
การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายกระหว่างการเดินทางดา้นการเงินแตกต่างกนัเม่ือภูมิล าเนาของ
นกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05  เม่ือเปรียบเทียบความแตกต่างของ
ค่าเฉล่ีย ความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดั
นครนายกระหวา่งการเดินทางดา้นการเงิน  แตกต่างกนั เม่ือภูมิล าเนาของนกัท่องเท่ียวแตกต่างกนั
เป็นรายคู่ด้วยวิธีของเชฟเฟ่ พบ 1 คู่ ท่ีแตกต่างกันอย่างมีนัยส าคัญทางสถิติท่ีระดับ 0.05  1) 
นกัท่องเท่ียวท่ีมีภูมิล าเนาอยู่จงัหวดันครนายก มีความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวท่ีมีต่อแนวทางการ
จดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจังหวดันครนายกระหว่างการเดินทางด้านข้อมูลข่าวสาร
แตกต่างกบันกัท่องเท่ียวท่ีมีภูมิล าเนาอยูก่รุงเทพมหานคร 

 
             สมมติฐานที่ 2 องค์ประกอบการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดันครนายก 
ส่งผลต่อความพึงพอใจโดยรวมของนกัท่องเท่ียว ใชว้ิธีวิเคราะห์ ดว้ย Multiple Linear Regressions  
ท่ีระดบัความเช่ือมัน่ร้อยละ 95   

การทดสอบสมมติฐานท่ี 2 ในการวิจัยคร้ังน้ีใช้การวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณ (Multiple 
Regression Analysis) มีผลการวเิคราะห์ และความหมายของสัญลกัษณ์ดงัน้ี 

Sig.     หมายถึง   ระดบันยัส าคญัทางสถิติ 
S.E.   หมายถึง ค่าเบ่ียงเบนมาตรฐาน 
R2   หมายถึง  ค่าสัมประสิทธ์ิท่ีแสดงถึงประสิทธิภาพในการ 
                                                          พยากรณ์ 
B   หมายถึง  ค่าสัมประสิทธ์ิการถดถอยของตวัพยากรณ์ในสมการ 
                                                          ท่ีเขียนในรูปคะแนนดิบ 
Beta (β)                     หมายถึง  ค่าสัมประสิทธ์ิการถดถอยในรูปคะแนนมาตรฐาน 
T                       หมายถึง  ค่าสถิติท่ีใชใ้นการทดสอบสมมติฐานเก่ียวกบัค่าเฉล่ีย 
                                                         ของสมการแต่ละค่าท่ีอยูใ่นสมการ 
 

 ผลการทดสอบสมมติฐานที ่ 2 องคป์ระกอบการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียวของจงัหวดั
นครนายก ส่งผลต่อความพึงพอใจโดยรวมของนกัท่องเท่ียว  
 สถิติท่ีใช้ในการวิเคราะห์ ใช้วิธีการวิเคราะห์ Multiple Linear Regressions  ท่ีระดบัความ
เช่ือมัน่ร้อยละ 95  แสดงผลการวเิคราะห์ดงัตารางท่ี 41 
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ตารางที ่41 การวเิคราะห์การถดถอยเชิงพหุคูณของความพึงพอใจโดยรวมของนกัท่องเท่ียว 

 
ปัจจยั 

ประสิทธิภาพในการปฏิบตังิานของพนกังาน 

B S.E. Beta t Sig. 

ค่าคงที ่ .223 .089  2.517 .012* 
1.ก่อนการเดนิทาง ด้านข้อมูลข่าวสาร .007 .011 .008 .697 .486 
2.ระหว่างการเดนิทาง      
   2.1 ส่ิงดึงดูดใจนกัท่องเท่ียว -.022 .015 -.018 -1.483 .139 
   2.2 ดา้นส่ิงอ านวยความสะดวก -.024 .017 -.018 -1.387 .166 
   2.3 ดา้นความปลอดภยั .313 .011 .368 28.616 .000* 
   2.4 ดา้นระยะเวลา .666 .014 .725 47.816 .000* 
   2.5 ดา้นขอ้มูลข่าวสาร .034 .012 .037 2.906 .004* 
   2.6 ดา้นการช าระเงิน -.024 .009 -.030 -2.704 .007* 

R2 = .960   R adjust=.959    F=  1328.677  Sig= .000    *p<0.05 

 
 จากตาราง 4.41 แสดงผลการทดสอบสมมติฐานโดยการวิเคราะห์การถดถอยเชิงเส้นแบบ
พหุคูณ พบว่า ส่งผลต่อความพึงพอใจโดยรวมของนกัท่องเท่ียว (Sig.=.000) อย่างมีนยัส าคญัทาง
สถิติท่ีระดับ 0.05 องค์ประกอบก่อนการเดินทางด้านข้อมูลข่าวสารไม่มีผลต่อความพึงพอใจ
โดยรวมของนกัท่องเท่ียว โดยรวมของนกัท่องเท่ียว (Sig.=.139) ดา้นส่ิงอ านวยความสะดวกไม่มีผล
ต่อความพึงพอใจโดยรวมของนกัท่องเท่ียว (Sig.=.166) ดา้นความปลอดภยัมีผลต่อความพึงพอใจ
โดยรวมของนักท่องเท่ียว (Sig.=.000) ด้านระยะเวลามีผลต่อความพึงพอใจโดยรวมของ
นักท่องเท่ียว (Sig.=.004) ด้านข้อมูลข่าวสารมีผลต่อความพึงพอใจโดยรวมของนักท่องเท่ียว
(Sig.=.000) และด้านการช าระเงินมีผลต่อความพึงพอใจโดยรวมของนักท่องเท่ียว(Sig.=.007) ท่ี
ระดบันยัส าคญัทางสถิติท่ี 0.05  
         เม่ือน าผลการทดสอบโดยพิจารณาน ้ าหนกัของผลกระทบของตวัแปรความพึงพอใจ
โดยรวมของนกัท่องเท่ียว พบว่า อิทธิพลตวัแปรองค์ประกอบการจดัการโลจิสติกส์การท่องเท่ียว
ของจงัหวดันครนายก ระหว่างการเดินทางด้านระยะเวลา Sig.= .000 และ Beta = .725 ดา้นความ
ปลอดภยั Beta = .368 Sig. =.000 ดา้นขอ้มูลข่าวสาร Beta = .037 Sig. =.004 ดา้นการช าระเงิน Beta 
= -.030 Sig. =.007 ส่งผลต่อความพึงพอใจโดยรวมของนกัท่องเท่ียว ตามล าดบั ท่ีระดบันยัส าคญั
ทางสถิติท่ี 0.05   
   
 
 


