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บทที� � 

บทนํา 

 

1.1 ความเป็นมาและความสําคัญของปัญหา 

    การขนส่งทางทะเลเป็นการขนส่งที�มีความสําคญัและใช้มากที�สุด เมื�อเทียบกบัรูปแบบ

การขนส่งอื�นๆ เนื�องจากมีตน้ทุนการขนส่งที�ตํ�าและสามารถขนส่งสินคา้ได้คราวละมากๆ โดย

กระบวนการทาํงานในด้านนี� จะส่งผลโดยตรงต่อต้นทุนโลจิสติกส์ และประสิทธิภาพในการ

ตอบสนองลูกคา้ทั�งในดา้นของเวลาในการดาํเนินการ และคุณภาพมาตรฐาน เพื�อเป็นไปตามที�ลูกคา้

ตอ้งการ โดยรูปแบบการขนส่งทางทะเลส่วนใหญ่ในปัจจุบนัเป็นการขนส่งดว้ยตูค้อนเทนเนอร์ 

(Container Box) โดยตอ้งนาํสินคา้ที�จะทาํการขนส่งมาบรรจุใส่ในตู ้(Stuffing) และทาํการขนยา้ยตู ้

ขึ�นไวบ้นเรือ Container Ship ถูกออกแบบมาเป็นพิเศษ สาํหรับใชใ้นการขนส่งสินคา้ดว้ยตูค้อนเทน

เนอร์ ทั�งนี�ท่าเรือจะตอ้งมีการออกแบบ ที�เรียกวา่ Terminal Design เพื�อมารองรับเรือประเภทนี�  ใหมี้

ความเหมาะสมทั�งในเชิงวิศวกรรมและสิ�งแวดลอ้ม โดยจะตอ้งประกอบดว้ย ท่าเทียบเรือ เขื�อนกั�น

คลื�น รวมถึงสิ�งอาํนวยความสะดวกต่างๆ 

    ในอดีตอุตสาหกรรมการขนส่งตูสิ้นคา้ทางทะเล ประกอบดว้ยผูใ้หบ้ริการขนส่งสินคา้ที�มี

ความโดดเด่นในแต่ละดา้นแตกต่างกนัไป เช่น ผูใ้ห้บริการบางรายมุ่งเนน้การให้บริการในอตัราที�

ถูก ขณะที�บางรายเป็นที�รู้จกัในดา้นของความน่าเชื�อถือ มีการบริการที�มีคุณภาพและตรงเวลาในการ

บริการลูกคา้ เพื�อรองรับลูกคา้ที�ตอ้งการคุณภาพการบริการระดบัพรีเมี�ยม  

    เมื�อพิจารณาอุตสาหกรรมในปัจจุบนั พบว่าอุตสาหกรรมมีระดบัการให้บริการที�ลดลง 

แมว้่ายงัมีผูส่้งสินคา้ที�ตอ้งการการบริการที�น่าเชื�อถือ มีคุณภาพและตรงต่อเวลา แต่โดยรวมของ

อุตสาหกรรมก็เป็นเรื�องยากที�ผูใ้ห้บริการจะสามารถมอบบริการพิเศษระดบันั�นได ้ผลที�ตามมาคือ 

แนวโนม้ของอุตสาหกรรมกาํลงัพฒันาตวัเองในทิศทางที�การให้บริการขนส่งสินคา้ทางทะเลกาํลงั

กลายเป็นสินคา้เหมือนกบัสินคา้โภคภณัฑ ์และรูปแบบการบริการของสายการเดินเรือแต่ละรายมี

ความคลา้ยคลึงกนัจะแทบมองไม่เห็นความแตกต่าง เมื�อเป็นเช่นนี�แลว้ ผูใ้ห้บริการขนส่งทางทะเล

แต่ละรายจะสร้างความโดดเด่นที�แตกต่างให้กบัตวัเองไดอ้ย่างไร ในช่วงสามสี�ปีที�ผ่านมา ขณะที�

สายการเดินเรือแต่ละรายต่างมุ่งแข่งขนัเพื�อลดตน้ทุนในดา้นต่างๆ สายการเดินเรือที�ให้ความสาํคญั

ในการบริการที�ตอบโจทยล์ูกคา้ คือผูที้�มีแนวโนม้ที�จะเป็นผูช้นะ และสามารถสร้างเอกลกัษณ์ใหก้บั

ตวัเองในระยะยาว  

    ปัจจุบันปริมาณการนําเข้าและส่งออกของสินค้าที�มีแนวโน้มเพิ�มขึ�น ส่งผลให้ธุรกิจ

ขนส่งสินคา้ทางทะเลที�เพิ�มขึ�น เนื�องจากการคา้ระหว่างประเทศส่วนใหญ่บรรจุสินคา้โดยใชตู้ค้อน

เทนเนอร์เป็นหลกั และการขนส่งโดยระบบคอนเทนเนอร์ ได้เขา้มามีบทบาทสําคญัมากต่อการ
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ขนส่งหลายรูปแบบตั�งแต่สองระบบขึ�นไป บริษทัสายการเดินเรือและลานตูค้อนเทนเนอร์จึงได้

พยายามที�จะเพิ�มประสิทธิภาพในการหมุนเวียนของตูค้อนเทนเนอร์จากทั�วโลก เพื�อรองรับปริมาณ

การนาํเขา้และส่งออกที�เพิ�มขึ�นดงักล่าว โดยเฉพาะอย่างยิ�งการเพิ�มประสิทธิภาพในการให้บริการ

ลานตูค้อนเทนเนอร์ เพื�อเพิ�มขีดความสามารถในการรองรับจาํนวนตูค้อนเทนเนอร์ให้เพียงพอต่อ

ความตอ้งการใช้ในประเทศ จากตารางที� 1.1 พบว่า ประเทศไทยมีสินคา้มีนาํเขา้และส่งออกโดย

ระบบคอนเทนเนอร์ทางทะเลที�ผ่านท่าเรือแหลมฉบงั ตั�งแต่ปี 2558 มีจาํนวนทั�งสิ�น 6,821,366 TEU 

และมีอตัราการขยายตวัเฉลี�ย เพิ�มขึ�น 6 % เมื�อเทียบกบัปี 2558 และเพิ�มขึ�น 7 % เมื�อเทียบกบัปี 2559 

    ลานตูค้อนเทนเนอร์ หรือเรียกอีกชื�อหนึ�งว่า Inland Container Depot (ICD) เป็นสถานที�ที�

เป็นตวักลาง ในการกระจายตูค้อนเทนเนอร์จากท่าเรือแหลมฉบงัมายงัลาดกระบงั โดยการขนส่ง

ทางรถไฟและทางรถยนต ์ซึ�งปัจจุบนั ใน ICD มีการบริการที�มีความหลากหลาย ทั�งทางดา้น Import 

และ Export ทั�งตูค้อนเทนเนอร์ที�เป็นตูห้นกัและตูเ้ปล่า ซึ�งการปล่อยตูค้อนเทนเนอร์เปล่าจะมีปัญหา

หลายอยา่งก่อนการปล่อยใหก้บัลูกคา้ 

    ปัจจุบนัธุรกิจนี� เป็นปัจจยัที�มีผลต่อการจดัการตูค้อนเทนเนอร์เปล่า ของบริษทักรณีศึกษา

จะทาํให้ขอ้มูลเกิดประโยชน์ และสามารถนาํมาใชเ้พื�อพฒันาในการบริหารจดัการตูค้อนเทนเนอร์

เปล่า ซึ� งปัจจยัที�ก่อให้เกิดผลของปัญหา คือ Demand และ Supply ไม่ตรงกบัประเภทตู ้เนื�องจากใน

ลานตูค้อนเทนเนอร์มีประเภทของตูที้�หลากหลาย ซึ�งแบ่งจากสินคา้ที�จะทาํการบรรจุ และอีกปัญหา 

คือ การจดัการปล่อยตูไ้ม่เป็นไปตามระบบ FIFO และมีการวางปะปนเดือน, ลูกคา้ และเกรดตู ้ทาํให้

เกิดผลกระทบกบัลูกคา้ที�จะตอ้งจ่ายค่า Storage ใหก้บัทางลาน ซึ�งทาํใหลู้กคา้เกิดความไม่พึงพอใจ 

    ลานตู้คอนเทนเนอร์กรณีศึกษา เป็นลานจัดการสินค้าตู ้คอนเทนเนอร์แบบหนึ� ง เพื�อ

รองรับปริมาณตูค้อนเทนเนอร์ปีละประมาณ 400,000 – 600,000 TEU ทั�งนี� ตูค้อนเทนเนอร์ที�ผ่าน

มายงัลานตูค้อนเทนเนอร์แห่งนี� เกือบทั�งหมด มีจุดตน้ทางและปลายทางอยู่ที�ท่าเรือแหลมฉบงั จาก

กราฟที� 1.1 พบว่า ประมาณตูค้อนเทนเนอร์ขาเขา้และขาออกท่าเรือกรุงเทพ ตั�งแต่ปี 2558-2561 มี

แนวโนม้ลดลงในปี 2559-2561 โดยต่างกบัการเปลี�ยนแปลงตูค้อนเทนเนอร์ที�ท่าเรือแหลมฉบงั ซึ� ง

มีแนวโนม้เพิ�มขึ�น  

    ปัจจุบนัลานตูค้อนเทนเนอร์ของบริษทักรณีศึกษา มีความสามารถในการจดัเก็บตูค้อน

เทนเนอร์ไดท้ั�งหมด 9,900 TEU โดยแยกเป็นตูค้อนเทนเนอร์เปล่าจาํนวน 5,800 TEU และตูห้นัก 

4,100 TEU ดงันั�นเพื�อเป็นการเพิ�มประสิทธิภาพความสามารถในการจดัการและรองรับตูค้อนเทน

เนอร์ของลานตูค้อนเทนเนอร์แห่งนี� จึงมีบทบาทสําคญัต่อการสนบัสนุนการพฒันาและการเติบโต

ของท่าเรือแหลมฉบงั และการขนส่งทางทะเลของประเทศไทยเป็นอย่างยิ�ง ผูศึ้กษาจะทาํการศึกษา

การจัดการตู ้คอนเทนเนอร์โดยหลักการ FIFO (First In First Out) เพื�อทําการปรับปรุง ลด

ขอ้ผิดพลาดและปัญหาที�อาจจะเกิดขึ�น เพื�อประโยชน์ในขั�นตอนการดาํเนินงาน ลดระยะเวลา และ

ตอบสนองความตอ้งการของลูกคา้ไดท้นัที 
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ตารางที� 1.1 ปริมาณตูค้อนเทนเนอร์ขาเขา้-ขาออกผา่นท่าเรือแหลมฉบงั ปี พ.ศ. 2558-2561 

 

 

 

 

2558 2559 2560 2561 2559 2560 2561
มกราคม 493,304    528,427    574,513    621,012    7% 8% 7%
กุมภาพนัธ์ 526,754    534,925    604,743    616,446    2% 12% 2%
มีนาคม 599,513    628,090    673,921    710,670    5% 7% 5%
เมษายน 552,688    561,270    602,080    644,826    2% 7% 7%
พฤษภาคม 605,711    625,379    662,616    691,642    3% 6% 4%
มิถุนายน 592,222    599,219    643,482    661,616    1% 7% 3%
กรกฎาคม 566,085    599,153    676,500    707,940    6% 11% 4%
สิงหาคม 561,057    626,304    657,137    669,987    10% 5% 2%
กันยายน 574,183    608,112    665,734    667,969    6% 9% 0%
ตุลาคม 581,351    655,681    682,613    707,752    11% 4% 4%
พฤศจิกายน 587,019    627,581    665,928    662,571    6% 6% -1%
ธันวาคม 581,449    633,292    675,232    712,162    8% 6% 5%

รวม 6,821,336 7,227,433 7,784,488 8,074,591 6% 7% 4%

อัตราการเปลี�ยนแปลง
หนว่ย: ทีอียู

เดือน
ปริมาณตู้คอนเทนเนอร์ขาเข้า-ขาออก
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ภาพประกอบที� 1.1 ปริมาณตูค้อนเทนเนอร์ขาเขา้-ขาออกผ่านท่าเรือกรุงเทพและท่าแหลมฉบงั ปี 

       พ.ศ. ���� – ���� 

 

           ซึ� งเหตุผลจากการลดลงของจาํนวนการปล่อยตูเ้ปล่าคอนเทนเนอร์นั�นมีผลมาจากแต่ปี 

2555 เป็นตน้มา เศรษฐกิจไทยไม่เคยขยายตวัไดถึ้งร้อยละ 4 สาเหตุสําคญัมาจากตวัขบัเคลื�อนหลกั

ของไทย นั�นคือ การส่งออกสินคา้ที�เผชิญปัญหาเชิงโครงสร้างทั�งจากปัจจยัภายในและภายนอก

ประเทศ แมว้่าในระยะหลงัเศรษฐกิจไทยเริ�มกลบัมาขยายตวัดีขึ�นเป็นลาํดบั และคาดว่าปี 2561 จะ

ขยายตัวได้สูงกว่า ร้อยละ 4 แต่ผลกระทบของสงครามทางการค้า  (Trade War) ระหว่าง

สหรัฐอเมริกาและจีน ซึ� งคาดว่าจะเริ�มเห็นผลชดัเจนขึ�นในปี 2562 ยงัเป็นปัจจยัสําคญัที�กดดันภาค

การส่งออกของไทย อย่างไรก็ดี การใชจ่้ายภายในประเทศที�ยงัขยายตวัไดดี้ ทั�งการบริโภคและการ

ลงทุนภาคเอกชน คาดว่าจะมีส่วนสําคญัที�ทาํให้เศรษฐกิจไทยในปี 2562 ขยายตวัไดที้�ร้อยละ 4 ซึ� ง

แม้จะเป็นอัตราที�ชะลอลงจากปีก่อน แต่ถือว่ายงัอยู่ในเกณฑ์ที�เติบโตดี และใกลเ้คียงกับระดับ

ศกัยภาพของเศรษฐกิจไทย 

           การส่งออกสินคา้เป็นหลกัของเศรษฐกิจไทยได้รับผลกระทบจากสงครามทางการค้า

ชัดเจนขึ�น สงครามการคา้ระหว่างสหรัฐ และจีนจะยืดเยื�อและส่งผลกระทบต่อการขยายตวัของ

เศรษฐกิจและปริมาณการคา้โลกชดัเจนยิ�งขึ�น ซึ�งปัจจยัดงักล่าวจะส่งผลกระทบต่อความเชื�อมั�นของ

ทั�งภาคธุรกิจและภาคเอกชน โดยเฉพาะนกัลงทุนที�อาจตดัสินใจเลื�อนการลงทุนออกไป อย่างไรก็ดี 

ในดา้นการส่งออกสินคา้ ประเทศไทยอาจไดรั้บผลดีบา้งจากการยา้ยฐานการผลิตหรือการโยกคาํ
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สั�งซื�อในบางประเภทสินคา้จากจีนมาไทย แต่ยงัไม่เพียงพอที�จะชดเชยการชะลอตวัของปริมาณ

การค้าโลกโดยรวม ดังนั� น ด้วยโครงสร้างเศรษฐกิจไทยที�ยงัคงพึ�งพาภาคต่างประเทศสูง จึง

หลีกเลี�ยงไม่ไดที้�เศรษฐกิจไทยในปี 2562 นี�จะมีแนวโนม้ขยายตวัชะลอลงตามไปดว้ย 

           การศึกษาปัจจัยที�มีผลกระทบต่อการจัดการตูค้อนเทนเนอร์เปล่า จะจัดข้อมูลที�เป็น

ประโยชน์ต่อการบริหารจดัการ การวางแผนและการทดลองในการปรับปรุงเปลี�ยนวิธีการปล่อยตู ้

เพื�อให้เกิดประโยชน์และสามารถนาํมาใชเ้ป็นขอ้มูลพื�นฐานเพื�อเพิ�มประสิทธิภาพในการให้บริการ

ของบริษทั และสามารถใหบ้ริการลูกคา้อยา่งมีคุณภาพ ตรงตามความตอ้งการของลูกคา้ 

 

1.2 วัตถุประสงค์ของการศึกษา 

           1.  เพื�อวิเคราะห์ปัญหาการจดัวางตูค้อนเทนเนอร์ในลานวางตูค้อนเทนเนอร์ของบริษทั

กรณีศึกษา 

           2.  เพื�อศึกษาระบบและวิธีการในการใช้พื�นที�ในการจดัเก็บให้เกิดประโยชน์ตามหลกั 

FIFO 

           3. เพื�อหาแนวทางในการปรับปรุงแผนผังของลานวางตู ้คอนเทนเนอร์ให้ เ กิด

ประสิทธิภาพมากขึ�น 
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1.3 กรอบทฤษฎีหรือกรอบแนวความคิดในการวิจัย 

 

 

ภาพประกอบที� 1.2 กรอบแนวความคิด 

 

1.4 คําถามในการวิจัย / สมมุติฐานการวิจัย 

                 1.4.1 คําถามของการศึกษา 

    1.) ปัจจยัใดมีความสัมพนัธ์ต่อการหมุนเวียนตูค้อนเทนเนอร์ในลานวางตูค้อนเทน

เนอร์ 

            2.) พนกังานมีความเขา้ใจในหลกัการของการปล่อยตูค้อนเทนเนอร์อยา่งไร 

            3.) การปรับปรุงแผนผงัของลานตูค้อนเทนเนอร์ จะทาํให้ประสิทธิภาพการปล่อยตู ้

คอนเทนเนอร์เปล่าเพิ�มขึ�นหรือไม่ 
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           1.4.2 สมมุติฐานการวิจัย 

           การศึกษาเรื�องการการวางผงัการจัดการตูค้อนเทนเนอร์เปล่า มีสมมุติฐานมีการศึกษา 

ดงันี�      

    สมมุติฐาน: เมื�อนาํหลกัการ FIFO มาใช้ และวางผงัลานตูค้อนเทนเนอร์ใหม่ จะทาํให้

ประสิทธิภาพในการปล่อยตูค้อนเทนเนอร์เปล่าเพิ�มขึ�น และลดขั�นตอนในการรื�อและยา้ยตู ้รวมถึง

การลดขอ้ผิดพลาดในการปล่อยตูค้อนเทนเนอร์เปล่า 

 

1.5 ขอบเขตของการวิจัย 

           การวิจยัเรื�อง การวางผงัการจดัการตูค้อนเทนเนอร์เปล่า  ผูว้ิจยัไดก้าํหนดขอบเขตของ

การวิจยั ดงันี�  

 

    1.5.1 ขอบเขตด้านเนื�อหา 

        การวิจยัครั� งนี�  ผูว้ิจยัเน้นการปล่อยตูค้อนเทนเนอร์ดว้ยหลกัการ FIFO ซึ� งสามารถอธิบาย

ขอบเขตด้านเนื� อหาของการวิจัย ดังนี�  โดยการเก็บข้อมูลก่อนและหลังปรับปรุง เพื�อนํามา

เปรียบเทียบประสิทธิภาพการปล่อยตูค้อนเทนเนอร์ดว้ยหลกัการ FIFO รวมถึงคุณภาพและเวลาใน

การปล่อยตูเ้ปล่า 

 

    1.5.2 ขอบเขตด้านพื�นที� 

        ผูว้ิจยัไดก้าํหนดขอบเขตพื�นที�ในการวิจยัครั� งนี�  เป็นการดาํเนินงานของ ลานวางตูค้อนเทน

เนอร์ของบริษทักรณีศึกษา 

 

    1.5.3 ขอบเขตด้านประชากรและกลุ่มตัวอย่าง 

                  1.) ขอบเขตด้านประชากรและกลุ่มตวัอย่าง ผูใ้ห้ขอ้มูลในการวิจยัครั� งนี�  สามารถ

อธิบายได ้ดงันี�  การกาํหนดประชากร ประชากรที�ใชใ้นการวิจยัครั� งนี�  คือ จาํนวนผูส้ัมภาษณ์ 

           2.) กลุ่มตวัอย่างที�ใช้ในการวิจยัครั� งนี�  คือ พนักงานที�ปฏิบติัหน้าที�ในการจดัวางตู ้

คอนเทนเนอร์ จาํนวน �� คน ซึ� งมีหน้าที�ในการจดัเก็บและยกตูเ้พื�อปล่อยให้กับลูกคา้ โดยการ

ปล่อยตูต้อ้งคดัเลือกจากจาํนวนวนัของตูที้�เขา้มาวางพกัในลานตูค้อนเทนเนอร์ก่อน 

 

           1.5.4 ขอบเขตด้านเวลา 

           การวิจยัครั� งนี�  ผูว้ิจยัดาํเนินการศึกษา ตั�งแต่ เดือน มกราคม - มิถุนายน  พ.ศ. 2562 

   

 



8 

 

 

1.6 การวัดผลการวิจัย 

           โดยการนาํหลกัการ FIFO มาปรับปรุงเพื�อลดปริมาณของตูค้อนเทนเนอร์ที�มีการจดัเก็บ

ไวเ้ป็นเวลานาน โดยมีเกณฑ์การวดัผลของทางสายเรือ เพื�อวดัผลการปรับปรุงประสิทธิภาพการ

ปล่อยตูค้อนเทนเนอร์เปล่า ดงัแสดงในตารางที� 1.2 

ตารางที� 1.2 เกณฑก์ารวดัผลของสายเรือ A ที�ทางสายเรือตั�งเป้าหมายเพื�อวดัประสิทธิภาพการ 

       ทาํงานของในลานกรณีศึกษา 

 
 

1.7 ประโยชน์ที�คาดว่าจะได้รับ 

           1. ประโยชน์ทางด้านวิชาการ เพื�อนาํระบบ FIFO มาพฒันาและปรับปรุงประสิทธิภาพใน

การจดัการตูค้อนเทนเนอร์ใหมี้คุณภาพและรวดเร็วแก่ลูกคา้ และเหมาะสมต่อองคก์ร 

           2. ประโยชน์ทางด้านวิชาชีพหรือการนําไปปฏิบัติ สามารถนําผลการศึกษามาใช้เป็น

แนวทางในการออกแบบแผนผงัลานใหม่ เพื�อปรับแผนการปฏิบติังานในการวางตูค้อนเทนเนอร์

และปรับเส้นทางเดินรถในการเขา้รับตูค้อนเทนเนอร์ รวมถึงพฒันาและยกระดบัมาตราฐานการ

ใหบ้ริการลานตูค้อนเทนเนอร์ 

 

1.8 นิยามศัพท์  

            ตูค้อนเทนเนอร์ คือ ภาชนะสําหรับบรรจุที�ใชใ้นการขนส่งทางเรือ มีหนา้ที�เพื�อให้ขนส่ง

ง่ายและปลอดภยั ซึ� งมาตราฐานของตูค้อนเทนเนอร์จะทาํดว้ยเหล็ก หรืออลูมิเนียม มีความแข็งแรง

ของโครงสร้างภายนอก สามารถวางซ้อนกนัได ้ขนาดมาตรฐาน กวา้ง 8 ฟุต สูง 8 ฟุต 6 นิ�ว ยาว 20 

ฟุต (ตูส้ั�น) ยาว 40 ฟุต (ตูย้าว) และมีขนาด ยาว 45 ฟุต ดว้ย 

            คลงัสินคา้ (Warehouse) หมายถึง สถานที�สําหรับวาง จดัเก็บ พกั กระจายสินคา้คงคลงั 

คลงัสินคา้มีชื�อเรียกไดต้่างๆ กนั อาทิ ศูนยก์ระจายสินคา้, ศูนยจ์าํหน่ายสินคา้ และโกดงั ฯลฯ  

           FIFO (First In First Out) หมายถึง สินคา้ใดที�เขา้คลงัสินคา้ก่อนก็หมุนเวียนออกไปก่อน 

เพื�อลดความเสื�อมจากการจดัเก็บเป็นเวลานาน การเขา้ก่อนออกก่อน (FIFO) เป็นวิธีที�ใชใ้นการวดั

ตน้ทุนของสินคา้โดยตั�งอยู่ในสมมติฐานว่าสินคา้หรือวตัุดิบที�ซื�อเขา้มาใชก่้อน จะตอ้งถูกนาํออก

เกณฑ์การวัดผล วัตถุประสงค์ เป้าหมาย

 Longstanding (FIFO)

เพื�อจดัการการหมนุเวยีนของตูค้อนเทนเนอร์เปลา่ที�ปลอ่ย

ให้ลูกคา้ภายในลาน (การปลอ่ยตูค้อนเทนเนอร์ที�มกีาร

จดัเกบ็เป็นเวลานาน เพื�อลดจาํนวนลง)

2%
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ขายหรือนาํมาใช้ก่อนเช่นกัน การเขา้ก่อนออกก่อนมีแนวคิดเป็นไปตามการคา้โดยปกติที�บริษทั

มกัจะตอ้งขายหรือใชข้องเก่าก่อนเสมอ ดงันั�นดว้ยระบบการเขา้ก่อนออกก่อน ตน้ทุนของวตัถุดิบที�

ซื�อเขา้มาก่อนจะใชเ้ป็นตน้ทุนสินคา้ที�ผลิตออกมาก่อนดว้ยเช่นกนั 

           การจดัการพื�นที� (Layout Management) หมายถึง การวางแผนผงัและกาํหนดตาํแหน่ง

ของพื�นที�ปฏิบติังาน  การติดตั�งเครื�องจกัร อุปกรณ์ การกาํหนดทิศทางการไหลของทรัพยากร และ

ผลิตภณัฑ ์เพื�อใหก้ารผลิตสินคา้หรือการใหบ้ริการเป็นไปอยา่งมีประสิทธิภาพสูงสุด โดยอยูภ่ายใต้

ขอ้จาํกขัององคก์ร 

           การจดัส่งสินคา้ แบบ FCL (Full Container Load) คือ เมื�อสินคา้ที�โรงงานพร้อมจัดส่ง 

สินคา้จะถูกบรรจุลงกล่องหรือนาํจดัเรียงไวบ้น pallet โดยจะขึ�นอยูก่บัชนิดของสินคา้นั�นๆ หลงัจาก

นั�นสินคา้จะถูกโหลดขึ�นตูค้อนเทนเนอร์ โดยรถโฟลค์ลิฟ หรือ ยกโดยแรงงานคน ซึ� งโดยปกติแลว้

หนา้ที�ในการโหลดสินคา้จะเป็นของผูส่้งออก 

    การจดัส่งสินคา้ แบบ LCL (Less Than Container Load) ในกรณีที�สินคา้มีจาํนวนไม่มาก

พอที�จะโหลดใส่ตูต้อนเทนเนอร์ได ้เราขอแนะนาํให้คุณส่งสินคา้แบบ LCL ซึ� งในกรณีนี�  สินคา้จะ

ถูกส่งมาจากโรงงานโดยรถบรรทุก และนาํมาโหลดใส่ตูค้อนเทนเนอร์ รวมกบัสินคา้อื�นๆ ที� สถานี

บรรจุและนาํสินคา้ออกจากตูค้อนเทนเนอร์ (Container Freight Station: CFS) 

    ลานเก็บตูค้อนเทนเนอร์ (Container Yard: CY) คือ ลานที�เก็บตูค้อนเทนเนอร์ทั�งตูเ้ปล่า 

และตูที้�บรรจุสินคา้แลว้ ลานนี�ตั�งอยูภ่ายในบริเวณท่าเรือ หรือสถานีขนส่งสินคา้ 


