
 

บทที ่2 
แนวคดิทฤษฎแีละผลงานวจิัยทีเ่กีย่วข้อง 

 
ปัจจยัท่ีมีผลต่อการลงทุนเลือกซ้ือหมอ้ไอน ้ าเพื่อวิเคราะห์ตน้ทุนหมอ้ไอน ้ าท่ีผลิตภาย

ประเทศ หรือน าเขา้เคร่ืองจกัรจากต่างประเทศ  เพื่อเปรียบเทียบตน้ทุนและความคุม้ค่าในการลงทุน
สั่งซ้ือหมอ้ไอน ้ า ซ่ึงผูว้ิจยัได้ท าการศึกษาและคน้ควา้เก่ียวกบัแนวคิดทฤษฎีรวมถึงผลงานวิจยัท่ี
เก่ียวขอ้งเพื่อเป็นพื้นฐานและแนวทางในการวิจยัโดยมีทฤษฎีและผลงานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้ง สามารถ
รวบรวมไดด้งัน้ี 

2.1  การลดตน้ทุนและค่าใชจ่้าย 
2.2  การวเิคราะห์อตัราผลตอบแทนในการลงทุน  
2.3  ประเภทของหมอ้ไอน ้า 
2.4  การคา้ระหวา่งประเทศ 
2.5  กระบวนการในการตดัสินใจซ้ือ 
2.6  วธีิการน าเขา้สินคา้ 

 
2.1  การลดต้นทุนและค่าใช้จ่าย 

การด าเนินธุรกิจจ าเป็นตอ้งแสวงหาก าไรสูงสุด เพื่อเป็นผลตอบแทนต่อการท างาน และ
ก าไรของธุรกิจท่ีสมเหตุสมผลนั้น ก็เป็นรางวลัท่ีสังคมมอบให้กบัองค์กรธุรกิจเพื่อเป็นการตอบ
แทนท่ีองคก์รธุรกิจไดป้ฏิบติัตามพนัธกิจ และให้ส่ิงท่ีดีกบัสังคม ซ่ึงกลยุทธ์การลดตน้ทุนการผลิต 
ก็เป็นอีกทางเลือกหน่ึงในการเพิ่มผลก าไรขององคก์รธุรกิจ และเป็นกลยทุธ์ท่ีเนน้ท่ีการส ารวจและ
แกไ้ขจุดบกพร่องภายในองค์กรธุรกิจ ซ่ึงกลยุทธ์น้ีสามารถน าไปประยุกต์ใช้เพื่อความอยูร่อดของ
องค์กรธุรกิจในยุคท่ีเศรษฐกิจตกต ่า และเพื่อการเพิ่มศกัยภาพของการแข่งขนัในยุคท่ีเศรษฐกิจ
รุ่งเรือง ซ่ึงโดยปกติแล้วต้นทุนรวมจะประกอบด้วย  ต้นทุนคงท่ีประมาณ 20% ต้นทุนผนัแปร
ประมาณ 80%  ซ่ึงในทางปฏิบติัแล้วการลดต้นทุนท่ีตน้ทุนผนัแปรจะลดได้ง่ายกว่าต้นทุนคงท่ี 
ยกตวัอยา่งเช่น 

1.  การเพิ่มราคาสินคา้ ซ่ึงจะท าใหไ้ดก้  าไรมากกวา่การลดตน้ทุนการผลิตลง แต่ตอ้งระวงั
เร่ืองก าลงัซ้ือของลูกคา้ท่ีอาจจะลดลงได ้

2.  บริหารค่าล่วงเวลาใหมี้ประสิทธิภาพ ซ่ึงนิยมควบคุมค่าล่วงเวลาใหอ้ยูใ่นช่วงระหวา่ง  
7-15% ของฐานเงินเดือน 

3.  ใชว้ตัถุดิบท่ีมีคุณภาพพอดี ไม่เลือกใชแ้ต่วตัถุดิบท่ีมีคุณภาพดีเลิศ เพื่อใหไ้ดร้าคาท่ีถูก 
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กวา่ ให้ลดของเสียจากวตัถุดิบท่ีใชไ้ม่ได ้เน่ืองจากคุณภาพตกลกัษณะเฉพาะ ( Specification ) ทั้งน้ี
จะตอ้งพิจารณาวา่ไม่กระทบต่อคุณภาพสินคา้ท่ีส่งมอบลูกคา้ตามท่ีตกลงกนั ซ่ึงการใชว้ตัถุดิบราคา
ถูกกวา่ ตอ้งศึกษาดา้นเทคนิคก่อนในเร่ืองของคุณภาพสินคา้ และปริมาณท่ีจะน ามาทดแทน 

4.  การบริหารสินคา้คงคลงัให้มีประสิทธิภาพ โดยไม่ให้มีสินคา้คงคลงัในปริมาณท่ีมาก 
หรือใช้ระบบ  Just in Time  ซ่ึงการบริหารสินคา้คงคลงัตอ้งพิจารณาให้ดี ตอ้งหาระดบัสินคา้คง
คลงัให้เหมาะสม และตอ้งพิจารณาผลกระทบดว้ย เช่น ถา้มีวตัถุดิบคงคลงัในปริมาณท่ีนอ้ยเกินไป 
อาจท าให้ไม่มีคุณภาพเท่าท่ีควร หรือเคร่ืองจกัรหลักอาจต้องหยุดเดินหากวตัถุดิบมีปริมาณไม่
เพียงพอ และหากสินคา้คงคลงัมีปริมาณน้อยเกินไปอาจมีผลกระทบต่อการส่งมอบสินคา้ให้กบั
ลูกคา้ 

5.  ลดตน้ทุนการขนส่ง โดยการเลือกเส้นทางการขนส่งท่ีสั้น ขนส่งไดต้ลอดเวลา ลดการ
ขนซ ้ าซากหลายคร้ัง ท าเส้นทางการขนส่งให้สะดวกไม่ส้ินเปลืองน ้ ามนัเช้ือเพลิงหรือเปลืองยาง
รถยนต์ หรือการเปล่ียนไปใช้ยานพาหนะท่ีถูกกว่าโดยการเปรียบเทียบ เช่น ทางเรือ ทางรถยนต ์
ทางรถไฟ ทางเคร่ืองบิน 

6.  ลดตน้ทุนเช้ือเพลิง โดยพิจารณาท่ีราคาเช้ือเพลิงต่อหน่วยความร้อนหรือต่อตนั ซ่ึง
ควรเลือกท่ีราคาต ่าสุด เช่น การใชข้ยะอุตสาหกรรมเป็นวตัถุดิบหรือเช้ือเพลิง การใชน้ ้ามนัเช้ือเพลิง
ทดแทน การใช้ถ่านหินแอนทราไซต์ทดแทนถ่านหิน การใช้ถ่านหินแทนน ้ ามันเตา การ
ใช้ Petroleum Coke แทนถ่านหิน เป็นต้น ซ่ึงบางคร้ังอาจต้องมีการปรับปรุงเคร่ืองจกัร เพื่อให้
สามารถใชก้บัเช้ือเพลิงเหล่านั้นได ้

7.  ลดตน้ทุนพลงังานไฟฟ้า โดยการปรับปรุงเคร่ืองจกัรใหใ้ชไ้ฟฟ้าลดลง เช่น ปรับปรุง 
Separator จาก 110  KWH/t เป็น 101  KWH/t โดยการศึกษาโครงสร้างค่าไฟฟ้าซ่ึงมี  Demand 
Charge และ Energy Charge ซ่ึงต้องบริหารค่าไฟฟ้าตอน Peak และบริหารใช้งานเคร่ืองจกัรตาม
เวลาท่ีค่าไฟฟ้าถูก ส่วนตน้ทุนคงท่ีท่ีมีสัดส่วนประมาณ 20% ของตน้ทุนรวม สามารถลดตน้ทุน
ค่าใชจ่้ายคงท่ี ไดด้งัตวัอยา่งต่อไปน้ี 

8.เพิ่มเปอร์เซ็นต์การใชง้านเคร่ืองจกัร ( % Utility ) ซ่ึงในยุคเศรษฐกิจตกต ่า มกัจะมีการ
ผลิตไม่เต็มสมรรถนะเคร่ืองจกัร เช่น ผลิตท่ี 50 % Utility หากหาช่องทางจ าหน่ายสินคา้เพิ่มข้ึน จะ
ท าให้สามารถขายสินคา้ไดม้ากข้ึน ซ่ึงจะส่งผลให้ตน้ทุนโดยรวมลดต ่าลง ปรับปรุงเคร่ืองจกัรให้มี
การสูญเสียน้อย เช่น Pressure Loss วตัถุดิบตกหล่น ของเสียจากการผลิต หากจ านวนเคร่ืองจกัรมี
จ านวนมากกวา่เคร่ืองจกัรท่ีตอ้งใชง้าน สามารถบริหารจดัการ ไดด้งัต่อไปน้ี 

8.1  พิจารณาหยดุเดินเคร่ืองจกัรท่ีไม่จ  าเป็น 
8.2  เลือกใชเ้คร่ืองจกัรเคร่ืองท่ีมีประสิทธิภาพสูง  ตน้ทุนเดินเคร่ืองจกัรต ่า 
8.3  ใชเ้คร่ืองจกัรท่ีใหม่กวา่ ซ่อมนอ้ยมาเดินเคร่ือง 
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8.4 ในภาวะเศรษฐกิจตกต ่ า อาจจ าเป็นต้องใช้อะไหล่จากเคร่ืองจักรส ารองเพื่อ
ทดแทนการซ้ืออะไหล่ 

8.5  พิจารณาขายเคร่ืองจกัรส่วนเกิน พวกท่ีไม่ประหยดั อยา่ลืมวา่หากเศรษฐกิจดีข้ึน 
ช่วงกะ 1 จ่ายมาก ช่วงกะ 2 จ่ายมากท่ีสุด ช่วงกะ 3 จ่ายนอ้ยลง อยา่งน้ีตอ้งจดัให้มีการเดินเคร่ืองจกัร
ท่ีพอดี ไม่ใช่เดินจ านวนเคร่ืองจกัรเท่ากนัหมดทั้ง 3 กะ ท าให้เคร่ืองจกัรเดินตวัเปล่ามาก ไม่เปลือง
แรงงานผูรั้บเหมาหรือพนกังานสามารถ ลดตน้ทุนการซ่อมบ ารุงเคร่ืองจกัร โดย  

8.6  การบ ารุงรักษาตามสภาพ ( Condition Base ) ทดแทนตามเวลา ( Time Base ) ถา้
ใหดี้ใหมี้การตรวจสภาพน ้ามนัเคร่ืองดว้ย 

8.7  การเทียบราคาอะไหล่ อาจใชอ้ะไหล่เทียบเคียงได ้เพราะอะไหล่บางช้ินส่วนอาจ
ใชข้องเทียมแทนกนัได ้ซ่ึงส่วนใหญ่มกัจะเป็นพวกภายนอกเคร่ืองยนต ์หรือเกียร์ 

8.8  การท าอะไหล่ใชเ้องแทนการจดัซ้ือ เช่น การจา้งหล่อช้ินงาน การกลึงช้ินงาน แต่
ตอ้งมีการวา่จา้งผูท่ี้มีความเช่ียวชาญ ช าชาญในดา้นน้ี 

8.9  การซ่อมอะไหล่แทนการเปล่ียน เช่น การเช่ือมช้ินงานอะไหล่ แต่ผูท่ี้ท  าการเช่ือม
ตอ้งมีความรู้เร่ืองเทคโนโลยกีารเช่ือมและโลหะวทิยา 

8.10  การยมือะไหล่จากโรงงานอ่ืนท่ีเป็นเครือข่ายเดียวกนั ( Cluster ) 
8.11  การใชอ้ะไหล่จากเคร่ืองจกัรวา่ง ( Standby ) ของบริษทั 
8.12  การปรับปรุงประสิทธิภาพการซ่อม เพื่อยึดอายุการใชง้านหลงัซ่อม ลดการเสีย 

ช ารุดซ ้ าซาก 
8.13  การวิเคราะห์การช ารุด ( Failure Analysis ) เพื่อหาสาเหตุหลกัของการเสียช ารุด

ท่ีรุนแรงทุกคร้ัง 
8.14  ใช้กลยุทธ์จา้งเหมาบริการซ่อม ( Service Contract ) หากพิจารณาว่าถูกกว่าใน

ระยะยาว 
8.16  การต่อรองราคาอะไหล่กบัร้านคา้เจา้ประจ า 
8.17  การให้ผูข้ายอะไหล่เอาสินคา้มาส่งท่ีโรงซ่อมและจะจ่ายเงินก็ต่อเม่ือบริษทัเบิก

อะไหล่นั้นมาใชง้าน ท าใหล้ดตน้ทุนการจดัซ้ืออะไหล่มากกัตุนไว ้
 

การที่องค์กรธุรกิจจะสามารถลดต้นทุนได้อย่างมีประสิทธิภาพ จะขึ้นอยู่กับปัจจัยที่
ส าคัญดังต่อไปนี ้

1.  จะตอ้งไดรั้บการก ากบั ดูแลอยา่งใกลชิ้ดให้เป็นไปตามแนวทางการลดตน้ทุนอยา่ง
เป็นระบบ จากผูบ้ริหารระดบัสูงท่ีมีอ านาจตดัสินใจ เช่น กรรมการผูจ้ดัการ ผูจ้ดัการส่วน วิศวกร
ประจ าส่วน  และผูจ้ดัการแผนก 
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2.  สภาพความเป็นอยูแ่ละลกัษณะนิสัยของพนกังานจะตอ้งเปล่ียนไปสู่การประหยดั
และอดออม 

3.  การตอบสนองต่อส่ิงท่ีลูกคา้ตอ้งการอยา่งดี และรวดเร็วจะท าให้ยอดขายดีข้ึนและ
ท าใหบ้ริษทัอยูร่อดได ้
 
2.2  การวเิคราะห์อตัราผลตอบแทนในการลงทุน  

ในการลงทุนในโครงการทางวิศวกรรมนั้น มกัเป็นการลงทุนขนาดใหญ่  และใช้เงิน
ลงทุนเป็นจ านวนมาก จึงมีความจ าเป็นท่ีผูล้งทุนจะตอ้งค านวณหาอตัราผลตอบแทนท่ี คุม้ค่ากบัการ
ลงทุน เม่ือน าไปเปรียบเทียบกับอัตราผลตอบแทนต ่าสุดท่ีสามารถตอบสนองความพึงพอใจ  
(Minimum attractive rate of return, MARR) ซ่ึงส่วนมากค่า MARR จะก าหนดจากอตัราดอกเบ้ีย
เงินกูห้รืออตัราดอกเบ้ียเงินฝาก ในกรณีท่ีผูล้งทุนใช้วิธีกู้ยืมเงินจากแหล่งเงินกูอ้ตัราผลตอบแทน
ของโครงการท่ีถูกเลือกจะต้องมีค่าสูงกว่าอตัราเงินกู้เพื่อท่ีจะมีเงินจากผลตอบแทนท่ี เพียงพอ
ส าหรับน ามาช าระให้แหล่งเงินกูแ้ละในกรณีท่ีเป็นการลงทุนโดยใชเ้งินส่วนตวัของหน่วยงานเอง 
อตัราผลตอบแทนของโครงการท่ีถูกเลือกจะตอ้งมีค่าสูงกว่าอตัราเงินฝากเพื่อให้เกิดความคุม้ค่า
ส าหรับการถอนเงินคงคลังออกจากธนาคารเพื่อน ามาลงทุนในโครงการดังกล่าว ถ้า อัตรา
ผลตอบแทนท่ี ค านวณได้ ของโครงการมีค่ามากกว่า  MARR ก็สามารถสรุปได้ว่าโครงการ 
ดังกล่าวมีความเหมาะสมในการลงทุน หรือในกรณีท่ีเป็นการเปรียบเทียบกันหลายโครงการ  
โครงการท่ีให้อตัราผลตอบแทนสูงสุดจะเป็นโครงการท่ีไดรั้บการพิจารณา ทั้งน้ีอตัราผลตอบแทน 
ท่ีได้จากการค านวณน้ีคืออตัราผลตอบแทนต ่าสุดท่ีท าให้ มูลค่าปัจจุบนัหรือมูลค่าเทียบเท่ารายปี 
ของเงินลงทุน  ( PWD ) มีค่าเท่ากบัมูลค่าปัจจุบนัหรือมูลค่าเทียบเท่ารายปีของผลประโยชน์ท่ีไดรั้บ 
( PWB ) ในกรณีท่ีค านวณโดยใช้ มูลค่าเทียบเท่าปัจจุบนั ( Present worth, PW ) สามารถเขียนเป็น 
สมการไดด้งัน้ี 

PWD, i %            =           PW B,i% 

การค านวณมูลค่าของเงินตามเวลา หรือการแปลงค่าเงินตามช่วงเวลา จะได้กล่าวถึง
หลกัการของแผนภูมิกระแสเงินหมุนเวียนเพื่อเป็นพื้นฐานส าหรับการวิเคราะห์มูลค่าของเงินต่อไป
ตวัแปรส าคญัท่ีใชใ้นการวเิคราะห์มูลค่าของเงิน  ( สุรเมศวร์  พิริยะวฒัน์ , 2552 ) 
P  =   มูลค่าหรือผลรวมของเงินในช่วงเวลาท่ีก าหนดให้เป็นปัจจุบนั หรือ ท่ีเวลา t = 0  อาจใชแ้ทน
ค่าของ Present worth ( PW ) Present value ( PV ) Net present value ( NPV ) Discounted cash flow 
( DCF ) และ Capital cost   ( CC )  หน่วยบาท 
F  =   มูลค่าหรือผลรวมของเงินในอนาคต อาจใช้แทนค่าของ  Future worth ( FW ) และ Future 
value ( FV ) หน่วยบาท 
A  =   มูลค่าของเงินรายเดือนหรือรายปี ท่ีมีค่าสม ่าเสมอเท่ากนั อาจใชแ้ทนค่าของ Annual worth  
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( AW ) และ Equivalent  uniform  annual  worth ( EUAW ) หน่วยบาทต่อปี หรือบาทต่อเดือน 
n  =   จ านวนช่วงเวลาส าหรับการวเิคราะห์ หน่วย ปี เดือน หรือวนั 
i   =   อตัราดอกเบ้ีย หรืออตัราผลตอบแทนต่อช่วงเวลา หน่วย เปอร์เซ็นต่อปี เปอร์เซ็นต่อเดือน 
หรือเปอร์เซ็นต่อวนั 

2.2.1  การเปรียบเทยีบทางการเงินเพือ่คัดเลอืกโครงการ 
เม่ือพิจารณาความคุม้ค่าในการลงทุนเป็นเกณฑ์ในการพิจารณา วิธีการท่ีนิยมใชใ้นการ

วิเคราะห์เพื่อคดัเลือกทางเลือกท่ีเหมาะสมของโครงการโดยทัว่ไปมีอยู่ 4 วิธี ไดแ้ก่ การวิเคราะห์
มูลค่าเทียบเท่าปัจจุบนั  (Present worth analysis) การวิเคราะห์มูลค่าเทียบเท่ารายปี (Annual worth 
analysis) การวิเคราะห์ผลตอบแทนต่อเงินลงทุน (Benefit/cost analysis) และการวิเคราะห์อตัรา
ผลตอบแทน (Rate of return analysis) 

2.2.2  การวเิคราะห์มูลค่าเทยีบเท่าปัจจุบัน (Present worth analysis) 
มูลค่าปัจจุบัน Present worth (PW), Present value (PV) หรือ  Net present value (NPV) 

ของเงินลงทุน (Cost) หรือผลตอบแทน (Revenue) ของแต่ละทางเลือกในการด าเนินโครงการใดๆ
สามารถน ามาใชเ้ป็นตวัช้ีวดัความคุม้ค่าในการลงทุนได ้ทั้งน้ีมูลค่าปัจจุบนัขององคป์ระกอบในการ
ด าเนินโครงการ อาจแปลงมาจากมูลค่าในอนาคต หรือมูลค่าสม ่าเสมอรายปีก็ได ้การเปรียบเทียบ
โครงการดว้ยการวเิคราะห์มูลค่าเทียบเท่าปัจจุบนั สามารถพิจารณาเป็นกรณีต่างๆ ไดด้งัต่อไปน้ี 

2.2.3  การวเิคราะห์มูลค่าเทยีบเท่าปัจจุบันของทางเลอืกทีม่ีอายุเท่ากนั 
การวิเคราะห์มูลค่าเทียบเท่าปัจจุบนัของทางเลือกท่ีมีอายุเท่ากนั (Present worth analysis 

of equal-life alternatives) คือ การน ามูลค่าปัจจุบันของแต่ละทางเลือกในการด าเนินการมา
เปรียบเทียบกนั โดยแต่ละทางเลือกท่ีน ามาเปรียบเทียบกนัน้ี มีระยะเวลาในการด าเนินการท่ีเท่ากนั 

 
ตวัอยา่งท่ี1  จงเปรียบเทียบมูลค่าเทียบเท่าปัจจุบนัแต่ละคู่ต่อไปน้ี แลว้ระบุวา่ทางเลือกใดเหมาะสม
ท่ีจะไดรั้บการคดัเลือก (Blank and Tarquin, 2008) 

 
ตารางที ่1 มูลค่าเทียบเท่าปัจจุบนั 
 

สถานการณ์ท่ี                        NPV1                                NPV2           ทางเลือกท่ีไดรั้บการคดัเลือก 
                                            ( บาท )                             ( บาท ) 
       1                                   - 1500                               - 500                                   2 
       2                                    - 500                              +1000                                   2 
       3                                  + 2500                               - 500                                   1 
       4                                    - 500                               +1500                                  1 
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จากขอ้มูลขา้งตน้ พบว่า ทางเลือกท่ีเหมาะสมท่ีควรไดรั้บการคดัเลือก เม่ือพิจารณาจาก
หลกัเกณฑ์มูลค่าเทียบเท่าปัจจุบนัส าหรับสถานการณ์ท่ี 1 2 3 และ 4 ไดแ้ก่ ทางเลือกท่ี 2 2 1 และ 1 
ตามล าดบั 
 
ตวัอยา่งท่ี 2  หลกัการมูลค่าเทียบเท่าปัจจุบนั เปรียบเทียบการลงทุนก่อสร้างเคร่ืองจกัร 3 ประเภทดงั
แสดงในขอ้มูลดา้นล่างน้ี ก าหนดให้อตัราผลตอบแทนท่ีดึงดูดนอ้ยท่ีสุด (Minimum attractive rate 
of return, MARR) เท่ากบัร้อยละ 10 ต่อปี (Blank and Tarquin, 2008) 
 
ตารางที ่2 มูลค่าเปรียบเทียบการลงทุนก่อสร้างเคร่ืองจกัร 
 

                                           พลงังานไฟฟ้า                พลงังานแก๊ส          พลงังานแสงอาทิตย ์
                                                        ( NPVE )                        ( NPVG )                     ( NPVS  ) 
เงินทุนเร่ิมตน้ ( บาท )                       2500                               3500                            6,000 
ค่าด าเนินงานรายปี ( บาท )                900                                 700                                50   
มูลค่าซาก ( บาท )                              200                                 350                               100 
อายกุารใชง้าน ( ปี )                             5                                     5                                   5  
 
จากโจทยก์ าหนด สามารถเขียนในรูปของแผนภูมิกระแสเงินหมุนเวยีนไดด้งัน้ี  
กระแสเงินหมุนเวยีน ( บาท ) 
             + 
                                                i  = 10 % Per year                                         200    
                          0                1               2                3              4                5   ปี 

  
                2,500                                                   A  =  900   
  
             -         NPVE =  ? 
                                        NPVE  =  - 2,500 – 900 ( P / A ,10%,5 ) + 200 ( P/F,10%,5 ) 
                                                  =  - 2,500 – 900 ( 3.790 ) + 200 ( 0.620 ) 
        =  - 5,788  บาท 

( ก ) เคร่ืองจกัรพลงังานไฟฟ้า 
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กระแสเงินหมุนเวยีน ( บาท ) 
             + 
                                                i  = 10 % Per year                                         350    
                          0                1               2                3              4                5   ปี 
  
 
                3,500                                                   A  =  700   
              -         NPVG =  ? 
                                        NPVG  =  - 3,500 – 700 ( P/A ,10%,5 ) + 350 ( P/F,10%,5 ) 
                                                  =  - 3,500 – 700 ( 3.790 ) + 350 ( 0.620 ) 
        =  - 5,936 บาท 

( ข ) เคร่ืองจกัรพลงังานแก๊ส 
 

กระแสเงินหมุนเวยีน ( บาท ) 
             + 
                                                i  = 10 % Per year                                         100    
                          0                1               2                3              4                5   ปี 
  
 
                6,000                                                   A  =  50   
              -         NPVS =  ? 
                                        NPVS  =  - 6,000 – 50 ( P/A ,10%,5 ) + 100 ( P/F,10%,5 ) 
                                                  =  - 6,000 – 50 ( 3.790 ) + 100 ( 0.620 ) 
        =  - 6,127 บาท 

( ค ) เคร่ืองจกัรพลงังานแสงอาทิตย ์
จากการวิเคราะห์ พบว่า ( ข ) เคร่ืองจกัรพลงังานไฟฟ้า มีความเหมาะสมในการลงทุน

มากท่ีสุดเม่ือเปรียบเทียบกบัเคร่ืองจกัรประเภทอ่ืน เน่ืองจากมีค่าใชจ่้ายในการลงทุนต ่าท่ีสุด 
2.2.3  การวเิคราะห์มูลค่าเทยีบเท่ารายปี  (Annual worth analysis) 
การเปรียบเทียบทางเลือกดว้ยวธีิมูลค่าเทียบเท่าปัจจุบนัในกรณีท่ีอายุของแต่ละทางเลือก

ไม่เท่ากนั อาจจ าเป็นตอ้งขยายขอบเขตของระยะเวลาในการวิเคราะห์ออกไปเพื่อใหส้ามารถท าการ
เปรียบเทียบแต่ละทางเลือกได้ในช่วงเวลาเดียวกัน การปฏิบัติดังกล่าวในหลักการสามารถ
ด าเนินการได ้แต่ในทางปฏิบติันั้น ยิง่ทอดระยะเวลานานออกไป ก็ยิ่งมีโอกาสท่ีจะเกิดความผนัแปร
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ของสถานการณ์ข้ึน ไม่ว่าจะเป็น อตัราดอกเบ้ีย สถานการณ์ทางการเมือง เศรษฐกิจโลก ฯลฯ ลว้น
ส่งผลกระทบต่อความผนัแปรของมูลค่าการลงทุนทั้งส้ิน ดว้ยเหตุน้ีการกระจายเงินลงทุนออกเป็น
มูลค่าเทียบเท่ารายปี แทนการรวมเงินลงทุนให้อยู่ในรูปของมูลค่าเทียบเท่าปัจจุบนั จะเป็นการลด
ความผดิพลาดในการวเิคราะห์ท่ีเกิดจากสาเหตุขา้งตน้ได ้
 

2.3  ประเภทของหม้อไอน า้  
หมอ้ไอน ้ าขนาดใหญ่ท่ีใช้ในโรงงานอุตสาหกรรมและการผลิตไฟฟ้า เป็นเคร่ืองก าเนิด

ไอน ้ าชนิดภาชนะปิด ส่วนใหญ่ท าดว้ยเหล็กกลา้มีบา้งท่ีท าจากวสัดุอ่ืนๆ ท่ีมีคุณสมบติัคลา้ยกนั ซ่ึง
ไดรั้บการออกแบบและสร้างอย่างแข็งแรงถูกตอ้งตามหลกัวิศวกรรม ภายในภาชนะบรรจุน ้ าและ  
เม่ือใช้งานจะเกิดไอน ้ าอยูท่ี่ส่วนบน ไอน ้ าท่ีผลิตไดมี้ประโยชน์อย่างมากมาย เช่น ใช้เป็นตวักลาง
เพื่อพลงังานไฟฟ้า ใชเ้ป็นตวักลางเพื่อผลิตพลงังานทางกล ใชเ้ป็นสารใหค้วามร้อนเพื่อการอบแห้ง 
ใชเ้ป็นสารให้ความร้อนเพื่อการท าให้สุก ใชเ้ป็นสารให้ความร้อนเพื่อฆ่าเช้ือ  และใชเ้ป็นสารความ
ร้อนเพื่องานอ่ืนๆ เป็นตน้ 

พฒันาการของหมอ้ไอน ้ าการสร้างหมอ้ไอน ้าแบบดั้งเดิม ซ่ึงมีโครงสร้างเป็นแบบหมอ้มี
ฝาปิด แลว้ไดมี้การพฒันาปรับปรุงเป็นแบบต่างๆ จากหมอ้ไอน ้ าแบบหวัทรงกลม  ซ่ึงท าไดง่้ายมา
เป็นแบบซ่ึงท าให้ประหยดัเช้ือเพลิง โดยการเพิ่มพื้นท่ีถ่ายเทความร้อนแลว้พฒันามาเป็นหมอ้ไอน ้ า
แบบท่อไฟทรงกระบอก (Fire Tube Boiler) หมอ้ไอน ้ าแบบท่อไฟน้ีนิยมใชก้นัอยา่งแพร่หลายมาก
ในปี ค.ศ. 1860 จนมาถึงปัจจุบนั เน่ืองจากมีขอ้ดีท่ีใชง้านง่าย ไม่ตอ้งมีการดูแลคุณภาพน ้ าให้ดีมาก
นกัก็สามารถใช้งานได ้และมีความทนทานมีค่าการบ ารุงรักษาต ่า แต่หมอ้ไอน ้ าแบบท่อไฟน้ีก็ยงัมี
ขอ้เสียอีกมาก เช่น ไม่สามารถสร้างให้มีขนาดใหญ่มากไดแ้ละประสิทธิภาพต ่าเน่ืองจากตอ้งใช้
โครงสร้างดว้ยโลหะหนาจึงไดมี้การพฒันาหมอ้ไอน ้าแบบต่อมาเป็นชนิดน ้ าเดินในท่อแทนซ่ึงเรียก
กันว่า หม้อไอน ้ าชนิดท่อน ้ า (Water Tube Boiler) การพฒันาของหม้อไอน ้ า ได้มีการปรับปรุง
ดดัแปลงกนัต่อมาจนถึงปัจจุบนั มีหลายแบบหลายชนิดดว้ยกนัแต่หลกัใหญ่มิไดเ้ปล่ียนแปลงอะไร
มากนัก ส่วนใหญ่จะเน้นท่ีการเพิ่มประสิทธิภาพและการท าให้มีราคาถูกลงโดยการพิจารณาจาก
ทฤษฎีความร้อนท่ีกล่าวถึงความร้อนสัมผสัและความร้อนแฝงท่ีเกิดข้ึนขณะท่ีน ้ าไดรั้บความร้อนซ่ึง
เป็นท่ีมาของการหาขนาดการผลิตไอของหมอ้ไอน ้าและทฤษฎีการถ่ายเทความร้อน ท่ีเกิดข้ึนขณะท่ี
หมอ้ไอน ้าไดรั้บความร้อนจากการเผาไหมข้องเช้ือเพลิง  ประกอบดว้ย 

การน า การพา และการแผ่รังสี  หลกัการเหล่าน้ีมีประโยชน์มากส าหรับการออกแบบ
หมอ้ไอน ้าและการออกแบบเพื่อการผลิตไอน ้าท่ีมีคุณสมบติัต่างๆ ทั้งประเภทอ่ิมตวัและไอดง ( วชิยั  
พฤกษธ์าราธิกลู, 2556 ) 
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ประเภทของหมอ้ไอน ้า 
หมอ้ไอน ้ ามีอยู่ด้วยกนัหลายชนิดและหลายลกัษณะอย่างไรก็ตามอาจจ าแนกได้เป็น 2 

กลุ่มใหญ่ๆ คือ 
1.  หม้อไอน า้ชนิดท่อไฟ (Fire Tube Boiler) 

 

 
 

ภาพประกอบที ่4  หมอ้ไอน ้าชนิดท่อไฟ (Fire Tube Boiler) 
 

หมอ้ไอน ้ าชนิดท่อไฟ ( Fire  tube  Boiler ) เป็นหมอ้ไอน ้ าท่ีมีโครงสร้างง่ายๆ ความร้อน
ท่ีเกิดจากเผาไหม้ของเช้ือเพลิงในห้องเผาไหม้ ( Fire Box ) ถูกส่งผ่านเข้าภายในท่อเหล็กซ่ึงมี
จ านวนมาก ประกอบอยูต่ามยาวของหมอ้ไอน ้ า ภายนอกของท่อไฟมีน ้ าอยูโ่ดยรอบ ความร้อนจาก
การเผาไหม ้จะท าให้น ้ าท่ีอยูร่อบนอกท่อไฟและห้องเผาไหมร้้อนและเดือดเปล่ียนสภาพเป็นไอน ้ า 
ตลอดความยาวท่ีไหลวิ่งผ่านตั้งแต่ห้องเช้ือเพลิงไปจนถึงปล่องควนั แบ่งชนิดของหมอ้ไอน ้ าตา
มลกัษณะการไหลของเปลวไฟไดแ้ก่  แบบไหลทางเดียว  แบบไหลสองกลบั  แบบไหลสามกลบั  
และแบบไหลส่ีกลบั  โดยพิจารณาผนงัส่วนปะทะเปลวไฟเป็นแบบหลงัแห้งหรือหลงัเปียกหมอ้ไอ
น ้ าประเภทน้ี ส่วนมากมีขนาดเล็กความดนัต ่า โดยทัว่ไปท่ีใช้ความดนัไม่ควรเกิน 150 ปอนด์ต่อ
ตารางน้ิว  โดยทัว่ไปมีอตัราการผลิตไอน ้ า ขนาดตั้งแต่ 15,000  กิโลกรัมต่อชั่วโมง ลงมาไอน ้ าท่ี
ผลิตไดน้ าไปใช้กบัเคร่ืองจกัรไอน ้ าและ เคร่ืองจกัรท่ีให้ความร้อนต่างๆหมอ้ไอน ้ าแบบน้ียงัใช้กนั
มาก  เช่น หัวจกัรรถไฟ , เรือกลไฟ,โรงสีไฟ, โรงอบไม้, โรงงานกระดาษ, โรงงานอาหารสัตว์, 
โรงงานผลิตอาหารส าเร็จรูป, โรงงานสับปะรดกระป๋อง, เป็นตน้ 
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ขอ้ดีของหมอ้ไอน ้าชนิดท่อไฟ 
1.  โดยท่ีน ้ าอยูน่อกท่อไฟ และมีปริมาตรมากจึงท าให้หมอ้ไอน ้ าชนิดน้ีน ้ าไม่สั่นหรือไม่

สะเทือนไดง่้ายขณะปฎิบติังาน  แมว้า่อตัราการใช้ไอน ้ าอาจจะไม่สม ่าเสมอตลอดเวลา หรืออตัรา
การเผาไหม้ไม่คงท่ีสม ่าเสมอก็ตาม หม้อไอน ้ าชนิดท่อไฟจึงง่ายต่อการใช้งาน และผลิตไอได้
แน่นอนมาก เหตุผลก็คือเม่ือหมอ้ไอน ้ ามีน ้ าบรรจุอยู่ด้วยปริมาณมากๆ จึงเท่ากบัเป็นการสะสม
พลงังานเป็นจ านวนมาก พลงังานจ านวนน้ีจะอยู่ในรูปของความดนัและอุณหภูมิ เม่ือใช้ไอน ้ าไป
ความดนัก็ไม่ค่อยเปล่ียนแปลงมากนกั 

2.  ราคาถูกดงันั้นโรงงานอุตสาหกรรมขนาดเล็ก จึงใช้หมอ้ไอน ้ าชนิดท่อไฟน้ีเป็นส่วน
ใหญ่ 

3.  ไม่ตอ้งใช้น ้ าเล้ียงท่ีมีคุณภาพดีนัก เพราะตะกรันเกาะอยู่ท่ีผิวนอกของท่อท าความ
สะอาดไดง่้ายจึงเท่ากบัเป็นการลดค่าใช้จ่ายในการปรับสภาพน ้ าในบางแห่งใช้น ้ าท่ีผ่านการกรอง
เท่านั้นก็ใชไ้ด ้

 
ขอ้เสียของหมอ้ไอน ้าชนิดท่อไฟ  

1. การเร่ิมติดเตาชนิดน้ีกินเวลานาน เพราะมีน ้ าบรรจุอยู่มากกวา่อุณหภูมิจะสูงพอท าให้
กลายเป็นไอน ้ากินเวลานาน กวา่จะไดอุ้ณหภูมิและความดนัท่ีตอ้งการ 

2. เม่ือเทียบน ้ าหนักต่อจ านวนไอน ้ าทั้งหมอ้ไอน ้ าชนิดท่อไฟกบัหมอ้ไอน ้ าชนิดท่อน ้ า
แลว้หมอ้ไอน ้าชนิดท่อไฟจะหนกักวา่ 

3. ประสิทธิภาพในการถ่ายเทความร้อน (Heat Transfer Effficiency) ไม่ดีเท่าท่ีควรเพราะ
การถ่ายเทความร้อนไม่ไดใ้ชก้ารแผรั่งสีความร้อน (Radiation) ใหเ้ป็นประโยชน์เพียงพอ 

4. ในกรณีเกิดการระเบิดจะมีอนัตรายมาก เพราะมีทั้งน ้ าร้อนและไอน ้ ามากสะสมอยู่
ภายใน 

5. หมอ้ไอน ้ าชนิดท่อไฟไม่สามารถผลิตไอน ้ าท่ีมีความดนัสูงๆ ได้เกิน 250 ปอนด์ต่อ
ตารางน้ิวไดเ้พราะพื้นท่ีของผวิน ้าท่ีสัมผสักบัไอน ้ามีมาก ไอน ้าจึงอยูใ่นรูปไอน ้าอ่ิมตวั 
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2.หม้อไอน า้ชนิดท่อน า้ (Water Tube Boiler) 
 

 
 

ภาพประกอบที ่5  หมอ้ไอน ้าชนิดท่อน ้า  ( Water Tube Boiler ) 
 

หมอ้ไอน ้ าชนิดท่อน ้ า  (Water Tube Boiler) หมอ้ไอน ้ าประเภทน้ี การสร้างมีบางอยา่งท่ี
แตกต่างกบัหมอ้ไอน ้ าชนิดท่อไฟคือ จดัท าให้น ้ าภายในหมอ้ไอน ้ าแยกลงมาอยู่ในหมู่ท่อน ้ าและ
ภายนอกของท่อเหล่าน้ีไดรั้บความร้อนจากเปลวไฟจากการเผาไหมข้องเช้ือเพลิงตลอดทางท่ีไฟ
ผา่นหมู่ท่อน ้ า หมอ้ไอน ้ าประเภทท่อน ้ าเป็นหมอ้ไอน ้ าขนาดใหญ่ความดนัไอน ้ าตั้งแต่ 150 ปอนด์
ต่อตารางน้ิว  ข้ึนไปและสามารถผลิตไอน ้ าได้มากไอน ้ าท่ีผลิตได้ส่วนมากจะเป็นไอน ้ าร้อนจดั 
(Superheated Steam) ใชก้บัเคร่ืองกงัหนัไอน ้า (Power Plant), โรงงานน ้าตาล, โรงงานกระดาษ, โรง
กลัน่น ้ามนั, โรงงานท าน ้ามนัปาลม์, เรือเดินทะเล ฯลฯ 
 
ขอ้ดีของหมอ้ไอน ้าชนิดท่อน ้า 

1.  การไหลเวียนของน ้ ากระท าได้ดี โดยธรรมชาติ เน่ืองจากการจดัวางท่อจะอยู่ใน
ลกัษณะเป็นวงจร เม่ือการไหลเวยีนดีการถ่ายเทความร้อนก็ดีดว้ย 

2.  การถ่ายเทความร้อน ดว้ยการแผรั่งสีกระท าไดดี้กวา่ 
3.  ใชเ้วลาสั้นในการเร่ิมจุดเตา 
4.  สามารถผลิตไอน ้าท่ีมีความดนัสูงๆ ได ้
5.  เม่ือเกิดการระเบิดจะระเบิดเพียงท่อเดียวหรือสองท่อซ่ึงเท่ากบัเป็นการลดอนัตรายลง 

 
ขอ้เสียของหมอ้ไอน ้าชนิดท่อน ้า 

1.  ราคาท่ีแพงกวา่ 
2.  ท าความสะอาดไดย้ากล าบาก 
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3.  เม่ือมีการใชง้านท่ีตอ้งการความดนัไม่คงท่ี  ไอน ้าก็จะไม่คงท่ี 
4.  ตอ้งใชน้ ้ าเล้ียงท่ีมีคุณภาพดีคือ ตอ้งใชน้ ้าอ่อนมากๆ  น ้ าท่ีใชจึ้งมีราคาแพงและยงัอาจ

พบปัญหาการก าจดัน ้าเสียอีกดว้ย  
 

2.4  การค้าระหว่างประเทศ 
2.4.1  ความหมายของการคา้ระหวา่งประเทศ  

การค้าระหว่างประเทศ (International Trade)  หมายถึง การซ้ือขายแลกเปล่ียนกัน
ระหวา่งประเทศต่างๆ ซ่ึงเกิดข้ึนเน่ืองจากแต่ละประเทศมีทรัพยากรไม่เหมือนกนั ประเทศหน่ึงผลิต
สินคา้ชนิดหน่ึงไดแ้ต่ผลิตสินคา้อีกชนิดหน่ึงไม่ได ้จึงจ าเป็นตอ้งน าสินคา้ประเทศของตนผลิตได้
ไปแลกเปล่ียนกบัอีกประเทศหน่ึง  ท าใหเ้กิดการคา้ระหวา่งประเทศข้ึน (มาลี  คนัธรักษ ์, 2540) 

ธุรกิจระหว่างประเทศ ( International  Business )  หมายถึง ธุรกิจท่ีเป็นของรัฐและ
เอกชน หรือรัฐท่ีด าเนินกิจการระหว่างประเทศเพื่อหวงัผลก าไร  หรือเพื่อการสาธารณูปโภคใน
กรณีท่ีธุรกิจเป็นของรัฐ  กิจกรรมของดา้นธุรกิจระหวา่งประเทศ ( มาลี  คนัธรักษ ์, 2540 ) ประกอบ
ไปดว้ย 

1.  การซ้ือ 
2.  การให้บริการในด้าน  การตลาด กฎหมาย  การเงิน  การประกนัภยัและค าแนะน า

ปรึกษา  การขนส่ง  การบญัชี   ตลอดจนการบริหาร 
3.  การลงทุนในดา้นอุตสาหกรรม 
4.  การผลิตตามใบอนุญาต  รวมถึงการใชลิ้ขสิทธ์ิและเคร่ืองหมายการคา้   

ดงันั้น ขอบเขตของธุรกิจระหวา่งประเทศจึงกวา้งกวา่การคา้ระหวา่งประเทศ ซ่ึงเน้น
ไปทางดา้นการสั่งซ้ือสินคา้  และการส่งสินคา้ออกเป็นส่วนใหญ่  

การด าเนินธุรกิจระหว่างประเทศนั้น ผูป้ระกอบการจะต้องมีความรู้ ด้านกฎหมาย  
เศรษฐศาสตร์  ประวติัศาสตร์  ภูมิศาสตร์  มนุษยศ์าสตร์  จิตวิทยา  ภาษาธุรกิจ  ทั้งน้ีเพื่อเป็นความรู้
ขั้นพื้นฐานในการด าเนินธุรกิจ นอกจากนั้นความรู้ทางด้านการตลาดระหว่างประเทศเป็นเร่ือง
ส าคญัท่ีมีปัญหาซ่ึงผูป้ระกอบธุรกิจจะต้องตดัสินใจมากมาย  ไม่ว่าจะเป็นการขาย  การจ าแนก
แจกจ่าย  รวมถึงการให้บริการในดา้นการเงินระหวา่งประเทศ  และดา้นการผลิตการบริหารส่วน
บุคคลไวด้ว้ย  จะเห็นไดว้า่ ธุรกิจระหวา่งประเทศนั้นจ าเป็นตอ้งมีความรู้กวา้งขวา้งมาก   ทั้งยงัตอ้ง
ติดตามสภาวะเศรษฐกิจของประเทศ  ศึกษาแนวโน้มเงินเฟ้อ  นโยบายการเงินการคลงั ตลอดจน
ค่าจ้างแรงงาน การผลิต อัตราผลตอบแทนและสภาวะทางการเมือง ซ่ึงเป็นผลกระทบไปถึง
บรรยากาศ การลงทุนของต่างประเทศด้วย เราอาจจะพิจารณาถึงลกัษณะท่ีแตกต่างกันระหว่าง
การคา้ภายในประเทศและการคา้กบัต่างประเทศในสาระส าคญั ดงัน้ี   
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1.  สกุลเงินตราท่ีต่างกัน  โดยปกติแล้วการซ้ือขายสินค้าระหว่าง  ประเทศจะช าระ
หน้ีสินกนั ดว้ยเงินตราของประเทศผูเ้ป็นเจา้หน้ี  และนอกเสียจากจะไดต้กลงกนัจะใชเ้งินตราสกุล
เงินอ่ืนแทนเงินตราสกุล ของประเทศเจา้หน้ี  เช่น เงินดอลล่าร์สหรัฐ  เงินเยนญ่ีปุ่น  เงินปอนด์ของ
องักฤษ หรือเงินมาร์คเยอรมนันี เป็นตน้ ฉะนั้นการคา้ระหว่าง ประเทศจึงเกิดปัญหาในเร่ืองการ
เปล่ียนแปลงของอตัราแลกเปล่ียน  ส่วนการคา้ภายในประเทศนั้น จะใชส้กุลเงินเดียวกนัช าระหน้ี 
จึงไม่เกิดปัญหาอตัราแลกเปล่ียนเลย 

2.  การเคล่ือนยา้ยของปัจจยัการผลิตท่ีส าคญั ไดแ้ก่ ท่ีดิน (Land) แรงงาน ( Labor ) ทุน 
(Capital)  และผูป้ระกอบการ (Enterpreneurs) ปัจจยัการผลิตต่างๆ เหล่าน้ียาก แก่การเคล่ือนยา้ย
จากประเทศหน่ึงไปยงัอีกประเทศหน่ึง เช่น แรงงานจากประเทศหน่ึงจะเคล่ือนยา้ยไปสู่อีกประเทศ
หน่ึง  ก็จะถูกกรีดกนัดว้ยกฎหมายคนเขา้เมือง นอกจากนั้นยงัมีอุปสรรคในเร่ืองขนบธรรมเนียม
ประเพณี  และดินฟ้าอากาศอีกด้วย  ส่วนทุนเคร่ืองมือและเคร่ืองจกัรท่ีใช้ในการผลิตนั้น หากจะ
เคล่ือนยา้ยจากประเทศหน่ึงไปยงัอีกประเทศหน่ึง ยงัตอ้งมีกฎหมายเก่ียวกบัภาษีศุลกากรมาเป็น
อุปสรรคอีกดว้ย แต่ถา้เป็นการคา้ภายในประเทศ ปัญหาดงักล่าวจะไม่เขา้มาเก่ียวขอ้งเลย 

3.  นโยบายทางดา้นเศรษฐกิจระหว่างประเทศผูซ้ื้อและผูข้ายแตกต่างกนั  บางประเทศ
อาจใชน้โยบายคุม้ครองอุตสาหกรรมภายในประเทศหรืออุตสาหกรรมแรกตั้ง  

ส าหรับสินค้าชนิดเดียวกันหรือสินค้าประเภทใช้ทดแทนกันได้ โดยใช้นโยบายด้าน
ก าแพงภาษีการจ ากัดปริมาณและชนิดของสินค้าขาเข้า  รวมทั้ งนโยบายทางด้านการเงินและ
ธนาคารดว้ย แต่ถา้เป็นการคา้ภายในประเทศแลว้ นโยบายทางดา้นเศรษฐกิจมิไดถู้กน ามาพิจารณ
เลย 

4.  นโยบายทางสังคมและการเมือง ในการประกอบธุรกิจและการคา้ระหวา่งประเทศนั้น
มีนโยบายทางสังคมและการเมืองเข้ามาเก่ียวขอ้งด้วยเป็นอนัมาก ตวัอย่างท่ีเห็นได้ชัดคือการค้า
ระหว่างประเทศท่ีนิยมลัทธินายทุน และประเทศคอมมิวนิสต์  จะเห็นได้ว่าประเทศท่ีอยู่ทางฝ่ัง
ประชาธิปไตย จะกรีดกนัสินคา้ท่ีมาจากค่ายคอมมิวนิสต ์โดยใชว้ถีิทางการเมืองเขา้แทรกแซง   

4.1  ทฤษฎีการค้าระหว่างประเทศของ เฮกเซอร์ ออแลง (Hechshcer – Ohlin Trade 
Thoery) ทฤษฎี ของ เฮกเซอร์ ออแลง ( Baldwin, 1971 อา้งถึง กนกพร ชยัประสิทธ์ิ, 2559) ไดอ้ธิบาย
วา่ความแตกต่างของปัจจยัการผลิตเร่ิมตน้ (Factory  Endowments) ท่ีแต่ละประเทศมีอยู่ และราคา
ปัจจยัการผลิต (Factory  Prices) ระหว่างประเทศ ซ่ึงเป็นตวัแปรท่ีส าคญัท่ีสุดของการคา้ จึงท าให้
ตน้ทุนของการผลิต โดยเปรียบเทียบต่างกนั ไปดว้ยจะเห็นไดว้า่ปัจจยัการผลิตเขา้มามีบทบาทอยา่ง
มากชดัเจน ตามทฤษฎีน้ีจะกล่าวถึงการพยากรณ์ทิศทางการคา้และผลของการระหวา่งประเทศท่ีมี
ผลต่อราคาปัจจยัการผลิต  อาศยัการพยายามวดัความไดเ้ปรียบ โดยเปรียบเทียบโดยใชแ้บบจ าลอง 2 
ประทศ และปัจจยั ในการผลิตคือทุน (Capital) กบัแรงงาน (Labor) และทั้งสองประเทศท่ีมีความ
อุดมสมบูรณ์ของปัจจยัการผลิตท่ีแตกต่างกนั นัน่คือ ถา้ประเทศใดเป็นประเทศท่ีมีแรงงานมากก็จะ
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เน้นการผลิตและส่งออกสินค้าท่ีใช้แรงงานเป็นหลัก (Labor Intensive Goods) และประเทศท่ีมี
สินคา้ประเภททุนมากก็จะผลิตและส่งออกสินคา้ท่ีใชแ้รงงานเป็นหลกั (Labor Intensive Goods) จะ
เห็นได้ว่าทฤษฎีของเฮกเซอร์ ออแลง ท าให้วิเคราะห์ความได้เปรียบโดยเปรียบเทียบมีความ
เหมาะสมในการใช้ นโนบาย การพฒันาการคา้และอุตสาหกรรมของประเทศมากยิ่งข้ึน เน่ืองจาก
เป็นแนวคิดท่ีอธิบายอยา่งชดัเจนวา่ประเทศใดควรจะผลิตสินคา้อะไร เพื่อการส่งออกโดยพิจารณา
จากปัจจยัการผลิตท่ีมีอยูม่ากในประเทศ (วนีสั ฤาชยั, 2546) 

4.2  ทฤษฎีความไดเ้ปรียบในการแข่งขนั (The Thoery of Competitive Advantage) 
ทฤษฎีความไดเ้ปรียบในการแข่งขนัของ  Michael  E. Porter  (Porter,  1990 อา้งอิงใน 

กนกพร ชยัประสิทธ์ิ, 2559) ไดใ้ช้แนวคิดในการวิเคราะห์ผลกระทบควบคู่กบัคู่แข่งขนั  อย่างเช่น 
จุดแข็ง  จุดอ่อน โอกาสและอุปสรรค์ ซ่ึงเป็นส่ิงท่ีมีความจ าเป็นเพื่อให้มีความสามารถในการ
แข่งขนักบัผูอ่ื้น โดยมีขอ้สมมติวา่องคก์รธุรกิจ ของประเทศจะสามารถใชท้รัพยากรของประเทศให้
เกิดประโยชน์ และก่อให้เกิดความได้เปรียบในการแข่งขนัระหว่างประเทศได้มากท่ีสุด จะตอ้ง
ข้ึนอยูก่บัองค์ประกอบดงัน้ีคือ ปัจจยัการผลิตภายในประเทศ อุปสงคภ์ายในประเทศอุตสาหกรรม 
การสนบัสนุนและเก่ียวเน่ืองในประเทศ  กลยุทธ์โครงสร้างและ สภาพการแข่งขนัในประเทศของ 
บริษทั  รัฐบาล  เหตุสุดวิสัย หรือ โอกาส สภาพปัจจยัการผลิต (Factor Condition) ตามแนวคิดน้ี 
ปัจจัยการผลิตคือ ส่ิงท่ีจ  าเป็นต้องใส่เข้าไปเพื่อแข่งขันกับผู ้อ่ืนได้  ซ่ึงในแต่ละองค์กรหรือ
หน่วยงานไม่ไดมี้ปัจจยัเหมือนกนั ซ่ึงปัจจยัดา้นการผลิตนั้นจะมีดว้ยกนัหลายชนิด เช่น ปัจจยั ดา้น
แรงงานก็อาจจะมีระดบัต่างกนัออกไปทรัพยากรทางธรรมชาติ (Natural Resource) ในแต่ละถ่ินฐาน 
การศึกษาของแต่ละถ่ินฐานวา่ถ่ินฐานมีการศึกษาหรือทกัษะของแรงงาน (Education & Skill Level) 
อย่างไร และตอ้งพิจารณาถึงปัจจยัต่างๆ ว่ามีความพร้อมและมีราคาของการผลิต โดยสามารถ
แบ่งกลุ่มปัจจยัต่างๆ ไดด้งัน้ี 

1.  ทรัพยากรมนุษย ์(Human  Resource)  ในดา้นทางจ านวนแรงงานทกัษะความช านาญ
ต่างๆของแรงงานต้นทุนในด้านค่าแรงรวมถึงต้นทุนในด้านการจดัการ ล้วนแต่เป็นส่ิงจ าเป็น
ส าหรับองคก์รในการขบัเคล่ือนการแข่งขนัใหมี้ประสิทธิภาพ เพื่อความส าเร็จ 

2.  ทรัพยากรด้านความรู้ (Knowledge  Resource)  เป็นความรู้เฉพาะด้าน เช่น รายงาน
และ ข้อมูลพื้นฐานทางการวิจยัด้านการตลาดเทคนิควิทยากรต่างๆ ความรู้ทางด้านการตลาด
เก่ียวกบัสินคา้และบริการความรู้ทางดา้นวิทยาศาสตร์ หน่วยงานทางสถิติคู่มือทางดา้นธุรกิจและ
วทิยาศาสตร์แหล่งความรู้ในมหาวทิยาลยั ซ่ึงสามารถจดัเป็นทรัพยากรดา้นความรู้เฉพาะดา้น 

3.  ทรัพยากรทางกายภาพ (Physical  Resource) เป็นทรัพยากรท่ีแต่ละประเทศมีแตกต่าง
กนั เช่น แหล่งน ้ า  เหมืองแร่  ความอุดมสมบูรณ์  คุณภาพของท่ีดิน ป่าไม ้ ไฟฟ้า  สภาพภูมิอากาศ  
ภูมิประเทศ  และท่ีตั้งของแต่ละประเทศ ซ่ึงมีผลต่อประเทศนั้นๆ ในการท่ีจะเป็นขอ้ไดเ้ปรียบหรือ
เสียเปรียบในการติดต่อทางการคา้กบัประเทศอ่ืนๆ 
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4.  โครงสร้างพื้นฐาน ( Infrastructure )  ดา้นระบบส่ือสาร  ดา้นระบบขนส่ง  ดา้นระบบ
สาธารณสุขต่างๆ รวมไปถึงดา้นคุณภาพชีวิตประชาชน  สถานท่ีท างาน ดา้นวฒันธรรมหรือท่ีอยู่
อาศยัของประชาชนในองคก์ร ซ่ึงเป็นส่ิงท่ีควรให้ความส าคญัและเอาใจใส่กบัส่ิงเหล่าน้ี  เพราะเป็น
ส่ิงท่ีบุคคลในทอ้งถ่ินนั้นๆ ยึดถือและปฎิบติั และเป็นวิถีชีวิตของแต่ละทอ้งถ่ินหรือวิถีการปฎิบติั
ของประเทศนั้นๆ 

5.  แหล่งเงินทุน ( Capital  Resource ) ตน้ทุนของเงินทุนภายในประเทศนั้นๆ ท่ีมีเงินทุน
แตกต่างกันออกไป   ข้ึนอยู่กับสภาวะแวดล้อมของประเทศนั้นๆ    หรือเป็นการสรรหาแหล่ง
เงินทุนขององคก์รนั้นๆ ในแต่ละทอ้งถ่ิน 

สถานะภาพทางอุปสงค์ (Demand  Condition) อยู่ในลักษณะความตอ้งการของสินค้า
และบริการของอุตสาหกรรมภายในประเทศ ในดา้นอุปสงค์นั้นจะกดดนัให้ ผูป้ระกอบการมีการ
เปล่ียนแปลง  ในนวฒักรรมความเป็นเลิศใน  การปรับปรุงพฒันาถ้าประเทศใดมีความตอ้งการ
สินคา้ส่วนใดมากก็จะท าให้มีการพฒันาในส่วนนั้นๆ มากซ่ึงได้เปรียบในคุณสมบติัเง่ือนไขดา้น
ความตอ้งการของตลาด ท าใหเ้กิดประสิทธิภาพในการแข่งขนัจะประกอบดว้ยดงัน้ี 

1.  ลกัษณะของผูซ้ื้อภายในประเทศ (Home Demand Composition) ด้านความตอ้งด้าน
การตลาดท่ีมีผลท าให้เกิดขอ้ไดเ้ปรียบในการแข่งขนัของความตอ้งการ  ของผูซ้ื้อในประเทศและ
ข้ึนอยูก่บัการท่ีธุรกิจต่างๆมีการตอบสนองตอ้งการซ้ืออยา่งไร  โดยพิจารณาไดจ้าก 

1.1  โครงสร้างด้านความต้องการภายในประเทศ (Segment  Structure of  Demand) 
โดยเฉพาะท่ีมีผลต่ออุตสาหกรรมหรือการบริการอย่างใดอย่างหน่ึงและเป็นท่ียอมรับว่าเป็นส่ิงท่ี
ส าคญัต่อขอ้ไดเ้ปรียบ  เน่ืองจากถา้มีความตอ้งการในประเทศสูงต่อส่วนยอ่มท าให้มีขอ้ไดเ้ปรียบ 
ในการประหยดั โดยขนาดของแต่ละองคก์รนั้นๆ 

1.2  ความต้องการของผูซ้ื้อหรือคนภายในประเทศ (Sophisticated and Demanding 
Buyers) ถา้ผูซ้ื้อตอ้งการคุณภาพสินคา้หรือบริการท่ีมีมาตรฐานสูง ก็จะเป็นส่ิงท่ีท าใหอุ้ตสาหกรรม
นั้นๆ ตอ้งปรับปรุงคุณภาพสินคา้และบริการนั้นใหดี้ยิง่ข้ึน เพื่อตอบสนองของความตอ้งการของคน
ภายในประเทศนั้นๆ ซ่ึงความตอ้งการเหล่าน้ีท าให้เกิดการพฒันาการเปล่ียนแปลงอย่างรวดเร็วใน
อุตสาหกรรมอยูต่ลอดเวลา 

1.3  การคาดการณ์ ล่วงหน้าในความต้องการของผู ้บ ริโภค (Anticipatory Buyer 
Needs) เป็นส่ิงท่ีท าให้เกิดโอกาสท่ีได้เปรียบในการแข่งขนั โดยท่ีสามารถคาดการณ์ล่วงหน้าว่า
ลูกคา้ตอ้งการอะไรในอนาคต จะท าให้เกิดการขยายวงกวา้งข้ึนในอุตสาหกรรมนั้นๆ ไม่เฉพาะแต่
ท าให้เกิดสินคา้ตวัใหม่ๆ แต่ยงัท าให้เกิดการกระตุน้ในการพฒันาผลิตภณัฑ์นั้นๆ สามารถแข่งขนั
ต่อไปได ้

2.  ขนาดความตอ้งการและรูปแบบการเจริญเติบโต (Demand Size and Pattern of 
Growth) ประกอบไปดว้ย 
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2.1  ความต้องการ ภายในประเทศ (Size of Home Demand) ประเทศใดท่ีมีความ
ตอ้งการมากก็จะน าไปสู่โอกาสท่ีดีทางการแข่งขนัในอุตสาหกรรมนั้นๆ โดยเฉพาะการประหยดั
ขนาดขององค์กร หรือดา้นการเรียนรู้เป็นส่ิงท่ีจะส่งเสริมให้มีการขยายการลงทุน การพฒันาดา้น
เทคโนโลย ีและการปรับปรุงในผลผลิต 

2.2  อัตราส่วนการเติบโต ของความต้องการภายในประเทศ (Rate of Growth of 
Home Demand) ดูได้จากอัตราการเติบโต ของสินค้านั้ นๆ ยิ่งถ้ามีการเติบโตท่ีรวดเร็ว แสดงว่า
ได้เปรียบ นอกจากน้ีการเติบโตมีความส าคญัต่อการเปล่ียนแปลง เทคโนโลยี โดยเฉพาะช่วงท่ี
อุตสาหกรรม ตอ้งการความมัน่ใจในการตดัสินใจท่ีจะลงทุนในผลิตภณัฑใ์หม่หรือโรงงานใหม่ๆ 

2.3  ความรู้ความตอ้งการของผูบ้ริโภคภายในประทศ (Early Home Demand) ถ้ายิ่ง
รู้จกัความสามารถของตวัเองเร็วเท่าใดจะช่วยให้อุตสาหกรรมในทอ้งถ่ินนั้นๆ ผลิตสินคา้ไดก่้อน
คู่แข่งโดยเฉพาะดา้นการตอบสนองความตอ้งการ ท าให้สามารถคาดการณ์ในความตอ้งการได ้และ
ยิง่ท  าใหเ้กิดประโยชน์และเป็นผลดีส าหรับการแข่งขนัในอนาคต 

2.4  การอ่ิมตัวเร็วของสินค้า (Early Saturation) ท าให้วงจรชีวิต (Life Cycle) ของ
สินคา้นั้นๆ สั้นลง ซ่ึงจะท าใหเ้กิดการพฒันาอยา่งต่อเน่ือง และเกิดความพยายามท่ีจะยกระดบัสินคา้
อยูต่ลอดเวลาเป็นตวักดดนัท่ีท าให้เกิดการลดราคาของสินคา้ การตดัราคาเน่ืองจากอ่ิมตวัของสินคา้
เร็ว โดยเฉพาะเกิดการแข่งขันในอุตสาหกรรมเพิ่ ม ข้ึน  และบริษัท ท่ีไม่แข็งแรงพอต้อง
กระทบกระเทือน 

3.  ความเป็นสากลของความต้องการภายในประเทศ (Internationlization of Domestic 
Demand) ซ่ึงเป็นส่ิงท่ีช่วยผลักดันให้สินค้า และบริการของประเทศออกสู่ต่างประเทศได้นั้ น
ประกอบดว้ยดงัน้ี 

3.1  การเดินทางและการเคล่ือนย้ายของผู ้ซ้ื อ  (Mobile  or  Mutinational  Local  
Buyer) โดยเฉพาะคนท่ีมีการเคล่ือนยา้ยบ่อยๆ จะท าให้ความตอ้งการนั้นกระจายออกไป  ซ่ึงจะเกิด
ความได้เปรียบทางการแข่งขนั  เช่น  ประเภทอาหารจานด่วน (Fast Food) ซ่ึงเหมาะส าหรับผู ้
เดินทางไปยงัถ่ินฐานอ่ืนหรือนกัท่องเท่ียวเป็นส่วนใหญ่  

3.2  อิทธิพลท่ีมีต่อความตอ้งการในต่างประเทศ ( Influence on Foreign Needs ) เช่น 
การฝึกอบรมของแพทยจ์ากต่างประเทศในสหรัฐอเมริกา  เม่ือกลับประเทศของตนก็ย่อมท่ีจะ
ตอ้งการท่ีจะมีเคร่ืองมือทางการแพทยแ์บบท่ีใชใ้นการอบรมกลบัไปใชใ้นประเทศของตนเอง  จึงจะ
สามารถเป็นผูท่ี้มีอิทธิพล ( Influence ) ก็จะไดก้ารกระจายไปสู่ความเป็นสากลได ้

4.  ปัจจัยความต้องการ ท่ี เก้ือหนุนกัน  (Interplay  of  Demand  Conditions) มีความ
ต้องการหลากหลายในความต้องการของตลาดเป็นตัวเสริมให้เกิดการพัฒนา  ของสินค้าใน
อุตสาหกรรมนั้ นๆอุตสาหกรรมท่ีเก่ียวข้องและสนับสนุน (Rate and Supporting Industries)
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เน่ืองจากมีอุตสาหกรรมท่ีเก่ียวเน่ืองกนั  และช่วยสนบัสนุนอุตสาหกรรมอ่ืนก็จะเป็นการไดเ้ปรียบ
ทางการแข่งขนัต่อไปน้ี 

4.1  ความได้เปรียบในอุตสาหกรรมผู้ผลิต (Competitive Advantage  in Supplies 
Industries) อุตสาหกรรมท่ีเป็นประเภทผลิตวตัถุดิบ เพื่อส่งให้กบัอุตสาหกรรมอ่ืนอยูแ่ลว้ จะท าให้
เกิดผลดีทางดา้นการแข่งขนั ในด้านประสิทธิภาพ  และความรวดเร็วในการเขา้สู่ตลาดไดก่้อนคู่
แข่งขนัจากภายนอก 

4.2  ความได้เป รียบในอุตสาหกรรมผู้ผ ลิต  (Competitive Advantage in Related 
Industries) สามารถช่วยให้องค์กรได้รับ  การสนับสนุนโซ่แห่งคุณค่า (Value Chain) ในดา้นการ
ผลิตท่ีมีส่วนช่วยสนบัสนุนกนั ท าใหเ้กิดการพฒันาผลิตภณัฑ์ และการพฒันาในดา้นการผลิตสินคา้
กลยุทธ์องค์กรโครงสร้างและการแข่งขัน (Firm Strategy , Structure and Rivalry)  ซ่ึงเป็นส่ิงท่ี
องค์กรก าหนดข้ึนมาเอง  เช่น  เป้าหมายกลยุทธ์การจดัการในดา้นต่างๆ ซ่ึงท าให้เกิดผลดีทางการ
แข่งขนัประกอบไปดว้ย 

4.2.1  เป้าหมายขององค์กร (Company  Goal) โดยจะถูกก าหนดข้ึนมาภายใต้
โครงสร้างของการเป็นเจา้ขององคก์ร แรงจูงใจของเจา้ของและเจา้หน้ีในการด าเนินงานขององคก์ร 
และเป้าหมายของบุคคลากรในองคก์ร ในการท่ีจะพฒันาทกัษะของตนเอง  นอกจากความสัมพนัธ์
ของพนักงานกับผูบ้ริหารขององค์กรก็จะมีส่วนส าคญัขององค์กร ท่ีจะท าให้องค์กรเกิดความ
แขง็แรงจนสามารถเป็นประโยชน์ในการแข่งขนัได ้

4.2.2  การแข่งขันภายในประเทศ (Domestic Rivalry)  เป็นผู ้น าของโลกใน
อุตสาหกรรม ในด้านใดก็ตาม  ท่ีพบว่ามีการแข่งขันในอุตสาหกรรมนั้ นๆ สูง เช่น ประเทศ
สวติเซอร์แลนด ์ซ่ึงเป็นผูน้ าดา้นเวชภณัฑย์าจะมีบริษทัท่ีเป็นคู่แข่งในประเทศมากมาย 
อตัราแลกเปล่ียนเงินตราต่างประเทศ ( Exchange  Rate ) 

ระบบอตัราการแลกเปล่ียน ( Exchange Rate ) เป็นราคาหรืออตัราท่ีเงินตราสกุลหน่ึงใช้
ในการแลกเปล่ียนกบัเงินตราอีกสกุลหน่ึงหรือกบัทองค า  และสิทธิพิเศษในการถอนเงิน  อตัรา
แลกเปล่ียนน้ี อาจเป็นการแลกเปล่ียนในตลาดซ้ือขายในทนัที   หรือตลาดซ้ือขายล่วงหนา้ในตลาด
แลกเปล่ียนเงินตราต่างประเทศก็ได ้อตัราแลกเปล่ียนท่ีแทจ้ริงขณะใดขณะหน่ึงจะถูกข้ึนโดยสภาพ
ของอุปสงคแ์ละ อุปทานของเงินตราในตลาด ซ่ึงข้ึนอยูก่บัสภาพดุลการช าระเงินตราสกุลนั้นวา่ขาด
ดุลหรือเกินดุลอยา่งไร รวมทั้งความตอ้งการเงินตราสกุล และท่ีคาดไวใ้นอนาคตดว้ย ซ่ึงระบบอตัรา
แลกเปล่ียนเงินตราต่างประเทศมีดว้ยกนั  2  ระบบคือ ระบบอตัราแลกเปล่ียนแบบคงท่ี  และอตัรา
แลกเปล่ียนแบบลอยตวั แต่ด้วยทั้งสองระบบน้ีต่างมีขอ้บกพร่องด้วยกนั  ในยุคปัจจุบนัมีระบบ
อตัราแลกเปล่ียนเพิ่มข้ึนอีก 2 ระบบคือ ระบบอตัราแลกเปล่ียนแบบคงท่ียืดหยุ่น และแบบอตัรา
ลอยตวัแบบจดัการ ( วนัรักษ ์ ม่ิงมณีนาคิน , 2549 และ สุกญัญา  ตนัธนวฒัน์ และคณะ , 2552 ) 
ประเภทของอตัราแลกเปล่ียน แบ่งออกเป็น 4 ประเภท คือ 
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1.  อตัราขาย (Ask Rate หรือ Offer Rate) หมายถึง อตัราท่ีผูป้ระกอบธุรกิจรับแลกเปล่ียน
เงินใช้ขายเงินตราต่างประเทศให้แก่ผูซ้ื้อหรือลูกคา้ ตวัอย่าง เช่น ณ วนัน้ี อตัราขาย 1 ดอลล่าร์
สหรัฐอเมริกา = 31 บาท  นายจกัร ซ่ึงก าลงัจะก าลงัเดินทางไปต่างประเทศ  ตอ้งการเงิน 1,000 ดอล
ล่าร์สหรัฐอเมริกา นายจกัร จะตอ้งน าเงินจ าวน 31,000 บาท มาแลกท่ีธนาคารเพื่อท่ีจะได้รับเงิน 
1,000  ดอลล่าร์สหรัฐอเมริกา 

2.  อตัราซ้ือ ( Bid Rate ) หมายถึง อตัราท่ีผูป้ระกอบธุรกิจรับแลกเปล่ียนเงินตราต่างประ
ทศจากผูข้ายหรือลูกคา้ ตวัอยา่ง เช่น ณ วนัน้ีอตัราซ้ือ 1 ดอลล่าร์สหรัฐอเมริกา = 30 บาท นาย A ซ่ึง
เป็นนกัท่องเท่ียวท่ีเขา้มาในประเทศไทยตอ้งการเงินจ านวน 30,000 บาท เพื่อใชจ่้ายในประเทศไทย 
นาย A จะตอ้งน าเงินจ านวน 1,000  ดอลลาร์สหรัฐอเมริกา มาแลกท่ีธนาคารเพื่อท่ีจะไดเ้งิน จ านวน 
30,000 บาท 

3.  อตัราแลกเปล่ียนทนัที ( SpotRate ) หมายถึง อตัราแลกเปล่ียนท่ีก าหนดไวส้ าหรับการ
ซ้ือขายเงินต่างประเทศท่ีมีการส่งมอบเงินตราต่างประเทศทนัทีหรือไม่เกิน 2 วนัท าการ 
ตวัอยา่งเช่น 
บริษัท ค้าเยี่ยม จ ากัด ขายสินค้าไปต่างประเทศได้รับเงิน 10,000 ดอลล่าร์สหรัฐอเมริกา และ
ตอ้งการแลกเป็นเงินบาทเพื่อใช้ภายในประเทศ จึงน าเงินดอลล่าร์สหรัฐอเมริกา   มาแลกเป็นเงิน
บาท โดยใชอ้ตัราแลกเปล่ียนทนัท่ีตกลงกนั  Spot  Rate  เท่ากบั 30 บาทต่อ 1 ดอลล่าร์สหรัฐอเมริกา 
ภายใน 2 วนัท าการ ธนาคารจะโอนเงินเขา้บญัชีของบริษทั คา้เยี่ยม จ ากดั เป็นจ านวนเงิน 300,000 
บาท ไม่วา่ในวนันั้นอตัราจะเปล่ียนไปเท่าไรก็ตาม 

4.  อตัราแลกเปล่ียนล่วงหน้า ( Forward  Rate ) หมายถึง อตัราแลกเปล่ียนท่ีตกลงซ้ือ
หรือขายเงินตราต่างประเทศในวนัน้ี  เพื่อส่งมอบเงินตราต่างประเทศในอนาคตตามเวลาท่ีตกลงกนั 
เช่น 30 วนั หรือ 60 วนั นับจากวนัท่ีตกลงกัน แต่จะไม่เกิน 1 ปี ตวัอย่าง เช่น วนัน้ี  1 ดอลล่าร์
สหรัฐอเมริกา =  31 บาท บริษทั คา้เยี่ยม จ ากดั ขายสินคา้ไปต่างประเทศ และจะไดรั้บเงินอีกใน 30 
วนัขา้งหนา้ เป็นจ านวนเงิน 10,000 ดอลล่าร์สหรัฐอเมริกา แต่ผูบ้ริหารเกรงวา่เม่ือครบก าหนดในอีก 
30 วนัขา้งหน้า อาจจะได้รับค่าสินคา้เป็นเงินบาทน้อยลงดงันั้น เพื่อป้องกนัความเส่ียงจากอตัรา
แลกเปล่ียนดงักล่าว บริษทั คา้เยี่ยม จ ากดั จึงท าสัญญาขายเงินตราต่างประเทศ ล่วงหนา้กบัธนาคาร
โดยใช้  Forward Rate (30 วนั) เท่ากับ 30 บาท ต่อ  1 ดอลล่าร์สหรัฐอเมริกา  ดังนั้ น เม่ือครบ
ก าหนด 30 วนั : ปรากฎว่า  1 ดอลล่าร์สหรัฐอเมริกา =  29 บาท บริษทั คา้เยี่ยม จ ากดั ก็ยงัสามารถ
แลกเงินดอลลาร์สหรัฐอเมริกาเป็นเงินบาทตาม Forward Rate ท่ีตกลงกนัไว ้คือ 30 บาท ต่อ  1 ดอล
ล่าร์สหรัฐอเมริกา ดงันั้น บริษทั คา้เยี่ยม จ ากดั จะมีรายไดเ้ป็นเงิน 300,000 บาท แทนท่ีจะเป็นเงิน 
290,000 บาท 
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การป้องกนัความเส่ียงจากอตัราแลกเปลีย่น 
ในการประกอบธุรกิจท่ีตอ้งเก่ียวขอ้งกบัต่างประเทศ เช่น บริษทัส่งออกหรือน าเขา้สินคา้

ไม่วา่ในฐานะผูซ้ื้อหรือผูข้ายต่างก็ตอ้ง ประสบปัญหาอนัเน่ืองมาจากความผนัผวนของค่าเงินบาท
ซ่ึงสามารถเคล่ือนไหวข้ึนหรือลง ( เม่ือเทียบกบัเงินตราต่างประเทศสกุลอ่ืน ) ไดต้ลอดเวลา ดงันั้น 
บริษทัหรือเจา้ของกิจการจึงควรป้องกนัความเส่ียงจากอตัราแลกเปล่ียนไว ้ เพื่อเพิ่มความแน่นอน
ใหแ้ก่รายไดห้รือตน้ทุนของการขายสินคา้หรือบริการในรูปแบบของเงินบาท 

ความเส่ียงจากอตัราแลกเปล่ียน คือความไม่แน่นอนของอตัราแลกเปล่ียน ซ่ึงสามารถ
เปล่ียนแปลงได้ในอนาคต  การป้องกนัความเส่ียงจากอตัราแลกเปล่ียนจึงมีความส าคญัต่อการ
ด าเนินกิจการเน่ืองจาก 

1.  การขาดทุนจากอตัราแลกเปล่ียนอาจส่งผลท าใหธุ้รกิจประสบปัญหาทางการเงินได ้
2.  ความเส่ียงจากอตัราแลกเปล่ียนเป็นความเส่ียงท่ีธุรกิจสามารถบริหารจดัการได ้
3.  การป้องกนัความเส่ียงจาก อตัราแลกเปล่ียนช่วยท าให้ธุรกิจสามารถคาดการณ์รายได้

และตน้ทุนเพื่อการวางแผนธุรกิจ  และส่งเสริมใหธุ้รกิจเติบโตไดอ้ยา่งย ัง่ยนื 
ธุรกรรมป้องกนัความเส่ียง 

เคร่ืองมือหลกัในการบริหารความเส่ียงจากอตัราแลกเปล่ียนมี  2 ประเภท คือ 
1.  การจองสัญญาซ้ือหรือขายเงินตราต่างประเทศล่วงหนา้ (Forward  Contract) คือ การ

ตกลงท่ีจะซ้ือหรือขายเงินตราต่างประเทศกบัธนาคาร ณ วนัท่ีก าหนดในสัญญา (ซ่ึงมากกว่า 2 วนั 
ท าการนบัจากวนัท าสัญญา ) ดว้ยอตัราแลกเปล่ียนท่ีตกลงกนัไวใ้นวนัท าสัญญา 
ตวัอย่าง บริษทั ก. จ  ากดั ขายสินคา้ 50,000 ดอลล่าร์สหรัฐอเมริกา โดยไดรั้บเงินค่าขายสินคา้ ใน
วนัท่ี 5 มกราคม 2560  ผูบ้ริหารจึงติดต่อขอท า  Forward Contract  กบัธนาคารในราคา 31 บาทต่อ 
ดอลล่าร์สหรัฐอเมริกา อตัราแลกเปล่ียน ณ วนัท่ี 5 มกราคม 2560 เท่ากบั 30 ดอลล่าร์สหรัฐอเมริกา 

สรุป จาก  Forward Contract  ท าให ้บริษทั ก. ทราบรายไดท่ี้แน่นอนตั้งแต่วนัท่ีท าสัญญา 
โดย ในกรณีน้ีไดรั้บรายไดม้ากกวา่ไม่ท าสัญญาเป็นเงิน 50,000 บาท (1,550,000 – 1,500,000) 

ตาม Forward Contract  : 50,000 x 31  =  1,550,000  บาท 
กรณีไม่ไดท้  าสัญญา : 50,000 x 30  =  1,500,000  บาท 
2.  ตกลงซ้ือสิทธิท่ีจะซ้ือหรือขายเงินตราต่างประเทศในอนาคต (Option  Contract) คือ 

การซ้ือสิทธิท่ีจะซ้ือหรือจะขายเงินตราต่างประเทศกบัธนาคาร ณ วนัท่ีก าหนด ตามสกุลเงิน จ านวน
เงิน และอตัราแลกเปล่ียนท่ีก าหนดไวใ้นสัญญา Option Contract แบ่งออกเป็น 2 ชนิด คือ 

2.1 Put Option (ส าหรับผู ้ส่งออก) : สัญญาท่ีให้สิทธิแก่ผู ้ถือในการขายเงินตรา
ต่างประเทศ 

2.2 Call Option (ส าหรับผู ้น าเข้า)  : สัญญาท่ีให้ สิทธิแก่ผู ้ถือในการซ้ือเงินตรา
ต่างประเทศ 
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ตวัอยา่ง บริษทั ก. จ  ากดั ขายสินคา้ 50,000 ดอลล่าร์สหรัฐอเมริกา โดยจะไดรั้บเงินค่าขายสินคา้ ใน
วนัท่ี 10 มกราคม 2560 ผูบ้ริหารจึงติดต่อขอท า ( Put ) Option Contract กบัธนาคารในราคา 31 บาท 
ต่อ ดอลล่าร์สหรัฐอเมริกา โดยจ่ายค่าธรรมเนียม ( Premium ) เป็นเงิน 5,000 บาท 

อตัราแลกเปล่ียน ณ วนัท่ี 10 มกราคม 2560 เท่ากบั 32 บาท ต่อ ดอลล่าร์สหรัฐอเมริกา 
สรุปตามลักษณะของ  Option Contract  บริษัท สามารถเลือกท่ีจะใช้สิทธิหรือไม่ก็ได้  แต่จาก
ตวัอย่าง บริษทัจะไม่ใชสิ้ทธิ เน่ืองจากรายไดก้รณีไม่ใช้สิทธิมากกวา่ใช้สิทธิเป็นเงิน 50,000 บาท
(1,595,000 – 1,545,000) 

ตาม Option Contract  : ( 50,000 x 31 ) – 5,000  =  1,545,000 บาท 
กรณีไม่ใชสิ้ทธิ : ( 50,000 x 32 ) – 5,000  =  1,595,000 บาท 

 
2.5  กระบวนการตัดสินใจซ้ือ 

แนวคิดเร่ืองกระบวนการ ตดัสินใจซ้ือ (Stages of  the Buying  Decision  Process)การ
ตดัสินใจ (Decision  Making) หมายถึง กระบวนการในการเลือกท่ีจะกระท าส่ิงใดส่ิงหน่ึงจาก
ทางเลือกต่างๆ ท่ีมีอยู่  ซ่ึงผูบ้ริโภคมกัจะตอ้งตดัสินใจในทางเลือกต่างๆ ของสินคา้และบริการอยู่
เสมอ โดยท่ีเขาจะเลือกสินคา้หรือบริการตามขอ้มูล และขอ้จ ากดัของสถานการณ์  การตดัสินใจจึง
เป็นกระบวนการท่ีส าคญัและอยูภ่ายในจิตใจของผูบ้ริโภค  (ฉตัยาพร  เสมอใจ, 2550) ขั้นตอนการ
ตดัสินใจ (Buying  Decision  Process) เป็นล าดบัขั้นตอนในการตดัสินใจของผูบ้ริโภค โดยมีล าดบั
กระบวนการ 5 ขั้นตอน ดงัขบวนการตดัสินใจซ้ือ 5 ขั้นตอนของผูบ้ริโภค (ศิริวรรณ และคณะ, 
2541) 

1  2  3  4  5 

การรับรู้ 
ปัญหา 

 การ
แสวง
ขอ้มูล 

 การ
ประเมินผล
ทางเลือก 

 การ 
ตดัสินใจ

ซ้ือ 

 ฤติกรรม 
ภายหลงั 
การซ้ือ 

 

 
ภาพประกอบที่ 6 ขั้นตอนในกระบวนการตดัสินใจซ้ือ ท่ีมา : Kotler (2003, อา้งในศิริวรรณ และ

คณะ) 
 
กระบวนการตัดสินใจซ้ือ 

กระบวนการตดัสินใจของผูบ้ริโภค ( Decision  Process ) แมผู้บ้ริโภคจะมีความแตกต่าง
กัน มีความต้องการแตกต่างกันแต่ผูบ้ริโภคจะมีรูปแบบการตัดสินใจซ้ือท่ีคล้ายคลึงกัน  ซ่ึง
กระบวนการตดัสินใจแบ่งออกเป็น 5 ขั้นตอน ( ศิริวรรณ และคณะ , 2541 ) 
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1.  การตระหนกัถึงปัญหาหรือความตอ้งการ (Problem or Need  Recognition) 
ปัญหาเกิดข้ึนเม่ือบุคคลรู้สึกถึงความแตกต่างระหว่างสภาพท่ีเป็นอุดมคติ ( Ideal ) คือ สภาพท่ีเขา
รู้สึกว่าดีต่อตนเอง และเป็นสภาพท่ีปราถนากบัสภาพท่ีเป็นอยู่จริง ( Reality ) ของส่ิงต่างๆ ท่ีเกิด
ข้ึนกบัตนเองจึงก่อให้เกิดความตอ้งการ  ท่ีจะเติมเต็มส่วนต่างระหวา่งสภาพอุดมคติกบัสภาพท่ีเป็น
จริงโดยปัญหาของแต่บุคคลจะมีสาเหตุท่ีแตกต่างกนัไป ซ่ึงสามารถสรุปไดว้า่  ปัญหาของผูบ้ริโภค
อาจเกิดจากสาเหตุ ดงัต่อไปน้ี 

1.1 ส่ิงของท่ีใชอ้ยูเ่ดิมหมดไป  เม่ือส่ิงของเดิมท่ีใชใ้นการแกปั้ญหาเร่ิมหมดลง จึงเกิด
ความตอ้งการใหม่จากการขาดหายของส่ิงเดิมท่ีมีอยู ่ ผูบ้ริโภคจึงจ าเป็นตอ้งหาส่ิงใหม่มาทดแทน 

1.2 ผลของการแก้ไขปัญหาในอดีตน าไปสู่ปัญหาใหม่  เกิดจากการท่ีใช้ผลิตภณัฑ์
อยา่งหน่ึงในอดีตอาจก่อให้เกิดปัญหาตามมา เช่น เม่ือสายพานรถยนต์ขาดแต่ไม่สามารถสายพาน
เดิมได ้ จึงตอ้งใชส้ายพานอ่ืนทดแทนท่ีไม่ไดม้าตรฐาน  ท าให้รถยนตเ์กิดเสียงดงั จึงตอ้งหาสเปรย์
มาฉีดเพื่อลดการเสียดทาน 

1.3 การเปล่ียนแปลงส่วนบุคคลการเจริญเติบโต ของบุคคลทั้ งด้านวุฒิภาวะและ
คุณวุฒิ หรือแมก้ระทัง่การเปล่ียนแปลงในทางลบ  เช่น การเจ็บป่วย  รวมถึงการเปล่ียนแปลงทาง
กายภาพ การเจริญเติบโตหรือแม้กระทั่งสภาพจิตใจ ท่ีก่อให้เกิดความเปล่ียนแปลงและความ
ตอ้งการใหม่ๆ 

1.4 การเปล่ียนแปลงสภาพครอบครัว เม่ือการเปล่ียนแปลงสภาพครอบครัว เช่น มีการ
แต่งงาน การมีบุตร  ท าใหเ้กิดความตอ้งสินคา้และบริการเกิดข้ึน 

1.5 การเปล่ียนแปลงของสถานะทางการเงิน ไม่วา่จะเป็นการเปล่ียนแปลงของสถานะ
ทางการเงินทั้งดา้นบวกหรือดา้นลบ  ยอ่มส่งผลใหก้ารด าเนินชีวติเปล่ียนแปลง 

1.6 ผลจากการเปล่ียนกลุ่มอา้งอิง  บุคคลจะมีกลุ่มอา้งอิงในแต่ละวยั  แต่ละช่วงชีวิต 
และแต่ละกลุ่มทางสังคมท่ีแตกต่างกนั  ดงันั้นกลุ่มอา้งอิงจึงเป็นส่ิงท่ีมีอิทธิพลต่อพฤติกรรมและ  
การตดัสินใจของผูบ้ริโภค 

1.7 ประสิทธิภาพของการส่งเสริมทางด้านการตลาด เม่ือการส่งเสริมทางด้าน
การตลาดต่างๆ ไม่วา่จะเป็นการโฆษณา การประชาสัมพนัธ์ การลด แลก แจก แถม การขายโดยใช้
พนักงานหรือการตลาดทางตรงท่ีมีประสิทธิภาพ ก็จะสามารถกระตุ้นให้ผูบ้ริโภคตระหนักถึง
ปัญหาและเกิดความตอ้งการข้ึนได ้

เม่ือผูบ้ริโภคไดต้ระหนกัถึงปัญหาท่ีเกิดข้ึน  เขาอาจจะหาทางแกไ้ขปัญหานั้นหรือไม่
ก็ได ้หากปัญหาไม่มีความส าคญัมากนกั คือจะแกไ้ขหรือไม่แกไ้ขก็ได ้แต่ถา้ปัญหาท่ีเกิดข้ึนยงัไม่
หายไป ไม่ลดลงแต่กลบัเพิ่มข้ึนแลว้ ปัญหานั้นจะกลายเป็นความเครียดท่ีกลายเป็นแรงผลกัดนัให้
พยายามแกไ้ขปัญหา ซ่ึงเขาจะเร่ิมแกไ้ขปัญหาโดยการเสาะหาขอ้มูลก่อน 
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2.  การเสาะแสวงหาขอ้มูล (Search  for  Information) 
เม่ือเกิดปัญหา  ผูบ้ริโภคก็ตอ้งแสวงหาหนทางการแกไ้ข  โดยหาขอ้มูลเพิ่มเติมเพื่อ

ช่วยในการตดัสินใจ  จากแหล่งขอ้มูลต่อไปน้ี 
2.1  แหล่งบุคคล (Personal  Scarch) เป็นแหล่งข่าวสารท่ีเป็นบุคคล เช่น ครอบครัว  

มิตรสหายกลุ่มอา้งอิง  ผูเ้ช่ียวชาญเฉพาะดา้น  หรือผูท่ี้เคยใชสิ้นคา้นั้นแลว้ 
2.2  แหล่งธุรกิจ (Commercial  Search) เป็นข่าวสารท่ีได ้ณ จุดขายสินคา้ บริษทัหรือ

ร้านคา้ท่ีเป็นผูผ้ลิตหรือผูจ้ดัจ  าหน่าย  หรือจากพนกังานขาย 
2.3  แหล่งข่าวทั่วไป (Public  Search) เป็นแหล่งข่าวสารท่ีได้จากส่ือมวลชนต่างๆ 

เช่น  โทรทศัน์  วทิย ุ รวมถึงการสืบคน้ขอ้มูลจากอินเตอร์เน็ต 
2.4  จากประสบการณ์ของผูบ้ริโภคเอง (Experimental  Search) เป็นแหล่งข่าวสารท่ี

ไดรั้บจากการลองสัมผสั  การตรวจสอบ  การทดลองใช ้
ผูบ้ริโภคบางคนก็ใช้ความพยายามในการเสาะแสวงหาขอ้มูล ในการประกอบการ

ตดัสินใจซ้ือมากแต่บางคนก็นอ้ย  ทั้งน้ี อาจข้ึนอยูก่บัปริมาณของขอ้มูลเดิมท่ีเขามีอยู ่ ความรุนแรง
ของความปราถนาหรือความสะดวกในการสืบเสาะหา 

3.  การประเมินทางเลือก (Evalution  of  Alternative) 
เม่ือผูบ้ริโภค ไดข้อ้มูลจากขั้นตอนท่ี 2 แลว้  ก็จะประเมินทางเลือกและการตดัสินใจ

เลือกทางท่ีดีท่ี สุด  วิธีการท่ีผู ้บริโภคใช้ในการประเมินทางเลือกอาจจะประเมิน  โดยการ
เปรียบเทียบขอ้มูลเก่ียวกบัคูณสมบติัของแต่ละสินคา้  และคดัสรรในการท่ีจะตดัสินใจเลือกซ้ือจาก
หลากหลายยีห่้อ ใหเ้หลือเพียงตรายี่หอ้เดียว อาจข้ึนอยูก่บัความนิยมศรัทธาในตราสินคา้นั้นๆ  หรือ
อาจข้ึนอยูก่บัประสบการณ์ของผูบ้ริโภคท่ีผ่านมาในอดีตและสถานการณ์ของการตดัสินใจรวมถึง
ทางเลือกท่ีมีอยูด่ว้ยทั้งน้ี มีแนวคิดในพิจารณา  เพื่อช่วยประเมินแต่ละทางเลือกเพื่อให้ตดัสินใจได้
ง่ายข้ึนดงัต่อไปน้ี 

3.1  คุณสมบัติ  (Attributes) และประโยชน์ของสินค้าท่ีได้รับ  (Benefit) คือการ
พิจารณา ถึงผลประโยชน์ท่ีจะไดรั้บ และคุณสมบติัของสินคา้ว่า  สามารถท าอะไรได้บา้งหรือมี
ความสามารถแค่ไหน ผูบ้ริโภคแต่ละรายจะมองผลิตภณัฑ์วา่เป็นมวลรวมของลกัษณะต่างๆ  ของ
ผลิตภณัฑซ่ึ์งผูบ้ริโภคจะมองลกัษณะเหล่าน้ีวา่เก่ียวขอ้งกบัตนเองเพียงใด  และเขาจะใหค้วามสนใจ
มากท่ีสุดกบัลกัษณะท่ีเก่ียวขอ้งกบัความตอ้งการของเขา 

3.2  ระดบัความส าคญั (Degree of  Importance) คือการพิจารณาถึงความส าคญัของ
คุณสมบติั (Attributes Importance) ของสินคา้เป็นหลกัมากกวา่พิจารณาถึงความโดดเด่นของสินคา้ 
(Salient Attributes) ท่ีเราได้พบเห็น ผูบ้ริโภคให้ความส าคญักบัลกัษณะต่างๆ  ของผลิตภณัฑ์ใน
ลกัษณะแตกต่างกนัตามความสอดคลอ้งกบัความตอ้งการของเขา 
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3.3  ความเช่ือถือต่อตรายี่ห้อ (Brand  Beliefs) คือการพิจารณาถึงความเช่ือถือต่อยี่ห้อ
สินคา้หรือภาพลกัษณ์ของสินคา้ ( Brand  Image ) ท่ีผูบ้ริโภคไดเ้คยพบเห็น รับรู้จากประสบการณ์
ในอดีต ผูบ้ริโภคจะสร้างความน่าเช่ือถือ ในตรายี่ห้อชุดหน่ึงเก่ียวกบัลกัษณะแต่ละอย่างของตรา
ยีห่อ้ซ่ึงความเช่ือเก่ียวกบัตรายีห่อ้มีอิทธิพลต่อการประเมินทางเลือกของผูบ้ริโภค 

3.4  ความพอใจ (Utility Function) คือการประเมินวา่มีความพอใจต่อสินคา้แต่ละยีห่้อ
แค่ไหนผูบ้ริโภคมีทศันคติในการเลือกตรา โดยผูบ้ริโภคจะก าหนดคุณสมบบัติัผลิตภณัฑ์ท่ีเขา
ตอ้งการแลว้ผูบ้ริจะเปรียบเทียบคุณสมบติัของผลิตภณัฑท่ี์ตอ้งการกบัคุณสมบติัของตราต่างๆ 

3.5  กระบวนการประเมิน (Evaluation Procedure) วิธีน้ีเป็นอีกวิธีหน่ึงท่ีน าเอาปัจจยั
ส าหรับการตดัสินใจหลายตวั เช่น ความพอใจ ความเช่ือถือในตรายี่ห้อ คุณสมบติัของสินคา้ของมา
พิจารณาเปรียบเทียบให้คะแนน แลว้หาผลสรุปว่ายี่ห้อใด ไดรั้บคะแนนจากการการประเมินมาก
ท่ีสุดก่อนตดัสินใจซ้ือต่อไป 

4.  การตดัสินใจซ้ือ (Decision  Marking)  
โดยปกติแล้วผูบ้ริโภคแต่ละคน จะต้องการข้อมูลและระยะเวลาในการตดัสินใจ

ส าหรับผลิตภณัฑแ์ต่ละชนิดแตกต่างกนัคือ ผลิตภณัฑบ์างอยา่งตอ้งการขอ้มูลมาก ตอ้งใชร้ะยะเวลา
ในการเปรียบเทียบนาน  แต่บางผลิตภณัฑผ์ูบ้ริโภคก็ไม่ตอ้งการระยะเวลาในการตดัสินใจนาน 

5.  พฤติกรรมหลงัซ้ือ (Post Purchase Behavior)  
หลงัจากมีพฤติกรรมซ้ือแล้ว ผูบ้ริโภคจะได้รับประสบการณ์ในการบริโภค ซ่ึงอาจ

ไดรั้บความพอใจหรือไม่พอใจก็ได ้ถา้พอใจผูบ้ริโภคไดรั้บทราบถึงขอ้ดีต่างๆ ของสินคา้ท าให้เกิด
การซ้ือซ ้ าได ้หรืออาจมีการแนะน าให้เกิดลูกคา้รายใหม่ แต่ถา้ไม่พอใจ ผูบ้ริโภคก็อาจเลิกซ้ือสินคา้
นั้นๆ  ในคร้ังต่อไปและอาจเกิดผลเสียต่อเน่ืองจากการบอกต่อ ท าใหลู้กคา้ซ้ือสินคา้ 
  
2.6  การน าเข้าสินค้า 

จากการศึกษาเอกสารการน าเขา้และส่งออกสินคา้ ผูจ้ดัท าได้รวบรวมจากเอกสารต ารา 
แนวคิดทฤษฎี และงานวจิยัท่ีเก่ียวขอ้งในการวจิยั ซ่ึงจะน าเสนอตามล าดบัหวัขอ้ต่อไปน้ี  

1.  การน าเขา้สินคา้ 
2.  การส่งออกสินคา้ 
3.  ตวัแทนการน าเขา้และส่งออกสินคา้ 
4.  การประกนัภยัสินคา้ 
 
1.  การน าเข้าสินค้า  

ธุรกิจการน าเขา้สินคา้นั้น เป็นธุรกิจท่ีท าการซ้ือขายสินคา้มาจากต่างประเทศ ไม่วา่จะ
เป็นสินคา้หายาก หรือสินคา้ท่ีมีตน้ทุนราคาถูกมาขายในประเทศไทย โดยส่วนมากนั้นจะน าเขา้มา
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ทางเรือจากประเทศจีน หรืออาจผา่นทางเคร่ืองบิน ซ่ึงสินคา้เหล่าน้ีมกัจะมาจากทางโรงงานโดยตรง
เพื่อท่ีจะไดร้าคาตน้ทุนท่ีถูกลงไปอีก ในปัจจุบนันั้นมีบริษทัขนส่งสินคา้มากมายให้เลือกใชบ้ริการ
ในกรณีท่ีไม่ตอ้งการพบกบัความยุ่งยากทั้งหลาย ซ่ึงส่วนมากก็จะมีราคาแตกต่างกนัออกไป ตาม
รูปแบบของการขนส่งเช่น คิดจากระยะทาง หรือคิดจากน ้ าหนกัของสินคา้ ถา้จะใชบ้ริการเหล่าน้ีก็
ควรเลือกท่ีเหมาะสมกบัสินคา้ของเรา ส่วนผูท่ี้สนใจอยากลองศึกษาดูเองก็มีขอ้มูลดงัน้ี 
ตอ้งเตรียมเอกสารอะไรบา้ง  

1.  ใบขนสินคา้ขาเขา้ (Import declaration)  
2.  ใบตราส่งสินคา้ (Bill of lading B/L)  
3.  บญัชีราคาสินคา้ (Invoice หรือ Commercial invoice)  
4.  บญัชีรายละเอียดบรรจุหีบห่อ (Packing list)  
5.  ใบอนุญาตหรือหนงัสืออนุญาตส าหรับสินคา้ควบคุมการน าเขา้ (Import License)  
6.  ใบรับรองแหล่งก าเนิดสินคา้ (Certificate of origin)  
7. เอกสารอ่ืน ๆ เช่น แคด็ตาล็อก เอกสารแสดงส่วนผสม เป็นตน้ 

1.1 ขั้นตอนการน าสินคา้เขา้  
1.1.1 เตรียมเอกสารตามในรายการ  
1.1.2 บนัทึกขอ้มูลต่างๆลงในระบบของกรมศุลกากร ในการตรวจขั้นแรก (หากเกิด

ขอ้ผดิพลาดใหบ้นัทึกใหม่อีกคร้ัง)  
1.1.3 เม่ือเอกสารถูกตอ้ง กรมศุลกากรออกใบเลขท่ีส่งสินคา้ขาเขา้ให ้และตรวจขอ้มูล

อยา่งละเอียดอีกคร้ัง  
1.1.4 Red line น าใบขนสินคา้ไปติดต่อกบัหน่วยงานประเมินอากรของท่าสินคา้นั้นๆ 

Green lind น าใบขนสินคา้ไป ช าระภาษีอากรและวางเงินประกนัไดเ้ลย  
1.1.5 ตรวจขอ้มูลและตวัสินคา้ก่อนท่ีจะส่งไปยงัท่าเรือท่ีเราก าหนดไว ้
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ภาพประกอบที ่7 การด าเนินงานภายใตร้ะบบการน าเขา้แบบอิเล็กทรอนิกส์ 
 

หลงัจากท่ีเตรียมเอกสารทั้งหมดเรียบร้อยแลว้ ก็ตอ้งมาด าเนินการภายใตร้ะบบการน าเขา้ 
แบบอิเล็กทรอนิกผ่านทางระบบอินเตอร์เน็ตโดยไม่ตอ้งยื่นเอกสารท่ีเป็นกระดาษแต่อย่างใดซ่ึง
โดยทัว่ไปมีขั้นตอนการด าเนินงานดงัน้ี 

1.  การโอนถ่าย หรือยืน่ข้อมูลใบขนสินค้า  
ในขั้นตอนแรกนั้ นผูท่ี้น าสินค้าเข้าจะต้องบันทึกข้อมูลบัญชีราคาสินค้า ( Invoice ) ของทุกๆ 
รายการเขา้ไปในผา่นทางระบบ Service Counter ซ่ึงโปรแกรมน้ีจะแปลงขอ้มูลบญัชีราคาสินคา้ให้
เป็นขอ้มูลใบขนสินคา้ให้อตัโนมติั โดยผูน้ าสินคา้เขา้นั้น สามารถใช้เอกสารใบขนส่งสินคา้ท่ีถูก
แปลงขอ้มูลมาน าส่งทางกรมศุลกากร ผ่านทางอินเตอร์เน็ตไดเ้ลย จากนั้นเม่ือกรมศุลกากรได้รับ
ขอ้มูลเรียบร้อยแลว้ ก็จะด าเนินการตรวจสอบขอ้มูลในเบ้ืองตน้ในใบขนส่งสินคา้ เพื่อดูวา่ ช่ือและ
ท่ีอยูข่องผูน้ าเขา้ เลขประจ าตวัผูเ้สียภาษี พิกดัอตัราศุลกากร และราคาของสินคา้นั้นมีความถูกตอ้ง
หรือไม่ ถา้หากมีการพบวา่ขอ้มูลท่ีเรากรอกไปนั้นยงัมีขอ้ผิดพลาด ทางกรมศุลกากรก็จะแจง้ขอ้มูล
เหล่านั้นกลบัมาเพื่อให้เราไดแ้กไ้ขให้ถูกตอ้งเพื่อส่งไปให้กบัทางกรมศุลกากรใหม่อีกคร้ัง ซ่ึงเม่ือ
พบวา่ขอ้มูลของเราถูกตอ้งครบถว้นแลว้ ก็จะออกใบเลขท่ีขนสินคา้ขาเขา้ใหก้บัเรา 
 
 
 



32 
 

2.  การตรวจสอบพสูิจน์ข้อมูลอย่างละเอยีด 
    ในขั้นตอนน้ีจะเป็นการตรวจสอบเง่ือนไขต่างๆ ท่ีกรมศุลกากรก าหนดไวอ้ย่าง

ละเอียด โดยจะดูจากขอ้มูลและเอกสารท่ีเก่ียวขอ้งทั้งหมดท่ีเราได้ยื่นให้กบักรมศุลการกร ซ่ึงใน
ขั้นตอนน้ีสินคา้ของเราจะถูกแยกเป็น 2 ประเภทคือ 

2.1 ใบขนสินค้าขาเขา้ประเภทท่ีไม่ต้องตรวจสอบพิธีการ ( Green Line ) ซ่ึงถ้า
สินคา้เราอยู่ในประเภทน้ี เราสามารถน าใบขนสินคา้ขาเขา้ของเราเขา้ไปช าระภาษีอากร และวาง
ประกนัท่ีเก่ียวขอ้ง โดยสามารถเลือกช าระไดท่ี้กรมศุลกากร ช าระผา่นระบบอิเล็กทรอนิกส์ หรือจะ
ช าระท่ีธนาคารก็ได ้ 

2.2 ใบขนสินคา้ขาเขา้ประเภทท่ีตอ้งตรวจสอบพิธีการ (  Red Line ) ในส่วนของ
ใบขนสินคา้ประเภทน้ี เราตอ้งน าใบขนสินคา้ไปติดต่อกบัหน่วยงานประเมินอากรของท่าท่ีน าเขา้
สินคา้นั้นๆ 

3.  การตรวจและการปล่อยสินค้า 
หลังเสร็จส้ินขั้นตอนการตรวจสอบความเรียบร้อย สถานะการปล่อยสินค้าจะถูก

ส่งผา่นระบบอิเล็กทรอนิกส์ไปท่ีท่าเรือ เม่ือผา่นการช าระภาษีอากรท่ีเก่ียวขอ้งทั้งหมดแลว้ ก็มาถึง
ขั้นตอนสุดทา้ยในการตรวจและปล่อยสินคา้จากทางศุลกากร ซ่ึงขอ้มูลของสินคา้จะถูกตรวจสอบ
ความถูกตอ้งอย่างละเอียดอีกคร้ัง พร้อมทั้งผ่านการเปิดตรวจ หรือยกเวน้การตรวจถ้าหากใบขน
สินคา้นั้นไดรั้บการยกเวน้ โดยหลงัจากผา่นการตรวจสอบเรียบร้อยแลว้ สถานการณ์ปล่อยสินคา้จะ
ถูกส่งผา่นระบบอิเล็กทรอนิกส์ไปท่ีท่าเรือท่ีเราไดก้ าหนดไว ้
ค่าใชจ่้ายในการน าเขา้สินคา้  

ส าหรับมือใหม่ท่ียงัไม่มีความรู้เร่ืองการน าเขา้สินคา้มากนกั ควรสั่งสินคา้โดยขอให้ผูข้าย
เสนอราคาขายโดยเลือกเป็นรูปแบบการส่งสินคา้เป็นแบบ CIF (Cost Insurance Freight) ท่ีให้ผูข้าย
ตน้ทางนั้นจ่ายค่า Freight (หรือเรียกกนัว่าค่าระวาง ซ่ึงเป็นค่าขนส่งสินคา้ท่ีผูส่้งหรือผูรั้บสินค้า
จะตอ้งช าระก่อนส่งสินคา้) และค่าประกนัภยัให้เรียบร้อย โดยจะให้ผูข้ายรวมไปกบัราคาสินคา้เลย
ก็ไดเ้พื่อความสะดวก นอกจากน้ีในการน าเขา้สินคา้ยงัมีค่าใชจ่้ายอ่ืนๆ ท่ีเราควรค านึงถึงดงัน้ี 

3.1 ค่าภาษีน าเขา้ สินคา้ประเภท BOI, คลงัทณัฑ์บน, FORM A, FORM E, FORM 
D ก็อาจจะมีส่วนลด หรือไม่ต้องเสียภาษีเลย ค่าใช้จ่ายในส่วนน้ีจะใช้ส าหรับสินค้าทัว่ไป หรือ
สินคา้พวกวตัถุดิบธรรมดาเท่านั้น โดยจะตอ้งจ่ายภาษีน าเขา้ดว้ยการค านวณดงัน้ี  

ภาษีน าเขา้ = ( ราคาน าเขา้สินคา้บนใบ Invoice x อตัราแลกเปล่ียน ) x อตัราภาษี + 
ภาษีมูลค่าเพิ่ม 7%  แต่ก็มีกรณียกเวน้ เช่น เป็นสินค้าประเภท BOI, คลังทัณฑ์บน , FORM A, 
FORM E, FORM D ก็อาจจะมีส่วนลด หรือไม่ตอ้งเสียภาษีเลย 

3.2  ค่ารับ D/O หรือ Delivery Order ( ใบตราส่งสินค้า ) เป็นตราสารท่ีผูรั้บขน
สินคา้ตอ้งออกใหแ้ก่ผูส่้งสินคา้เพื่อแสดงวา่ไดรั้บสินคา้เรียบร้อยแลว้ ซ่ึงสามารถแบ่งได ้2 กรณี คือ  
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3.2.1  FCL - Full Container Load หมายถึง การบรรทุกสินคา้มาเต็มตู ้จะเสีย
ค่าน าตูสิ้นคา้มาลงไวท่ี้ท่าเรือ  

3.2.2  LCL - Less Container Load หมายถึง การบรรทุกสินคา้มาแบบไม่เต็ม
ตู ้จะเสียค่าสินคา้เขา้โกดงัพกัสินคา้ และออกเอกสารรับรองวา่เราเป็นมีสิทธิรับสินคา้นั้นๆ ส่วนค่า 
D/O จะอยูท่ี่อตัราดงัน้ี  

3.3  ทางเรือ  
ตู ้20 ฟุต ใชอ้ตัรา 4,000 - 5,000 บาท ข้ึนไปเป็นอยา่งนอ้ย  
ตู ้40 ฟุต ใชอ้ตัรา 5,000 - 6,000 บาท ข้ึนไปเป็นอยา่งนอ้ย  

 

 
 
ภาพประกอบที ่8  ขนาดของตูค้อนเทนเนอร์ 
 

ถ้าเป็นกรณี LCL จะเร่ิมต้นสินค้าท่ี 1 CBM ( ลูกบาศก์เมตร ) ใช้อตัรา 3,500 - 4,500 
บาท และคิดส่วนท่ีเกินท่ีประมาณ 1,500 บาท ข้ึนอยูก่บัการต่อรองของแต่ละบริษทั 

3.4  ทางอากาศ  
จะมีค่า D/O ประมาณ 300 – 1,000 บาทข้ึนไป โดยจะข้ึนอยูก่บัการต่อรองของแต่ละบริษทั  

4.  ค่าภาระท่าเรือ 
ค่าใช้จ่ายน้ีจะเกิดข้ึนก็ต่อเม่ือสินคา้อยูใ่นท่าเรือ ก็จะตอ้งเสียค่าธรรมเนียม และค่าเก็บรักษาสินคา้
ของการท่าเรือ  
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5.  ค่ารถ  
ในกรณีท่ีเราใชบ้ริการของรถส่งสินคา้ให้ไปรับจากท่าเรือเพื่อไปส่งตามสถานท่ีท่ีเรา

ตอ้งการ โดยส่วนมากจะคิดตามระยะทาง  
6.  ค่าธรรมเนียมศุลกากร  
กรมศุลกากรจะเก็บค่าธรรมเนียมใบขนส่งสินคา้ใบละ 200 บาท  ส่วนค่าใช้จ่ายอ่ืนๆ 

นอกเหนือจากการขนส่งปกติมีดงัน้ี  
6.1  ใบอนุญาต  
เราจะตอ้งเสียค่าใบอนุญาต เช่น อ.ย., วตัถุอนัตราย, เคร่ืองมือการแพทย ์และอ่ืนๆ 

ถา้หากสินคา้ของเราจ าเป็นตอ้งมีใบอนุญาตเหล่าน้ี  
6.2 ค่าล่วงเวลา  
การด าเนินเร่ืองต่างๆ กับทางศุลกากรและทางทางเรือนั้นควรด าเนินการก่อน 

16.00 น. ถา้หากขอหลงัจาก 16.30 น. นั้นจะตอ้งเสียค่าล่วงเวลาดว้ย  
6.3 ค่าคืนตู ้ 
เม่ือตอ้งมีการส่งคืนตูท่ี้ท่าเรือจะตอ้งเสียค่าคืนตูใ้ห้กบัแต่ละลานท่ีเราไดต้กลงไว ้

ซ่ึงบางรายจะตอ้งเสียค่าลา้งตูใ้นอตัรา 300 – 1,200 บาท และยิง่ถา้คืนตูล่้าชา้ก็จะมีค่าปรับเพิ่มเขา้ไป
ด้วย โดยตูแ้บบ LCL จะไม่ตอ้งเสียเสียค่าใช้จ่ายในส่วนน้ี ทั้ งหมดน้ีคือขั้นตอนในเบ้ืองตน้ของ
ธุรกิจการน าเขา้สินคา้ รวมไปถึงค่าใชจ่้ายต่างๆ ท่ีเก่ียวขอ้งกบัธุรกิจประเภทน้ี ท่ีเราสามารถท าได้
ดว้ยตนเองในทุกกระบวนการ โดยไม่ตอ้งพึ่งพาบริการกบัทางบริษทัท่ีรับน าเขา้และด าเนินการให ้
เน่ืองจากบริษทัเหล่าน้ีมีค่าใชจ่้ายท่ีค่อนขา้งสูงกวา่การท าเอง แต่วา่ถา้เราค านวณเร่ืองของเวลาแลว้ 
บางคร้ังการใชบ้ริการจากบริษทัน าเขา้ก็อาจท าให้เรามีเวลาเพียงพอท่ีจะไปใส่ใจในดา้นอ่ืนๆ ของ
ธุรกิจไดม้ากกวา่ ก็ข้ึนอยูก่บัการตดัสินใจของผูป้ระกอบการ เพราะทั้งสองวธีิก็มีทั้งขอ้ดีและขอ้เสีย
ท่ีแตกต่างกนัออกไป  

 
2.  การส่งออกสินค้า  

2.1  ขั้นตอนเร่ืองเอกสารการส่งออก  
ในการส่งออกสินค้า คุณจะต้องปฏิบัติตามกฎหมาย ระเบียบและประกาศท่ีกรม

ศุลกากรและหน่วยงานอ่ืน ๆ ก าหนดไวใ้ห้ครบถว้นนะครับ โดยมีเอกสารประกอบตามท่ีกฎหมาย
ก าหนดและต้องจดัเตรียมให้พร้อม เช่น ประเภทใบขนสินคา้ออก บญัชีราคาสินค้า แบบธุรกิจ
ต่างประเทศ ใบอนุญาตส่งออกหรือเอกสารอ่ืน ๆ ส าหรับสินคา้ควบคุมการส่งออกเป็นตน้ โดย
รายละเอียดขั้นตอนเอกสารมีปลีกย่อยเฉพาะอีกมาก คุณจึงควรศึกษาและท าความเข้าใจและ
ด าเนินการอยา่งถูกตอ้งครับ 
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2.2  ขั้นตอนการหาตลาด 
มีวิธีการหาตลาดส าหรับสินค้าส่งออกหลายวิธีท่ีคุณสามารถเรียนรู้ได้ในหลาย

รูปแบบคือหน่ึงการท าตลาดกบัคนรู้จกัหรือคนท่ีสนิทสนมกนัเป็นอยา่งดีและตอ้งมีศกัยภาพและ
ประสิทธิภาพดว้ยครับสองการท าตลาดกบันายหน้าท่ีเป็นสมาชิกของกรมส่งเสริมการส่งออก โดย
ใหน้ายหนา้เป็นคนด าเนินการส่งออกหรือท าการตลาดให้ สามการท าการตลาดทางอินเตอร์เน็ตโดย
จะเป็นการคา้ขายทางอินเตอร์เน็ตหรือทางเวบ็ไซต ์ส่ีการเขา้ร่วมงานแสดงสินคา้กบัภาครัฐทั้งใน
ประเทศและต่างประเทศจะท าให้เจอกบัคู่คา้โดยตรง หา้ การท าตลาดเชิงรุก โดยการจดั Road Show 
โดยส านักปฏิบัติการพิ เศษ STF น าผู ้ประกอบการในเมืองไทย ไปเจรจาการค้ากับผู ้ซ้ือใน
ต่างประเทศซ่ึงใครถนดัท าการตลาดแบบไหนก็สามารถเลือกตามความถนดัครับ 

2.3  ขั้นตอนการตกลงซ้ือขายระหวา่งประเทศ 
การท่ีคุณจะส่งออกสินคา้ไดน้ั้น ตอ้งเกิดจาการตกลงซ้ือขายกนัระหวา่งประเทศ โดยผู ้

ซ้ือหรือผูน้ าเขา้และผูข้ายหรือผูส่้งออก ซ่ึงอยูก่นัคนละประเทศตกลงซ้ือขายตามค าสั่งซ้ือและผูข้าย
หรือผูส่้งออกได้รับช าระเงินค่าสินคา้แล้ว ส่ิงท่ีผูส่้งออกต้องระมดัระวงัก็คือเร่ืองน้ีครับ การท า
สัญญาซ้ือขายหรือค าสั่งซ้ือ ซ่ึงนบัว่าเป็นหลกัฐานร่วมกนัระหว่างผูซ้ื้อและผูข้าย เพื่อป้องกนัการ
บิดพล้ิว หรือเพื่อใช้ในการฟ้องร้องหากเกิดข้อผิดพลาดข้ึน นอกจากน้ียงัใช้เป็นหลักฐาน
ประกอบการขอสินเช่ือเพื่อการส่งออกดว้ยครับ 

2.4  ขั้นตอนการเตรียมสินคา้ 
เม่ือไดรั้บค าสั่งซ้ือจากผูซ้ื้อแลว้ในกรณีท่ีเป็นการผลิตสินคา้เอง ทางผูส่้งออกจะตอ้ง

เตรียมผลิตสินคา้ให้พร้อมและเสร็จส้ินก่อนก าหนดส่งสินคา้และในกรณีท่ีผูส่้งออกไม่ได้ผลิต
สินคา้เองก็จะตอ้งท าสัญญากบัผูผ้ลิตใหก้ าหนดส่งมอบสินคา้ตามเวลาท่ีก าหนด และท าการทดสอบ
คุณภาพของสินคา้ใหเ้ป็นไปตามขอ้ตกลงท่ีไดใ้หไ้วก้บัผูซ้ื้อดว้ยครับ 

2.5  ขั้นตอนการขนส่งสินคา้ 
ต่อไปเป็นขั้นตอนการขนส่งสินค้าแล้วล่ะครับ ก่อนอ่ืนควรตรวจสอบการขนส่ง

สินคา้ก่อนว่ามีตารางเดินเรือหรือเท่ียวบินในช่วงท่ีตอ้งการส่งสินคา้หรือไม่ และควรจองระวาง
บรรทุกสินคา้ไวล่้วงหน้า เพื่อความสะดวกแก่ผูท้  าการขนส่ง ซ่ึงจะไดจ้ดัเตรียมระวางบรรทุกใน
เท่ียวท่ีตอ้งการไดถู้กตอ้งครบถว้นครับ ต่อมาจดัให้ท าใบก ากบัสินคา้หรือบญัชีราคาสินคา้ เพราะ
ตอ้งน าไปใชท้ั้งก่อนการส่งออกและหลงัการส่งออก และการจดัท าใบรายการบรรจุหีบห่อ(Packing 
List) จะตอ้งจดัท าเม่ือทราบขนาดของหีบห่อท่ีใชบ้รรจุสินคา้นอกจากน้ีอาจตอ้งขอหนงัสือรับรอง
แหล่งก าเนิดสินคา้ตามขอ้ก าหนดของประเทศผูซ้ื้อดว้ยครับ 

2.6  ชิปป้ิง (shipping) 
ในการท าธุรกิจส่งออกองค์กรท่ีจะเข้ามาช่วยประสานงานให้เกิดความเรียบร้อย

สะดวกรวดเร็วนัน่ก็คือ ชิปป้ิง shipping ซ่ึงเป็นผูท้  าหน้าท่ีคอยด าเนินงานพิธีการศุลกากรแทน ชิป
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ป้ิงจึงตอ้งมีความรู้และความเขา้ใจในเร่ืองพิธีการศุลกากรและระเบียบขอ้บงัคบัต่างๆ โดยชิปป้ิงจะ
ช่วยลดปัญหาต่างๆ  และความยุง่ยากท่ีเป็นสาเหตุอนัเกิดจากการไม่รู้ระเบียบพิธีการ ซ่ึงประโยชน์
ของการใชบ้ริการชิปป้ิง ก็คือช่วยให้เกิดวามรวดเร็ว ไม่ติดปัญหาและติดขดัแต่อยา่งใด นอกจากน้ี
ยงัช่วยในการจดัเก็บภาษีอากรของกรมศุลกากรใหมี้ความถูกตอ้งอีกดว้ยโดยปกติแลว้ชิปป้ิงแต่ละท่ี
จะเนน้บริการท่ีมีคุณภาพ เพื่อผูส่้งออกจะไดใ้ชบ้ริการกนัต่อไป และมีชิบป้ิงหลายเจา้ใหคุ้ณเลือกใช้
บริการ คุณอาจจะลองเปรียบเทียบชิปป้ิงสักสองแห่งก่อนตดัสินใจได้ครับในการส่งออกแต่ละ
ขั้นตอนยงัมีองค์ประกอบของรายละเอียดอยู่มาก ซ่ึงผูส่้งออกตอ้งคอยตรวจสอบว่าตนเองอยู่ใน
ขั้นตอนไหนของ  

3.  ตัวแทนการน าเข้าและส่งออกสินค้า ( Freight Forwarder )  
Freight Forwarder  คือผูท้  าหน้าท่ีแทนผูน้ าเขา้และส่งออกสินคา้ในเร่ืองต่างๆอาทิเช่น 

การขนส่ง การจองระวางเรือการแพค็สินคา้ การด าเนินพิธีการศุลกากรทั้งขาเขา้และขาออก เป็นตน้ 
หนา้ท่ีการใหบ้ริการลูกคา้ของ Freight Forwarder มีดงัน้ี 

Custom Broker เป็นตวัแทนออกของให้กบัผูส่้งและผูรั้บสินคา้ โดยการด าเนินพิธีการ
ดา้นศุลกากรทั้งการส่งออก – น าเขา้ 

Transportation Provider เป็นตัวแทนของการขนส่ง เช่น สายการบิน สายเรือในการ
ใหบ้ริการรับส่งสินคา้ 

Forwarding Business เป็นตัวแทนในการรับจัดการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ 
ด าเนินงานในฐานะตวัแทนผูป้ระกอบการส่งออก หรือ น าเขา้ 

Packing ด าเนินการใหบ้ริการบรรจุภณัฑ ์การหีบหอ้สินคา้ 
Labor ใหบ้ริการทางดา้นแรงงานคนงานในการบรรจุสินคา้เขา้ตูค้อนเทนเนอร์ 
Logistics Service ใหบ้ริการการกระจายสินคา้ครอบคลุมกิจกรรมทางโลจิสติกส์ 
Business Consultant บริการใหค้  าปรึกษาเก่ียวกบัการน าเขา้และส่งออกสินคา้    
Warehouse  ใหบ้ริการการบริหารจดัการคลงัสินคา้  
และน่ีก็เป็นหนา้ท่ีทั้งหมดของผูป้ระกอบการ Freight Forwarder ท่ีสามารถบริหารจดัการ

การขนส่งสินค้าไปถึงจุดหมายปลายทางได้อย่างเรียบร้อยแต่ในบางขั้นตอนลูกค้าก็สามารถ
ด าเนินการเองได ้ดงันั้น ผูป้ระกอบการ Freight Forwarder ท่ีสามารถปรับตวัและการพฒันาคุณภาพ
ในการใหบ้ริการเพื่อตอบสนองความตอ้งการของลูกคา้ ในการลดตน้ทุน ลดเวลาการส่งมอบสินคา้ 
รักษาส่วนแบ่งทางการตลาด (Market Share) รวมถึงการสร้างข้อได้เปรียบทางการแข่งขัน 
(Competitive Advantage) ก็จะท าให้ผูป้ระกอบการไทยสามารถแข่งขนัในเวทีการคา้โลกได้อย่าง
ย ัง่ยนื 
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4.  การประกนัภัยในการขนส่งสินค้า 
การประกนัภยัใน การขนส่งสินคา้นั้น มีวตัถุประสงคท่ี์ส าคญัในการป้องกนัความรับผิด

ของผูข้นส่ง หรือความเส่ียงภยัอนัอาจมีข้ึนแก่ตวัสินคา้โดยผูซ้ื้อหรือผูข้ายสินคา้ซ่ึง จากข้ึนอยู่ว่า
กรรมสิทธิและความเส่ียงในตวัสินคา้ตกอยู่แก่ฝ่ายใด อนัจะตอ้งพิจารณาจากสัญญาการซ้ือขาย
โดยเฉพาะอยา่งยิง่ในการซ้ือขายระหวา่งประเทศซ่ึงจะมี  INCOTERMS (International Commercial 
Terms) ซ่ึงร่างโดย International Chamber of Commence ซ่ึงคู่สัญญาเลือกใชใ้นสัญญาโดย เง่ือนไข
ดงักล่าวนั้นเป็นท่ีเข้าใจต้องตรงกนัในระดบัสากล ถึงหน้าท่ีและความรับผิดต่างๆ ของคู่สัญญา 
ตวัอยา่งเง่ือนไขซ่ึงเป็นท่ีนิยมอยา่งสูง เช่น 

1.  การซ้ือขายแบบ FOB ( Free on Board ) ในการซ้ือขายตามเง่ือนไขแบบน้ี ราคา
สินคา้จะรวมค่าขนส่งสินคา้จนสินคา้พน้กาบเรือ จากนั้นความเส่ียงภยัและกรรมสิทธิจะโอนจาก
ผูข้ายไปยงัผูซ้ื้อทนัทีท่ีสินค้าพ้นกาบเรือ ผูซ้ื้อจึงมีหน้าท่ีในการจดัหาเรือเพื่อขนสินค้า และท า
ประกันภัยสินค้า ในการซ้ือขายแบบน้ี แม้ว่าจะไม่สะดวกสบายเท่าแบบ CIF แต่มีข้อดีท่ีผูซ้ื้อ
สามารถจดัหาผูรั้บขนซ่ึงเช่ือถือไดด้ว้ยตนเอง และการท่ีผูซ้ื้อไดท้  าประกนัภยัดว้ยตนเองกบับริษทั
ประกนัภยัภายในประเทศท าให้สามารถเลือกบริษทัซ่ึงน่าเช่ือถือ สะดวกในการเรียกร้องค่าสินไหม
ทดแทนในกรณีท่ีสินคา้ซ่ึงเอาประกนัภยัไวเ้กิดความเสียหาย ทั้งยงัไม่เสียเงินค่าเบ้ียประกนัภยัใหแ้ก่
ต่างชาติดว้ย จึงไดมี้ประเทศก าลงัพฒันาจ านวนหน่ึงซ่ึงรัฐบาลของประเทศเหล่านั้นวางนโยบาย
หา้มน าเขา้สินคา้ดว้ยเง่ือนไข CIF โดยอนุญาตใหน้ าเขา้ในเง่ือนไข FOB เท่านั้น 

2.  การซ้ือขายแบบ CIF (Cost, Insurance, Freight) ในการซ้ือขายตามเง่ือนไขแบบ
น้ี ราคาสินคา้จะรวมค่าขนส่งสินคา้จนสินคา้ถึงเมืองท่าปลายทาง รวมทั้งผูข้ายมีหนา้ท่ีท าประกนัภยั
สินคา้นั้นดว้ย แต่ทั้งน้ีการประกนัภยัดงักล่าวผูข้ายนั้นเพียงแต่ท าการแทนผูซ้ื้อเท่านั้น ความเส่ียงภยั
ในตวัสินคา้นั้นโอนไปยงัผูซ้ื้อทนัทีท่ีสินคา้พน้กาบเรือเช่นเดียวกนั กรรมสิทธ์ิในตวัสินคา้จะโอน
ไปยังผู ้ซ้ื อ เม่ือผู ้ซ้ื อได้ รับใบตราส่ ง (Bill of Lading) และเอกสารประกอบ อ่ืนๆ  ( Invoice, 
Insurance policy) หลงัจากท่ีไดมี้การช าระราคาสินคา้แลว้ ซ่ึงโดยปกติจะเป็นการช าระผา่นธนาคาร
ตาม Letter of Credit การซ้ือขายแบบน้ีจึงเป็นการซ้ือขายท่ีเรียกวา่ Payment against Document โดย
ช าระเงินค่าสินคา้เม่ือไดรั้บเอกสารครบถว้น โดยไม่ค  านึงวา่จะยงัมีสินคา้อยูห่รือไม่ เช่น หลงัจาก
ไดส่้งสินคา้ลงเรือแลว้ แมร้ะหวา่งทางเรือดงักล่าวเกิดอบัปาง หากผูข้ายไดส่้งเอกสารตามท่ีตกลงไว้
ให้กับผูซ้ื้อ ผูซ้ื้อจะปฏิเสธการจ่ายเงินไม่ได้ ผูซ้ื้อจะต้องรับเอกสารดวักล่าวแล้วไปเรียกร้องค่า
สินไหมทดแทนจากบริษัทประกันภัยอีกชั้ นหน่ึงการประกันภัยในการขนส่งสินค้าก็มีหลัก
เช่นเดียวกบัการประกนัภยัอ่ืนๆ คือ ผูเ้อาประกนัภยัจะตอ้งมีส่วนได้เสีย ( Insurable Interest ) ใน
ทรัพยสิ์นท่ีเอาประกนัภยัตามมาตรา 863 ป.พ.พ. โดยผูมี้ส่วนไดเ้สียในทรัพยท่ี์เอาประกนัภยันั้น 
หมายถึง ผูท่ี้จะไดรั้บประโยชน์จากการท่ีทรัพยสิ์นนั้นคงมีสภาพเป็นทรัพยสิ์นนั้นอยู ่หรือจะไดรั้บ
ความเสียหายจากการท่ีทรัพย์สินนั้ นได้ถูกท าลายหรือบุบสลายไปในระหว่างการขนส่ง และ

http://www.marinerthai.com/articles/inco2k.htm
http://www.marinerthai.com/articles/inco2k.htm
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ประโยชน์ท่ีไดห้รือเสียไปนั้นสามารถตีราคาเป็นเงินได ้แต่ทั้งน้ีมิไดห้มายความวา่ผูเ้อาประกนัภยั
นั้นจะตอ้งมีส่วนไดเ้สียในขณะเอาประกนัภยัเท่านั้นจึงจะสามารถท าประกนัภยัได ้เพียงแต่มีความ
คาดหวงัตามสมควรวา่จะเขา้มีส่วนไดเ้สียก็เพียงพอ แต่การท่ีจะไดรั้บชดใช้ค่าสินไหมนั้น จะตอ้ง
เป็นผูมี้ส่วนได้เสียในขณะท่ีเกิดภัย ดังจะเห็นได้จาก Marine Insurance Act 1906 ของประเทศ
อังกฤษ  Section 6 (1) “ The assured must be interested in the subject matter insured at the time of 
the loss though he need not be interested when the insurance is effected ” ยกตวัอยา่งเช่น ผูซ้ื้อตาม
สัญญา FOB ไดท้  าประกนัภยัสินคา้ซ่ึงตนเองสั่งซ้ือไว ้แมว้่าในขณะท าสัญญาสินคา้นั้นยงัไม่ไดมี้
อยูส่ัญญาประกนัภยัดงักล่าวก็มิไดเ้สียไป แต่มาหากไดมี้การน าสินคา้ดงักล่าวลงเรือเรียบร้อยแลว้
เกิดความเสียหายข้ึนกบัสินคา้ ผูซ้ื้อก็สามารถเรียกร้องค่าสินไหมทดแทนกบับริษทัประกนัภยัได้
เพราะในขณะเกิดความเสียหาย ความเส่ียงภยัในตวัสินคา้ไดโ้อนมายงัผูซ้ื้อแลว้ ในทางกลบักนัหาก
ผูข้ายไดท้  าการประกนัภยัสินคา้ดงักล่าวไวเ้ช่นกนั แต่ในเม่ือสินคา้ดงักล่าวเกิดความเสียหายเม่ือลง
เรือเรียบร้อย ผูข้ายก็ไม่อาจเรียกร้องค่าสินไหมทดแทนจากบริษทัประกนัภยัได ้เพราะผูใ้ช่ผูมี้ส่วน
ไดเ้สียในสินคา้ดงักล่าวนับตั้งแต่สินคา้พน้กาบเรือการประกนัภยัในการขนส่งสินคา้นั้น ไม่วา่จะ
เป็นการประกนัภยัในลกัษณะต่อเน่ืองจากการประกนัภยัทางทะเล Transit Clauses หรือเป็นการ
ประกนัภยัขนส่งภายในประเทศ โดยหลกัการพื้นฐานแลว้จะคลา้ยคลึง ในเร่ืองการก าหนดจ านวน
เงินเอาประกนัภยันั้นโดยปกติท่ีท ากนัคือมกัจะท ากนัโดยเอาประกนัท่ี 110 % ของราคา CIF แต่โดย
หลกัการแลว้ผูเ้อาประกนัอาจเอาประกนัถึง 130 % หรือ 150 % เพราะผูเ้อาประกนัสามารถบวกเอา
ตน้ทุนค่าใช้จ่ายต่างๆ และก าไรซ่ึงคาดหวงัวา่จะไดรั้บจากสินคา้ดงักล่าวเม่ือถึงท่ีหมายปลายทางก็
ได ้แต่ทั้งน้ีควรแจง้ใหผู้รั้บประกนัภยัทราบก่อนเพื่อไม่ใหเ้กิดปัญหาในภายหลงั 

ในส่วนเร่ืองของความคุม้ครองนั้น ก็จะข้ึนอยู่กบัแบบประกนัภยั ท่ีผูเ้อาประกนัภยั
เลือกซ้ือ โดยจะมีแบบหลกั ดงัน้ีคือ 

1. การประกนัภยัขนส่งสินคา้ทางทะเล หรือ ในกรณีท่ีมีการขนส่งมากกวา่หน่ึง 
รูปแบบและมีการขนส่งสินคา้ทางทะเลรวมอยูด่ว้ย โดยลกัษณะของการประกนัภยัการขนส่งจะเป็น
ลกัษณะ Warehouse to Warehouse คือการประกนัภยัสินคา้ตั้งแต่ตน้ทาง นบัแต่ส้ินคา้ออกโกดงัส้ิน
ค้าต้นทาง จนถึงผูรั้บ ณ โกดังส้ินค้าปลายทาง หากเป็นการต่อเน่ืองจากประกันภัยทางทะเล
กรมธรรมจ์ะคุม้ครองตวัสินคา้ตั้งส้ินคา้ออกโกดงัส้ินคา้ตน้ทาง จนถึงผูรั้บ ณ โกดงัสินคา้ปลายทาง 
ไม่ว่าสินคา้จะถูกขนถ่ายต่อโดยทางรถยนต์ หรือรถไฟก็ตามการประกนัภยัการขนส่งสินคา้ทาง
ทะเล จะมีแบบหลกัๆ อยู ่ 3 แบบ คือ Institute Cargo Clauses A, B, C โดยจะเรียกกนัโดยยอ่วา่ ICC 
(A), ICC ( B ) และ ICC ( C ) ซ่ึงจะเรียงตามล าดบัจาก ICC ( A ) ซ่ึงให้ความคุม้ครองสูงสุด จนไป
ถึง ICC ( C ) ซ่ึงใหค้วามคุม้ครองต ่าท่ีสุด ดงัต่อไปน้ี 

1.  Institute Cargo Clauses A จะเป็นการประกันภยัสินค้าซ่ึงคุ้มครองความเส่ียงภยั
ทั้งหมดทุกประเภท ท่ีจะก่อให้เกิดความสูญเสียหรือความเสียหายให้กบัวตัถุท่ีเอาประกนั เวน้แต่จะ
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เขา้ขอ้ยกเวน้ เง่ือนไขความคุม้ครองตามแบบน้ีถือเป็นแบบท่ีใหค้วามคุม้ครองสูงสุด ซ่ึงจะคุม้ครอง
แมใ้นกรณีท่ีความเสียหายเกิดจากการกระท าโดยทุจริตของนายเรือ ลูกเรือ หรือแมแ้ต่เจา้ของเรือ 
หากผูเ้อาประกนัไม่ไดมี้ส่วนรู้เห็นดว้ยในการทุจริตนั้น ให้ความคุม้ครองแมใ้นกรณีท่ีเรือซ่ึงใชข้น
สินค้าไม่มีความพร้อมในการเดินทะเล ( Unseaworthiness ) หากผูเ้อาประกันภยัซ่ึงเป็นเจ้าของ
สินคา้ไม่ทราบถึงความไม่พร้อมของเรือดงักล่าว อย่างไรก็ตามอตัราเบ้ียประกนัภยัแบบ A จะสูง
กวา่แบบ B และ C ประมาณหน่ึงเท่าตวั 

2.  Institute Cargo Clauses B จะเป็นการประกันภยัสินค้าซ่ึงคุ้มครองความเส่ียงภยั
เฉพาะเจาะจง ( Named Perils ) ตามท่ีไดร้ะบุไวต้ามกรมธรรมเ์ท่านั้น ซ่ึงมีดงัต่อไปน้ี ความเสียหาย
จากแผน่ดินไหว ภูเขาไฟระเบิด ฟ้าผา่ สินคา้ถูกน ้ าซดัตกเรือไป( washing overboard ) น ้ าจากแม่น ้ า 
ทะเลสาบ หรือน ้ าร่ัวไหลเขา้มาในเรือ ยานพาหนะหรือสถานท่ีเก็บสินคา้ กรณีท่ีสินคา้ทั้งหีบห่อ
เสียหายโดยส้ินเชิงเพราะตกจากเรือ หรือเกิดจากการขนข้ึนลงจากเรือหรือยานพาหนะ และความ
คุม้ครองทั้งหมดตามท่ีระบุไวใ้น ICC ( C ) 

3.  Institute Cargo Clauses C จะเป็นการประกันภยัสินค้าซ่ึงคุ้มครองความเส่ียงภยั
เฉพาะเจาะจงตามท่ีได้ระบุไวต้ามกรมธรรม์เท่านั้น ซ่ึงมีดงัต่อไปน้ี ความเสียหายเน่ืองจากเพลิง
ไหม ้ระเบิด เรือเกยต้ืน จมหรือล่ม ยานพาหนะทางบกพลิกคว  ่าหรือตกจากราง เรือหรือยานพาหนะ
ขนหรือโดนกบัวตัถุอ่ืนใด การขนส่งสินคา้ลงจากเรือ ณ ท่าหลบภยั ความเสียหายท่ีเกิดกบัส่วนรวม 
( General AverageSacrifice ) ความเสียหายจากการท่ีสินค้าถูกโยนทิ้งทะเล( Jettison ) โดยความ
เสียหายดังกล่าวจะเป็นความเสียหายโดยส้ินเชิงหรือบางส่วนก็ได้ ข้อยกเวน้ความคุ้มครองของ 
Institute Cargo Clauses ต่างๆ มีดงัต่อไปน้ี 

3.1  ขอ้ยกเวน้ทัว่ไป ในเง่ือนไขขอ้ 4 ของ Institute Cargo Clause 
3.1.1  ความเสียหายอันเกิดจากการกระท าโดยมิชอบของผูเ้อาประกัน ( 

Willful Misconduct of the Assured ) 
3.1.2  ความเสียหายจากการร่ัวซึม การขาดหายไปของน ้ าหนัก และการสึก

หรอตามปกติของวตัถุท่ีเอาประกนัภยั เช่นกรณีน ้ าหนกัของเมล็ดพืชขาดไปเพราะความช้ืนในเมล็ด
ลดลง 

3.1.3  ความเสียหาย หรือค่าใช้จ่ายอนัเกิดจากการบรรจุหีบห่อท่ีไม่เพียงพอ
หรือไม่เหมาะสม ( Insufficient Packing ) เช่นในกรณีท่ีสินคา้ในกล่องกระทบกนัเองจนเกิดความ
เสียหาย หรือถุงบรรจุสินคา้เกิดการแตกระหว่างทางเพราะใช้ถุงท่ีไม่เหมาะสม ค่าใช้จ่ายในการ
บรรจุใส่ถุงใหม่ผูเ้อาประกนัไม่สามารถเรียกร้องจากผูรั้บประกนัโดยอา้งว่าเป็นการบรรเทาความ
เสียหายอนัจะเกิดข้ึน 
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3.1.4  ความเสียหายซ่ึงมีสาเหตุจากขอ้เสียซ่ึงมีอยู่ในตวัวตัถุท่ีเอาประกนัภยั
เอง หรือส่ิงซ่ึงเป็นลักษณะตามธรรมชาติของวตัถุดังกล่าว ( Inherent Vice ) โดยมากจะเกิดกับ
พืชผลทางการเกษตร หรือสารเคมี 

3.1.5  ความเสียหายซ่ึงมีสาเหตุจากความล่าชา้ แมว้า่จะเกิดจากภยัท่ีคุม้ครอง  
(Delay) 

3.1.6  ความเสียหายซ่ึงมีสาเหตุจากการล้มละลายของผูรั้บขน ซ่ึงอาจเป็น
เจา้ของเรือ(Ship owner) หรือผูเ้ช่าเหมาเรือ (Charterer) 

3.1.7  ความเสียหายซ่ึงมีสาเหตุโดยเจตนา หรือท าลายวตัถุท่ีเอาประกนัโดย
เจตนาของบุคคลหน่ึงบุคคลใด ซ่ึงไม่ใช่ตวัผูเ้อาประกนัภยั ดงันั้นจึงอาจหมายความรวมถึงการ
กระท าของนายเรือ ลูกเรือหรือเจา้ของเรือไดด้ว้ยแต่ทั้งน้ีเง่ือนไขขอ้ยกเวน้ในขอ้น้ีใชเ้ฉพาะกบั ICC 
( B ) และ ( C ) เท่านั้น แต่จะไดรั้บความคุม้ครองตาม ICC ( A ) 

3.1.8  ความเสียหายซ่ึงมีสาเหตุจากอาวธุสงครามท่ีเก่ียวขอ้งกบัการแตกประจุ
ของอะตอมนิวเคลียร์ หรือกมัมนัตรังสี 

3.2 ขอ้ยกเวน้ความไม่สมบูรณ์และความไม่พร้อมออกเดินทะเล (Unseaworthiness 
or Unfitness) บริษทัชดใชค้วามเสียหายเม่ือในเรือซ่ึงไม่พร้อมออกทะเลไปบรรทุกสินคา้ ในกรณีท่ี
พิสูจน์ไดว้า่ผูเ้อาประกนัมีส่วนรู้เห็นดว้ย 

3.3 ขอ้ยกเวน้ภยัสงคราม ครอบคลุมถึง สงคราม สงครามกลางเมือง กบฏ ปฏิวติั 
การก่อความวุ่นวายของฝูงชน การกระท าท่ีเป็นปฏิปักษ์ของชาติศตัรู การยึด จบักุม หน่วงเหน่ียว 
กกักนัภยัจากทุ่นระเบิด อาวธุสงครามซ่ึงถูกทอดทิ้งเอาไว ้

3.4 ขอ้ยกเวน้การนดัหยุดงาน ครอบคลุมถึง ความเสียหายอนัเกิดจากการนดัหยุด
งาน จลาจลและการก่อการร้าย หรือการกระท าท่ีมีจุดมุ่งหมายทางการเมือง 

อยา่งไรก็ดี เง่ือนไขขอ้ยกเวน้ความคุม้ครองตามขอ้ 3 และ 4 ในเร่ืองสงครามและ
การนดัหยดุงานนั้น ผูเ้อาประกนัภยัสามารถซ้ือความคุม้ครองดงักล่าวเพิ่มเติมได ้ตาม Institute War 
Clauses ( Cargo ) และ Institute Strikes Clauses ( Cargo ) แต่เง่ือนไขขอ้ยกเวน้ความคุม้ครองตาม
ขอ้ 1 และ 2 นั้นไม่อาจซ้ือเพิ่มเติมได ้

4.  การประกนัภยัการขนส่งสินคา้ภายในประเทศ ความคุม้ครองนั้นจะเร่ิมตั้งแต่เวลา
ท่ีทรัพยสิ์นท่ีเอาประกนัภยัไดท้  าการขน ถ่ายข้ึนไปยงัยานพาหนะท่ีใช้ในการขนส่ง ณ คลงัสินคา้ 
หรือสถานท่ีเก็บทรัพยสิ์นนั้นตามท่ีระบุช่ือไวใ้นตารางกรมธรรมป์ระกนัภยัและ จะคุม้ครองตลอด
ระยะเวลาในระหวา่งการขนส่งตามเส้นทางและวิธีการขนส่งตามปกติ นิยม ความคุม้ครองจะส้ินสุด
ลงเม่ือทรัพย์สินท่ีเอาประกันได้ถูกขนออกไปจากยาน พาหนะนั้ นหมดส้ินแล้ว ณ จุดหมาย
ปลายทางท่ีระบุไว ้หรือเม่ือก าหนดระยะเวลาประกนัภยัส้ินสุด แลว้แต่วา่เวลาใดจะถึงก าหนดก่อน 
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การประกนัภยันั้นอาจท าเป็นรายเท่ียว หรือเป็นรายปีโดยการประเมินปริมาณสินคา้ท่ีจะมีการขนส่ง
ทั้งปีก็ได ้โดยจะมีแบบประกนัท่ีพบกนัอยูเ่สมอ 2 แบบ คือ 

4.1  กรมธรรมคุ์ม้ครองภยัทุกประเภท (All Risk Cover ) กรมธรรมป์ระเภทนั้นจะ
ให้ความคุม้ครองทุกประเภท เวน้แต่ภยัท่ีเขา้ขอ้ยกเวน้ตามกรมธรรม์ อย่างไรก็ตามไม่ใช่วา่ความ
เสียหายทุกประเภทท่ีเกิดกบัสินคา้จะไดรั้บความ คุม้ครอง ความเสียหายท่ีจะไดรั้บความคุม้ครอง
จะตอ้งเป็นภยั หรือความเส่ียง ( Peril or Risk ) คือเป็นความเสียหายท่ีเกิดข้ึนโดยบงัเอิญหรือไม่ได้
คาดหมาย( Fortuitous or Unexpected ) หากเป็นความเสียหายซ่ึงจะต้องเกิดข้ึนอย่างแน่นอน 
สามารถคาดหมายไดแ้ละไม่อาจหลีกเล่ียงได ้ก็จะไม่ไดรั้บความคุม้ครองตามกรมธรรมเ์ช่นในกรณี
ท่ีขา้วซ่ึงมีความช้ืนสูงใน ระดบัซ่ึงไม่สามารถท่ีจะทนต่อสภาวะการขนส่งไดซ่ึ้งจะตอ้งเสียหายโดย
ส้ินเชิง อย่างแน่นอนก่อนท่ีจะถูกขนส่งจนถึงท่ีหมาย แมข้า้วนั้นจะได้เอาประกนัภยัไวแ้ละขา้ว
ไดรั้บความเสียหาย ก็จะไม่ไดรั้บความคุม้ครองเพราะความเสียหายดงักล่าวไม่ไดเ้กิดจากภยัใดๆถือ 
เป็น Inherent Vice 

4.2  กรมธรรม์ประกนัภยัขนส่งแบบเลือกขอ้ โดยกรมธรรม์ประกนัภยัชนิดน้ีจะ
เป็นการรวมเอาเง่ือนไขกรมธรรมแ์บบคุม้ครองภยั เฉพาะอยา่งและแบบคุม้ครองภยัทุกประเภทไว้
ด้วยกนัโดยจะเป็นการให้ผูเ้อา ประกนัภยัเลือกประเภทของความคุม้ครองตามท่ีตนเองตอ้งการ 
แบบประกนัภยัการขนส่งประเภทน้ีปัจจุบนัไดใ้ชก้นัแพร่หลาย โดยเง่ือนไขความคุม้ครองนั้นจะมี
ทั้งหมด 6 ขอ้ โดยเบ้ียประกนัจะแตกต่างกนัไปตามระดบัความคุม้ครอง โดยเรียงล าดบัจากความ
คุม้ครองต ่าท่ีสุดในขอ้ 1 จนไปถึงระดบัความคุม้ครองสูงท่ีสุดในขอ้ 6 

1.  ความเสียหายหรือการสูญเสียโดยส้ินเชิงของทรัพยสิ์นท่ีเอาประกนัภยัโดยมี 
สาเหตุท่ีเกิดข้ึนโดยตรงจากยานพาหนะท่ีใช้ในการขนส่งได้เกิดความเสียหายหรือ สูญเสียโดย
ส้ินเชิงจาก อคัคีภยั การระเบิด ยานพาหนะนั้นชนยานพาหนะชนิดใด หรือชนกบัส่ิงใดภายนอก
ยานพาหนะนั้น ( ซ่ึงมิใช่ถนน ทางเทา้ หลุมบนถนน อากาศ น ้า ) เรือจม เรือเกยต้ืน เคร่ืองบินตก รถ
หรือรถไฟคว  ่า ตกสะพาน ตกราง หรือสะพานขาดความเสียหายซ่ึงจะได้รับความคุ้มครองนั้น
จะตอ้งเป็นกรณีท่ี สินคา้เสียหายโดยส้ินเชิงและยานพาหนะท่ีใช้ขนส่งสินคา้ดงักล่าวไดรั้บความ 
เสียหายโดยส้ินเชิงด้วยเท่านั้นหากยานพาหนะนั้นไม่ได้เสียหายโดยส้ินเชิง แมว้่าสินคา้จะไดรั้บ
ความเสียหายโดยส้ินเชิงก็ไม่ไดรั้บความคุม้ครอง 

2.  ความเสียหายหรือการสูญเสียโดยส้ินเชิงของทรัพยสิ์นท่ีเอาประกนัภยัโดยมี
สาเหตุ ท่ีเกิดข้ึนจากยานพาหนะท่ีใช้ในการขนส่งนั้นประสบภยัโดยตรงจาก อคัคีภยัการระเบิด 
ยานพาหนะนั้นชนยานพาหนะชนิดใด หรือชนกบัส่ิงใดภายนอกยานพาหนะนั้น ( ซ่ึงมิใช่ถนน ทาง
เทา้ หลุมบนถนน อากาศ น ้ า ) เรือจม เรือเกยต้ืน เคร่ืองบินตก รถหรือรถไฟคว  ่า ตกสะพาน ตกราง 
หรือสะพานขาดในกรณีน้ียานพาหนะท่ีใชข้นส่งไม่จ  าเป็นตอ้งเกิดความเสียหายโดยส้ินเชิง ในการ
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พิจารณาจะไม่พิจารณาในส่วนน้ี แต่ทรัพยสิ์นท่ีเอาประกนัภยัจะตอ้งเสียหายโดยส้ินเชิงเท่านั้น หาก
เสียเพียงบางส่วนจะไม่ไดรั้บความคุม้ครอง 

3.  ความเสียหายหรือการสูญเสียโดยส้ินเชิงหรือบางส่วนของทรัพย์สินท่ีเอา
ประกัน ภยัโดยมีสาเหตุท่ีเกิดข้ึนจากยานพาหนะท่ีใช้ในการขนส่งนั้นประสบภยัโดยตรง จาก 
อคัคีภยั การระเบิด ยานพาหนะนั้นชนยานพาหนะชนิดใด หรือชนกบัส่ิงใดภายนอกยานพาหนะนั้น 
( ซ่ึงมิใช่ถนน ทางเทา้ หลุมบนถนน อากาศ น ้ า ) เรือจม เรือเกยต้ืน เคร่ืองบินตก รถหรือรถไฟคว  ่า 
ตกสะพาน ตกราง หรือสะพานขาด ในกรณีน้ีทรัพยสิ์นท่ีเอาประกนัภยัไม่จ  าเป็นท่ีจะตอ้งเสียหาย
โดยส้ินเชิง หากเกิดการเสียหายบางส่วนจากภยัท่ีระบุก็จะไดรั้บความคุม้ครองตามความเสียหายท่ี
แทจ้ริง 

4.  ก. ความคุม้ครองตามขอ้ 3 และ ข. ความเสียหายหรือสูญเสียโดยส้ินเชิงของ
ทรัพยสิ์นท่ีเอาประกนัภยัหีบห่อใดหีบห่อหน่ึง ซ่ึงเกิดข้ึนโดยตรงในระหวา่งการขนข้ึนหรือขนลง
จากยานพาหนะท่ีใช้ในการขนส่งนั้น ความคุม้ครองตามขอ้น้ีจะมีผลบงัคบั ในกรณีท่ีสินคา้มีการ
บรรจุไวเ้ป็นหีบห่อ และในระหวา่งการขนข้ึนหรือขนลงจากยานพาหนะท่ีใช้ในการขนส่งนั้น หีบ
ห่อใดหีบห่อหน่ึงเกิดความสูญเสียโดยส้ินเชิงเท่านั้นจึงจะไดรั้บความคุม้ครอง ยกตวัอยา่งเช่น ไข่ไก่
1ลงัมีไข่ไก่ 100 ฟอง หากลงัดงักล่าวตกหล่นจากรถในระหว่างขนลงจากรถแล้ว ไข่ไก่แตกไป
จ านวน 80 ฟองก็จะไม่ไดรั้บความคุม้ครอง ไข่ไก่จะตอ้งแตกทั้งหมดจึงจะไดรั้บความคุม้ครอง 

5.  ก. ความคุม้ครองตามขอ้ 3 และ 4 ข. และ ข. ความเสียหายหรือการสูญเสียโดย
ส้ินเชิงหรือบางส่วนของทรัพย์สินท่ี เอาประกัน ภัย โดยมีสาเหตุท่ี เกิดข้ึนโดยตรงจากภัย
แผน่ดินไหว ฟ้าผา่ น ้ าทะเล น ้ าแม่น ้ า น ้าฝน น ้ าจืด น ้ าทะเลสาปความคุม้ครองตามขอ้น้ียานพาหนะ
ท่ีใชใ้นการขนส่งจะไดรั้บความเสีย หายหรือไม่ก็ไดแ้ละทรัพยสิ์นจะเสียหายบางส่วนหรือส้ินเชิงก็
ได ้ยกตวัอยา่งเช่นในระหวา่งทางฝนตกลงมาท าใหสิ้นคา้เสียหายก็จะไดรั้บความคุม้ ครอง 

6. ความเสียหายหรือการสูญเสียโดยส้ินเชิงหรือบางส่วนของทรัพย์สินท่ีเอา
ประกนั ภยัจากการเส่ียงภยัทุกชนิดท่ีเกิดข้ึนจากเหตุภายนอกของทรัพยสิ์นนั้นความ คุม้ครองตาม
ขอ้น้ีจะเป็นความคุม้ครองท่ีสูงท่ีสุด โดยจะครอบคุมความเส่ียงภยัทั้งหลายทั้งปวงตามขอ้1-5 ไว้
ทั้งหมด เป็น All Risk Cover 

 


