
 

บทที่ 4 

วิเคราะห์ข้อกฎหมายเกี่ยวกับปัญหามลพิษทางอากาศที่เกีย่วกับ 
ฝุ่ นละอองขนาดเล็กในอากาศ 

4.1 ปัญหาข้อกฎหมายตามพระราชบัญญัติส่งเสริมและคุณภาพส่ิงแวดล้อมในประเทศไทย 
พ.ศ.  2535 

            4.1.1 ปัญหาของช่องว่างทางกฎหมาย  
 มาตรการการตรวจสอบและควบคุมตามพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพ
ส่ิงแวดลอ้ม พ.ศ. 2535 มาตรา 32 การก าหนดมาตรฐานคุณภาพในชั้นบรรยากาศ และยงัให้อ านาจ
คณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติสามารถก าหนดมาตรการคุณภาพส่ิงแวดล้อมให้สูงกว่า
มาตรฐานไดอี้ก ส าหรับในเขตอนุรักษ์หรือเขตพื้นที่คุม้ครองส่ิงแวดลอ้มตามมาตรา 43 มาตรา 45 
หรือเขตควบคุมพิเศษตามมาตรา 59 ซ่ึงเป็นบทบัญญัติให้เจ้าของและผู ้ครอบครองแหล่งก าเนิด
มลพิษทางอากาศท ารายงานสรุปผลการท างานของระบบ อุปกรณ์ เคร่ืองมือควบคุมการปล่อยทิ้ง
อากาศเสียเสนอเจ้าพนักงานทอ้งถ่ินที่แหล่งก าเนิดมลพิษทางอากาศตั้งอยู่เพื่อท าความเห็นส่งต่อให้
เจา้พนกังานควบคุมมลพิษตามมาตรา 80 นั้น อาจยงัไม่ส่งผลบงัคบัในทางปฏิบตัิอย่างแทจ้ริง เพราะ
ยงัไม่มีกฎกระทรวงก าหนด หลกัเกณฑ ์วิธีการ และแบบในการบนัทึกสถิติขอ้มูลดงักล่าว 

4.1.2 ปัญหาความซ ้าซ้อนของกฎหมายหน่วยงานและการขาดความเป็นเอกภาพในการ
ควบคุม  

กฎหมายส่ิงแวดลอ้มของไทยมีหลายฉบบัซ่ึงได้ให้อ านาจแก่หน่วยงานต่างๆซ ้ าๆกนั ท าให้
เกิดปัญหาท างานโดยขาดการประสานงาน พระราชบญัญตัิส่งเสริมและรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอ้ม
แห่งชาติ พ.ศ. 2535 จะพยายามสร้างความเป็นเอกภาพในการควบคุมมลพิษทางอากาศ แต่แนวการ
ปฏิบตัิตามพระราชบญัญตัิดังกล่าว กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอ้มซ่ึงมีกรมควบคุม
มลพิษเป็นหน่วยงานหลกัในการควบคุมมลพิษก็มีขอ้จ ากัดเร่ืองบุคลากร จ าเป็นต้องอาศยับุคลากร
จากหน่วยงานอ่ืนๆ ซ่ึงมิได้อยู่ภายใต้การก ากับดูแลของกรมควบคุมมลพิษ อีกครั้ ง ยงัมีขอ้จ ากัด
เร่ืองอ านาจ เช่น ในการตรวจสอบควบคุมแหล่งก าเนิดมลพิษประเภทโรงงานอุตสาหกรรม  
มาตรา 82 ให้เจา้พนกังานควบคุมมลพิษแจง้เจา้พนักงานตามกฎหมายว่าดว้ยโรงงานด าเนินการก่อน  
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จึงจะส่ังตามมาตราน้ีได้ ในทางปฏิบตัิเจ้าพนักงานควบคุมมลพิษจึงมักใช้อ านาจ การตรวจสอบ
ควบคุมแหล่งก าเนิดมลพิษประเภทโรงงานอุตสาหกรรมเมื่อมีการร้องเรียนเท่านั้น 

4.1.3 ปัญหาการลงโทษพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพ ส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ 
พ. ศ. 2535  

ปัญหาการลงโทษพระราชบัญญัติ ส่งเสริมและรั กษาคุณภาพ ส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ  
พ.ศ. 2535 มิได้มีบทลงโทษกรณีเจ้าของหรือผู้ครอบครองแหล่งมลพิษทางอากาศไม่ยอมติดตั้ ง
ระบบควบคุมจ ากดัหรือลดปริมาณมลพิษ จึงอาจมีผลให้มาตรา 68 วรรคสองและวรรคสาม อาจไม่
มีผลบังคบัแท้จริง นอกจากนั้นการลงโทษผูฝ่้าฝืนเพียงบทลงโทษและมีอตัราโทษเบา อีกทั้งมิได้
เป็นบทลงโทษผูใ้ช้ยานพาหนะที่ก่อมลพิษเกินกว่ามาตรฐานทนัที แต่บทบญัญตัิให้ใชม้าตรการส่ัง
ห้ามใช้ยานพาหนะก่อน เมื่อมีการฝ่าฝืนจึงมีบทโทษปรับ ซ่ึงหากผู้บังคับใช้กฎหมายหน้ีได้ใช้
มาตรการส่ังห้ามใช้ยานพาหนะอย่างจริงจัง ก็อาจยงัคงมีการใช้ยานพาหนะซ่ึงก่อมลพิษอยู่ต่อไป 
การบงัคบัใช้กฎหมายญ่ีปุ่ นเรียบง่ายไม่มีรายละเอียดในเร่ืองกฎเกณฑ์และการบริหาร เพื่อป้องกัน
คุณภาพส่ิงแวดลอ้มมากกว่าที่จะใช้วิธีการลงโทษ และการปกครองส่วนท้องถ่ินก็เช่นกนัมกัจะใช้
แนวทางในการบริหารอย่างเต็มที่ การบงัคบัตามระเบียบกฎเกณฑส่ิ์งแวดลอ้ม ด้วยเหตุว่าแนวทาง
ในการบริหารง่ายที่จะผิดพลาดในการบังคับใช้ ปรากฏจากพื้นฐานของกฎหมายได้รับแรง
สนบัสนุนจากมหาชน อย่างไรก็ตาม เพื่อเป็นนโยบายในการพฒันาประเทศจึงควรน าเร่ืองกฎหมาย
ส่ิงแวดลอ้มที่เรารับแนวคิดส่ิงแวดลอ้มมาบงัคบัใชเ้ป็นพระราชบญัญตัิภายในประเทศอยู่ เพื่อน า
แนวทางที่ดีต่อธรรมชาติและส่ิงแวดล้อมเพื่อเป็นเป้าหมายในการรักษาสุขภาพอนามัยของ
ประชากร 

4.2 ปัญหาเกี่ยวกับมลพิษฝุ่ นละอองขนาดเลก็ในอากาศจากรถยนต์ 

  จากการวิเคราะห์ของปัญหามลพิษฝุ่ นละอองขนาดเล็กในอากาศจากรถยนต์ที่ได ้
จดทะเบียนตั้งแต่วนัที่ 31 ธันวาคม พ.ศ. 2560 จ านวน 38,308,763 คนั โดยเป็นรถตามกฎหมายว่า
ด้วยรถยนต์จ านวน 37,059,245 คนั และจากจ านวนรถที่จดทะเบียนทั้งหมด เป็นรถจักรยานยนต์ 
20,501,439 คนั หรือร้อยละ 55.31 ของรถยนต์ยนต์ทั้งหมดรวมทั้งขา้งต้น รถยนต์ทั้งหมด หากมี
ส่วนก่อให้เกิดมลพิษฝุ่ นละอองขนาดเล็กในอากาศ  คือ การระเหยของก๊าซส่วนต่างๆของรถยนต์
เช่นการระเหยของไฮโดรคาร์บอนจากถงัน ้ามนัและคาร์บูเรเตอร์ การระเหยของไนโตรเจนคาร์บอน 
ของรถยนต์ใช้เคร่ืองเบนซิน 2 จงัหวะและ 4 จังหวะ และ เป็นการระเหยของก๊าซจากห้องเพลาขอ้
เหวี่ยง (Crankcase) ที่มีการดันลูกสูบอดัอากาศส าหรับเตรียมจุดระเบิดจะมีไอดีบางส่วนลอดผ่าน
ลูกสูบออกมายงัอ่างน ้ ามันเคร่ืองเป็นก๊าซไฮโดรคาร์บอน ของไนโตรเจนทั้งหมดที่ระเหยจาก
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รถยนต์ เป็นการระบายอากาศเสียจากระบบไอเสียรถยนต์ ซ่ึงเป็นวิธีการของเสียปกติที่มีปริมาณของ
เสียมากที่สุด และประกอบด้วยสารอนัตรายมากกว่าวิธีการระบายอย่างอ่ืนกฎหมายควบคุมน ้ ามัน
เช้ือเพลิงและรถยนต์ส่วนบุคคลกรุงโตเกียวประเทศญ่ีปุ่ นมีการบันทึกปริมาณ PM 2.5 และPM10 
มากกว่า 30 ปี ต่อเน่ืองการท าให้ปัญหาและนโยบายที่น าไปใช้ควบคุม ได้ตรงเป้าหมาย มาตรฐานการ
ควบคุมเร่ืองการปล่อยก๊าซพิษเคร่ืองยนต์ เช่น การก าจัดเวลา การควบคุมรถยนต์ที่ใช้น ้ ามันดีเซล 
เขา้เมือง เบื้องต้นมีการตรวจสภาพ เคร่ืองยนต์อย่างเขม้งวด กลบัตั้ งสถานีบนัทึกปริมาณฝุ่นละออง
เน่ืองจากท าให้ เมืองที่มีพื้นที่ประชากรหนาแน่นมากที่ สุดในโลกยังคงรักษาสภาพแวดล้อม 
และควบคุมมลพิษในระดับที่ไม่เป็นอนัตราย วตัถุประสงค์น้ีจะส าเร็จได้โดย สร้างสังคมที่มีความ
ยัง่ยืนทางเศรษฐกิจโดยต้องให้ความส าคญักับส่ิงแวดลอ้มและสนับสนุนอนุรักษ์สภาพส่ิงแวดลอ้ม 
ในเชิงบวกมาตรา 16 มาตรฐานส่ิงแวดลอ้มมาตรา 18 การส่งความส าเร็จในโครงการควบคุมมลภาวะ
ส่ิงแวดลอ้มและระดบัภูมิภาค กฎหมายส่ิงแวดลอ้มเบื้องตน้และแผน ส่ิงแวดลอ้มพื้นฐาน 

4.3 การควบคุมมลพิษฝุ่ นละอองจากแหล่งก าเนิดยังไม่ควบคุมถึงสารบางชนิด 

เมื่อพิจารณาในขั้นตอนการผลิตเคร่ืองยนต์ กฎหมายไทยก าหนดให้มีการควบคุมการปล่อย
ชนิดของมลสารคลา้ยมาตรฐานของญ่ีปุ่ นซ่ึงได้แก่ คาร์บอนมอนอกไซด์ไฮโดรคาร์บอนบอนมีเทน
ไฮโดรคาร์ออกไซด์ของไนโตรเจน และสารมลพิษอนุภาคหรือฝุ่ นละอองขนาดเล็กในอากาศ แต่อาจมี
ความแตกต่างกันบ้างในอตัราการปล่อยมลสารแต่ละชนิด เมื่อพิจารณาขั้นตอนการจดทะเบียนรถยนต ์
การตรวจสอบรถยนต์ตามเวลาก าหนด และการสุ่มตรวจยางรถยนต์ขา้งถนนแลว้ เจ้าหน้าที่ที่ท าตาม
กฎหมายไทยจะตรวจสอบการปล่อยมลสารบางตวัเท่านั้น คือ การตรวจก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์และ
ก๊าซไฮโดรคาร์ ส าหรับเคร่ืองยนต์ที่ใช้น ้ ามนัเบนซินหรือก๊าซเป็นเช้ือเพลิง และจะตรวจสอบค่าควนั
ด าจากรถยนต์ที่ใช้เคร่ืองยนต์ดีเซล ไม่ได้มีการตรวจสอบการปล่อยออกไซด์ของไนโตรเจนและสาร
มลพิษอนุภาค เช่น  ด้านกฎหมายทอ้งถ่ินของประเทศญ่ีปุ่ นมีบทบาทการปกครองท้องถ่ิน เช่น มณฑล
เมือง เทศบาลอ่ืนๆ สามารถออกกฎหมายภายใต้ขอบเขตอ านาจของกฎหมายแห่งชาติ และขอ้บงัคับ
ดงักล่าวให้บทบญัญตัิน้ีมาภายใต้ขอ้สันนิษฐานที่ว่าบญัญตัิข้ึนโดยรัฐบาลกลางเห็นชอบดว้ย โดยถือ
ว่าเจา้หนา้ที่การปกครองทอ้งส่วนท้องถ่ิน ถือว่าเป็นผูอ้ยู่ภายใตบ้งัคบักฎหมายของรัฐบาลกลาง ขณะที่
สารทั้งสองน้ีมีผลกระทบต่อส่ิงแวดลอ้มเช่นกนั โดยเฉพาะอย่างยิ่งสารมลพิษอนุภาคขนาด PM 10 และ
PM 2.5 ที่นโยบายและแผนเก่ียวกับส่ิงแวดล้อมของประเทศไทยให้ความสนใจมากข้ึนในการควบคุม 
ดงันั้น จึงเสนอให้มีการตรวจสอบการปล่อยสารทั้งสองน้ีดว้ย 
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4.4  ควรเพิ่ม ขีด จ ากัดก าหนดพระราชบัญญัติรถยนต์ พ.ศ. 2522 มาตรา 7 อายุการใช้งาน
ของรถยนต์ 

กฎหมายส่ิงแวดลอ้มพื้นฐานและแผนส่ิงแวดลอ้มพื้นฐาน ของประเทศญ่ีปุ่ น เป็นการตรา
กฎหมายเก่ียวกบันโยบายในการวางแผนพฒันาประเทศ และการควบคุมมลพิษทางอากาศ จากการปล่อย
ก๊าซเสียจากรถยนต์ กฎหมายส่ิงแวดลอ้มพื้นฐานของประเทศญ่ีปุ่ นก าหนดพื้นฐานส าหรับการอนุรักษ์
ส่ิงแวดล้อมและความรับผิดของแต่ละภาคส่วนของสังคมรวมถึงรัฐบาลและระดับชาติการแก้ไข
บางส่วนข้อจ ากัดที่อนุญาตการปล่อยไอเสียรถยนต์ วันที่ 21 มิถุนายน 2548 ขอ้ก าหนดที่อนุญาต
ส าหรับการปล่อยไอเสียรถยนตก์ฎหมายควบคุมมลพิษทางอากาศ และการควบคุมน ้ ามนัเช้ือเพลิงดีเซล
และน ้ ามนัเช้ือเพลิงเบนซินของประเทศญ่ีปุ่ น แนะน าเป็นส่ิงส าคญัในการปรับปรุงมาตรฐานในก๊าซไอ
เสียรถยนตน์โยบายอนาคตในการปล่อยก๊าซยานพาหนะ การก าหนดมาตรฐานการปล่อยและวิธีการวดั
อตัราการปล่อยมลพิษสารอาจแตกต่างกันได้ เช่น  หากเป็นรถยนต์ขนาดเล็ก อตัราการปล่อยมลสาร 
จะวดัเป็นหน่วยน ้ าหนักระยะทาง คือกรัมต่อกิโลกรัม (g/km) หากเป็นรถยนตข์นาดเล็กใหญ่หน่วยการ
วดัจะเป็นหน่วยน ้ าหนกัต่อหน่วยการใชพ้ลงังาน คือกรัมต่อกิโลวตัต์ต่อชัว่โมง (g/kWh) ซ่ึงเป็นการน า
ระบบของญ่ีปุ่ นมาใช ้ในขณะที่การรับจดทะเบียน การตรวจสอบสภาพรถยนตต์ามก าหนดเวลา และการ
สุ่มตรวจรถยนตข์า้งถนนตามพระราชบญัญตัิรถยนต์ พ.ศ. 2522 มาตรา 7 เพื่อเป็น ขีด จ ากดั ก าหนดนโยบาย
ให้หน่วยงานการวดัเป็นร้อยละของปริมาตรค่าก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ จะต้องไม่เกิน ร้อยละ 0.5 โดย
ปริมาตรและค่าก๊าซไฮโดรคาร์บอนตอ้งไม่เกิน 100 ส่วนในลา้นส่วน เป็นตน้ การตรวจสอบการปล่อยอากาศ
เสียจากยานพาหนะทั้ง 2 ระบบมาใช้กบัรถยนต์คนัเดียวกนัย่อมท าให้มีความซ ้าซ้อนในการท างานให้เป็น
เอกภาพในการท างานของหน่วยงาน ผูเ้ขียนเสนอแนะในการควบคุมการใช้งานและอายุการใช้งานของ
รถยนต์  15 ปี เท่านั้น เพื่อเป็นการลดการจราจรแออดัหนาแน่นซ่ึงมีผลกระทบต่อสุขภาพอนามยัของ
ประชากรในด้านฝุ่ นละอองขนาดเล็กในอากาศและเพิ่มมาตรการการก าหนดภาษีการปล่อยอากาศเสีย
ออกจากรถยนต์ การตรากฎหมายส่ิงแวดลอ้มพื้นฐานก่อนจะมีการออกกฎหมายนโยบายส่ิงแวดลอ้ม
ของประเทศญ่ีปุ่ นมีพื้นฐานของกฎหมาย ในการควบคุมมลพิษทางอากาศ และมีมาตรการในการเก็บ
ภาษีจากการปล่อยก๊าซมลพิษทางอากาศ 

4.5 พระราชบัญญัติค้าน ้ามันเช้ือเพลิง พ.ศ. 2543 มาตรา 25 ควรก าหนดขีด ก าหนด  
ค่าก ามะถันในน ้ามันเช้ือเพลิง 

 ก าหนดหลกัเกณฑ์และวิธีการตรวจสอบค่าก๊าซคาร์บอนมอกออกไซด์และก๊าซไฮโดรเจน
คาร์บอน จากท่อไอเสียของรถยนต์ ก าหนดมาตรฐานคุณภาพของน ้ ามนัเช้ือเพลิงที่น าไปใช้กับ
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เคร่ืองยนต์ มีความส าคญัเพราะจะมีผลผลต่ออากาศเสียที่ถูกปล่อยออกจากเคร่ืองยนต์ เน่ืองจาก
ประเทศไทยมีกฎหมายที่ก าหนดมาตรฐานคุณภาพน ้ ามนัเช้ือเพลิงอยู่แลว้ซ่ึงรับแนวความคิดของ
ประเทศญ่ีปุ่ นมาใช้แต่มาตรฐานยงัไม่มีความเข้มข้นเท่ากับประเทศญ่ีปุ่ นในการควบคุมน ้ ามัน
เช้ือเพลิงเบนซินและดีเซลโดยเฉพาะอย่างยิ่งปริมาณของก ามะถันที่มีอยู่ในน ้ ามันเช้ือเพลิงของ
ประเทศไทยที่มีความสูงกว่ามาตรฐานของน ้ ามันเช้ือเพลิงญ่ีปุ่ น ในเบื้องต้นประเทศญ่ีปุ่ นมีการ
ควบคุมที่เขม้ขน้มากกว่าประเทศไทย ในการควบคุมน ้ามนัเช้ือเพลิงและการควบคุมการปล่อยอากาศ
เสียจากยานพาหนะในการใช้งานจริงของประเทศญ่ีปุ่ น มีการจดทะเบียนกับการตรวจสอบยานพาหนะ
เมื่อมีการใช้งานจริง และการก าหนด การปล่อยปลดระวางเคร่ืองยนต์ภายใต้กฎหมายส่ิงแวดล้อม
เบื้องต้นและแผนส่ิงแวดลอ้มพื้นฐาน ซ่ึงแก้ไขปรับปรุงโดยกฎหมายท้องถ่ินของประเทศญ่ีปุ่ นและ
กฎหมายก าหนดนโยบาย (Basic Law for Environmental Protection Control)ในการพัฒนาเศรษฐกิจ 
และสังคมภายในประเทศ หลงัจากการจดทะเบียนยานพาหนะมีการใชง้านจริงจะต้องมีการตรวจสอบ
ยานพาหนะตามก าหนด กฎหมายเก่ียวกับการก าหนดมาตรฐานคุณภาพส่ิงแวดลอ้ม และการสุ่มตรวจ
ขา้งถนน กฎหมายควบคุมมลพิษทางอากาศ (Air  Pollution Control Law) การตรวจสอยานพาหนะ
ตามก าหนดเวลาอยู่ภายใตก้ฎหมายควบคุมน ้ ามนัเช้ือเพลิงและรถยนต์ส่วนบุคคลและพิธีสารเกียวโต 
ในการควบคุมมาตรฐานการปล่อยมลพิษทางอากาศ จากรถยนต ์

4.6 กฎหมายเกี่ยวกับการก าหนดนโยบายของประเทศญ่ีปุ่ น 

 กฎหมายพื้นฐานเพื่อควบคุมภาวะมลพิษในส่ิงแวดลอ้ม โดยก าหนดอย่างชัดเจนในเร่ือง
หลกัการอนัเป็นพื้นฐานและการระบุความรับผิดชอบของรัฐบาลการปกครองส่วนทอ้งถ่ิน มาตรา 1 
ซ่ึงให้นิยามในอ านาจในการจดัการควบคุมมลพิษทางอากาศ เขม่า ควนั และนโยบายในการพฒันา
เศรษฐกิจเพื่อควบคู่ไปกับส่ิงแวดลอ้ม กฎหมายเก่ียวกับการก าหนดมาตรฐานคุณภาพส่ิงแวดลอ้ม 
นั้นมีจ าแนกการควบคุมมลพิษ โดยก าหนดมาตรฐานมาตรการในกฎหมายฉบบัต่างๆซ่ึงให้ความ
สะดวกแก่การพิจารณาและการควบคุม  เพราะสามารถทราบได้ถึงความมุ่งหมายและปัจจัยที่ใช้
บงัคับ เช่นกฎหมายควบคุมมลพิษทางอากาศ กฎหมายนิติบัญญัติโดยวตัถุประสงค์เพื่อส่งเสริม
สุขภาพอนัดีของประชาชนและอนุรักษส่ิ์งแวดลอ้มในการด ารงชีวิตของประชาชนใน ประเทศญ่ีปุ่ น 
เพื่อเป็นมาตรฐาน การก าหนด ขีด จ ากัด กฎเกณฑ์ ในการบงัคบัใช้กฎหมาย และเบื้องต้นพิธีสาร
เกียวโต เป็นหลกัในการควบคุม ปล่อยก๊าซมลพิษจากท่อไอเสียรถยนต ์ของประเทศและการพฒันา
เศรษฐกิจและมีผลบงัคบัใชไ้ด้อย่างย ัง่ยืนและเป็นที่ยอมรับของนานาชาติ ในเบื้องตน้น ามาก าหนด
นโยบายภายในประเทศไทย ในการบงัคบัแก้ไขกฎหมายว่าด้วยการควบคุมการบงัคบัใช้รถยนต์
ภายในประเทศในการควบคุมมลพิษทางอากาศ 
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  วิเคราะห์เพื่อวตัถุประสงค ์ในการมีบทบาทส าคญัในการก าหนดมาตรฐานคุณภาพน ้ ามนั
เช้ือเพลิงตามพระราชบญัญัติการค้าน ้ ามนัเช้ือเพลิง พ.ศ. 2543 มาตรา 25 พระราชบัญญตัิรถยนต์ 
พ.ศ. 2522 มาตรา 7 ขอ้ขีด จ ากดั กฎเกณฑ ์ซ่ึงจะช่วยท าให้เคร่ืองยนต์ปล่อยอากาศเสียเป็นไปตาม
มาตรฐานและคุณภาพของน ้ ามันเช้ือเพลิงจะส่งผลต่อส่ิงที่ ถูกปล่อยจากท่อไอเสียเคร่ืองยนต ์
ในเร่ืองน้ีว่าการวางแผนจะบรรลุเป้าหมายดงักล่าวภายในก่ีปี  

รถยนต์ทั้ งหมดตามมีส่วนก่อให้เกิดมลพิษ ฝุ่ นละอองขนาดเล็กในอากาศ จากการเผาไหม้
น ้ ามนัเช้ือเพลิงในเคร่ืองยนต์ ถา้เป็นการเผาไหมท้ี่สมบูรณ์ก็ไห้เกิดน ้ าและก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 
ซ่ึงไม่เป็นอันตรายต่อมนุษย์ แต่ถ้าในทางปฏิบัติการเผาไหม้ของน ้ ามันเช้ือเพลิงในเคร่ืองยนต์ไม่
สมบูรณ์ซ่ึงก่อให้เกิดมลพิษฝุ่นละอองขนาดเล็กในอากาศจากสารเหล่าน้ี คือ ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 
ซัลเฟอร์ไดออกไซด์ ออกไซด์ของไนโตรเจน โอโซน ไฮโดรคาร์บอน หรือสารมลพิษอนุภาค  
เน่ืองจากในประเทศสหรัฐอเมริกา มีการวินิจฉัยว่ามีโรคหลายชนิดที่เกิดข้ึนอากาศเสียจากท่อไอเสีย
รถยนต ์เช่น โรคหอบหืด โรคเก่ียวกับระบบทางเดินหายใจ โรคหลอดเลือดหัวใจ และโรคมะเร็งปอด 
และเด็กที่อยู่ในครรภ์มีน ้ าหนักต ่ากว่ามาตรฐาน เพื่อลดปัญหาฝุ่ นละอองขนาดเล็กในอากาศ ผู ้เขียน
วิเคราะห์เห็นว่าควรมีการส่งเสริมมาตรการลดภาษีในอุตสาหกรรมและการผลิตรถยนตไ์ฟฟ้าที่ช่วยลด
ปัญหามลพิษทางอากาศ และเพิ่มมาตรการการเก็บภาษีจากรถเก่าที่มีอายุใชง้านเกิน 15 ปี ในการปล่อย
อากาศเสียจากรถยนต ์และควรก าหนดมาตรฐานขององคก์รอนามยัโลกดา้นมลพิษฝุ่ นละอองขนาดเล็ก
ในอากาศเพื่อให้เป็นค่ามาตรฐานในการก าหนดภาวะอากาศภายในประทศเพื่อปกป้องและดูแลรักษา
ชีวิตของประชาชนภายในประเทศ และเป็นการลดงบประมาณดา้นการรักษาพยาบาลเพื่อเป็นเป้าหมาย
ในการพฒันาประเทศต่อไป 

 


