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ภาคผนวก 
ราชกิจจานุเบกษา 

เล่ม ๑๓๖ ตอนพิเศษ ๒๗๖ ง ราชกิจจานุเบกษา ๑๑ พฤศจิกายน ๒๕๖๒ 
 

ประกาศ กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม 
เร่ือง ก าหนดมาตรฐานค่าควันด าของรถยนต์ ใช้เคร่ืองยนต์แบบจุดระเบิดด้วยการอัด 

 
โดยที่เป็นการสมควรปรับปรุงการก าหนดมาตรฐานค่าควนัด ารถยนตท์ี่ใชเ้คร่ืองยนต์แบบ

จุดระเบิดด้วยการอดัที่ก าหนดไวโ้ดยประกาศกระทรวงวิทยาศาสตร์เทคโนโลยีและส่ิงแวดลอ้ม
ฉบบัที่ 2 พ.ศ. 2540 เร่ืองก าหนดมาตรฐานค่าควนัด าจากท่อไอเสียของรถยนต์ใช้เคร่ืองยนตด์ีเซล   
ลงวนัที่ 17 มิถุนายน พ.ศ. 2540 แก้ไขแก้ไขเพิ่มเติมโดยประกาศกระทรวงวิทยาศาสตร์เทคโนโลยี
และส่ิงแวดล้อมฉบบัที่ 4 พ.ศ. 2541 เร่ือง ก าหนดมาตรฐานค่าควนัด าจากท่อไอเสียรถยนต์ที่ใช้
เคร่ืองยนต์ดีเซลลงวนัที่ 9 กันยายน พ.ศ. 2541 ให้ควบคุมถึงเคร่ืองยนต์แบบจุดระเบิดด้วยการอดั 
ไม่ว่าจะใช้พลังงานชนิดใด  รวมทั้ งปรับปรุงวิ ธีการตรวจวัดที่ ก าหนดไว้โดยประกาศ
กระทรวงวิทยาศาสตร์เทคโนโลยีและส่ิงแวดลอ้มทั้ง 2 ฉบบัดังกล่าวให้มีความชัดเจนและเป็น  
ตามมาตรฐานสากลยิ่งข้ึน 

อาศยัอ านาจตามมาตรา 55 แห่งพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพส่ิงแวดล้อม
แห่งชาติ พ.ศ. 2535 อันเป็นพระราชบญัญัติที่มีบทบัญญัติบางประการที่เก่ียวกับการก าจัดสิทธ์ิ  
และเสรีภาพของบุคคล ซ่ึงมาตรา 29 ประกอบด้วยมาตรา 33 มาตรา 38 มาตรา 11 และ  มาตรา 43 
ของรัฐธรรมนูญแห่งราชอาณาจักรไทยบัญญัติให้กระท าโดยอาศัยอ านาจตามบทบัญญัติแห่ง
กฎหมายรัฐมนตรีว่าการกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม  โดยค าแนะน าของ
คณะกรรมการควบคุมมลพิษ  และโดยความเห็นชอบของคณะกรรมการ ส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ 
จึงออกประกาศไวด้งัต่อไปน้ี 

ขอ้ 1 ให้ยกเลิก 
(1) ประกาศ  กระทรวงวิทยาศาสตร์เทคโนโลยีและส่ิงแวดล้อมฉบับที่  2 พ.ศ. 2540  

เร่ืองก าหนดมาตรฐานค่าควันด าจากท่อไอเสียรถยนต์ที่ ใช้เคร่ืองยนต์ดี เซลลงฉบับวันที่  
17 มิถุนายน 2540 

(2) ประกาศ กระทรวงวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยี  และส่งเสริมส่ิงแวดล้อมฉบับที่  4  
พ.ศ. 2541 เร่ืองก าหนดค่าควนัด าจากท่อไอเสียรถยนตท์ี่ใชเ้คร่ืองยนตด์ีเซลลงวนัที่ 9 กนัยายน 2541 
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  ขอ้ 2 ในประกาศน้ี 
  “รถยนต”์ หมายความว่า รถยนตต์ามกฎหมายว่าดว้ยรถยนตท์ีใ่ชเ้คร่ืองยนตแ์บบจุดระเบิด
ดว้ยการอดั 
 “ทาง” หมายความว่า ทางตามกฎหมายว่าดว้ยการจราจรทางบก 
 “ควนัด า” (Smoke) หมายความว่า ส่วนประกอบของไอเสียจากเคร่ืองยนตแ์บบบรรจุระเบิด
ดว้ยการอดัที่สามารถดูดกลืนแสงและ สะทอ้นแสง หรือหักเหของแสงได้ 

 “มีภาระ” หมายความว่า ภาระที่เคร่ืองยนตใ์ชก้ าลงังานในการขบัเคร่ืองให้ลอ้รถยนตห์มุน 

  ขอ้ 3 ก าหนดมาตรฐานค่าควนัด าจากรถยนตข์ณะเคร่ืองยนตไ์ม่มีภาระไวด้งัต่อไปน้ี 
(1) ค่าควนัด าไม่เกินร้อยละ 55 ที่ระยะความยาวของทางเดินแสงมาตรฐานและระยะ

ความยาวคล่ืนแสงมาตรฐานซ่ึงตรวจวดัดว้ยเคร่ืองมือตรวจวดัควนัด าระบบความทึบแสง 
(2) ค่าควนัด าสูงไม่เกินร้อยละ 50 เมื่อตรวจวัดด้วยเคร่ืองมือตรวจวดัควนัด าระบบ  

กระดาษกรอง 

ข้อ 4 ก าหนดมาตรฐานค่าควันด าจากรถยนต์และเคร่ืองยนต์มีภาระและอยู่บนเคร่ือง
ทดสอบไวด้งัต่อไปน้ี 

(1) ค่าควนัด าไม่เกินร้อยละ 35 ที่ระยะความยาวของทางเดินแสงมาตรฐานและระยะ
ความยาวคล่ืนแสงมาตรฐานเพื่อตรวจวดัเคร่ืองมือ ตรวจวดัควนัด า ระบบความทึบแสง 

(2) ค่าควนัด าสูงไม่เกินร้อยละ 40 เมื่อตรวจวัดด้วยเคร่ืองมือตรวจวดัควนัด าระบบ
กระดาษกรองแสง 

ขอ้ 5 วิธีการตรวจวดัค่าควนัด าของรถยนต์ที่ใช้เคร่ืองยนต์แบบจุดระเบิดดว้ยการอดั  ขณะ
เคร่ืองยนต์ไม่มีภาระ และขณะเคร่ืองยนต์มีภาระและอยู่บนเคร่ืองทดสอบให้เป็นไปตามที่ก าหนด
ไวใ้นภาคผนวกทา้ยประกาศน้ี 

ขอ้ 6 ประกาศน้ีให้ใชบ้งัคบัตั้งแต่วนัถดัจากวนัประกาศในราชกิจจานุเบกษาเป็นตน้ไป 
 
 
 

ประกาศ ณ วนัที่ 9 มิถุนายน พ.ศ. 2553 
สุวิทย ์คุณกิตต ิ

รัฐมนตรีว่า การกระทรวง ทรพัยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอ้ม 
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(ท้าย) 

ประกาศ กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม 

เร่ือง ก าหนดมาตรฐานค่าควันด าของรถยนต์ที่ใช้เคร่ืองยนต์แบบจุดระเบิดด้วยการอัด 

 ขอ้ 1 บทนิยาม 
 เคร่ืองมือวัดควันด า ระบบกระดาษกรอง  (Filler Smokemter ) หมายความว่า 

เคร่ืองมือ ตรวจวัดควันด า โดย การเก็บตัวอย่างควันด าลงบนกระดาษกรอง และค่าของแสงที่
สะทอ้นจากกระดาษกรอง เพื่อตรวจสอบค่าเป็นหน่วยร้อยละ 

 เคร่ืองมือตรวจสอบวัดควันด าระบบความทึบแสง (Opcimeter) หมายความว่า 
เคร่ืองมือตรวจวดัควนัด าโดยให้ควนัด าไหลผ่านช่องวดัแสงของเคร่ืองมือและวดั ค่าของแสงที่ทะลุ
ผ่านควนัด า ซ่ึงตรวจ ค่าเป็นหน่วยร้อยละ 

 “ความเร็วรอบสูงสุด” หมายความว่า ความเร็วรอบของเคร่ืองยนต์ที่จุดระเบิดดว้ย
การอดัเร่งเคร่ืองยนตสู์งสุดโดยไม่มีภาระ และระบบถ่ายก าลงัจากเคร่ืองยนต์ไปยงัลอ้รถยนตอ์ยู่ใน
สภาพไม่ท างาน 

 “สภาพสภาระดบัสูงสุด” หมายความว่า สภาพของเคร่ืองยนตท์ี่จุดระเบิดด้วยการ
อดัตราที่ใชก้ าลงัสูงสุดโดยมีภาระและอยู่บนเคร่ืองทดสอบ 

 “ระยะความยาวของการเดินแสง”  (Effective Optical Path Length) หมายความว่า 
ระยะความยาวของทางเดินแสงที่ถูกปิดกั้นดว้ยควนัด าในลกัษณะตรวจวดั 

 “ระยะความยาวของทางเดินแสงมาตรฐาน” (Standard Effective Optical Path 
Length) หมายความว่า ระยะความยาวของทางเดินแสงเท่ากบั 76 มิลลิเมตรหรือระยะอื่นที่เทียบได้
กบัระยะ 76 มิลลิเมตร 

 ขอ้ 2 ลกัษณะของเคร่ืองมือ 

  (1) เคร่ืองมือตรวจวัดควนัด าระบบความแสงให้เป็นไปตามมาตรฐานของสมาคม
วิ ศวกรรม ยาน ยนต์  (Society of Automotive Engineers)ที่  SAE J 16671 ห รือข้ อก าห นดของ
คณะกรรมการการเศรษฐกิจแห่งยุโรป( Economic Commission for Europe Regulation) ที่ ECE R 24 
หรือมาตรฐานขององค์กรการระหว่างประเทศว่าด้วยการมาตรฐาน  ( International Organization for 
Standardization)ที่ ISO 11614 หรือมาตรฐานที่กรมควบคุมมลพิษได ้
  (2) เคร่ืองมือตรวจวดัควนัด าระบบกระดาษกรองตอ้งสามารถเก็บปริมาตรตวัอย่าง
ไดไ้ม่นอ้ยกว่า 315 ลูกบาศก์เซนติเมตรแต่ไม่เกิน 35 ลูกบาศก์เซนติเมตรในเวลา 2 วินาที 
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ขอ้ 3 การเตรียมรถยนตก่์อนการตรวจสอบให้ด าเนินการ ดงัต่อไปน้ี 

 (1) จอดรถอยู่กบัที่ในต าแหน่งเกียร์ว่าง 
 (2) ปิดระบบเคร่ืองปรับอากาศของรถยนตแ์ละระบบเบรกไอเสีย (ถา้มี) 
 (3) เดินเคร่ืองยนตใ์ห้อยู่ในอุณหภูมิใชง้านปกติ 
 (4) ตรวจสอบท่อไอเสียของรถยนต์ว่ามีรอยรั่วหรือไม่มีรอยรั่วให้ระงับการ

ตรวจสอบไวก่้อนจนกว่าจะซ่อมแซมให้อยู่ในสภาพสมบูรณ์ 
 (5) การตรวจสอบความผิดปกติของอุปกรณ์ เคร่ืองยนต์  เช่น น ้ ามันเช้ือเพลิง  

อุปกรณ์ควบคุมความเร็วเคร่ืองยนต์  (Governor)โดยการตรวจสอบเหยียบคันเร่งอย่างช้าๆ 
ให้ความเร็ว รอบเคร่ืองยนตค่์อยๆเพิ่มสูงทีละนอ้ย จนกระทัง่ถึงความเร็วสูงสุดขณะเร่งเคร่ืองยนต์
ให้สังเกต หรือฟังเสียงส่ิงผิดปกติของเคร่ืองยนตถ์า้พบอาการผิดปกติที่อาจท าให้เคร่ืองยนตเ์สียหาย 
หรือไม่ปลอดภยั  ให้ระงบัตรวจวดัรถยนตจ์นกว่าจะซ่อมแซมให้อยู่ในสภาพสมบูรณ์ 

 (6) เร่งเคร่ืองยนต์อย่างรวดเร็วจนสุดคันเร่งไม่น้อยกว่าสองครั้ ง ก่อนท าการ
ตรวจสอบวดัควนัด าเพื่อไล่ฝุ่ นผงเขม่าที่ตกคา้งออกจากท่อไอเสีย 

 (7) กรณีที่มีท่อไอเสียมากกว่าหน่ึงท่อให้ตรวจสอบวดัค่าควนัด าจากท่อไอเสียที่มี
ปริมาณควนัด ามากที่สุด 

ขอ้ 4 การเตรียมเคร่ืองมือตรวจวดัควนัด าให้ด าเนินการดงัต่อไปน้ี 
 (1) กรณีใชเ้คร่ืองมือตรวจวดัควนัด าระดบัความทึบแสงแบบไหลผ่านทั้งหมด 

 (ก) การท าความสะอาดเคร่ืองมือตรวจวดั เช่น หัววดั  (Probe) เลนส์กระจก
รับแสง และการปรับเคร่ืองมือ (Calirate) ตอ้งเป็นไปตามค าแนะน าของบริษทัผูผ้ลิตเคร่ืองมือ 

 (ข) จัดเตรียมอุปกรณ์ป้องกันเคร่ืองมือตรวจวดัจากการรบกวนภายนอก เช่น 
ลมฝุ่ นละอองหรือแสงรบกวนที่จะมีผลให้การตรวจวดัผิดพลาด 
 (ค) การติดตั้งหัววดักบัท่อไอเสียของรถยนต ์และ ระยะความยาวของทางเดิน
แสงขณะตรวจวดัส่ิง 

(2) กรณีใชเ้คร่ืองมือวดัตรวจสอบควนัด าระบบความคิดแสงแบบไหลผ่านบางส่วน 

       (ก) การท าความสะอาดเคร่ืองมือตรวจวดั เช่น หัววดั (Probe) เลนส์กระจกรับ
แสงและการสอบเปรียบเทียบเคร่ืองมือตรวจวัด  (Calibrate) ต้องเป็นไปตามค าแนะน าของ
บริษทัผูผ้ลิตเคร่ืองวดัตรวจสอบ  
 (ข) ปวดหัววดัเขา้ไปในท่อไอเสียของรถยนตโ์ดยให้ปลายของวดัอยู่ห่างจาก
ผนงัท่อไอเสียไม่นอ้ยกว่า 0.5 เซนติเมตร 
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 (ค) ระยะความยาวของทางเดินแสงตรวจวดัจริงให้เป็นไปตามคุณลกัษณะ
เฉพาะของระยะห่างระหว่างแหล่งก าเนิดแสง  (Light Source) และตัวปรับแสง (Light Detector) 
ของเคร่ืองมือที่ถูกปิดกั้นดว้ยควนัด า 

 (3) กรณีใชเ้คร่ืองมือวดัตรวจวดัควนัด าระบบกระดาษกรอง 

 (ก) การท าความสะอาดเคร่ืองมือตรวจวดั   เช่น หัววดั (Probe) การสอบเทียบ
เคร่ืองมือตรวจวดั(Calibrate) ตอ้งเป็นไปตามค าแนะน าของบริษทัผูผ้ลิตเคร่ืองมือตรวจวดั 

 (ข) สอดหัววดัเข้าไปในท่อไอเสียรถยนต์โดยให้ปลายของหัววัดอยู่ห่างของ
ผนงัท่อไอเสีย ไม่นอ้ยกว่า 0.5 เซนติเมตร 

 ขอ้ 5 วิธีการตรวจวดัควนัด าของรถยนตส์ามารถด าเนินการได ้2 วิธีดงัต่อไปน้ี 

(1) ขณะเคร่ืองยนตไ์ม่มีภาระ 
      (ก) การเตรียมรถยนตแ์ละเคร่ืองมือตรวจวดัควนัด าให้เป็นไปตามขอ้ 2 และ 4 
 (ข) จอดรถยนตอ์ยู่กบัที่ในสภาพที่ไม่มีภาระ 
 (ค) เร่งเคร่ืองยนตแ์ละเก็บตวัอย่างควรดงัต่อไปน้ี 

 (1.1) กรณีตรวจวดัควนัด า ดว้ยเคร่ืองมือตรวจวดัควนัด าระบบความทึบ
แสง ให้เร่งเคร่ืองยนต์ อย่างรวดเร็วจนสุดแรงคนัเร่ง และคงไวท้ี่ความเร็วรอบสูงสุดไวไ้ม่น้อยกว่า 
2 วินาทีและบนัทึกค่าสูงสุดของฟันด าที่ตรวจวดัได้ 
  (1.2) กรณีตรวจวดัควนัด าดว้ยเคร่ืองมือตรวจวดัควนัด าระบบกระดาษกรองให้เร่ง
เคร่ืองยนต์อย่างรวดเร็วจนสุดคนัเร่ง พร้อมเก็บตวัอย่างควนัด าลงบนกระดาษกรองขณะเร่ิมกด
คนัเร่ง 
 (ง) ให้ตรวจวดัควนัด า 2 ครั้ ง โดยใชค่้าสูงสุดที่วดัไดเ้ป็นเกณฑต์ดัสิน 
 (จ) ที่ตรวจได้ทั้ง 2ครั้ งแตกต่างกัน เกินกว่าร้อยละห้าให้ยกเลิกการตรวจวัด 
ทั้ ง  2 ครั้ งและด าเนินการตรวจวัดค่าควันด าใหม่ อีก 2 ครั้ ง  จนกว่าค่าควันด าที่ ว ัดได้ทั้ ง  
2 ครั้ งจะแตกต่างกนัไม่เกินร้อยละห้า 
  (2) ขณะเคร่ืองยนตม์ีภาระและอยู่บนเคร่ืองทดสอบ 
 (ก) การเตรียมรถยนตแ์ละเคร่ืองวดัเคร่ืองมือตรวจวดัควนัด าให้เป็นไปตามขอ้ 
3 และ 4 
 (ข) จัดให้ลอ้ส่งก าลังของรถยนต์ที่ตรวจวัดค่าควันด าอยู่บนลูกกล้ิง (Roller 
Unit) ของเคร่ืองทดสอบ 
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 (ค) ให้เร่งเคร่ืองยนต์เพื่อขบัเคล่ือนลอ้เป็นไปตามปกติ พร้อมใส่ภาระให้กับ
เคร่ืองยนตจ์นกระทัง่เคร่ืองอยู่ยนตอ์ยู่ในสภาพภาระสูงสุด 

 (ง) หลงัจากการก าหนดให้ลดความเร็วรอบของเคร่ืองยนต์มาเหลือร้อยละหก
สิบพร้อมด าเนินการตรวจวดัควนัด าหลงัจากที่คงความเร็วรอบของเคร่ืองยนต์ในระดับนั้นไวแ้ลว้
ไม่นอ้ยกว่า 5 วินาที่ ดงัน้ี 

  (2.1) กรณีการตรวจวดัควนัด าด้วยเคร่ืองมือตรวจวดัควนัด าระบบความ
ทึบแสง ให้บนัทึกค่าสูงสุดของควนัด าที่ตรวจวดัได้ 

  (2.2) การตรวจวัดค่าควันด าท าด้วยเคร่ืองมือตรวจวัดควันด าระบบ
กระดาษกรองแสงให้เก็บตวัอย่างควนัด าบนกระดาษกรองแสง 

 (จ) ให้ตรวจวดัค่าควนัด า 2 ครั้ งโดยใชค่้าสูงสุดที่วดัไดเ้ป็นเกณฑต์ดัสิน 
 (ฉ) ถา้วดัค่าควนัด าที่ตรวจวดัได ้2 ครั้ งแตกต่างกนัเกินกว่าร้อยละ 5 ให้ยกเลิก

การตรวจวดัทั้ง 2 ครั้ งและด าเนินการตรวจวดัค่าควนัด าใหม่อีก 2 ครั้ ง จนกว่าค่าควนัด าที่วดัไดท้ั้ง 2 
ครั้ งจะแตกต่างกนัไม่เกินร้อยละ 5 

 

  ขอ้ 6 การค านวณค่าควนัด าเมื่อใชเ้คร่ืองมือตรวจวดัระบบความทึบแสง ให้ด าเนินการ ดงัน้ี 
  (1) กรณีระยะความยาวของการเดินแสงขณะตรวจวดัจริงแตกต่างจากระยะความ
ยาวของทางเดินแสงมาตรฐาน ให้ค านวณค่าควนัด าที่ตรวจวดัได้เป็นค่า ควนัด าที่ระยะความยาว
ของทางเดินแสงมาตรฐาน 
  (2) กรณีแหล่งก าเนิดของเคร่ืองมือตรวจวดัควนัด าระบบความลึกแสงให้ค่าสเปคต ่า
สูงสุดเท่ากบั 570 นาโนเมตร ค่าควนัด าที่ระยะความยาวของการเดินแสงมาตรฐาน (NLs) จะเท่ากับค่า
ควนัด าที่ระยะความยาวของทางเดินแสงมาตรฐานและระยะความยาวคล่ืนแสงมาตรฐาน (Ns)  

  (3) กรณีแหล่งก าเนิด แสงของเคร่ืองมือตรวจวดัค่าควนัด าระบบความลึกแสงให้
ค่าสเปกตรัมสูงสุดไม่เท่ากับ 570 นาโนเมตร ให้น าค่าควนัด าที่ระยะความยาวของทางเดินแสง
มาตรฐานตามขอ้ 6 (1) มาค านวณเป็นค่าควนัด าที่ระยะความยาวของทางเดินแสงมาตรฐานและ  
ที่ระยะความยาวคล่ืนแสงมาตรฐาน 


