
 
บทที ่ 2 

ความเป็นมาของกฎหมายควบคุมการผลติ 
และการขบัขีร่ถจกัรยานยนต์ขนาดใหญ่ (Big Bike)  

 ในบทน้ีผูเ้ขียนจะได้น ำเสนอถึงควำมเป็นมำของของกฎหมำยควบคุมกำรผลิตและ              
กำรขบัข่ีรถจกัรยำนยนต์ขนำดใหญ่ ประวติัควำมเป็นมำของรถจกัรยำนยนต์ขนำดใหญ่ทั้งของ
ต่ำงประเทศและประเทศไทย ดงัน้ี 

2.1 ความเป็นมาของการผลติและความจ าเป็นในการควบคุมรถจักรยานยนต์ขนาดใหญ่  

 ในส่วนของควำมเป็นมำของกำรผลิตและควำมจ ำเป็นในกำรควบคุมรถจกัรยำนยนต์
ขนำดใหญ่นั้น จำกกำรศึกษำผูเ้ขียนเห็นว่ำของประเทศไทยและต่ำงประเทศมีควำมเหมือนและ
แตกต่ำงกนัอยู ่ ผูเ้ขียนจึงไดแ้บ่งกำรน ำเสนอออกเป็น 3 หวัขอ้ ไดแ้ก่ 

 2.1.1 แนวคิดทัว่ไปเกีย่วกบัการควบคุมมาตรฐานสินค้าเพ่ือความปลอดภัย 
 ในกำรผลิตสินคำ้จ ำเป็นตอ้งมีกำรควบคุมมำตรฐำนสินคำ้ เน่ืองจำกกำรผลิตเป็นจ ำนวน
มำก (Mass Production) ในโรงงำนย่อมต้องมีวตัถุดิบเข้ำมำมำกมำยหลำยชนิด ดังนั้ นเพื่อให้
ผูบ้ริโภคไดรั้บสินคำ้ท่ีเป็นมำตรฐำน กำรควบคุมคุณภำพจึงตอ้งเป็นส่ิงท่ีส ำคญัและจ ำเป็นในส่วนน้ี
ผูศึ้กษำจึงจะไดน้ ำเสนอถึงแนวคิดและควำมเป็นมำของกำรควบคุมมำตรฐำนสินคำ้ ซ่ึงมำตรฐำน
กำรควบคุมมำตจรฐำนสินค้ำเพื่อให้มีคุณภำพต่อผูบ้ริโภคนั้ นเกิดข้ึนในปี ค.ศ. 1924 ซ่ึงวอล
เท อ ร์  (W.A.Shewhart) ช ำวอ เม ริก ำได้น ำแผน ภู มิ ก ำรควบ คุม คุณ ภ ำพม ำใช้กับ บ ริษัท 
Bell Telephone  Laboratories และต่อมำในปี ค.ศ. 1926 เฮค.เอฟ.ดอล์จ (H.F.Dodge) และเฮท.ซี.โร
บิก  (H.C.Roming) พนักงำนบริษัท Bell  Telephone Laboratories ได้น ำเอำหลักกำรทำงสถิติมำ
สร้ำงตำรำงส ำหรับสุ่มตวัอยำ่งของกำรตรวจสอบคุณภำพของผลิตภณัฑจ์นกระทัง่สงครำมโลกคร้ัง
ท่ี 2 สหรัฐอเมริกำไดส่้งดบับลิวด ์ อี.เอมิง  (W.E.Deming) ไปช่วยเหลือญ่ีปุ่นทำงดำ้นเศรษฐกิจและ
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ไดเ้ผยแพร่วชิำกำรควบคุมคุณภำพตำมหลกัทำงสถิติใหแ้ก่ชำวญ่ีปุ่น ท่ีเรียกวำ่ “กำรควบคุมคุณภำพ
ทำงสถิติ” (Statistical Quality Control : SQC)  1 
 กำรน ำหลกักำรควบคุมคุณภำพของกลุ่มตะวนัตกไปเผยแพร่ในประเทศญ่ีปุ่นเองก็ได้
พฒันำกำรควบคุมคุณภำพของตนเองควบคู่กนัไปและน ำหลกักำรสถิติไปใชม้ำกข้ึน พร้อมกนันั้น
ชำวญ่ีปุ่นก็ไดเ้อำจริงเอำจงักบักำรควบคุมคุณภำพด้วยควำมขยนัขนัแข็งท ำงำนดว้ยควำมละเอียด
ประณีต ท ำงำนเป็นทีมและมีกำรแข่งขันระหว่ำงกลุ่มท ำงำนจึงเกิดกิจกรรมกลุ่มคุณภำพ
(Quality Control  Circle) หรือ QCC กิจกรรมน้ีจะท ำให้ชำวญ่ีปุ่นมีควำมเป็นเลิศในเร่ืองของกำร
ควบคุมสินคำ้ เทคนิคกำรผลิตแบบประเทศญ่ีปุ่น จนกระทัง่ปัจจุบนัน้ีกิจกรรมควบคุมคุณภำพไดมี้
กำรพฒันำไปถึงขั้นท่ีเรียกวำ่ “กำรควบคุมคุณภำพแบบสมบูรณ์” (Total Quality Control) ท่ีเรียกยอ่ 
ๆว่ำ TQC นอกจำกน้ีในประเทศองักฤษได้มีกำรก่อตั้งสถำบนัมำตรฐำนขององักฤษเป็นสถำบนั
เอกเทศโดยไม่หวงัผลก ำไร และจดัตั้ งข้ึนมำเพื่อใช้ควบคุมมำตรฐำนกำรอุตสำหกรรมได้รับ
ทุนอุดหนุนจำกวงกำรอุตสำหกรรม  และกำรจ ำหน่ำยเอกสำรสถำบนัน้ีจะก ำหนดมำตรฐำนท่ีเป็น
มำตรฐำนสถำบนั ถำ้ผลิตภณัฑ์อนัใดเขำ้ข่ำยตำมมำตรฐำนของสถำบนัน้ีผูผ้ลิตก็จะแสดงใหม้หำชน
ทรำบไดโ้ดยกำรเขียนเคร่ืองหมำยบนผลิตภณัฑ์นั้น ๆ ในประเทศท่ีส่งสินคำ้ออก (Export) จ  ำหน่ำย
ยงัต่ำงประเทศมำตรฐำนระดบัสำกลเป็นส่ิงส ำคญัยิ่งกำรท ำงำนของเจำ้หนำ้ท่ีมำตรฐำนสำกลไดรั้บ
ควำมอุปกำระจำก International Organization for Standardization (ISO) 
 แต่เดิมเม่ือหลังสงครำมโลกสงบลงช่วงท่ี  ISO เร่ิมก่อตั้ งประเทศต่ำงๆ ไม่ได้ให้
ควำมส ำคญัมำกนกัต่ำงมีระบบมำตรฐำนไม่เหมือนกนั จนในปีในปีค.ศ. 1978  สถำบนัมำตรฐำน
แห่งสหพนัธ์สำธำรณรัฐเยอรมนี (German Institute for Standardization หรือ DIN) มีแนวคิดท่ีจะ
น ำระบบมำตรฐำนของแต่ละประเทศท่ีไม่เหมือนกนัมำรวมให้เป็นมำตรฐำนประเภทเดียว ทั้งน้ีเพื่อ
ขจดัปัญหำและอุปสรรคท่ีเกิดข้ึน ดงันั้นทำง ISO จึงไดต้ั้งคณะกรรมกำรทำงดำ้นเทคนิค (Technic 
Committee : 2 ISO/TC/176) ข้ึนมำ กำรจดัตั้งองคก์ร ISO มีวตัถุประสงค์เพื่อส่งเสริมควำมร่วมมือ
ระหวำ่งประเทศในกำรก ำหนดมำตรฐำนผลิตภณัฑ์อุตสำหกรรมใหเ้ป็นอนัหน่ึงอนัเดียวกนัหรือเกิด
ระบบมำตรฐำนของโลกท่ีสมบูรณ์ยิ่งข้ึนไป ISO เดิมใช้ค  ำย่อว่ำ "IOS" โดยมีควำมหมำยในภำษำ
กรีกแปลวำ่ ควำมสับสน (ไม่เป็นมงคล) จึงเปล่ียนมำเป็น ISO ซ่ึงมำจำกภำษำกรีกคือ ISOS แปลวำ่ 
“เท่ำเทียมกนั” และตรงกบัเจตนำรมณ์ขององคก์ำร ISO ท่ีตอ้งกำรให้ทัว่โลก มีมำตรฐำนท่ีมีควำม
เท่ำเทียมกนั (ทดัเทียมกนั) โดยมีภำรกิจหลกั คือ 2 

                                                           
1 สถำบันรับรองมำตรฐำนไอเอสโอ.  (2549).  รายงานประจ าปี 2548 สถาบันรับรองมาตรฐานไอเอสโอ . 
กรุงเทพฯ: สถำบนัรับรองมำตรฐำนไอเอสโอ. หนำ้ 1. 
2 เร่ืองเดียวกนั, หนำ้ 2. 
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  1) ให้กำรสนบัสนุนพฒันำมำตรฐำน และกิจกรรมท่ีเก่ียวขอ้งเพื่อสนองต่อกำรคำ้ขำย
แลกเปล่ียนสินคำ้ และบริกำรของนำนำชำติทัว่โลก  
  2) พฒันำควำมร่วมมือดำ้นวิทยำศำสตร์ เทคโนโลยีเศรษฐศำสตร์ และภูมิปัญญำของ
มวลมนุษยช์ำติ 
 ในปีค.ศ. 1987 International Organization for Standardization (ISO)ไดก้ ำหนดมำตรฐำน
ท่ีเรียกว่ำมำตรฐำนสำกล (International Standard) ข้ึน เป็นคร้ังแรกโดยมีกำรจดัตั้งคณะกรรมกำร
วิชำกำรด้ำนเทคนิคข้ึนมำคณะหน่ึง มีกรรมกำรคณะน้ีกว่ำ 2000 ชุด กรรมกำรชุดน้ี เรียกว่ำ 
Technical Committee, ISO/TC Quality Assurance ได้ด ำเนินกำรยกร่ำงระบบบริหำรงำนคุณภำพ
เป็นสำกล ต้นแบบของ ISO 9000 นั้ นมำจำกมำตรฐำนแห่งชำติของประเทศองักฤษ คือ British 
Standards (BS 5750  Series) มำเป็นแนวทำง คือ ระบบบริหำรงำนคุณภำพ ISO 9000 เป็นมำตรฐำน
ของระบบกำรบริหำรงำนเพื่อให้เกิดคุณภำพ ซ่ึงมำตรฐำนน้ีไดร้ะบุถึงขอ้ก ำหนดท่ีจ ำเป็นตอ้งมีใน
ระบบคุณภำพและใชเ้ป็นบรรทดัฐำนในกำรปฏิบติัซ่ึงสำมำรถใชไ้ดก้บัอุตสำหกรรมพำณิชยกรรม 
ธุรกิจกำรบริหำรทั้งขนำดเล็กและขนำดใหญ่ 
 ปัจจุบัน  International Standards Organization หรือองค์กำรระหว่ำงประเทศว่ำด้วย             
กำรมำตรฐำน มีส ำนักงำนใหญ่ตั้งอยู่ท่ีนครเจนีวำ สมำพนัธรัฐสวิส ก่อตั้งเป็นทำงกำรเม่ือวนัท่ี                    
14 ตุลำคม ค.ศ. 1947 ปัจจุบันมีสมำชิก 143 ประเทศ ซ่ึงคร้ังแรกนั้นมีผูแ้ทนจำกประเทศต่ำง ๆ              
25 ประเทศร่วมประชุมกนัท่ีกรุงลอนดอนมีมติตั้งองคก์ำรระหวำ่งประเทศวำ่ดว้ยกำรมำตรฐำนข้ึน 
และสหประชำชำติไดใ้ห้กำรยอมรับเป็นองคก์ำรช ำนำญพิเศษประเภทท่ีไม่ใช่หน่วยงำนของรัฐบำล 
โดยมีวตัถุประสงค์เพื่อส่งเสริมกำรก ำหนดมำตรฐำนระหวำ่งประเทศ และกิจกรรมท่ีเก่ียวขอ้งเพื่อ
กำรพฒันำอุตสำหกรรมเศรษฐกิจ และขจดัขอ้โตแ้ยง้รวมถึงกำรกีดกนั ทำงกำรคำ้ระหวำ่งประเทศ 
ตลอดจนกำรพฒันำควำมร่วมมือระหวำ่งประเทศในดำ้นวิชำกำรวิทยำศำสตร์และเทคโนโลยี หรือ
กำรจดัระเบียบกำรคำ้โลกดว้ยกำรสร้ำงมำตรฐำนข้ึนมำ 
 สินคำ้และกำรใหบ้ริกำรท่ีมีจ ำนวนมำกมำยในสหภำพยโุรปนั้นท ำให้กำรจดัตั้งมำตรฐำน
ควบคุมสินคำ้และกำรให้บริกำรเหล่ำน้ีมีควำมส ำคญัต่อผูบ้ริโภคเป็นอยำ่งยิ่ง กำรจดัตั้งมำตรฐำน
เหล่ำน้ียงัช่วยพฒันำกำรท ำงำนร่วมกนัของอุปกรณ์ประเภทต่ำง ๆ กำรยกระดบัควำมปลอดภยั และ
กำรเพิ่มคุณภำพ กำรจัดตั้ งมำตรฐำนส ำหรับตลำดภำยในของสหภำพยุโรป (Internal Market 
European Standard) ยงัมีส่วนช่วยในกำรลดอุปสรรคทำงกำรคำ้ท่ีมำจำกมำตรฐำนท่ีแตกต่ำงกนัของ
แต่ละประเทศสมำชิก มำตรฐำนกลำงท่ีไดรั้บกำรปรับให้สอดคล้องกนัน้ีท ำให้บริษทัในสหภำพ
ยุโรปสำมำรถแข่งขนักนัไดอ้ย่ำงเท่ำเทียม และสร้ำงควำมเช่ือมัน่ของผูบ้ริโภคต่อตลำด กำรตรำ
มำตรฐำนกลำงของยโุรปน้ียงัส่งผลพลอยไดอ่ื้น ๆ อีกดว้ย อำทิเช่น กำรผลกัดนักำรสร้ำงนวตักรรม
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และสินคำ้ใหม่ๆ เพรำะในมุมมองหน่ึง มำตรฐำนกลำงเปรียบเหมือนขอ้บงัคบัท่ีผูป้ระกอบกำรต่ำง 
ๆ จะตอ้งปฏิบติัตำม กำรตั้งมำตรฐำนหรือขอ้บงัคบัท่ีทำ้ทำย (เช่นกำรตั้งอตัรำกำรใช้พลงังำนของ
เคร่ืองไฟฟ้ำท่ีต ่ำ) เปรียบเสมือนแรงผลกัดนัให้ผูป้ระกอบกำรตอ้งท ำกำรคน้ควำ้ และท ำกำรวิจยั
เพื่อท่ีจะไดม้ำซ่ึงควำมไดเ้ปรียบทำงกำรคำ้ นอกจำกน้ีแลว้กำรตั้งมำตรฐำนยงัช่วยเพิ่มระดบัควำม
แข่งขัน  (Competitiveness) ระหว่ำงกิจกำรต่ำง ๆ  ช่วยยกระดับ คุณภำพสินค้ำ เพิ่ มควำม 
Compatibility ของผลิตภัณฑ์ควำมปลอดภัย กำรสร้ำงมำตรฐำนเหล่ำน้ีจึงเปรียบเสมือนกำร
วำงรำกฐำนท่ีแข็งแรงของกำรพฒันำอุตสำหกรรมในสหภำพยุโรปและกำรฟ้ืนฟู (Renaissance) 
ของภำคอุตสำหกรรมในยโุรป 
 ระบบมำตรฐำนของสหภำพยุโรป (European Standardisation System) 3 จำกอดีตจนถึง
ปัจจุบนัสหภำพยุโรปไดท้  ำกำรตั้งมำตรฐำนดำ้นผลิตภณัฑ์และกำรให้บริกำรเป็นจ ำนวนหลำยพนั
กวำ่มำตรฐำนภำยใตก้รอบกฎหมำย Regulation on European Standardisation ท่ีไดรั้บกำรบงัคบัใช้
เม่ือวนัท่ี 1 มกรำคม ค.ศ. 2013 กำรด ำเนินกำรในกำรสร้ำงมำตรฐำนอย่ำงต่อเน่ืองน้ีท ำให้สหภำพ
ยโุรปมีควำมเป็นเลิศในดำ้นดงักล่ำว มีกำรเช่ือมโยงระหวำ่งระบบมำตรฐำนของสหภำพยุโรปและ
หน่วยงำนด้ำนมำตรฐำนอ่ืน ๆ ในระดับนำนำชำติ ซ่ึงควำมเช่ือมโยงน้ีมีส่วนช่วยในกำรพฒันำ
กฎหมำยและนโยบำยของสหภำพยุโรปในทำงออ้มเช่นกนั กำรพฒันำมำตรฐำนของสหภำพยุโรป
นั้นตั้งอยู่บนพื้นฐำนของวิทยำศำสตร์เป็นหลกั คณะกรรมำธิกำรยุโรปท ำกำรจดัตั้งหน่วยงำนวิจยั
ของสหภำพยุโรปเอง ภำยใต้ช่ื อว่ำ Joint Research Centre (In-house Science Service) และได้
จดัสรรงบประมำณท่ีใช้ในกำรขบัเคล่ือนงำนวิจยัในดำ้นต่ำง ๆ ตั้งแต่กำรสังเกตกำรณ์ส่ิงแวดลอ้ม 
ควำมมัน่คงด้ำนอำหำร และมำตรกำรป้องกนัควำมปลอดภยัในด้ำนต่ำง ๆ  ผลท่ีได้จำกงำนวิจยั
เหล่ำน้ีเป็นขอ้มูลพื้นฐำนท่ีน ำมำใชพ้ฒันำอนุมติัและด ำเนินกำรมำตรฐำนต่ำง ๆ ท่ีถูกตั้งข้ึน 
 ในขณะน้ีคณะกรรมำธิกำรยุโรปไดเ้ปิดให้ประชำชนแสดงควำมคิดเห็นในเร่ืองสิทธิบตัร
และมำตรฐำน (Patents and Standards) จนถึงวนัท่ี 31 มกรำคม ค.ศ. 2015 มำตรฐำนหลำยมำตรฐำน
ในปัจจุบนัมีกำรใช้เทคโนโลยีท่ีได้รับกำรคุม้ครองแบบสิทธิบตัร ซ่ึงรูปแบบของกำรคุม้ครองน้ี
ไดรั้บกำรพฒันำโดยรัฐและหน่วยงำนท่ีเก่ียวขอ้งกบัมำตรฐำนต่ำง ๆ ในสหภำพยุโรป เพื่อให้กำร
พฒันำน้ีเป็นไปอยำ่งรอบดำ้นและโปร่งใส คณะกรรมำธิกำรยุโรปจึงไดเ้ปิดให้ผูมี้ส่วนไดส่้วนเสีย
กับรูปแบบกำรคุ้มครองน้ีสำมำรถแสดงควำมคิดเห็นต่อกฎระเบียบปัจจุบันและกำรปฏิบัติท่ี
เก่ียวขอ้งกบักำรก ำกบัดูแลมำตรฐำนกำรจดสิทธิบตัร และกำรพฒันำกรอบขอ้บงัคบัน้ีในอนำคต 
                                                           
3 ส ำนกังำนท่ีปรึกษำดำ้นอุตสำหกรรมในต่ำงประเทศ.  (ม.ป.ป).  การควบคมุมาตรฐานสินค้าและการให้บริการใน

สหภาพยุโรป .  (ออนไลน์).  เข้ำถึงได้จำก: https://appdb.tisi.go.th/tis_devs/regulate/eu/pdf/EU_Standard.pdf 

[2564, 1 เมษำยน] 

http://ec.europa.eu/enterprise/policies/european-standards/standardisation-policy/index_en.htm#h2-4
https://appdb.tisi.go.th/tis_devs/regulate/eu/pdf/EU_Standard.pdf%20(
https://appdb.tisi.go.th/tis_devs/regulate/eu/pdf/EU_Standard.pdf%20(
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 2.1.2 ประวตัิความเป็นมาของรถจักรยานยนต์ขนาดใหญ่  
 แต่เดิมนั้นรถจกัรยำนยนต์มีข้ึนในศตวรรษท่ี 17 โดยต้นก ำเนิดของรถจกัรยำนยนต์ใน
ระยะแรกๆ นั้นจะปรำกฏอยูใ่นทวปียุโรป กำรประดิษฐร์ถจกัรยำนยนตใ์นระยะแรก โดยจะมีลกัษณะ
ท่ีต้องอำศัยรถพ่วงเข้ำมำเส ริมบ้ำงหรืออำศัยล้อท่ีสำมเข้ำมำช่วยบ้ำง เพื่ อกำรทรงตัวท่ี ดี 
รถจักรยำนยนต์ท่ีออกแบบมำจึงมีลักษณะใหญ่ และมีน ้ ำหนักมำก ขีดจ ำกัดในกำรใช้งำนของ
เคร่ืองยนต์จึงถูกน ำไปใช้ในยำนพำหนะขนำดใหญ่ เพื่อให้เกิดกำรสมดุลในน ้ ำหนกัท่ีค่อนขำ้งมำก
ของตวัตน้ก ำลงั 
 ในช่วงปลำยปีศตวรรษที่ 18 ดร.ออโต ้ซ่ึงเป็นชำวเยอรมนั ร่วมกบัทีมงำนของ 
(Gottlieb Daimler และ Karl Benz) ไดร่้วมกนัสร้ำงเคร่ืองยนต ์4 จงัหวะเผำไหมภ้ำยในข้ึน ซ่ึงก็คือ
เคร่ืองยนต์ 4 จังหวะท่ีใช้อยู่ในปัจจุบัน และเช้ือเพลิงท่ีใช้ในกำรเผำไหม้ คือ เช้ือเพลิงท่ี มี
ส่วนประกอบของไฮโดรคำร์บอน (น ้ ำมนัดิบท่ีน ำมำกลัน่เป็นน ้ ำมนัเบนซิน น ้ ำมนัก๊ำด น ้ำมนัดีเซล) 
โดยเคร่ืองยนต์ท่ี ดร.ออโต ้คิดข้ึนนั้นมีวฏัจกัรกำรท ำงำน 4 คร้ัง ครบรอบกำรท ำงำน คือ (1) จงัหวะ
ดูด (2) จงัหวะอดั (3) จงัหวะระเบิดหรือก ำลงั (4) จงัหวะคำย และเป็นเคร่ืองยนตท่ี์เกิดจำกเผำไหม้
ไดโ้ดยกำรจุดประกำยไฟ เช้ือเพลิงท่ีใช้เป็นเช้ือเพลิงชนิดเบำ เช่น น ้ ำมนัเบนซิน4 ซ่ึงทั้งคู่สำมำรถ
สร้ำงได้ส ำเร็จ รถจกัรยำนยนต์คนัแรกน้ีมีช่ือว่ำ “Reitwagen” เป็นภำษำเยอรมนั แปลว่ำ “Riiding 
Car” หรือ รถข่ี เคร่ืองยนต์สันดำปภำยใน แบบหน่ึงสูบ ส่ีจงัหวะ ท่ีเรียกว่ำ Otto-Cycle Enging 
เคร่ืองยนต์มีควำมเร็วรอบ 264 cm ท ำควำมเร็วสูงสุดได ้12 กิโลเมตร ต่อชัว่โมง ตวัโครงถงัท ำ
จำกไม ้รถหนกั 90 กิโลกรัม มีล้อหน้ำ และหลงัขนำด 1030 มิลลิเมตร แต่เป็นท่ีน่ำเสียดำยท่ีรถ
ตน้แบบถูกไฟไหมไ้ปพร้อม ๆ กบัโรงงำนในปี ค.ศ. 19035  
 ดงันั้นเมื่อรถจกัรยำนยนต์ในสมยัแรกๆ เป็นรถแบบ 3 ลอ้และมีขนำดใหญ่ ระยะเวลำ
ต่อมำก็ไดมี้กำรพฒันำรูปแบบขนำดล้อเป็นแบบ 2 ลอ้และมีขนำดเล็กลง ขนำดเคร่ืองยนต์ จำกท่ี
เคร่ืองยนตว์ำงตรงต ำแหน่งต่ำงๆ ของรถ เปล่ียนมำเป็นกำรวำงท่ีตรงกลำงระหวำ่งลอ้หน้ำและลอ้
หลังซ่ึงเป็นจุดท่ี เหมำะสมท่ีสุดของรถจักรยำนยนต์อย่ำงในปัจจุบันน้ี  และส่วนต่ำงๆของ
รถจกัรยำนยนตก์็ปรับเปล่ียนตลอดมำจนถึงยคุปัจจุบนั  
 จำกปี ค.ศ. 1900 มำจนถึงปีค.ศ. 2012 นับเป็นเวลำกว่ำ 100 ปีเศษท่ีวงกำรอุตสำหกรรมยำน
ยนตก์ำ้วเดินต่อมำดว้ยแนวควำมคิดอนัหลำกหลำยของวิศวกรหลำยชำติ และหลำยประเทศรวมถึง
ประเทศญี่ปุ่นหน่ึงเดียวในเอเชียที่เร่ิมกำ้วเขำ้สู่วงกำรผลิตรถลงสู่ตลำดโลกในช่วงหลงัปี ค.ศ. 
                                                           
4 บุญธรรม ภทัรำจำรุกลุ.  (2553).  งานจกัรยานยนต์. กรุงเทพฯ: ซีเอด็ยเูคชัน่. หนำ้ 17. 
5 ส ำน ักข่ำว wowboom.  (2552).  ประวัติรถจักรยานยนต์.   (ออนไลน์).  เขำ้ถึงไดจ้ำก:http://wowboom. 
blogspot.com/2009/04/firstmotorbike. html. [2564, 1 มกรำคม]   
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1950 ช่ือของรถจำกประเทศญ่ีปุ่นเร่ิมมีช่ือเสียงกวำ้งมำกข้ึน แนวควำมคิดเดิมๆ ของบริษทัยกัษ์
ใหญ่ของทวีปยุโรปลดลงอย่ำงส้ินเชิงและแน่นอนว่ำช่ือของฮอนดำ้ ยำมำฮ่ำ ซูซูกิ และคำวำซำกิ 
คือ 4 ในกระแสของควำมนิยมในระดับสูงสุดท่ียงัเหลือผู ้ผลิตรถจักรยำนยนต์เพื่อป้อนเข้ำสู่
ตลำดโลกอยูเ่พียงไม่ก่ีแห่งจำกจ ำนวนเกือบ 100 ยีห่้อท่ีมีกำรผลิตรถในยคุก่อนสงครำมโลกคร้ังท่ี 2 
จะสงบลง ต่อมำรถจกัรยำนยนตท่ี์ไดเ้ขำ้มำในประเทศไทย โดยในสมยัแรกๆท่ีเขำ้มำนั้นเป็นรถท่ีมำ
จำกยุโรป เป็น ส่วนใหญ่  เช่น  บี เอ็มดับบ ลิว ฮำร์เลย์ เดวิดสัน  ไทรอัมพ์  จนกระทั่ง เม่ือ
รถจกัรยำนยนต์จำกญ่ีปุ่น เร่ิมเขำ้ตลำดเมืองไทยจนปัจจุบนัน้ี เรำจะเห็นแต่รถจกัรยำนยนต์จำก
ประเทศญ่ีปุ่นเป็นส่วนมำก ส่วนรถจกัรยำนยนต์จำกประเทศแถบยุโรป ก็ยงัมีอยู่แต่มีรำคำท่ีแพง
กวำ่มำก อะไหล่หำยำกจึงมีผูส้นใจเฉพำะผูท่ี้รักรถจกัรยำนยนตจ์ำกยุโรปและผูท่ี้มีก ำลงัเงินในกำร
ซ้ือเท่ำนั้น6  
 กำรลงทุนผลิตรถจักรยำนยนต์ขนำดใหญ่  (Heavyweight) และใหญ่มำก (Super 
Heavyweight) ผูผ้ลิตรถจกัรยำนยนตส์ัญชำติญ่ีปุ่นจะเลือกลงทุนในภูมิภำคยโุรปหรือสหรัฐอเมริกำ 
สำธำรณรัฐอิตำลี รำชอำณำจกัรสเปน  สหพนัธ์สำธำรณรัฐบรำซิล เป็นตน้ ดว้ยเหตุผลกำรผลิตเพื่อ
ตอบสนองตลำดในประเทศเช่นกนั โดยผูบ้ริโภคในภูมิภำค ดงักล่ำวนิยมรถจกัรยำนยนตท่ี์มีขนำด
ใหญ่ เพื่อกำรพกัผอ่นหรือเป็นงำนอดิเรก ในขณะท่ี Harley-Davidson ผูผ้ลิตรถจกัรยำนยนตส์ัญชำติ
อเมริกัน ยงัคงผลิตรถจกัรยำนยนต์ในสหรัฐอเมริกำ รวมทั้งผูผ้ลิตสัญชำติยุโรปยงัคงกำรผลิต
รถจักรยำนยนต์ส่วนมำกในภูมิภำคยุโรป แต่อย่ำงไรก็ตำม ตั้ งแต่ปี  ค.ศ. 2005 เป็นต้นมำ 
อุตสำหกรรมกำรผลิตรถจกัรยำนยนตข์องยุโรปมีควำมสำมำรถในกำรแข่งขนัเม่ือเปรียบเทียบกบั
ภูมิภำคเอเชียลดลง ท ำให้ผูผ้ลิตสัญชำติยุโรปเร่ิมลงทุนผลิตรถจกัรยำนยนต์นอกภูมิภำค โดยในปี 
ค.ศ. 2008 Triumph ลงทุนผลิตรถจกัรยำนยนตข์นำดใหญ่ในประเทศไทย ดว้ยก ำลงักำรผลิต 80,000 
คนั และต่อมำในปี ค.ศ. 2010 Ducati เป็นผูผ้ลิตรถจกัรยำนยนต์สัญชำติยุโรปอีกรำยท่ีลงทุนผลิต
รถจกัรยำนยนต์ขนำดใหญ่ในประเทศไทย โดยมีก ำลงักำรผลิต 17,000 คนั แมว้่ำผูผ้ลิตสัญชำติ
ยุโรปและอเมริกันจะมุ่งเน้นกำรผลิตรถจักรยำนยนต์ขนำดใหญ่เหมือนกัน แต่เป็นกำรผลิต
รถจกัรยำนยนต์ต่ำงประเภทกนั กล่ำวคือ BMW-Motorrad ผลิตรถประเภท Touring ส่วน Ducati 
ผลิตรถประเภท Performance ในขณะท่ี Harley-Davidson ผลิตรถประเภท Custom และเน่ืองจำก
ตลำดรถจกัรยำนยนตข์นำดใหญ่มีแนวโนม้เติบโตอยำ่งต่อเน่ือง รวมทั้งมีก ำไรจำกกำรขำยมำกกวำ่
รถขนำดเล็กท ำใหผู้ผ้ลิตรถสัญชำติญ่ีปุ่นสนใจทำ้ตลำดรถประเภทน้ีเช่นกนั อำทิ Honda Gold Wing 
ท่ีทำ้ตลำดแข่งกบั Harley-Davidson เป็นตน้ 
                                                           
6 ส ำน ักข่ำว wowboom.  (2552).  ประวัติรถจักรยานยนต์.   (ออนไลน์).  เขำ้ถึงไดจ้ำก:http://wowboom. 
blogspot.com/2009/04/firstmotorbike. html. [2564, 1 มกรำคม]   
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 ส ำหรับค ำว่ำ Big bike คือ ค ำท่ีใช้เรียกรถมอเตอร์ไซคท่ี์มีขนำดใหญ่กวำ่รถมอเตอร์ไซค์
ทัว่ๆไป ซ่ึงขนำดของมอเตอร์ไซคท่ี์มีขนำดใหญ่ คือ ขนำดของเคร่ืองยนต ์เฟรม ลอ้และยำงของรถ 
รถท่ีเรียกวำ่ Big bike จะมีควำมจุของเคร่ืองยนตต์ั้งแต่ 250 cc ข้ึนไปจนถึง 2400 cc ซ่ึงในแต่ละรุ่น
แต่ละยี่ห้อก็จะมีรูปแบบของเคร่ืองยนต์และระบบส่งก ำลงัท่ีแตกต่ำงกนัออกไปซ่ึงจะมีตั้งแต่สูบ
เด่ียว ถึง 6 สูบ และจดัวำงอยู่ในรูปแบบของสูบเรียงและสูบ V ในส่วนระบบส่งก ำลงัก็จะมีตั้งแต่
ระบบท่ีใชโ้ซ่ ใชเ้พลำขบั และใชส้ำยพำน เป็นตน้7  
 Naked Bike เป็นช่ือท่ีใช้ เรียกรถ Big bike ท่ี มี รูปแบบเป็นรถเปลือยแฟร่ิงในส่วน
ดำ้นหน้ำ จะมีแฟร่ิงในส่วนดำ้นทำ้ยของรถเท่ำนั้น รถประเทภน้ีสำมำรถใช้ขบัข่ีในเขตชุมชนท่ีมี
กำรจรำจรค่อนขำ้งหนำแน่นไดง่้ำยและสำมำรถระบำยควำมร้อนออกจำกเคร่ืองยนตไ์ดดี้กวำ่รถ Big 
bikeประเภทอ่ืนๆ และยงัมีกำรออกแบบใหมี้ท่วงท่ำในกำรขบัข่ีท่ีไม่ตอ้งกม้หรือโนม้ตวัไปขำ้งหนำ้
เพื่อจบัแฮนด์มำกนกั โดยมีกำรออกแบบใหแ้ฮนดอ์ยูใ่นต ำแหน่งท่ีค่อนขำ้งสูงและมีเบำะท่ีต ่ำกวำ่รถ 
Sport Bike 
 Sport Bike คือ รถ Bigbike ท่ีมีกำรออกแบบมำเพื่อใชใ้นกำรแข่งขนัทำงเรียบเน่ืองจำกรถ
ประเภทน้ีจะมีสมรรถนะของเคร่ืองยนต์และช่วงล่ำงสูงมำกกว่ำรถ Bigbike ประเภทอ่ืนๆ ซ่ึงรถ
ประเภทน้ีมีท่วงท่ำในกำรขบัข่ีแบบก่ึงนัง่ก่ึงหมอบเพื่อให้ผูข้บัข่ีสำมำรถควบคุมและทรงตวัในกำร
ใชค้วำมเร็วสูงๆและควบคุมอำกำรของรถในกำรเขำ้โคง้ไดเ้ตม็ประสิทธิภำพ 8 
 Touring Bike คือ รถ Bigbike ประเภทหน่ึงท่ีออกแบบมำส ำหรับใช้ในกำรเดินทำงหรือ
ท่องเท่ียวท่ีมีระยะทำงไกลๆและใช้เวลำในกำรขบัข่ีค่อนขำ้งนำนโดยเฉพำะ ซ่ึงรถประเภทน้ีจะมี
รูปทรงคลำ้ยกบัรถ Sport Bike แต่จะมีต ำแหน่งของแฮนด์ท่ีสูงกวำ่รถ Sport Bike ท่ำทำงในกำรขบั
ข่ีจะคลำ้ยกบักำรข่ีรถ Naked Bike และรถ Touring Bike น้ีจะมีชิวลท่ี์มีขนำดใหญ่เพื่อใชบ้งัลมและ
ฝนท่ีจะเขำ้มำปะทะผูข้บัข่ีในตอนท่ีใชค้วำมเร็วสูงๆหรือขณะมีฝนตก9 
 Chopper คือ รถ Bigbike ประเภทหน่ึง เพรำะเสียงของเคร่ืองยนตข์องรถประเภทน้ีมีเสียง
ดงัเป็นจงัหวะๆ คลำ้ยเสียงของเฮลิคอปเตอร์นัน่เอง สำเหตุท่ีเสียงของรถ Chopper Bike มีเสียงดงั
                                                           
7 มนตรี โกมลทัต. (2558).  Big Bike โอกำสใหม่อุตสำหกรรมยำนยนต์ไทย. วารสารส านักงานนโยบายและ
ยทุธศาสตร์การค้า. 6(52). หนำ้ 3. 
8 เอกรัตน์ โลหะ.  (2553).  ปัญหาทางกฎหมายในการบังคบัใช้พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ2522 ศึกษากรณี

การขอตรวจใบอนุญาตขับขี่.  วทิยำนิพนธ์นิติศำสตรมหำบณัฑิต บณัฑิตวิทยำลยั มหำวิทยำลยัศรีปทุม วิทยำเขต

ชลบุรี. หนำ้ 9. 
9 อนิณ เมฆสุกใส.  (2556).  อนำคตอุตสำหกรรมกำรผลิตบ๊ิกไบค์ในไทย ฐำนผลิตรำยใหญ่ป้อนตลำดโลก.

วารสารส่งเสริมการลงทุน. หนำ้ 15. 
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เป็นจงัหวะอย่ำงท่ีเคยไดย้ินเพรำะรถประเภทน้ีมี 2 สูบวำงอยู่เป็นรูปตวั V และยงัมีกำรจุดระเบิด
พร้อมๆกนั จึงมีช่วงขอบเสียงเคร่ืองยนตด์งัเป็นจงัหวะดงักล่ำว รถประเภทน้ีจะมีกำรออกแบบให้มี
เบำะอยู่ต  ่ำกว่ำรถ Big bikeประเภทอ่ืน และมีต ำแหน่งของแฮนด์ท่ีสูงอยู่ในระดบัไหล่ผูข้บัข่ีหรือ
อำจจะสูงกวำ่แลว้แต่ผูข้บัข่ีจะเลือกมำใส่ 10 
 ทั้ งน้ีเพื่อควำมชัดเจนผูเ้ขียนได้น ำเสนอถึงกำรแบ่งรถจกัรยำนยนต์ด้วยหลักเกณฑ์ 2 
ประเภท คือ กำรแบ่งตำมขนำดเคร่ืองยนต ์และกำรแบ่งตำมรูปลกัษณ์รถจกัรยำนยนต ์ดงัน้ี 11 
  1) แบ่งตำมรูปลกัษณ์: โดยใช้กำรแบ่งตำมนิยำมของ UN/ECE เป็นเกณฑ์ สำมำรถ
แบ่งรถจกัรยำนยนตไ์ดเ้ป็น 3 ประเภท ดงัน้ี12 
   1.1) Moped อยูใ่นประเภท L1e คือ รถสองลอ้ท่ีมีควำมจุกระบอกสูบไม่เกิน 50 ซี
ซี และมีควำมเร็วไม่เกิน 50 กม./ชม. ลกัษณะคลำ้ยรถจกัรยำนท่ีมีมอเตอร์ 
   1.2) Scooter อยู่ในประเภท L3e คือ รถสองลอ้ท่ีมีควำมจุกระบอกสูบมำกกวำ่ 50 
ซีซี และมีควำมเร็วมำกกว่ำ 50 กม./ชม. ลักษณะ คือ มีบังลมขนำดใหญ่ ถังน ้ ำมันอยู่ใต้เบำะ 
ออกแบบท่ำนั่งให้สบำยเหมือนนั่งเก้ำอ้ี สำมำรถวำงเทำ้ได้โดยอิสระ มีท่ีพกัเท้ำ คนับงัคบัอยู่ใน
ต ำแหน่งสูงและห่ำงกันเพื่อกำรควบคุมในควำมเร็วต ่ำท่ีดี เคร่ืองยนต์ออกแบบให้มีแรงบิดใน
ควำมเร็วรอบต ่ำ ไม่สำมำรถท ำควำมเร็วไดสู้งมำกนัก เน้นกำรใช้งำนทัว่ไป สำมำรถใช้งำนไดท้ั้ง
ครอบครัว เหมำะส ำหรับใชเ้ดินทำงในระยะใกล้ๆ  ระยะใชง้ำนปกติไม่เกิน 100 กม. 
   1.3) Motorcycle อยูใ่นประเภท L3e คือ รถสองลอ้ ท่ีมีควำมจุกระบอกสูบมำกกวำ่ 
50 ซีซี และมีควำมเร็วมำกกว่ำ 50 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ลักษณะคือ มีถังน ้ ำมนัวำงอยู่ตรงกลำง
ระหว่ำงท่ีนั่ง ผูข้บัข่ีตอ้งวำดเทำ้ข้ำมถงัน ้ ำมนัเพื่อข้ึนตวัรถ ส่วนมำกเป็นรถขนำดใหญ่ มีควำมจุ
กระบอกสูบมำก และสำมำรถแบ่งเป็นประเภทย่อย ตำมลกัษณะกำรใช้งำนได้อีกหลำยประเภท 
ดงัน้ี 
    1.3.1) Cruiser / Custom (Chopper / Bobber) รถประเภทน้ีเป็นรถท่ีสร้ำงข้ึน
ตำมรสนิยมของผูข้บัข่ีสำมำรถตกแต่งหรือสร้ำงข้ึนมำใหม่ไดต้ำมแต่ผูข้บัแต่ละคน เคร่ืองยนต์จะ
เน้นกำรขบัในรอบต ่ำ ควำมเร็วไม่สูงนกั เป็นกำรขบัเพื่อกำรท่องเท่ียวเป็นกลุ่ม ท่ำทำงในกำรขบัข่ี

                                                           
10 อนิณ เมฆสุกใส.  อำ้งแลว้เชิงอรรถท่ี 9. หนำ้ 15. 
11 ฐิติภทัร ดอกไมเ้ทศ.  (2555).  BIG BIKE ดาวรุ่งดวงใหม่ของอุตสาหกรรมยานยนต์ไทย.  (ออนไลน์). เขำ้ถึงได้
จำก: http://www.thaiauto.or.th/2012/th/news/news-detail.asp?news_id=3200 [2563, 1 กนัยำยน] 
12 สถำบนัยำนยนต์.  (2555).  การศึกษาพัฒนาการอุตสาหกรรมรถจักรยานยนต์ของโลก : กรณีศึกษา สหภาพ

ยโุรป ญี่ปุ่ น และจนีไทเป. รำยงำนวจิยั เสนอ ส ำนกังำนเศรษฐกิจอุตสำหกรรม กระทรวงอุตสำหกรรม. หนำ้ 16. 

http://www.thaiauto.or.th/2012/th/news/news-detail.asp?news_id=3200
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จะเน้นควำมสบำย โดยมีเบำะนัง่อยู่ต  ่ำ คนับงัคบัอยู่สูง เทำ้ทั้งสองเหยียดไปขำ้งหน้ำ คนัเกียร์และ
เบรกอยูสู่งในระดบัตั้งเทำ้ได ้
    1.3.2) Sport / Performance มี รูป ร่ำงเลียนแบบรถแข่งทำงเรียบในสนำม 
กล่ำวคือ มีลกัษณะลู่ลม เพื่อกำรขบัข่ีในควำมเร็วสูง ท ำให้คนับงัคบัตอ้งอยูต่  ่ำและอยูไ่กลจำกเบำะ
นั่งผูข้บัจึงตอ้งหมอบตลอดเวลำเพื่อไม่ให้ต้ำนลม จึงไม่เหมำะกบักำรข่ีทำงไกลเป็นเวลำนำนๆ 
นอกจำกน้ีรถยงัมีน ้ ำหนักเบำ เพื่อท ำให้ไดอ้ตัรำเร่งดี รวมทั้งเคร่ืองยนต์เน้นแรงบิดและแรงมำ้ใน
รอบท่ีสูง 
    1.3.3) Touring เป็นรถออกแบบมำเพื่อเน้นกำรขบัข่ีในระยะทำงไกล โดยรถมี
ขนำดใหญ่ น ้ ำหนกัมำกเคร่ืองยนตข์นำดใหญ่ เบำะนัง่ใหญ่ กำรจดัท่ำทำงนัง่ขบัเนน้ควำมสบำยของ
คนขบัและผูโ้ดยสำรมำกท่ีสุด และยงัติดอุปกรณ์บรรทุก รวมทั้ งส่ิงอ้ำนวยควำมสะดวกต่ำงๆ 
ส ำหรับกำรเดินทำงไกล ส่วนในดำ้นสมรรถนะไม่เนน้ควำมเร็วและอตัรำเร่งท่ีสูง แต่เนน้แรงบิดสูง
ในรอบต ่ำเพื่อใหข้บัข่ีอยำ่งสบำย ผูใ้ชไ้ม่ตอ้งเปล่ียนเกียร์เหมือนรถสปอร์ต 
  2) แบ่งตำมขนำดของเคร่ืองยนต์: โดยใช้กำรแบ่งตำมพิกดัศุลกำกร (HS Code) เป็น
เกณฑส์ำมำรถแบ่งรถจกัรยำนยนตไ์ดเ้ป็น 4 ประเภท ดงัน้ี 
   2.1) ขนำดเล็ก (Light weight) อยู่ในพิกัด 871110 และ 871120 หมำยถึง รถท่ีมี
ควำมจุกระบอกสูบ 50-250 ซีซี 
   2.2) ขนำดกลำง (Middle weight) อยู่ในพิกัด 871130 หมำยถึง รถท่ีมีควำมจุ
กระบอกสูบ 251-500 ซีซี 
   2.3) ขนำดใหญ่  (Heavy weight) อยู่ในพิกัด  871140 หมำยถึง รถท่ี มีควำมจุ
กระบอกสูบ 501-800 ซีซี 
   2.4) ขนำดใหญ่มำก (Super Heavyweight) อยู่ในพิกัด 871150 หมำยถึง รถท่ีมี
ควำมจุกระบอกสูบมำกกวำ่ 800 ซีซี 
 2.1.3 ข้อมูลเกีย่วกบัรถจักรยานยนต์ขนาดใหญ่ในประเทศไทย  
 ประเทศไทยเร่ิมผลิตรถจกัรยำนยนต์ในประเทศตั้งแต่ปีพ.ศ. 2510 โดยในช่วงแรกเป็น
กำรน ำเขำ้ CKD มำผลิตเพื่อทดแทนกำรน ำเขำ้จำกต่ำงประเทศ จำกนั้นจึงเร่ิมส่งเสริมกำรผลิตใน
ประเทศ โดยกำรก ำหนด Local content เพื่อคุม้ครองอุตสำหกรรมในประเทศ จนถึงตน้ทศวรรษ 
1990 ประเทศไทยมีกำรส่งเสริมกำรลงทุนกำรผลิตรถจกัรยำนยนต์ 4 จงัหวะแทนรถจกัรยำนยนต ์         
2 จงัหวะ เพื่อลดปัญหำมลพิษจำกท่อไอเสีย  
 ในปี พ.ศ. 2540 ปริมำณกำรจ ำหน่ำยรถจกัรยำนยนตล์ดลงอยำ่งมำก จำกท่ีเคยจ ำหน่ำยได้
ปีละ 1 ล้ำนคนั ลดลงเหลือเพียง 5 แสนคนั ในปี พ.ศ. 2541 ส่งผลให้กำรผลิตรถจกัรยำนยนต์ใน
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ประเทศไทย ตอ้งปรับเปล่ียนไปสู่ตลำดส่งออกเพื่อทดแทนตลำดในประเทศท่ีหดตวั ดงันั้นในปี 
พ.ศ. 2540 จึงเป็นปีแรกท่ีประเทศไทยส่งออกรถจักรยำนยนต์ และจำกนั้ นปริมำณจ ำหน่ำย
รถจกัรยำนยนตใ์นประเทศจึงเร่ิมฟ้ืนตวัมำเป็นล ำดบั 
 ประ เภทของรถจักรยำนยนต์ ท่ี มีก ำรผ ลิตและจ ำห น่ ำยในไทยส่ วนใหญ่ เป็น
รถจกัรยำนยนต์ขนำดเล็ก (Lightweight) ท่ีมีควำมจุกระบอกสูบไม่เกิน 250 cc13 ต่อมำพฒันำกำร
ของอุตสำหกรรมรถจกัรยำนยนต์ในไทยเร่ิมข้ึนในปีพ.ศ. 2507 โดยคณะกรรมกำรส่งเสริมกำร
ลงทุน (BOI) มีนโยบำยส่งเสริมกำรผลิตรถจกัรยำนยนตใ์นไทยเพื่อทดแทนกำรน ำเขำ้ ช่วงแรกเป็น
ก ำรน ำ เข้ ำ ช้ิ น ส่ วน ครบ ชุ ดสม บู รณ์  (Completely Knock- Down: CKD) ม ำป ระกอบ เป็ น
รถจกัรยำนยนต์ส ำเร็จรูปเพื่อจ ำหน่ำยในประเทศเป็นหลกั ในปีพ.ศ. 2514 ประเทศไทยมีนโยบำย
ส่งเสริมอุตสำหกรรมรถจกัรยำนยนต์ฉบบัแรก โดยมีสำระส ำคญั คือ กำรก ำหนดสัดส่วนกำรใช้
ช้ินส่วนฯ ท่ีผลิตภำยในประเทศ (Local Content Requirement: LCR) ไม่ต ่ำกว่ำ 50% ของมูลค่ำ
ส่วนประกอบทั้งหมดพร้อมทั้งประกำศระงบักำรตั้งโรงงำนประกอบรถจกัรยำนยนต์ในไทยเป็น
เวลำ 5 ปี (ปีพ.ศ. 2514-2519) เพื่อให้โรงงำนประกอบรถจกัรยำนยนตร์ำยเดิมมีระดบักำรผลิตท่ีเกิด
กำรประหยดัจำกขนำด (Economies of Scale) และหลงัส้ินสุดประกำศระงบักำรตั้งโรงงำนขำ้งตน้
ทำงกำรเปิดใหมี้กำรลงทุนใหม่โดยก ำหนดเง่ือนไขดงัน้ี 
  1) โรงงำนตอ้งผลิตรถจกัรยำนยนตท่ี์มีควำมจุกระบอกสูบไม่เกิน 125 cc. ซ่ึงเป็นเซ็ก
เมนตท่ี์ตรงกบัควำมตอ้งกำรของตลำดในไทย  
  2) ป รับ เพิ่ ม สั ด ส่ วน  Local Content Requirement ไม่ ต ่ ำก ว่ ำ  70% ข อ ง มู ล ค่ ำ
ส่วนประกอบทั้งหมด และบงัคบัใหใ้ชท้่อไอเสียและเคร่ืองยนตท่ี์ผลิตในประเทศ และ  
  3) มีนโยบำยห้ำมน ำเข้ำรถจกัรยำนยนต์จำกต่ำงประเทศ โดยหลังจำกไทยเขำ้ร่วม
ขอ้ตกลงทำงกำรคำ้ระหวำ่งประเทศ (GATT) ท่ีมีนโยบำยส่งเสริมกำรคำ้เสรี ทำงกำรไทยตอ้งยกเลิก
นโยบำยหำ้มน ำเขำ้รถจกัรยำนยนตส์ ำเร็จรูปในปี พ.ศ. 2543  
 ทั้ ง น้ี  กำรปกป้องอุตสำหกรรมผลิตรถจักรยำนยนต์และอุตสำหกรรมช้ินส่วนฯ 
ภำยในประเทศของทำงกำรไทยขำ้งตน้มีผลให้เกิดกำรขยำยกำรผลิตรถจกัรยำนยนตอ์ยำ่งมำกและมี
กำรพฒันำอุตสำหกรรมในห่วงโซ่อุปทำนในไทย และแมใ้นปี พ.ศ.2539 ทำงกำรไทยได้ยกเลิก
ก ำหนดสัดส่วน Local Content Requirement แต่กำรผลิตจกัรยำนยนตใ์นไทยปัจจุบนัใชช้ิ้นส่วนฯ ท่ี
                                                           
13 แบ่งตำมพิกดัศุลกำกร (HS Code) สำมำรถแบ่งประเภทรถจกัรยำนยนตเ์ป็น 4 ประเภท คือ  1) รถจกัรยำนยนต์

ขนำดเล็ก (Lightweight) มีควำมจุกระบอกสูบไม่เกิน 250 cc. 2) รถจักรยำนยนต์ขนำดกลำง (Middleweight) 

มีควำมจุกระบอกสูบ 251-500 cc. 3) รถจกัรยำนยนตข์นำดใหญ่ (Heavyweight) มีควำมจุกระบอกสูบ 501-800 cc. 

และ 4) รถจกัรยำนยนตข์นำดใหญ่มำก (Super Heavyweight) มีควำมจุกระบอกสูบมำกกวำ่ 800 cc. 
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ผลิตในประเทศเกือบทั้งหมด ไทยจึงกลำยเป็นฐำนกำรผลิตรถจกัรยำนยนต์ขนำดเล็กท่ีส ำคญัใน
ภูมิภำคอำเซียน ซ่ึงไม่เป็นเพียงกำรผลิตเพื่อจ ำหน่ำยในประเทศ  แต่ยงัมีกำรส่งออกรถจกัรยำนยนต์
และช้ินส่วนฯ ไปยงัประเทศอ่ืนๆ ในอำเซียน รวมทั้งยงัเป็นฐำนกำรผลิตรถจกัรยำนยนต์บำงรุ่น
ส่งกลบัไปจ ำหน่ำยยงัประเทศแม่ 14 
 ปัจจุบนัรถจกัรยำนยนตท่ี์ผลิตในประเทศไทย แบ่งไดเ้ป็น 2 ประเภทตำมนิยำมของ The 
United Nations Economic Commission for Europe (UNECE) คือ Moped และ Sport โดยกำรผลิต
รถจกัรยำนยนต์ขนำดเล็กแบบครอบครัวและเกียร์อตัโนมติัประเภท Moped (ส่วนใหญ่มีควำมจุ
กระบอกสูบ 100-125 cc.) มีสัดส่วนถึง 80% ของปริมำณกำรผลิตทั้งหมด เน่ืองจำกเป็นท่ีนิยมของ
ตลำดในประเทศ ท่ีเหลือเป็นกำรผลิตรถจกัรยำนยนตป์ระเภท Sport ท่ีมีควำมจุกระบอกสูบ 248 cc. 
ข้ึนไป (รวม Big Bike) 
 ในปี  พ.ศ. 2561 มีโรงงำนผลิตรถจักรยำนยนต์ในไทยทั้ งส้ิน 12 แห่งท ำกำรผลิต
รถจกัรยำนยนต์ 14 ยี่ห้อ มีก ำลงักำรผลิต 3.66 ลำ้นคนัต่อปีโดยมีรถจกัรยำนยนต์สัญชำติญ่ีปุ่น 4 
รำย ไดแ้ก่ Honda, Yamaha, Suzuki และ Kawasaki ก ำลงักำรผลิตทุกประเภทรวมกนัคิดเป็น 87% 
ของก ำลงักำรผลิตทั้งหมดในประเทศไทย นอกจำกน้ี ยงัมียี่หอ้รถจกัรยำนยนตข์นำดเล็กอ่ืนๆ ไดแ้ก่ 
SYM (สำธำรณรัฐจีน) Ryuka (สำธำรณรัฐประชำชนจีน) GPX (ประเทศไทย) และแบรนด์
รถจกัรยำนยนต์ Big Bike ได้แก่ Benelli (สำธำรณรัฐอิตำลี) Keeway (สำธำรณรัฐประชำชนจีน) 
Triumph (ประเทศอังกฤษ) BMW (สหพันธ์สำธำรณรัฐเยอรมนี  ) Ducati (สำธำรณรัฐอิตำลี) 
Harley-Davidson (สหรัฐอเมริกำ) และ CF Moto (สำธำรณรัฐประชำชนจีน) 
 ส ำหรับอุตสำหกรรมรถจกัรยำนยนต์ของประเทศไทยเน้นพึ่งพำตลำดในประเทศถึงกว่ำ 
80% ของปริมำณกำรผลิตรถจักรยำนยนต์ทั้ งหมด กลุ่มตลำดเป้ำหมำยเป็นผูใ้ช้แรงงำนและ
เกษตรกรซ่ึงมักมีก ำลังซ้ืออ่อนไหวตำมภำวะเศรษฐกิจโดยรวมและรำยได้ภำคเกษตร ผูผ้ลิต
รถจกัรยำนยนต์ในไทยจึงพยำยำมขยำยตลำดส่งออก โดยในช่วงแรกของกำรพฒันำอุตสำหกรรม
เน้นส่งออกรถจกัรยำนยนต์ขนำดเล็ก (ควำมจุกระบอกสูบ 50-250 cc.) ไปยงัตลำดอำเซียน แต่
หลังจำกค่ำยรถจักรยำนยนต์ชั้ นน ำของโลกขยำยกำรลงทุนรถจักรยำนยนต์ในสำธำรณรัฐ
อินโดนีเซีย และสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำมเพื่ออำศยัควำมไดเ้ปรียบจำกตลำดในประเทศท่ีมี
ขนำดใหญ่ท ำให้ในขณะนั้นทั้ งสองประเทศน้ีมีก ำลังกำรผลิตรถจกัรยำนยนต์โดยรวมสูงกว่ำ
ประเทศไทย และมีกำรน ำเข้ำรถจักรยำนยนต์ขนำดเล็กลดลง พิจำรณำได้จำกกำรส่งออก

                                                           
14 สถำบนัยำนยนต.์  อำ้งแลว้เชิงอรรถท่ี 12. หนำ้ 21. 
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รถจักรยำนยนต์ขนำดเล็กประกอบส ำเร็จรูป  (Complete Built-up: CBU) ของประเทศไทยไป
สำธำรณรัฐอินโดนีเซีย และสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำมลดลงเม่ือเทียบกบั 10 ปีท่ีผ่ำนมำ และ
ผูผ้ลิตรถจกัรยำนยนต์ในไทยตอ้งหันมำส่งออกช้ินส่วนครบชุดสมบูรณ์ (Complete Knock-Down: 
CKD) เพื่อน ำไปประกอบในฐำนผลิตรถจกัรยำนยนตอ่ื์นในภูมิภำคแทน อยำ่งไรก็ตำมผลจำกกำรท่ี
ไทยเป็นฐำนผลิต Big Bike ของค่ำยรถจกัรยำนยนต์ชั้นน ำ ท ำให้ประเทศไทยมีกำรส่งออก Big 
Bike ประกอบส ำเร็จรูปเพิ่มข้ึนอย่ำงเห็นไดช้ดันบัจำกปีพ.ศ. 2556 ส่งผลให้โครงสร้ำงกำรส่งออก
รถจกัรยำนยนตป์ระกอบส ำเร็จรูปของประเทศไทยเปล่ียนไปจำกเดิมท่ีเนน้ส่งออกรถจกัรยำนยนต์
ขนำดเล็กมำเป็นรถจกัรยำนยนตข์นำดใหญ่และตลำดส่งออกเปล่ียนไปจำกท่ีอยูใ่นภูมิภำคอำเซียน
เป็นหลกัมำเป็นลกัษณะกระจำยตลำดไปยงัภูมิภำคอ่ืนมำกข้ึน โดยในปีพ.ศ. 2561 ตลำดส่งออก
รถจกัรยำนยนต์ทุกประเภทท่ีส ำคญัของประเทศไทย คือ ประเทศแถวยุโรป (สัดส่วน 36% ของ
มูลค่ำส่งออกรถจกัรยำนยนต์ส ำเร็จรูปทั้ งหมด) ประเทศในกลุ่มอำเซียน (21%) สหรัฐอเมริกำ 
(16%) และ ประเทศญ่ีปุ่น (9%) เป็นตน้ ขณะท่ีตลำดส่งออกช้ินส่วนครบชุดสมบูรณ์ท่ีส ำคญั คือ 
ประเทศในกลุ่มอำเซียน และสหพนัธ์สำธำรณรัฐบรำซิล  สัดส่วน 49% และ 15% ของมูลค่ำส่งออก
ช้ินส่วนครบชุดสมบูรณ์ทั้งหมด ตำมล ำดบั15 
 ในปีพ.ศ. 2562 กำรส่งออก Big Bike ของประเทศไทยไปทัว่โลกมีโอกำสขยำยตวั ไดก้วำ่ 
10% โดยเอเชียจะเป็นตลำดท่ีมีโอกำสเติบโตสูงสุดดว้ยอตัรำกำรขยำยตวักว่ำ 20% ซ่ึงในปัจจุบนั
เอเชียเร่ิมเข้ำมำมีบทบำทมำกยิ่งข้ึนเร่ือย ๆ ในตลำด Big Bike โลกตำมกำรขยำยตัวของภำวะ
เศรษฐกิจในภูมิภำค ในช่วงระยะ 3 ปีถดัจำกน้ีศูนยว์จิยักสิกรไทย มองวำ่ Big Bike รุ่นเล็ก (251 ถึง 
500 ซีซี) จะเป็นรุ่นท่ีกำ้วข้ึนมำมีบทบำทส ำคญัส ำหรับกำรส่งออกของประเทศไทยไปเอเชียแซง
หน้ำรุ่นอ่ืน ๆ เน่ืองจำกปัจจยัรำคำท่ีเหมำะกบัผูซ้ื้อ Big Bike หน้ำใหม่จ  ำนวนมำกท่ีนับวนัจะมีแต่
เพิ่มข้ึนเร่ือย ๆ ในภูมิภำคน้ี16 
 
 
 

                                                           

15 วรรณำ  ยงค์วิศำลภพ.  (2562).  แนวโน้มธุรกิจ/อุตสาหกรรมปี 2562-2564: อุตสาหกรรมรถจักรยานยนต์.

(ออนไลน์). เข้ำถึงได้จำก: https://www.krungsri.com/th/research/industry/industry-outlook/Hi-tech-Industries/ 

Motorcycles/IO/io-motorcycles-20 [2563, 1 มกรำคม] 
16 ศูนยว์ิจยักสิกรไทย. (2562). BIG BIKE ฟ้ืนตลำดส่งออกจกัรยำนยนต.์ วารสารสถาบันรหัสสากล. กรกฎำคม-

กนัยำยน. หนำ้ 33. 

https://www.krungsri.com/th/research/industry/industry-outlook/Hi-tech-Industries/%0bMotorcycles/IO/io-motorcycles-20%20%5b2563,%201%20มกราคม
https://www.krungsri.com/th/research/industry/industry-outlook/Hi-tech-Industries/%0bMotorcycles/IO/io-motorcycles-20%20%5b2563,%201%20มกราคม
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2.2 ความเป็นมาในการจัดท ากฎหมายควบคุมการผลิตและการขับขี่รถจักรยานยนต์
ขนาดใหญ่  

 2.2.1 ความเป็นมาของกฎหมายต่างประเทศ 
 ยุโรปเป็นศูนย์กลำงกำรผลิตรถจกัรยำนยนต์ของโลกตั้งแต่ศตวรรษท่ี 19 ตั้ งแต่มีกำร
คิดค้นรถจกัรยำนยนต์ข้ึนในโลก โดยมีผูผ้ลิตท่ีมีช่ือเสียงอย่ำงยำวนำน จ ำนวนหลำยรำย อำทิ 
Peugeot (สำธำรณรัฐฝร่ังเศส) Triumph (ประเทศองักฤษ) BMW (สหพนัธ์สำธำรณรัฐเยอรมนี) 
หรือ Piaggio Vespa (สำธำรณรัฐอิตำลี) รวมทั้ งผู ้ผลิตรถจักรยำนยนต์เกิดใหม่  เช่น Aprillia 
(สำธำรณรัฐอิตำลี) Derbi (รำชอำณำจกัรสเปน) Ducati (สำธำรณรัฐอิตำลี) และ KTM (สำธำรณรัฐ
ออสเตรีย) 
 ในปี ค.ศ. 1904 ปริมำณกำรจดทะเบียนรถจกัรยำนยนตใ์หม่ในสหรำชอำณำจกัรมีจ ำนวน 
21,974 คนั ในประเทศสำธำรณรัฐฝร่ังเศสจ ำนวน 19,886 คนั ใกลเ้คียงกบัปริมำณกำรจดทะเบียน
รถยนต์ของสหรำชอำณำจกัร ในขณะท่ีปริมำณกำรจดทะเบียนรถจกัรยำนยนต์ของสำธำรณรัฐ
อิตำลีและสหพนัธ์สำธำรณรัฐเยอรมนียงัมีจ ำนวนนอ้ยและมีอตัรำกำรเติบโตต ่ำมำก 
 หลงัจำกปี ค.ศ. 1919 ท่ีปริมำณกำรผลิตของสหรำชอำณำจกัรเติบโตอยำ่งรวดเร็ว ท ำให ้
สหรำชอำณำจกัรกลำยเป็นผูผ้ลิตรถจกัรยำนยนตท่ี์ใหญ่ท่ีสุดในโลก รวมทั้งเป็นประเทศผูส่้งออก
รถจกัรยำนยนต์ ล ำดบัแรกของโลกดว้ย จนท ำให้ในปี ค.ศ. 1924 ปริมำณรถจกัรยำนยนต์บนทอ้ง
ถนนในสหรำชอำณำจกัรมีปริมำณมำกกวำ่รถยนต ์
 ช่วงปี ค.ศ. 1929 – 1934 เป็นจุดเปล่ียนของอุตสำหกรรมรถจกัรยำนยนต์ของสหรำช
อำณำจกัร โดยมีปริมำณกำรผลิตลดลงจำก 120,000 คนั เหลือเพียง 60,000 คนั ซ่ึงมีสำเหตุประกำร
หน่ึงมำกจำกอุตสำหกรรมของสหรำชอำณำจกัรขำดควำมกำ้วหนำ้ทำงเทคโนโลยี เม่ือเปรียบเทียบ
กบัประเทศสหพนัธ์สำธำรณรัฐเยอรมนีและสำธำรณรัฐอิตำลี ส่วนสำเหตุอีกประกำร คือ รัฐบำล
สำธำรณรัฐฝร่ังเศสและสหพนัธ์สำธำรณรัฐเยอรมนีมีนโยบำยสนบัสนุนอุตสำหกรรม โดยกำรลด
ภำษีส ำหรับรถจกัรยำนยนต์ขนำดเล็ก ซ่ึงส่งผลให้ในทศวรรษ 1930 ประเทศเยอรมนีกลำยเป็น
ผูผ้ลิตและผูส่้งออกรถจกัรยำนยนตท่ี์สุดในยโุรปแทนสหรำชอำณำจกัร 
 หลงัจำกสงครำมโลกคร้ังท่ีสอง (ทศวรรษ 1950) ผูบ้ริโภคตอ้งกำรพำหนะส ำหรับกำร
เดินทำงท่ีมีรำคำถูกท ำให้รถจักรยำนยนต์ขนำดเล็กได้รับควำมนิยมจ ำนวนมำก ในเวลำนั้ น
สำธำรณรัฐอิตำลี เป็นประเทศผูผ้ลิตรถจกัรยำนยนต์ขนำดเล็ก จึงไดป้ระโยชน์จำกสถำนกำรณ์ท่ี
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เปล่ียนแปลงไป ในขณะท่ีสหรำชอำณำจกัรและสหพันธ์สำธำรณรัฐเยอรมนีซ่ึงเน้นกำรผลิต
รถจกัรยำนยนต์ขนำดใหญ่ ไม่สำมำรถผลิตเพื่อตอบสนองควำมตอ้งกำรของผูบ้ริโภคได้ ดงันั้น 
ตั้ งแต่ทศวรรษ 1950 เป็นต้นมำ ประเทศสำธำรณรัฐอิตำลี จึงกลำยเป็นผู ้ผลิตและผู ้ส่งออก
รถจกัรยำนยนต์ท่ีใหญ่ท่ีสุดในยุโรปจนกระทัง่ปัจจุบนั ในขณะท่ีสหรำชอำณำจกัรมีปริมำณกำร
ผลิตลดลงเร่ือยๆ ส ำหรับอุตสำหกรรมรถจกัรยำนยนต์ของยุโรป แบ่งรถจกัรยำนยนต์เป็นสอง
ประเภทคือ Moped และ Motorcycle โดยผูผ้ลิตรถจกัรยำนยนตใ์นแต่ละประเทศจะมีควำมแตกต่ำง
อย่ำงชัดเจนในกำรเป็นฐำนกำรผลิต กล่ำวคือ สำธำรณรัฐฝร่ังเศสและรำชอำณำจกัรสเปนเป็น
ประเทศหลกัท่ีผลิตรถจกัรยำนยนต์ขนำดเล็ก ในขณะท่ีสำธำรณรัฐออสเตรีย สหพนัธ์สำธำรณรัฐ
เยอรมนี และสหรำชอำณำจกัรเน้นกำรผลิตรถจกัรยำนยนตข์นำดใหญ่ มีรำคำสูง ส่วนสำธำรณรัฐ
อิตำลีจะผลิตทั้งรถขนำดใหญ่และขนำดเล็ก 
 ส ำหรับกำรลงทุนผลิตรถจกัรยำนยนต์ขนำดใหญ่ (Heavyweight) และใหญ่มำก (Super 
Heavyweight) ผูผ้ลิตรถจกัรยำนยนตส์ัญชำติญ่ีปุ่นจะเลือกลงทุนในภูมิภำคยโุรปหรือสหรัฐอเมริกำ  
สำธำรณรัฐอิตำลี  รำชอำณำจกัรสเปน สหพนัธ์สำธำรณรัฐบรำซิล เป็นตน้ ดว้ยเหตุผลกำรผลิตเพื่อ
ตอบสนองตลำดในประเทศเช่นกนั โดยผูบ้ริโภคในภูมิภำคดงักล่ำวนิยมรถจกัรยำนยนตท่ี์มีขนำด
ใหญ่ เพื่อกำรพกัผอ่นหรือเป็นงำนอดิเรก ในขณะท่ี Harley-Davidson ผูผ้ลิตรถจกัรยำนยนตส์ัญชำติ
อเมริกัน ยงัคงผลิตรถจกัรยำนยนต์ในสหรัฐอเมริกำ รวมทั้งผูผ้ลิตสัญชำติยุโรปยงัคงกำรผลิต
รถจักรยำนยนต์ส่วนมำกในภูมิภำคยุโรป  แต่อย่ำงไรก็ตำม ตั้ งแต่ปี  ค.ศ. 2005 เป็นต้นมำ
อุตสำหกรรมกำรผลิตรถจกัรยำนยนตข์องยุโรปมีควำมสำมำรถในกำรแข่งขนัเม่ือเปรียบเทียบกบั
ภูมิภำคเอเชียลดลง ท ำให้ผูผ้ลิตสัญชำติยุโรปเร่ิมลงทุนผลิตรถจกัรยำนยนต์นอกภูมิภำค โดยในปี 
ค.ศ. 2008 Triumph ลงทุนผลิตรถจกัรยำนยนตข์นำดใหญ่ในประเทศไทย ดว้ยก ำลงักำรผลิต 80,000 
คนั และต่อมำในปี ค.ศ. 2010 Ducati เป็นผูผ้ลิตรถจกัรยำนยนต์สัญชำติ ยุโรปอีกรำยท่ีลงทุนผลิต
รถจกัรยำนยนต์ขนำดใหญ่ในประเทศไทย โดยมีก ำลงักำรผลิต 17,000 คนั แมว้่ำผูผ้ลิตสัญชำติ
ยุโรปและอเมริกันจะมุ่งเน้นกำรผลิตรถจักรยำนยนต์ขนำดใหญ่เหมือนกัน แต่เป็นกำรผลิต
รถจกัรยำนยนต์ต่ำงประเภทกนั กล่ำวคือ BMW-Motorrad ผลิตรถประเภท Touring ส่วน Ducati 
ผลิตรถประเภท Performance ในขณะท่ี Harley-Davidson ผลิตรถประเภท Custom และเน่ืองจำก
ตลำดรถจกัรยำนยนตข์นำดใหญ่มีแนวโนม้เติบโตอยำ่งต่อเน่ือง รวมทั้งมีก ำไรจำกกำรขำยมำกกวำ่
รถขนำดเล็ก ท ำให้ผูผ้ลิตรถสัญชำติญ่ีปุ่นสนใจท้ำตลำดรถประเภทน้ีเช่นกัน อำทิ Honda Gold 
Wing ท่ีทำ้ตลำดแข่งกบั Harley-Davidson เป็นตน้17 

                                                           
17 สถำบนัยำนยนต.์  อำ้งแลว้เชิงอรรถท่ี 12. หนำ้ 15. 
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 ส ำหรับกำรก ำหนดมำตรฐำนด้ำนส่ิงแวดล้อมหรือมำตรฐำนกำรปล่อยมลพิษของ
รถจกัรยำนยนต ์ มลภำวะทำงอำกำศคือส่ิงท่ีโลกยุคศตวรรษท่ี 20 ให้ควำมส ำคญัเป็นอยำ่งยิง่เพรำะ
เป็นปัญหำท่ีไม่ใช่แค่ระดบัประเทศ ทวีป หรือภูมิภำคใดภูมิภำคหน่ึงหน่ึงในมำตรกำรรับมือกบั
ปัญหำมลภำวะทำงอำกำศเป็นพิษของโลกท่ีเกิดข้ึนก็คือ Euro emissions standards ท่ีเป็นมำตรฐำน
ก ำหนดกำรปล่อยมลพิษของรถยนต ์ซ่ึงเป็นยำนพำหนะท่ีปล่อยก๊ำซพิษมำกท่ีสุดในโลก โดยมีกำร
ก ำหนด “ค่ำมำตรฐำน EURO” ท่ีสูงข้ึนเพื่อจะช่วยลดมลภำวะจำกไอเสียและฝุ่ นละอองของยำน
ยนต์ ค่ำมำตรฐำน EURO หรือ Euro Emission Standard คือ มำตรฐำนไอเสียและมำตรฐำนน ้ ำมนั
เช้ือเพลิงริเร่ิมโดยกลุ่มประเทศในแถบทวปียุโรป ท่ีไดว้ำงกฎระเบียบต่ำง ๆ เพื่อลดปัญหำมลภำวะ
ในอำกำศท่ีเพิ่มมำกข้ึนทุกปี จึงจ ำเป็นตอ้งมีกำรควบคุมค่ำมำตรฐำนไอเสียในอุตสำหกรรมยำนยนต ์
และค่ำมำตรฐำนน ้ำมนัเช้ือเพลิง 
 ส ำหรับค่ำมำตรฐำน EURO หรือ Euro Emission Standard นั้ นมีกำรแบ่งระดับตั้ งแต่ 
EURO 1 ไปจนถึง 6 ยิ่งระดบัสูงข้ึน ค่ำไอเสียจะยิ่งลดลง โดยวดัจำกสำรเจือปนในน ้ ำมนัเช้ือเพลิง 
และปริมำณกำรปลดปล่อยมลภำวะของสำรจำกไอเสียรถยนต์ เช่น ก ำมะถัน เบนซีน โอเลฟิน 
คำร์บอนมอนอกไซด์ ก๊ำซไฮโดรคำร์บอน ไนโตรเจนออกไซด์ ค่ำออกเทน ซีเทน และฝุ่ นละออง
ขนำดเล็ก (PM) เป็นตน้ เรียกไดว้ำ่มำตรฐำนเช้ือเพลิงยิ่งสูงกระบวนกำรเผำไหมก้็จะยิ่งสะอำดและ
เป็นมิตรต่อส่ิงแวดล้อมมำกข้ึนนั่นเอง ทั้งน้ีเคร่ืองยนต์ท่ีใช้น ้ ำมนัเช้ือเพลิงตอ้งมีกำรปรับปรุงให้
สอดคลอ้งกบัมำตรฐำนน ้ำมนัเพื่อให้สำมำรถลดมลภำวะไดด้ว้ย  ตั้งแต่ก่อนปี ค.ศ.1990 รถยนตทุ์ก
คนัท่ีจะเขำ้ตลำดเพื่อจ ำหน่ำย จ ำเป็นท่ีจะตอ้งระบุและผำ่นมำตรฐำน Euro emissions standards เพื่อ
ควบคุมอตัรำกำรปล่อยมลพิษของรถยนต ์
 กำรก ำหนดค่ำมำตรฐำน Euro emissions standards หรือมำตรฐำน EURO นั้นถูกก ำหนด
ข้ึนคร้ังแรกในปี ค.ศ.1970 แต่มำตรฐำน Euro 1 ถูกประกำศคร้ังแรกในปี ค.ศ.1992 เพื่อควบคุม            
กำรปล่อยไอเสียของรถยนตเ์คร่ืองเบนซินใหมี้ควำมเหมำะสมโดยมีจุดประสงคห์ลกัก็คือ ตอ้งกำรท่ี
จะควบคุมปริมำณกำรปล่อยก๊ำซคำร์บอนไดออกไซด์ของรถยนต์  และในปี ค.ศ.2014 ก็ไดมี้กำร
ก ำหนดมำตรฐำนกำรปล่อยไอเสียใหม่เป็น Euro 6 ซ่ึงเข้มงวดในกำรควบคุมกำรปล่อยมลพิษ
มำกกว่ำ Euro 1 ถึง 96% ซ่ึงส่ิงท่ีถูกควบคุมหลกั ๆ ก็คือ CO = Carbon Monoxide, NOx = Oxides 
of Nitrogen, HC = Hydrocarbons  และ PM = Particulate matter 18 

                                                           
18 ภิเษก ทศันะนำคะจิตต์.  (2562).  มาตรฐาน EURO 3 4 5 ใช้ทั้งโลก แต่น้อยคนที่จะรู้จัก. (ออนไลน์). เขำ้ถึงได้
จำก: https://www.scimath.org/article-chemistry/item/10450-euro-3-4-5 [2564, 1 มกรำคม] 

https://www.scimath.org/article-chemistry/item/10450-euro-3-4-5%20%5b2564
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 ก ำหนดค่ำมำตรฐำน Euro emissions standards1 หรือ Euro 1 เกิดข้ึนเม่ือกรกฎำคม                
ปี ค.ศ.1992 คือ ต้องเปล่ียนไปใช้น ้ ำมันเช้ือเพลิงแบบไร้สำรตะกั่วเท่ำนั้นและจะตอ้งมีอุปกรณ์
เคร่ืองฟอกไอเสียใหเ้ป็นรถยนตเ์บนซินเพื่อลดกำรปล่อยก๊ำซคำร์บอนมอนอกไซด ์(CO) 

 

 

ภำพท่ี 1 ตำรำงก ำหนดมำตรฐำนไอเสีย Euro 1 

 มำตรฐำน Euro emissions standards 2 หรือ Euro 2 ในเดือนมกรำคม ปี ค.ศ.1996 ไดเ้พิ่ม
ควำมเข้มงวดโดยลดปริมำณสำรพิษท่ีจะถูกปล่อยจำกรถยนต์ให้น้อยลง ทั้ งกำรปล่อยก๊ำซ
คำร์บอนมอนอกไซด์,ไฮโดรคำร์บอนท่ีไม่เผำไหม้และออกไซด์ของไนโตรเจน ทั้งน้ีมำตรฐำน 
Euro 2 ไดก้ ำหนดมำตรฐำนท่ีแตกต่ำงกนัส ำหรับเคร่ืองยนตเ์บนซินและดีเซล 
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ภำพท่ี 2 ตำรำงก ำหนดมำตรฐำนไอเสีย Euro 2 ส ำหรับเคร่ืองยนตเ์บนซิน และดีเซล 
 
 มำตรฐำน Euro emissions standards 3 หรือ Euro 3  ถูกก ำหนดข้ึนในเดือนมกรำคม       
ปี ค.ศ.2000 โดย Euro 3 ได้ปรับเปล่ียนขั้นตอนกำรทดสอบเพื่อลดระยะเวลำกำรอุ่นเคร่ืองยนต์
เพื่อให้ทนัสมยักบัรถยนตใ์นสมยันั้น และยงัก ำหนดให้ลดปริมำณกำรปล่อยคำร์บอนมอนอกไซด์
และกำรปล่อยฝุ่ นละอองของเคร่ืองยนต์ดีเซล นอกจำกน้ี Euro 3 ยงัเพิ่มกำรจ ำกัด NOx ส ำหรับ
เคร่ืองยนตดี์เซลและแยกหวัขอ้กำรจ ำกดั HC และ NOx ส ำหรับเคร่ืองยนตเ์บนซิน 
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ภำพท่ี 3 ตำรำงก ำหนดมำตรฐำนไอเสีย Euro 3 ส ำหรับเคร่ืองยนตเ์บนซิน และดีเซล 

 มำตรฐำน  Euro emissions standards 4  ห รือ  Euro 4 ถู กก ำหนดใน เดือนมกรำคม               
ปี ค.ศ. 2005 เน่ืองมำจำกในช่วงกำรบงัคบัใช้มำตรฐำนน้ีรถยนตเ์คร่ืองดีเซลไดมี้ควำมนิยมใช้งำน
อยำ่งแพร่หลำยทั้งกำรใชง้ำนส่วนบุคคลและในเชิงพำณิชย ์เช่น เพื่อกำรขนส่ง จึงตอ้งมุ่งเนน้กบักำร
ลดปล่อยมลพิษจำกรถยนต์ดีเซลโดยเฉพำะอย่ำงยิ่งกำรลดฝุ่ นละออง (PM) และออกไซด์ของ
ไนโตรเจน (NOx) จนท ำให้รถยนต์ดีเซล Euro 4 บำงคนัตอ้งติดตั้งตวักรองฝุ่ นละอองเพื่อให้ผ่ำน
มำตรฐำน 
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ภำพท่ี 4 ตำรำงก ำหนดมำตรฐำนไอเสีย Euro 4 ส ำหรับเคร่ืองยนตเ์บนซิน และดีเซล 

 มำตรฐำน  Euro emissions standards 5 ห รือ  Euro 5  ก ำหนด ข้ึนใน เดือนกันยำยน            
ปี ค.ศ. 2009 โดย Euro 5 เพิ่มควำมเขม้งวดของกำรปล่อยฝุ่ นละอองจำกเคร่ืองยนต์ดีเซลเป็นอยำ่ง
มำก โดยรถยนต์ดีเซลทุกคนัตอ้งติดตั้งตวักรองฝุ่ นละออง ส่วนข้อจ ำกัด NOx ก็เข้มงวดมำกข้ึน
เช่นกนั (โดยตอ้งลดลง 28% เม่ือเทียบกบั Euro 4) และเป็นคร้ังแรกท่ีมีกำรจ ำกดัปริมำณฝุ่ นละออง
ส ำหรับเคร่ืองยนตเ์บนซินท่ีเป็นแบบจุดระเบิดโดยตรง 



24 

 

ภำพท่ี 5 ตำรำงก ำหนดมำตรฐำนไอเสีย Euro 5 ส ำหรับเคร่ืองยนตเ์บนซิน และ ดีเซล 

 มำตรฐำน  Euro emissions standards 6  ห รือ  Euro 6 ก ำหนด ข้ึนใน เดือนกันยำยน                
ปี ค.ศ. 2014 โดยมำตรฐำน Euro 6 ก ำหนดให้ลดกำรปล่อย NOx อย่ำงมีนัยส ำคญัจำกเคร่ืองยนต์
ดีเซล (ลดลง 67% เม่ือเทียบกบั Euro 5) และก ำหนดมำตรฐำนท่ีคลำ้ยคลึงกนัส ำหรับน ้ ำมนัเบนซิน
และดีเซล 
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ภำพท่ี 6 ตำรำงก ำหนดมำตรฐำนไอเสีย Euro 6 ส ำหรับเคร่ืองยนตเ์บนซิน และ ดีเซล 

 2.2.2 ความเป็นมาของกฎหมายไทย 
 กำรผลิตรถจกัรยำนยนต์ในประเทศไทยไดเ้ร่ิมข้ึนเม่ือปี พ.ศ. 2507 โดย ดร.ถำวร พรประภำ  
ได้ก่อตั้งโรงงำนประกอบรถจกัรยำนยนต์ข้ึนเป็นแห่งแรก โดยใช้ช่ือว่ำ บริษทัสยำมยำมำฮ่ำ จ  ำกัด 
ตั้งอยู่ที่จงัหวดัสมุทรปรำกำร กำรผลิตในระยะเร่ิมแรกมีกำรใช้ช้ินส่วนประกอบที่ผลิตข้ึนเอง
ภำยในประเทศเพียงบำงส่วนแต่หลำยชนิดต้องน ำเขำ้มำจำกต่ำงประเทศ ต่อมำได้มีกำรปรับปรุง
คุณภำพและมำตรฐำนของช้ินส่วนประกอบจนสำมำรถแข่งขนักับต่ำงประเทศได้ท ำให้มีกำรใช้
ช้ินส่วนอ่ืนๆท่ีผลิตในประเทศเพิ่มมำกข้ึนเป็นล ำดบัจนถึงขณะน้ีกำรผลิตรถจกัรยำนยนตส์ำมำรถใช้
ช้ินส่วนท่ีผลิตได้เองภำยในประเทศมำกถึงร้อยละ 90 แต่ก็ยงัมีช้ินส่วนประกอบท่ียงัตอ้งน ำเขำ้จำก
ต่ำงประเทศ เช่นอุปกรณ์พิเศษทำงด้ำนระบบไฟฟ้ำ ป๊ัมน ้ ำมันหล่อล่ืนอัตโนมัติ มอเตอร์สตำร์ต 
(Starting Motor) 
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 รถจกัรยำนยนตท่ี์ผลิตข้ึนในประเทศไทยอำจแบ่งออกไดเ้ป็น 3 แบบ คือ แบบครอบครัว 
แบบสปอร์ตครอบครัว และแบบสปอร์ตดงัน้ี19 
  1) แบบครอบครัวเป็นรถขนำดเล็ก มีก ำลงัเคร่ืองยนต์น้อย 100 ซี.ซี. มีกำรออกแบบ
รูปลกัษณ์ เพื่อใหเ้หมำะสมและสะดวกส ำหรับผูห้ญิงและเด็ก  
  2) แบบสปอร์ตครอบครัวเป็นรถขนำดกลำง มีก ำลังเคร่ืองยนต์ 100 - 124 ซี.ซี . 
มำกกวำ่รถจกัรยำนยนตแ์บบครอบครัว  
  3) แบบสปอร์ตมีก ำลงัเคร่ืองยนต์มำก 120 ซี.ซี. ข้ึนไป และมีถงัน ้ ำมนัเบนซินติดอยู่
ดำ้นหนำ้คนขบั โดยเช่ือมต่อกะเบำะ เป็นแบบท่ีเหมำะสมส ำหรับผูช้ำย และใชข้บัข่ีระยะไกล 
 ส ำหรับกำรผลิตรถจกัรยำนยนตข์นำดควำมจุกระบอกสูบมำกกวำ่ 250 cc. หรือ Big Bike 
ในประเทศไทย ปัจจุบนัยงัมีสัดส่วนไม่มำกนักแต่มีบทบำทเพิ่มข้ึนเป็นล ำดับ หลังทำงกำรของ
ประเทศไทยมีนโยบำยส่งเสริมให้ต่ำงชำติเขำ้มำลงทุนกิจกำรผลิตรถจกัรยำนยนต์ขนำดควำมจุ
กระบอกสูบ 248 cc.ข้ึนไป ในปี พ.ศ. 2555 ประกอบกบัฐำนผลิตรถจกัรยำนยนต์ในภูมิภำคยุโรป
และสหรัฐอเมริกำ (ส่วนใหญ่กำรผลิตรถจกัรยำนยนต ์ขนำดควำมจุกระบอกสูบสูงกวำ่ 250 cc. เพื่อ
สนองตอบตลำดในยุโรปและประเทศพัฒนำแล้วอ่ืนๆ) ต่ำงเผชิญปัญหำต้นทุนกำรผลิตสูง 
(โดยเฉพำะค่ำแรงงำน) ท ำใหมี้ควำมสำมำรถในกำรแข่งขนัลดลงเม่ือเทียบกบัภูมิภำคเอเชีย จึงมีกำร
ยำ้ยฐำนกำรผลิตรถจกัรยำนยนต์ขนำดใหญ่เข้ำมำในประเทศไทยเพิ่มข้ึนเพื่อเป็นฐำนผลิตและ
ส่งออก ทั้งน้ี กำรผลิตรถจกัรยำนยนต์ขนำดใหญ่ในไทยช่วงปี พ.ศ.2554-พ.ศ. 2561 มีอตัรำกำร
เติบโต 13% (CAGR) สูงข้ึนเม่ือเทียบกบั 9% (CAGR) ในช่วงปีพ.ศ. 2546-พ.ศ. 2553 
 ปัจจุบันรถจกัรยำนยนต์ท่ีผลิตในประเทศไทยแบ่งได้เป็น 2 ประเภทตำมนิยำมของ                
The United Nations Economic Commission for Europe (UNECE) คือ Moped และ Sport โดยกำร
ผลิตรถจกัรยำนยนตข์นำดเล็กแบบครอบครัวและเกียร์อตัโนมติัประเภท Moped (ส่วนใหญ่มีควำมจุ
กระบอกสูบ 100-125 cc.) มีสัดส่วน ถึง 80% ของปริมำณกำรผลิตทั้งหมด เน่ืองจำกเป็นท่ีนิยมของ
ตลำดในประเทศ ท่ีเหลือเป็นกำรผลิตรถจกัรยำนยนตป์ระเภท Sport ท่ีมีควำมจุกระบอกสูบ 248 cc. 
ข้ึนไป (รวม Big Bike)20 

                                                           
19 มูลนิธิโครงกำรสำรำนุกรมไทยส ำหรับเยำวชนฯ. (2547). สารานุกรมไทยส าหรับเยาวชนฯ เล่มที่  24.  
กรุงเทพฯ: อมรินทร์พร้ินติ้งแอนดพ์บัลิชช่ิง. หนำ้ 158. 
20 วรรณำ ยงพิศำลภพ.  (2561).  อุตสาหกรรมรถจักรยานยนต์.  (ออนไลน์).  เขำ้ถึงไดจ้ำก:https://www.krungsri. 
com/bank/getmedia/cdef787 a-1 b30 -4 7 84 -8 6 bc-f7 fa46282 e83 /IO_Motorcycle_2018 _TH.aspx [2563, 1 
มกรำคม] 
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 ส ำหรับนโยบำยส่งเสริมกำรลงทุนเพื่อผลิตรถจกัรยำนยนต์ขนำดใหญ่ 21แต่เดิมกิจกำร
ประกอบรถจกัรยำนยนตป์ระเภท 4 จงัหวะไดรั้บกำรส่งเสริมกำรลงทุนตั้งแต่ปีพ.ศ. 2536 ต่อมำเม่ือ
วนัท่ี 6 มิถุนำยน พ.ศ. 2545 คณะกรรมกำรมีมติให้ระงบักำรส่งเสริมฯเป็นกำรชั่วครำวและในปี 
พ.ศ. 2547 บีโอไอให้กำรส่งเสริมฯกำรประกอบรถจกัรยำนยนต์ ประเภทย่อย 4.11.1 กิจกำรผลิต
รถจกัรยำนยนต์ ต่อมำในปีพ.ศ. 2550 กำรผลิตรถจกัรยำนยนต์ขนำดเล็กในประเทศไทยเร่ิมถึงจุด
อ่ิมตวั อตัรำกำรขยำยตวัลดลง และส่วนใหญ่เป็นกำรผลิตเพื่อจ ำหน่ำยในประเทศ ดงันั้นเพื่อผลกัดนั
ให้ประเทศไทยเป็นฐำนกำรผลิตเพื่อส่งออกรถจกัรยำนยนตท่ี์มีมูลค่ำสูง คณะกรรมกำรฯ จึงไดเ้ปิด
ให้กำรส่งเสริมฯกิจกำรผลิตรถจกัรยำนยนตข์นำดใหญ่ในประเภท 4.11 กิจกำรผลิตรถจกัรยำนยนต ์
ประเภทย่อย 4.11.2 กำรผลิตรถจกัรยำนยนต์ขนำดใหญ่ ซ่ึงก ำหนดให้รถท่ีผลิตจะตอ้งมีควำมจุ
กระบอกสูบของเคร่ืองตั้งแต่ 500 ซีซีข้ึนไป โดยจะไม่ใหรั้บสิทธิยกเวน้ภำษีเงินไดนิ้ติบุคคล เวน้แต่
หำกมีขั้นตอนเร่ิมจำกกำร Machining ช้ินส่วนหลกัของเคร่ืองยนต ์ไดแ้ก่ Cylinder Head และ Crank 
Case โดยมีผูไ้ด้รับกำรส่งเสริมฯ 2 รำย ได้แก่ บริษัท ดูคำติ มอเตอร์ (ประเทศไทย) จ ำกัด และ
บริษทั ไทรอมัพ ์มอเตอร์ไซเคิลส์ (ไทยแลนด์) จ  ำกดั เพื่อผลิตรถจกัรยำนยนตข์นำดใหญ่ตั้งแต่ 500 
ซีซี ข้ึนไป 
 ต่อมำในปี พ.ศ. 2555 มีควำมตอ้งกำรรถจกัรยำนยนตข์นำดตั้งแต่ 250 ซีซีข้ึนไปทัว่โลก 
สูงข้ึนอยำ่งต่อเน่ือง บีโอไอ จึงไดป้รับปรุงเง่ือนไขลดขนำดกระบอกสูบของเคร่ืองยนตจ์ำกเดิมเป็น 
248 ซีซี เพื่อจูงใจใหผู้ผ้ลิตรถจกัรยำยนตข์ยำยกำรลงทุนในต่ำงประเทศ เพื่อส่งเสริมใหไ้ทยเป็นฐำน
กำรผลิตเพื่อส่งออกรถจกัรยำนยนต์ท่ีมีมูลค่ำสูงในระยะยำว ไดมี้กำรออกประกำศคณะกรรมกำร
ส่งเสริมกำรลงทุน ท่ีแกไ้ขเง่ือนไขของประเภทกิจกำร 4.11 ประเภทยอ่ย 4.11.2 ของบญัชีประเภท
กิจกำรท่ีใหก้ำรส่งเสริมกำรลงทุนทำ้ยประกำศคณะกรรมกำรส่งเสริมกำรลงทุนท่ี 10 / 2552 ลงวนัท่ี 
15 ตุลำคม พ.ศ.2552 เร่ืองประเภท ขนำด เง่ือนไข และสิทธิประโยชน์ของแต่ละประเภทกิจกำร             
ท่ีไดรั้บกำรส่งเสริมกำรลงทุน และใหใ้ชค้วำมต่อไปน้ี 22 
 
 
 
 
 

                                                           
21 อนิณ เมฆสุกใส. อำ้งแลว้เชิงอรรถท่ี 9. หนำ้ 17. 
22 ประกำศคณะกรรมกำรส่งเสริกำรลงทุนท่ี ส 1 //2555 เร่ือง กำรแกไ้ขเพ่ิมเติมกิจกำรผลิตจกัรยำนยนตข์นำดใหญ่ 
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ตำรำงท่ี 1 ประเภท ขนำด เง่ือนไข และสิทธิประโยชน์ของแต่ละประเภทกิจกำรท่ีไดรั้บกำรส่งเสริม
กำรลงทุน 

ประเภท เง่ือนไข และสิทธิประโยชน์ 
  4.11 กิจกำรผลิตรถจกัรยำนยนต ์
        4.11.2 กิจกำรผลิต
รถจกัรยำนยนตข์นำดใหญ่ 

   เง่ือนไข 
1. เป็นรถจกัรยำยนต์ประเภทเคร่ืองยนต์ 4 จงัหวะ  

ท่ีมีควำมจุกระบอกสูบของเคร่ืองยนต์ตั้งแต่ 248 ซีซี ข้ึน
ไป 

2. จะตอ้งมีขั้นตอนกำรผลิตตั้งแต่กำรเช่ือมประกอบ
โครงรถและพน่สี 

3. จะตอ้งเสนอแผนกำรลงทุนผลิตช้ินส่วนและกำร
ใช้ช้ินส่วน และจะต้องได้รับควำมเห็นชอบจำกคณะ 
กรรมกำรส่งเสริมกำรลงทุน 
จะไม่ได้รับสิทธิยกเวน้ภำษีเงินได้นิติบุคคลเพิ่มเติมใน
ภำยหลงั แมจ้ะมีกำรลงทุนตำมนโยบำยเพื่อพฒันำ ทกัษะ 
เทคโนโลย ีและนวตักรรม 

สิทธิประโยชน์ 
1. ยกเวน้อำกรขำเขำ้เคร่ืองจกัทุกเขต 
2. ไม่ไดรั้บสิทธิยกเวน้ภำษีเงินได้นิติบุคคล  เวน้แต่

หำกมีขั้นตอนกำรผลิตเคร่ืองยนต ์ดงัน้ี 
2.1 ส ำหรับกำรผลิตรถจักรยำนยนต์ท่ีมีควำมจุ

กระบอกสูบของเคร่ืองยนตต์ั้งแต่ 248 ซีซี ข้ึนไป แต่ไม่ต ่ำ
กว่ำ 500 ซีซี  ต้องมีขั้ นตอนกำรผลิตด้วยกรรมวิธี  Die 
Casting หรือ Forging หรือ Machining ช้ินส่วนหลักของ
เคร่ืองยนต์อย่ำงน้อย 4 ใน 6 ช้ิน ได้แก่ Cylinder Block, 
Cylinder Head, Crank Case, Crankshaft และ Connecting 
Rod เป็นตน้ 

2.2 ส ำหรับกำรผลิตรถจักรยำนยนต์ท่ีมีควำมจุ
กระบอกของเคร่ืองยนตต์ั้งแต่ 500 ซีซี ข้ึนไป ตอ้งเร่ิมจำก
กำร Machining ช้ินส่วนหลักเคร่ืองยนต์ ได้แก่ Cylinder 
Head และ Crank Case ให้ไดรั้บสิทธิยกเวน้ภำษีเงินได้นิติ
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บุคคลตำมหลกัเกณฑ์ประกำศคณะกรรมกำรส่งเสริมกำร
ลงทุนท่ี 1/2543 ลงวนัท่ี 1 สิงหำคม 2543 

3. สิทธิและประโยชน์อ่ืนๆใหไ้ดรั้บตำมเกณฑ์
ประกำศคณะกรรมกำรส่งเสริมกำรลงทุนท่ี 1/2543 ลง
วนัท่ี 1 สิงหำคม 2543 

 
 ส ำหรับกำรลงทุนในประเภท 4.11.2 กิจกำรผลิตรถจักรยำนยนต์ขนำดใหญ่ ก่อน
ปรับเปล่ียนนโยบำย ไดอ้นุมติัใหก้ำรส่งเสริม 2 รำย คือ 
  1) บริษทั ไทรอมัพ ์มอเตอร์ไซเคิลส์ (ไทยแลนด์) จ  ำกดั ไดรั้บกำรส่งเสริมฯ เม่ือวนัท่ี 
24 พฤศจิกำยน พ.ศ. 2553  
  2) บ ริษัท  ดูคำติ มอเตอร์ (ประเทศไทย) จ ำกัด ได้รับกำรส่งเส ริมฯ เม่ือว ัน ท่ี  
25 กรกฎำคม พ.ศ. 2551  
 เม่ือได้มีกำรปรับเปล่ียนนโยบำย ได้อนุมติัให้กำรส่งเสริมฯเพิ่มเติมอีก 2 รำย โดยทั้งคู่
เป็นกำรขยำยกิจกำร คือ บริษทัคำวำซำกิ มอเตอร์ เอ็นเตอร์ไพรส์ (ประเทศไทย)จ ำกดั ได้รับกำร
ส่งเสริมฯ เม่ือวนัท่ี 19 ธนัวำคม พ.ศ. 2555 23 
  2.2.2.1 กระบวนกำรผลิตรถจกัรยำนยนตใ์หม่ 
  กระบวนกำรผลิตรถจกัรยำนยนต ์แบ่งออกไดเ้ป็น 3 ขั้นตอนดงัต่อไปน้ี24 
   1) กระบวนกำรผลิตช้ินส่วนเคร่ืองยนต ์เร่ิมดว้ยกำรเตรียมวตัถุดิบและช้ินส่วนก่ึง
ส ำเร็จรูปวธีิกำรผลิตช้ินส่วนก่ึงส ำเร็จรูปมี 3 วิธี คือ ทุบข้ึนรูป หล่อข้ึนรูป และฉีดอะลูมิเนียมข้ึนรูป 
กำรทุบข้ึนรูป ท ำโดย ตดัเหล็กตำมขนำดท่ีก ำหนด แลว้น ำมำอบควำมร้อนให้อ่อนตวัก่อนท่ีจะทุบ
ข้ึนรูปในแม่พิมพโ์ดยใช้เคร่ืองป๊ัม เช่น กำรท ำเพลำขอ้เหวี่ยงเฟืองเกียร์ กำรหล่อข้ึนรูป ท ำโดยน ำ
เหล็กหรืออะลูมิเนียมมำหลอมละลำย แลว้เทน ้ ำโลหะในแบบแม่พิมพ์ เช่น กำรท ำเส้ือสูบ ฝำสูบ 
กำรฉีดอะลูมิเนียมข้ึนรูป ท ำโดยฉีดอะลูมิเนียมเหลวเขำ้ไปในแบบแลว้ปล่อยให้เยน็ตวั เช่น กำรท ำ
เส้ือเกียร์ ฝำครอบเคร่ือง ขั้นต่อไปน ำช้ินส่วนก่ึงส ำเร็จรูปท่ีไดจ้ำกขั้นตน้มำกลึงผิวข้ึนรูป โดยน ำ
วตัถุดิบต่ำงๆ มำผำ่นเคร่ืองจกัรข้ึนรูป ซ่ึงอำจเป็นเคร่ืองกลึง เคร่ืองกดัโลหะ เคร่ืองเจียระไน เคร่ือง
ชุบผิวแข็ง และเคร่ืองเจำะตำมแบบท่ีก ำหนด แล้วตรวจสอบขนำดคุณภำพเม่ือผ่ำนขั้นท่ี 2 แล้ว 
ช้ินส่วนต่ำงๆ จะถูกส่งเขำ้ประกอบเป็นเคร่ืองยนตส์ ำหรับรถจกัรยำนยนตต่์อไป 
                                                           
23 ยทุธิศกัด์ิ คณำสวสัด์ิ. (2557).  นโยบำยส่งเสริมกำรลงทุนผลิตรถจกัรยำนยนตข์นำดใหญ่. วารสารส่งเสริมการ
ลงทุน. 25(5). หนำ้ 10. 
24 มูลนิธิโครงกำรสำรำนุกรมไทยส ำหรับเยำวชนฯ. อำ้งแลว้เชิงอรรถท่ี 19. หนำ้ 159. 



30 

   2) กระบวนกำรผลิตช้ินส่วนรถจกัรยำนยนต์และตวัถงั ช้ินส่วนหลำยช้ินผลิตโดย
กระบวนกำรป๊ัมข้ึนรูปซ่ึงมีหลำยขั้นตอน โดยใช้แม่พิมพห์ลำยชนิด เร่ิมดว้ยกำรตดัรูปร่ำงคร่ำวๆ 
ข้ึนรูป ตดัขอบ และเจำะรู จนไดช้ิ้นส่วนส ำเร็จรูปตำมแบบท่ีวิศวกรก ำหนดช้ินส่วนท่ีผ่ำนกำรป๊ัม
ข้ึนรูปแลว้ จะถูกน ำไปเช่ือมประกอบตำมแบบเป็นชุดๆ ดว้ยอุปกรณ์ท่ีเรียกวำ่ จ๊ิกเช่ือมต่อจำกนั้น 
ช้ินส่วนบำงช้ินท่ีผ่ำนขั้นตอนกำรเช่ือมแล้วจะถูกน ำไปเขำ้กระบวนกำรชุบเคลือบผิวดว้ยนิกเกิล
และโครเมียมเพื่อป้องกนัสนิม และเพื่อให้สวยงำมขั้นต่อไปเป็นกระบวนกำรพ่นสี โดยน ำช้ินส่วน
โลหะท่ีส ำเร็จรูปจำกกำรเช่ือมแล้วบำงช้ิน เช่น ตัวถังรถ ท่อไอเสีย ถังน ้ ำมัน รวมทั้ งช้ินส่วน
พลำสติก เช่น ฝำครอบต่ำงๆ มำพ่นสี เพื่อป้องกนัสนิม และเพื่อใหมี้สีสันสวยงำม กระบวนกำรพ่น
สีมีทั้งหมด 7 ขั้นตอน เร่ิมตั้งแต่ท ำควำมสะอำดผิว พ่นสี และติดสติกเกอร์ เพื่อควำมสวยงำมและ
ควำมคงทนของสีผิว จำกนั้นส่งช้ินส่วนไปประกอบเป็นรถจกัรยำนยนตบ์นสำยพำนล ำเลียง ซ่ึงเป็น
ขั้นสุดทำ้ย 
   3) กำรประกอบเป็นรถจักรยำนยนต์ส ำเร็จรูปและกำรตรวจสอบคุณภำพ
เคร่ืองยนต์ส ำเร็จรูปจะถูกประกอบเขำ้กบัตวัถงัและอุปกรณ์ส่วนประกอบอ่ืนๆ บนสำยพำนกำร
ผลิต และจะถูกตรวจสอบคุณภำพทุกคัน โดยตรวจควำมเรียบร้อยภำยนอก กำรท ำงำนของ
เคร่ืองยนต ์ระบบไฟฟ้ำ ระบบเบรก ระบบบงัคบัเล้ียว และกำรควบคุมมลพิษจำกไอเสีย ก่อนท่ีจะ
ส่งไปตรวจสอบคุณภำพจำกหน่วยงำนควบคุมคุณภำพ แลว้บนัทึกหมำยเลขของเคร่ืองยนต์ และ
เก็บประวติัไวท้ั้งหมด เพื่อประโยชน์ในกำรสอบทวนกลบัถำ้จ ำเป็นจำกนั้น จึงส่งรถจกัรยำนยนตท่ี์
ผลิตไดไ้ปยงัผูจ้  ำหน่ำยทัว่ทุกภำคของประเทศต่อไป 
  2.2.2.2 หลกัเกณฑก์ำรตรวจสอบคุณภำพกำรผลิตรถจกัรยำนยนตใ์หม่ 
  รถจกัรยำนยนต์ท่ีผ่ำนกำรประกอบทุกคนัจะถูกตรวจสอบคุณภำพตำมรำยกำรต่ำงๆ  
ท่ีระบุไวใ้นมำตรฐำนกำรตรวจสอบคุณภำพ ซ่ึงหน่วยงำนประกันและควบคุมคุณภำพจะเป็น         
ผูก้  ำหนด หลกัเกณฑใ์นกำรตรวจสอบคุณภำพขั้นสุดทำ้ยดงัต่อไปน้ี25 
   1) กำรตรวจสอบควำมเรียบร้อยภำยนอก ประกอบไปด้วยกำรตรวจสอบควำม
เรียบร้อยในกำรประกอบช้ินส่วนรถจกัรยำนยนต์ ควำมเรียบร้อยเก่ียวกับรอยต ำหนิกำรพ่นสี             
กำรร่ัวซึม 
   2) กำรตรวจสอบกำรติดเคร่ืองยนต ์ประกอบไปดว้ยกำรตรวจสอบวำ่สำมำรถติด
เคร่ืองได้หรือไม่ กำรวิ่งของรถจักรยำนยนต์เป็นไปตำมปกติหรือไม่ ตลอดจนมีกำรฟังเสียง
เคร่ืองยนตว์ำ่มีส่ิงผดิปกติหรือไม่ 

                                                           
25 มูลนิธิโครงกำรสำรำนุกรมไทยส ำหรับเยำวชนฯ.  อำ้งแลว้เชิงอรรถท่ี 19. หนำ้ 184. 
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   3) กำรตรวจสอบระบบไฟฟ้ำ ประกอบไปดว้ยกำรตรวจสอบวำ่ ไฟหน้ำ/ไฟเล้ียว/
ไฟเบรก/ไฟสัญญำณทั้งหมด แตรและเรือนไมล ์วำ่สำมำรถใชง้ำนไดต้ำมปกติหรือไม่ 
   4) กำรตรวจสอบระบบเบรก ประกอบไปดว้ยกำรตรวจสอบเบรกหน้ำและเบรก
หลงัวำ่สำมำรถใชง้ำนไดต้ำมปกติหรือไม่ 
   5) กำรตรวจสอบระบบบงัคบัเล้ียว ประกอบไปด้วยกำรตรวจสอบเก่ียวกบักำร
คล่องตวัของกำรเล้ียว 
   6) กำรควบคุมมลพิษจำกไอเสีย ประกอบไปด้วยกำรตรวจสอบปริมำณ ก๊ำซ
คำร์บอนมอนอกไซด ์(CO) ก๊ำซไฮโดรคำร์บอน (HC)   
  ทั้งน้ีมำตรฐำนควำมปลอดภยัท่ีกฎหมำยก ำหนดน้ีอำจแบ่งเป็นกำรก ำหนดมำตรฐำน
บงัคบัเก่ียวกบัควำมปลอดภยัของสินคำ้ (Mandatory safety standards) และกำรก ำหนดมำตรฐำน
กำรใหข้อ้มูล (Mandatory Information standards)26 
   1) มำตรฐำนบงัคบัเก่ียวกบควำมปลอดภยัของสินคำ้ (Mandatory product safety 
standards) 
   มำตรฐำนบงัคบัเก่ียวกบัควำมปลอดภยัของสินคำ้เป็นขอ้ก ำหนดเก่ียวกบัสินคำ้ 
เช่น ขอ้ก ำหนดเก่ียวกบัคุณสมบติั องค์ประกอบส่วนประกอบ วิธีกำรหรือกระบวนกำรผลิต กำร
ออกแบบ กำรก่อสร้ำง กำรบรรจุหีบห่อของสินคำ้บริโภค ขอ้กำหนดใหมี้กำรทดสอบสินคำ้บริโภค 
เป็นต้นโดยจะมีเคร่ืองหมำยแสดงมำตรฐำน  ตัวผลิตภัณฑ์  (Product Standard) ไว้ติดไว้บน
ผลิตภณัฑเ์พื่อใหผู้บ้ริโภคสำมำรถเห็นไดง่้ำย 
   ส ำหรับมำตรฐำนบงัคบัเก่ียวกบัควำมปลอดภยัของสินคำ้ท่ีใช้อยูใ่นประเทศไทย 
คือ มำตรฐำนผลิตภณัฑ์อุตสำหกรรม (มอก.) ซ่ึงจะใช้กบัสินคำ้อุตสำหกรรมทัว่ไป มำตรฐำนสินคำ้ 
อำหำรและยำ (อย.) ซ่ึงเป็นมำตรฐำนท่ีแสดงถึงควำมปลอดภยัในกำรบริโภคสินคำ้อำหำรและยำ 
ฯลฯ ส ำหรับมำตรฐำนผลิตภัณฑ์อุตสำหกรรมท่ีใช้บังคับอยู่ในปัจจุบันน้ีคือ พระรำชบัญญัติ
มำตรฐำนผลิตภัณฑ์ อุตสำหกรรม พ.ศ. 2511 แก้ไขเพิ่มเติมโดยพระรำชบัญญัติมำตรฐำน
ผลิตภณัฑ์อุตสำหกรรม ฉบบัท่ี 2 พ.ศ. 2522 ฉบบัท่ี 3 พ.ศ. 2522 ฉบบัท่ี 4 พ.ศ. 2531 และฉบบัท่ี 5 
พ.ศ. 2535 ซ่ึงส ำนักงำนมำตรฐำนผลิตภัณฑ์อุตสำหกรรม (สมอ.) มีหน้ำท่ีก ำหนดมำตรฐำน
ผลิตภณัฑ์ทั้งอุปโภคและบริโภค โดยมำตรฐำนท่ีก ำหนดก็จะเป็นไปตำมแนวทำงท่ีประเทศต่ำง ๆ 
ซ่ึงเป็นสมำชิกขององคก์ำรระหวำงประเทศวำ่ดว้ยมำตรฐำน (ISO) คณะกรรมกำรระหวำ่งประเทศ

                                                           
26 สุทธินี บริสุทธ์ิธรรม.  (2554).  มาตรการเรียกคืนสินค้าเพื่อการคุ้มครองผู้บริโภค.วิทยำนิพนธ์นิติศำสตร

มหำบณัฑิต คณะนิติศำสตร์ มหำวทิยำลยัธรรมศำสตร์. หนำ้ 47-51. 
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วำ่ดว้ยมำตรฐำนสำขำอิเล็กทรอนิกส์ (IEC) โครงกำรมำตรฐำนอำหำรระหวำ่งประเทศ FAO/WHO 
ฯลฯ ท่ีประเทศไทยเป็นสมำชิกไดป้ฏิบติัอยู ่
   ส ำหรับมำตรฐำนท่ีจะได้ก ำหนดข้ึนตำมพระรำชบัญญัติมำตรฐำนผลิตภัณฑ์ 
อุตสำหกรรม ไดแ้ก่ กำรก ำหนดรำยกำรหรือรำยละเอียดอยำ่งหน่ึงอยำ่งใด หรือหลำยอยำ่งไม่วำ่จะ 
เก่ียวกบั 
    1) จ  ำพวก แบบ รูปร่ำง มิติ กำรท ำ เคร่ืองประกอบ คุณภำพ ช้ินส่วนประกอบ 
ควำมสำมำรถ ควำมทนทำน และควำมปลอดภยัของผลิตภณัฑอุ์ตสำหกรรม  
    2) วิธีท ำ วิธีออกแบบ วธีิเขียนรูป วธีิใช ้วตัถุท่ีน ำมำท ำผลิตภณัฑ์อุตสำหกรรม 
และควำมปลอดภยัอนัเก่ียวกบกำรท ำผลิตภณัฑอุ์ตสำหกรรม  
    3) จ  ำพวก แบบ รูปร่ำง มิติของหีบห่อหรือส่ิงบรรจุชนิดอ่ืน ๆ รวมตลอดถึง 
กำรท ำหีบห่อหรือส่ิงบรรจุชนิดอ่ืน กำรบรรจุ หีบห่อหรือผกูมดั และวตัถุท่ีใชใ้นกำรนั้นดว้ย  
    4) วิธีทดลอง วิธีวิเครำะห์ วิธีเปรียบเทียบ วิธีตรวจ วิธีทดสอบ และวิธีชงั ตวง 
วดั อนัเก่ียวกบัผลิตภณัฑอุ์ตสำหกรรม   
    5) ค  ำเฉพำะ ค ำยอ่ สัญลกัษณ์ เคร่ืองหมำย สี เลขหมำย และหน่วยท่ีใช้ในทำง
วชิำกำรอนัเก่ียวกบัผลิตภณัฑอุ์ตสำหกรรม 
    6) วิธีก ำหนดรำยกำรอย่ำงอ่ืนอันเก่ียวกับผลิตภัณฑ์อุตสำหกรรมตำมท่ี
รัฐมนตรี ประกำศหรือตำมพระรำชกฤษฎีกำ 
   ใน ปัจจุบันกระทรวงอุตสำหกรรม  โดยส ำนักงำนมำตรฐำนผลิตภัณฑ ์
อุตสำหกรรมได้ ให้กำรรับรองมำตรฐำนผลิตภัณฑ์อุตสำหกรรม โดยกำรอนุญำตให้แสดง
เคร่ืองหมำยมำตรฐำน จ ำนวน 2 แบบ คือ เคร่ืองหมำยมำตรฐำนทัว่ไปและเคร่ืองหมำยมำตรฐำน
บงัคบั 
   ส ำหรับประเทศไทยมีกำรก ำหนดไว้ในตัวบทกฎหมำยเป็นกำรเฉพำะใน
พระรำชบญัญติัมำตรฐำนผลิตภณัฑ์อุตสำหกรรม พ.ศ. 2511 โดยก ำหนดใหมี้หน่วยงำนของรัฐท่ีท ำ
หน้ำท่ีรับผิดชอบก ำหนดมำตรฐำน และตรวจสอบกำรผลิตให้เป็นไปตำมมำตรฐำน คือ ส ำนกังำน 
มำตรฐำนผลิตภัณฑ์ อุตสำหกรรม (สมอ.) กระทรวงอุตสำหกรรม นอกจำกน้ียงัมีมำตรฐำน                       
ท่ีก ำหนดโดยส ำนกังำนคณะกรรมกำรอำหำรและยำในส่วนท่ีเก่ียวอ้งกบัอำหำร เคร่ืองส ำอำง ตำม
กฎหมำยวำ่ดว้ยกำรนั้น ซ่ึงมีอยู ่2 ประเภท คือ 
    1) มำตรฐำนบงัคบั หมำยถึง มำตรฐำนท่ีก ำหนดให้ผูผ้ลิตตอ้งผลิตตำมเกณฑ์ท่ี
คณะกรรมกำรมำตรฐำนก ำหนดโดยออกเป็นพระรำชกฤษฎีกำ หำกฝ่ำฝืนมีควำมผดิ 
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    2) มำตรฐำนสมคัรใจ หมำยถึง มำตรฐำนแนะน ำท่ีก ำหนดให้ผูผ้ลิตซ่ึงยื่นค ำ
ขอให้ส ำนกังำน มำตรฐำนผลิตภณัฑ์อุตสำหกรรม เพื่อให้พิจำรณำผลิตภณัฑ์ใด ๆ ท่ีผูข้ออำจเป็น
ผูผ้ลิตหรือน ำเข้ำ มำจ ำหน่ำย เพื่อทดสอบควำมมีมำตรฐำนของผลิตภัณฑ์นั้ น ๆ เพรำะผูผ้ลิต
ตอ้งกำรแสดงตรำ หรือสัญลกัษณ์แสดงมำตรฐำนท่ีไดรั้บจำกส ำนกังำนมำตรฐำน เพื่อให้ผูบ้ริโภคมี
ควำมเช่ือมั่นในคุณภำพของผลิตภัณฑ์อุตสำหกรรม แต่ถ้ำไม่ปฏิบัติตำมมำตรฐำนส ำนักงำน
มำตรฐำนอุตสำหกรรม (สมอ.) อำจไม่รับรองคุณภำพให้ อันจะส่งผลเสียอย่ำงร้ำยแรงต่อ
บริษทัผูผ้ลิตท่ีจะขำดควำมน่ำเช่ือถือจำกผูบ้ริโภคและอำจไม่สำมำรถท ำตลำดกำรคำ้ของตนได้
เพรำะผูบ้ริโภคยอ่มจะไม่ซ้ือสินคำ้ท่ีไม่ไดคุ้ณภำพ แต่ในส่วนของอุตสำหกรรมประเภทยำนยนตไ์ม่
วำ่จะเป็นช้ินส่วนยำนยนตห์รือกำรประกอบกำรรถยนตมี์กฎหมำยบงัคบัให้ตอ้งเป็นมำตรฐำนบงัคบั
แต่อยำ่งใด27 
   ในกลุ่มสินค้ำยำนยนต์ ได้แก่ มำตรกำรด้ำนควำมปลอดภยั และมำตรกำรด้ำน
ส่ิงแวดล้อม ทั้งน้ีมำตรฐำนเร่ืองควำมปลอดภยัและส่ิงแวดลอ้มท่ีได้รับกำรยอมรับโดยทัว่ไป คือ 
มำตรฐำน UNECE  โดยมีข้อก ำหนดท่ีเก่ียวข้องกับรถจกัรยำนยนต์ 21 รำยกำร ในปี ค.ศ. 2015 
ประเทศสมำชิกอำเซียนไดน้ ำมำจดัท ำเป็น MRA แลว้ 5 รำยกำร ซ่ึงมีทั้งมำตรฐำนควำมปลอดภยั
และมำตรฐำนด้ำนส่ิงแวดล้อม ได้แก่  Emission (R40), Noise (R41), Audible warning devices 
(R28), Speedometer (R39) and Tyres (R75) ทั้งน้ี ในอนำคตคำดวำ่จะมีกำรน ำมำตรฐำนทั้งหมดมำ
ใช ้เพื่อใหก้ำรผลิตรถจกัรยำนยนตใ์นภูมิภำคเป็นท่ียอมรับในตลำดสำกล 
      

                                                           
27 พระรำชบญัญติัผลิตภณัฑอ์ุตสำหกรรม พ.ศ. 2511. มำตรำ 3. 


