
 

บทที ่5 

บทสรุป และข้อเสนอแนะ 

5.1 บทสรุป 

 ตามท่ีไดศึ้กษาการน าเขา้รถยนต์ของต่างประเทศ โดยศึกษากฎหมายของสหรัฐอเมริกา 
เครือรัฐออสเตรเลีย ซ่ึงเป็นประเทศท่ีใช้ระบบกฎหมายจารีตประเพณี (Common Law) และ 
สหพนัธ์สาธารณรัฐเยอรมนี ที่ใช้ระบบกฎหมายลายลกัษณ์อกัษร (Civil Law) ผูเ้ขียนพบว่า
เครือรัฐออสเตรเลียและสหพนัธ์สาธารณรัฐเยอรมนีเก็บภาษีแค่ภาษีศุลกากรและภาษีมูลค่าเพิ่ม
เท่านั้นและไดมี้การวางหลกัเกณฑ์ในการก าหนดอตัราภาษีโทษไวอ้ยา่งชดัเจนนบัวา่เป็นแนวทาง
ในการจดัเก็บภาษีของรถยนต์น าเขา้ท่ีจดัเป็นสินคา้ฟุ่มเฟือย ท าให้เกิดความเหมาะสมกบัสินคา้
ที่น ามาใช้งาน ซ่ึงการมีหลกัเกณฑ์ในการน าเขา้รถยนต์เป็นไปในทิศทางเดียวกนัและลดปัญหา
การจดัเก็บภาษีท่ีซ ้ าซ้อน ซ่ึงมีความแตกต่างกบัประเทศไทยท่ีการน าเขา้ของรถยนต์จะตอ้งมีการ
เก็บภาษีทั้งภาษีศุลกากร ภาษีสรรพสามิต ภาษีมูลค่าเพิ่ม และภาษีเพื่อมหาดไทย หลกัเกณฑ์
การจดัเก็บภาษีเช่นน้ีจึงเป็นการจดัเก็บภาษีที่เกิดความซ ้ าซ้อนท าให้ราคารถยนต์ที่น าเขา้มีราคา
สูงกวา่เครือรัฐออสเตรเลียและสหพนัธ์สาธารณรัฐเยอรมนี ส่วนสหรัฐอเมริกานั้นการจดัเก็บภาษี
ยงัมีความคลา้ยคลึงกบัประเทศไทยแต่จะวางหลกัเกณฑใ์นการจดัเก็บภาษีศุลกากร ภาษีสรรพสามิต
และภาษีมูลค่าเพิ่มซ่ึงจดัเก็บตามรัฐต่าง ๆ อยา่งเป็นเอกเทศเท่านั้น เม่ือเทียบกบัอตัราภาษีดงักล่าวแลว้ 
ไม่มีการจดัเก็บภาษีแบบหลายประเภทเช่นประเทศไทยท าให้เป็นสาเหตุหลกั ท่ีท าให้ราคารถยนต์
น าเขา้ในต่างประเทศมีราคาซ้ือขายท่ีต ่ากวา่การซ้ือขายในประเทศไทย  
 จากการศึกษาปัญหาที่เก่ียวขอ้งกบัการน าเขา้รถยนต์ของต่างประเทศดงักล่าวพบว่า
มีทั้งขอ้ดีและขอ้เสียที่แตกต่างกนั ซ่ึงจะเห็นได้จากเครือรัฐออสเตรเลียที่มีการวางหลกัเกณฑ์
การจดัเก็บภาษีศุลกากรและภาษีมูลค่าเพิ่มไวเ้พียงเป็นหลักส าคญั ท าให้ส่งผลต่ออตัราภาษี
การน าเขา้รถยนต์มีอตัราที่ต  ่าและราคารถยนต์น าเขา้ก็ไม่ไดม้ีราคาสูงจนเกินไป การน าแนวคิด
การจดัเก็บภาษีศุลกากรจากต่างประเทศมาปรับใช้เพื่อเป็นแนวทางในการเปล่ียนแปลงรูปแบบ
การจดัเก็บภาษีศุลกากร การจดัเก็บภาษีศุลกากรใบรูปแบบดงักล่าวย่อมสามารถท่ีจะน ามาเป็น
แนวทางเพื่อการพิจารณาก าหนดแนวทางและใชเ้ป็นหลกัเกณฑใ์นการจดัเก็บภาษีการน าเขา้รถยนต์
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ในประเทศไทยให้อยู่ภายใตก้รอบการจดัเก็บภาษีของสินคา้น าเขา้ เพื่อลดอตัราการจดัเก็บภาษี
ท่ีไม่เหมาะสม 
 การเปรียบเทียบถึงการจดัเก็บภาษีการน าเข้ารถยนต์ของต่างประเทศและการน ามา
เปรียบเทียบกบัประเทศไทยนั้น รัฐบาลตอ้งค านึงถึงจุดประสงค์ท่ีแท้จริงของสินคา้ท่ีจดัว่าเป็น
สินคา้ฟุ่มเฟือยในการน าเขา้และระยะเวลาของการใช้งานในสินคา้นั้นมาประกอบร่วมกนัเพื่อให้
อตัราการจดัเก็บภาษีให้มีความสอดคลอ้งกนัโดยไม่ท าให้อตัราภาษีอยู่ในอตัราที่สูงเกินไปและ
ไม่เกิดความซ ้ าซ้อนในการจดัเก็บภาษีน าเขา้ เพื่อให้การจดัเก็บภาษีน าเขา้รถยนต์เกิดประโยชน์
สูงสุดในอนาคตและเพื่อให้การจดัเก็บภาษีการน าเขา้รถยนต์เกิดความเหมาะสม สอดคล้อง
ต่อสินคา้ท่ีน าเขา้ รัฐบาลตอ้งอาศยัหลกัเกณฑก์ารจดัเก็บภาษีของต่างประเทศมาเป็นแนวทางในการ
จดัเก็บภาษีของรถยนต์น าเขา้ เพื่อให้การก าหนดอตัราภาษีของรถยนต์น าเขา้ของประเทศไทย
ไม่เป็นการจดัเก็บภาษี ท่ีซ ้ าซ้อน เน่ืองจากการจ่ายภาษีให้กบัหลายหน่วยงานตามนโยบายท่ีรัฐบาล
ได้ก าหนดหลักเกณฑ์ไว ้ไม่ว่าจะเป็น กรมศุลกากร กรมสรรพสามิต กระทรวงมหาดไทยและ
กรมสรรพากร จนท าให้ภาระตกไปอยูท่ี่การน าเขา้รถยนตท์ าให้ภาษีน าเขา้มีราคาท่ีสูงเกินไปท าให้
กระทบทั้งภาครัฐและเอกชนซ่ึงไม่เป็นประโยชน์ในดา้นเศรษฐกิจและภาคอุตสาหกรรมในระยะยาว 
จากการศึกษาพบว่า ประเทศ ท่ีจดัเก็บภาษีแค่ศุลกากรขาเข้าและภาษีมูลค่าเพิ่มนั้นไม่ได้ส่งผล
กระทบต่อระบบเศรษฐกิจและอุตสาหกรรมในประเทศแต่อย่างใด กลบัท าให้มีผูป้ระกอบการ
เขา้ไปตั้งฐานการผลิตในประเทศท าให้ระบบเศรษฐกิจในประเทศขยายและเติบโตเร็วกว่า
ประเทศไทยมาก เช่นน้ีจึงทราบไดว้า่การขยายตวัของระบบเศรษฐกิจจึงไม่ไดข้ึ้นอยูก่บัอตัราภาษี
ท่ีมีการจดัเก็บในอตัราท่ีสูงแต่อยา่งใด 

5.2 ข้อเสนอแนะ 

 ประเด็นท่ีได้ศึกษามาข้างต้นผูเ้ขียนมีความเห็นว่า การจดัเก็บภาษีรถยนต์น าเข้าของ
ประเทศไทยมีอตัราท่ีสูงเกินไปเน่ืองจากผูป้ระกอบการตอ้งจ่ายภาษีให้กบั ศุลกากร สรรพสามิต 
ภาษีเพื่อมหาดไทย และภาษีสรรพสามิต จึงเห็นควรแก้ไขเปล่ียนแปลงโดยมีข้อเสนอแนะ
ดงัต่อไปน้ี  
  1) ปัญหาการจ่ายภาษีให้กบักรมศุลกากร กรมสรรพสามิตและกระทรวงมหาดไทย 
ผูเ้ขียนเห็นว่าควรยกเลิกการจดัเก็บภาษีเพื่อมหาดไทยและปรับอตัราการจดัเก็บภาษีสรรพสามิต
ให้ต ่ากวา่อตัราปัจจุบนั 
   (1) เดิมภาษีมหาดไทย (ภาษีเทศบาล) คือ ภาษีสรรพสามิตท่ีจดัเก็บเพิ่มข้ึนตาม
มาตรา 4 ของพระราชบญัญติัจดัสรรเงินภาษีสรรพสามิต พ.ศ. 2527 และส่งมอบให้กระทรวงมหาดไทย 
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มีอตัราร้อยละ 10 ของภาษีสรรพสามิต แต่มิได้มีการระบุไวโ้ดยชัดแจง้ว่าเป็นการจดัเก็บภาษี
เพื่อมหาดไทยเป็นเพียงการจดัเก็บภาษีเพิ่มเท่านั้น ซ่ึงในปัจจุบนั พระราชบญัญติัจดัสรรเงินภาษี
สรรพสามิต พ.ศ. 2527 ไดถู้กยกเลิกทั้งฉบบัโดยพระราชบญัญตัิภาษีสรรพสามิต พ.ศ. 2560 
มาตรา 3 (15) อย่างไรก็ดี  พระราชบ ัญญัติภาษีสรรพสามิต พ.ศ. 2560 มาตรา 16 ระบุว่า 
“ให้ผูป้ระกอบอุตสาหกรรม ผูน้ าเขา้ ผูป้ระกอบกิจการสถานบริการ หรือผูอ่ื้นท่ีพระราชบญัญติัน้ี
ก าหนดให้เป็นผูมี้หน้าท่ีเสียภาษี มีหน้าท่ีเสียภาษีตามมูลค่าหรือตามปริมาณของสินคา้หรือบริการ 
หรือทั้งตามมูลค่าและตามปริมาณของสินคา้หรือบริการนั้น ไม่เกินอตัราท่ีระบุไวใ้นบญัชีพิกัด
อตัราภาษีสรรพสามิตท้ายพระราชบัญญัติน้ีท่ีใช้อยู่ในเวลาท่ีความรับผิดในอนัจะต้องเสียภาษี
เกิดข้ึน” 
   โดยท่ี “อตัราท่ีระบุไวใ้นบญัชีพิกดัอตัราภาษีสรรพสามิตทา้ยพระราชบญัญติัน้ี” 
ตอนท่ี ตอนท่ี 6 สินคา้รถยนต์ ไดมี้การก าหนดให้เสียเพิ่มในอตัราร้อยละ 0-40 เป็นอตัราท่ีเพิ่มข้ึน
จากอดีต ควรท่ีจะยกเลิก มาตรา 16 แห่งพระราชบญัญติัภาษีสรรพสามิต พ.ศ. 2560 และยกเลิก
กฎกระทรวงก าหนดพิกดัอตัราภาษีสรรพสามิต พ.ศ. 2560 ซ่ึงเป็นบญัชีพิกดัอตัราภาษีสรรพสามิต
ทา้ยพระราชบญัญติั เสีย เพื่อไม่ให้มีการเรียกเก็บภาษีท่ีซ ้ าซ้อน อนัเป็นการเพิ่มภาระให้แก่ผูน้ าเขา้
รถยนตแ์ละเป็นการส่งเสริมการน าเขา้รถยนตเ์น่ืองจากการเสียภาษีในอตัราดงักล่าวท่ีใชคิ้ดค านวณ
ร่วมกบัการเสียภาษีอ่ืน ๆ มาตรา 16 แห่งพระราชบญัญติัภาษีสรรพสามิต พ.ศ. 2560 หากไดมี้การ
บญัญติัชดัเจนวา่ ให้เรียกเก็บเพิ่มไดต่้อเม่ือมีกรณีใดหรือมีหลกัเกณท่ีแน่นอนในการเรียกเก็บภาษี
ในส่วนน้ีเพิ่ม เป็นแต่เพียงการบญัญติัท่ีท าให้เกิดช่องว่างของกฎหมายอนัน ามาเป็นเหตุแห่งการ
จดัเก็บภาษีในส่วนน้ีเพิ่มเติม ซ่ึงภาษีเพื่อมหาดไทย เป็นภาษีที่ไม่จ  าเป็นเน่ืองจากการจดัเก็บภาษี
การน าเขา้ ตั้งแต่ภาษีศุลกากร ภาษีสรรพสามิต ตลอดจนภาษีมูลค่าเพิ่ม เป็นการจดัเก็บภาษีและ
น ารายไดส่้วนนั้นมาพฒันาประเทศอยูแ่ลว้ ภาษีเพื่อมหาดไทย จึงเป็นภาษีท่ีซ ้ าซ้อนและควรยกเลิก
ตามความดงักล่าว  
   (2) เม่ือสมยัอดีตรถยนต์จดัเป็นสินคา้ฟุ่มเฟือยท่ีไม่จ  าเป็นต่อการด ารงชีพแต่เมื่อ 
สถานการณ์เปล่ียนแปลงไป ในปัจจุบนัรถยนตก์ลบัเป็นส่ิงท่ีส่งผลต่อปัจจยัในการใชชี้วิตประจ าวนั
ที่ทุกคนต่างแข่งขนัทางธุรกิจและทางเศรษฐกิจ รวมถึงการใช้ชีวิตที่ตอ้งอาศยัรถยนต์เพื่อความ
สะดวกและแลกกบัเวลาท่ีตอ้งเสียไปจากการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ รถยนต์จึงเป็นส่ิงท่ีส าคญั
ในยุคปัจจุบัน ควรท่ีจะมีการส่งเสริมให้มีการซ้ือขายรถยนต์และพัฒนาระบบคมนาคมให้มี
ประสิทธิภาพรวมถึงการลดภาระทางดา้นภาษีสรรพสามิต โดยภาษีสรรพสามิตควรที่จะลดลง 
เพื่อไม่ใหส่้งผลต่อการตดัสินใจในการซ้ือรถยนตแ์ละรัฐยงัคงไดรั้บและคงการจดัเก็บภาษีสรรพสามิต  
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  ผูเ้ขียนเห็นควรปรับลดอตัราการจดัเก็บภาษีสรรพสามิต ตามตารางพิกดัพระราชบญัญติั
ภาษีสรรพสามิต พ.ศ. 2560 ตอนท่ี 6 สินคา้รถยนต์จากเดิมและเปล่ียนเป็นอตัราการจดัเก็บภาษี
สรรพสามิต พ.ศ. .... ตอนท่ี 6 สินคา้รถยนต์ เพื่อให้เป็นอตัราท่ีมีการเปล่ียนแปลงอตัราการจดัเก็บ
ภาษีสรรพสามิต ดงัน้ี 

ตารางที่ 5.1 ตารางก าหนดพิกดัอตัราภาษีสรรพสามิตท้ายพระราชบัญญัติภาษีสรรพสามิต พ.ศ. .... 
ตอนที ่6 สินค้ารถยนต์ 

ประเภทที่ รายการ 

อตัราภาษี 

ตามมูลค่า 
ร้อยละ 

ตามปริมาณ 

หน่วย หน่วยละ
บาท 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ตอนท่ี 6 
สินคา้รถยนต ์

 

 “รถยนต”์ หมายความวา่ รถท่ีมีลอ้ตั้งแต่ 
สามลอ้และเดินดว้ยก าลงัเคร่ืองยนตก์ าลงัไฟฟ้า 
หรือพลงังานอ่ืน แต่ไม่รวมรถท่ีเดินบนราง 
รถจกัรยานยนตมี์พว่งขา้งไม่เกินหน่ึงลอ้ 
รถจกัรยานยนตต์ามกฎหมายวา่ดว้ยรถยนต ์
และรถยนตท่ี์รัฐมนตรีประกาศก าหนด 
 “รถยนตน์ัง่” หมายความวา่ รถเก๋งหรือ 
รถยนตท่ี์ออกแบบส าหรับเพื่อใชส้ าหรับนัง่
เป็นปกติวสิัย และใหห้มายความรวมถึงรถยนต์
ในลกษณะ ท านองเดียวกนั เช่น รถยนตท่ี์มี
หลงัคาติดต่อเป็นเน้ือเดียวกนัในลกัษณะถาวร 
ดา้นขา้งและหรือดา้นหลงัคนขบัมีประตูหรือ
หนา้ต่างและมีท่ีนัง่ทั้งน้ีไม่วา่จะมีท่ีนัง่เท่าใด 
 “รถยนตโ์ดยสาร” หมายความวา่ รถตูห้รือ
รถยนตท่ี์ออกแบบเพื่อใชข้นส่งคนโดยสาร
จ านวนมาก รวมทั้งรถยนตใ์นลกัษณะท านอง
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ประเภทที่ รายการ 

อตัราภาษี 

ตามมูลค่า 
ร้อยละ 

ตามปริมาณ 

หน่วย หน่วยละ
บาท 

 
 
 
 

06.01  
06.02  
06.03  
06.90 

เดียวกนั 
 “รถยนตก์ระบะ” หมายความวา่ รถยนตท่ี์มี
ตอนหลงัเป็นกระบะบรรทุกซ่ึงเปิดโล่งจนถึง
ทา้ยรถโดยไม่มีหลงัคา 
รถยนตน์ัง่ 
รถยนตโ์ดยสารท่ีมีท่ีนัง่ไม่เกิน 10 คน 
รถยนตก์ระบะท่ีออกแบบส าหรับใหมี้น ้าหนกัรถ 
รวมน ้าหนกับรรทุกไม่เกิน 4,000 กิโลกรัม 
อ่ืน ๆ ตามท่ีก าหนดในกฎกระทรวง 

 
 
 
 

20 
40 
20 
10 

 
  จากตาราง แสดงให้เห็นว่า หากมีการจดัเก็บภาษีสรรพสามิต ตามตารางดงักล่าว 
จะเป็นการส่งเสริมให้มีการใช้รถยนต์มากข้ึนไม่ว่าจะเป็นรถยนต์ท่ีประกอบในประเทศไทยหรือ
น าเข้าจากต่างประเทศ ยิ่งรถยนต์น าเข้าด้วยแล้ว ย่อมท าให้ราคารถยนต์น าเข้ามีราคาท่ีลดลง 
ถึงแมว้่าราคารถยนต์น าเขา้อาจไม่เทียบเท่ารถยนต์ท่ีประกอบในประเทศแต่ยงัคงส่งผลให้มีการ
เพิ่มปริมาณการน าเขา้และเป็นการเพิ่มรายไดเ้ขา้สู่ประเทศมากข้ึน   
  2) จากปัญหาการจดัเก็บภาษีท่ีเกิดจากความไม่เป็นธรรม และไม่สอดคล้องกบัการ
น าเขา้รถยนต ์ผูเ้ขียนเห็นวา่รัฐควรน าแนวทางนโยบายการส่งเสริมการลงทุนในภาคอุตสาหกรรม
มาปรับใช้ในการจดัเก็บภาษีการน าเขา้รถยนต์ เพื่อให้เกิดความแข่งขนัของผูป้ระกอบการในการลงทุน 
ในอดีต เห็นไดว้า่รัฐบาลมีนโยบายการส่งเสริมอุตสาหกรรมผลิตและประกอบรถยนตภ์ายในประเทศ 
นบัตั้งแต่ปี 2504 เป็นตน้มาและตลอดช่วงระยะท่ีผ่านมาอุตสาหกรรมประกอบรถยนตใ์นประเทศ
ได้รับการคุ้มครองจากรัฐบาลทุกสมยั ท าให้อุตสาหกรรมรถยนต์ไม่มีการพฒันาและปรับปรุง
ประสิทธิภาพดา้นการผลิตและประกอบรถยนต์ท าให้อุตสาหกรรมไม่เติบโตอย่างที่ควรจะเป็น
เมื่ออุตสาหกรรมผลิตและประกอบรถยนต์ภายในประเทศ แข่งขนักนัรถยนต์ที่ผลิตออกมาก
ย่อมไม่มีคุณภาพเน่ืองจากคนในประเทศต้องยอมรับในการใช้รถยนต์ที่ผลิตและประกอบ
โดยแต่เดิมนั้น เมื่อวนัที่ 2 กรกฎาคม 2534 คณะรัฐมนตรี (ครม.) ในขณะนั้นได้มีการส่งเสริม
การน าเขา้รถยนต์ โดยการลดอตัราภาษีน าเขา้โดย ได้มีมติให้ความเห็นชอบกบัการลดภาษีน าเขา้
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รถยนต์ ส าหรับรถยนตส์ าเร็จรูปทุกขนาดและช้ินส่วนรถยนตท่ี์น าเขา้มาประกอบเป็นรถส าเร็จรูป
ในประเทศ ท าใหร้ถยนตน์ าเขา้มีราคาท่ีไม่สูงและมีการน าเขา้จ  านวนมากเพื่อเป็นการมุ่งเนน้ให้เป็น
การส่งเสริมการลงทุนในภาคอุตสาหกรรม เน่ืองจากรัฐบาลในขณะนั้น มองเห็นถึงการแข่งขนั
ด้านการผลิตรถยนต์ เมื่อมีการน าเข้ารถยนต์จ  านวนมาก ท าให้รถยนต์ที่ผลิตและประกอบ
ในประเทศไทย ไม่ได้รับความนิยม เพื่อเป็นการมุ่งเน้นให้เกิดการแข่งขนัทางการค้าและเพิ่ม
ประสิทธิภาพทั้งในด้านอุตสาหกรรมการผลิตและประสิทธิภาพของรถยนต์ของประเทศไทย 
ให้มีการพฒันาเพื่อให้ทดัเทียมกบัรถยนต์น าเขา้ เม่ือรถยนต์ท่ีผลิตและประกอบภายในประเทศ
มีประสิทธิภาพท่ีทัดเทียมรถยนต์น าเข้าแต่มีราคาท่ีต ่ ากว่าจะเป็นการส่งเสริมการลงทุนใน
ภาคอุตสาหกรรมทางอ้อมไดอ้ยา่งดี แต่เน่ืองจากนโยบายดงักล่าว ไม่เป็นท่ีเขา้ใจของภาคเอกชน 
ท าให้ไม่ไดรั้บความร่วมมือจากภาคเอกชน รัฐบาลในสมยันั้นจึงไม่อาจท่ีจะมีการสานต่อนโยบาย
ดงักล่าว 
  ดงันั้น เม่ือในอดีตมีนโยบายรัฐบาลดงักล่าว อนัเป็นแนวทางการส่งเสริมการลงทุน
ในภาคอุตสาหกรรมทางอ้อมไดอ้ย่างดี รัฐบาลในปัจจุบนัควรน าแนวทางนโยบายการส่งเสริม
การลงทุน ในภาคอุตสาหกรรมดงักล่าวมาปรับใช ้เพื่อเป็นการกระตุน้ใหเ้กิดการแข่งขนัทางการคา้ข้ึน
และเป็นการเพิ่มประสิทธิภาพทั้งในดา้นอุตสาหกรรมการผลิตและประสิทธิภาพของรถยนต์ของ
ประเทศไทย ให้มีการพฒันาเพื่อให้ทดัเทียมกบัรถยนต์น าเขา้สามารถท่ีจะท าให้รถยนตท่ี์ผลิตหรือ
ประกอบในประเทศไทยไดรั้บความนิยมทั้งในประเทศและต่างประเทศ จากประสิทธิภาพรถยนต์
และราคาท่ีต ่ากวา่รถยนตน์ าเขา้จากประเทศอ่ืน 
  3) จากปัญหาการจดัเก็บภาษีเพื่อลดอตัราภาษีท่ีสูงเกินไป ผูเ้ขียนเห็นวา่รัฐบาลควรน า
นโยบายการส่งเสริมการลงทุน ในภาคอุตสาหกรรมมาปรับใช้ในการจดัเก็บภาษีการน าเขา้รถยนต ์
โดยการยา้ยฐานการผลิตรถยนต์น าเขา้มาอยู่ในประเทศไทย เพื่อเป็นการลดตน้ทุนให้ต ่ากว่าคู่แข่ง
ของประเทศอ่ืน เน่ืองจากประเทศไทยมีแรงงานและอุปกรณ์ท่ีพร้อมท่ีจะผลิดรถยนต์ หากมีการ
ยา้ยฐานการผลิตรถยนต์น าเขา้มาตั้งในประเทศ ประสิทธิภาพและการพฒันาการผลิตรถยนต์
ให้ทนัสมยัมากข้ึน ประเทศไทยจะไม่จ  าเป็นท่ีจะตอ้งน าเขา้รถยนต ์เพราะหากรถยนตท่ี์สามารถผลิต
ไดใ้นประเทศ มีประสิทธิภาพและคุณภาพท่ีเทียบเท่ารถยนต์น าเขา้ การน าเขา้รถยนตจ์ากต่างประเทศ
จะไม่มีความส าคญัและจะมีการน าเขา้ลดน้อยลงแต่รัฐบาลยงัคงจดัเก็บภาษีเขา้ประเทศไดค้งเดิม 
และ อาจมากข้ึนจากการซ้ือรถยนตใ์ช้ในประเทศและรวมถึงการส่งออกรถยนตท่ี์ผลิตไปต่างประเทศ
เป็นการเพิ่มรายไดเ้ขา้สู่ประเทศ สามารถท าให้ประเทศมีการพฒันาแบบกา้วกระโดด ซ่ึงเป็นผลดี
ต่อประเทศและคนในประเทศ 
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  ดงันั้น หากมีการแก้ไขกฎหมายการจดัเก็บภาษีน าเขา้รถยนต์จากต่างประเทศตาม
แนวทางท่ีไดเ้สนอแนะ ยอ่มส่งผลดีต่อระบบเศรษฐกิจของประเทศเป็นอยา่งมาก เม่ือภาษีการน าเขา้
รถยนตไ์ดมี้การแกไ้ขกฎหมายท่ีไม่เก่ียวขอ้ง จะท าให้ปริมาณการน าเขา้รถยนตมี์จ านวนท่ีเพิ่มมากข้ึน
จากอตัราการเสียภาษีท่ีนอ้ยลง ท าใหผู้ป้ระกอบการสามารถน าเขา้รถยนตใ์นราคาท่ีถูกลงและไดรั้บ
ความสนใจจากผูซ้ื้อมากข้ึน แมจ้ะมีการลดอตัราการจดัเก็บภาษี แต่ในเม่ือมีปริมาณการน าเขา้ท่ีเพิ่ม
มากข้ึน รัฐยงัคงมีรายรับจากการจดัเก็บภาษีน าเขา้รถยนต์เท่าเดิมหรืออาจมากกว่า อีกทั้งเม่ือมีการ
น าเขา้รถยนต์จ  านวนมาก อุตสาหกรรมการผลิตและประกอบรถยนต์ในประเทศไทย จะส่งผล
ให้มีการพฒันาการผลิตรถยนต์ให้มีประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน เกิดการสั่งผลิตวสัดุอุปกรณ์ต่าง ๆ 
เศรษฐกิจ มีการหมุนเวียนและมีสภาพคล่อง ท าให้ประชาชนในประเทศมีงานท าเก่ียวกบัรถยนต์
และมีรายไดเ้พิ่มมากข้ึน ประกอบกบัหากมาตรฐานอุตสาหกรรมการผลิตและประกอบรถยนตข์อง
ประเทศไทย ไดรั้บการยอมรับจากต่างประเทศ ย่อมส่งผลให้ประเทศไทยสามารถส่งออกรถยนต์
แทนการน าเขา้แบบประเทศอ่ืน ๆ ซ่ึงมีอุตสาหกรรมการผลิตและประกอบรถยนตใ์นประเทศของตน 


