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บทคดัย่อ 
 การน าเข้ารถยนต์จากต่างประเทศมีการจัดเก็บภาษีหลายประเภท ได้แก่ ภาษีศุลกากร ภาษี
สรรพสามิต ภาษีเพื่อมหาดไทยและภาษีมูลค่าเพิ่ม โดยรัฐมุ่งหวงัเพื่อเป็นรายไดใ้นการพฒันาประเทศ ใน
ปัจจุบนั การน าเขา้รถยนต์จากต่างประเทศ ไดรั้บความสนใจจากกลุ่มบุลคลท่ีช่ืนชอบในศกัยภาพรถยนต์
น าเขา้จ  านวนมาก แต่เน่ืองจากการน าเขา้รถยนตจ์ากต่างประเทศถูกเรียกเก็บภาษีขาเขา้ในอตัราท่ีสูง จึงเป็น
ปัญหาหลกัในการตดัสินใจซ้ือของผูบ้ริโภค ท าให้กลุ่มคนท่ีช่ืนชอบรถยนต์น าเขา้จ  านวนมากเลือกท่ีจะ
เปล่ียนแปลงความคิดและกลบัมาซ้ือรถยนตท่ี์ประกอบในประเทศแทน  
 จากการศึกษาพบว่า ปัญหากฎหมายเก่ียวกบัการน าเขา้รถยนต์จากต่างประเทศของประเทศไทย
หลัก ๆ ประกอบด้วย (1) มีการเก็บภาษีท่ีซ ้ าซ้อนจึงท าให้รถยนต์น าเข้ามีราคาสูง (2) ไม่มีการก าหนด
หลกัเกณฑใ์นการลดอตัราภาษีศุลกากร ภาษีสรรพสามิต ภาษีเพื่อมหาดไทยและภาษีมูลค่าเพิ่ม ในการน าเขา้
รถยนต ์(3) ไม่มีการก าหนดหลกัเกณฑใ์นการจดัเก็บภาษีรถยนตน์ าเขา้แต่ละรุ่นใหมี้ความแตกต่างกนัเพื่อให้
เกิดความเป็นธรรมต่อผูน้ าเขา้และผูบ้ริโภคโดยรวม 
 ดงันั้น เพื่อเป็นการส่งเสริมให้เกิดการการแข่งขนั เพิ่มทางเลือกให้กบัผูบ้ริโภค และลดปัญหา
อุปสรรคทางกฎหมาย ผูเ้ขียนจึงเห็นควรเสนอแนวทางการแกไ้ขปัญหากฎหมายเก่ียวกบัการน าเขา้รถยนต์
จากต่างประเทศ ดังน้ี 1) ยกเลิกมาตรา 16 แห่งพระราชบญัญติัภาษีสรรพสามิต พ.ศ. 2560 2) ยกเลิก
กฎกระทรวงก าหนดพิกดัอตัราภาษีสรรพสามิต พ.ศ. 2560 ซ่ึงเป็นบญัชีพิกดัอตัราภาษีสรรพสามิตท้าย
พระราชบญัญติั 3) ปรับลดอตัราการจดัเก็บภาษีสรรพสามิต ตามตารางพิกดัพระราชบญัญติัภาษีสรรพสามิต 
พ.ศ. 2560 ตอนท่ี 6 สินคา้รถยนต ์4) ส่งเสริมมาตรการของรัฐบาลในอดีตในการน าเขา้รถยนต ์ 
 
ค าส าคัญ: การน าเขา้รถยนต ์
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ABSTRACT 
 There are several kinds of tax collection from car import, such as, customs duty, excise tax, local 
government tax, and value added tax, under which the government aims to collect as the revenue for country 
development. At present, the car import has gained interest from a lot of people who are fond of the quality 
of imported cars. However, a high rate of the car import tax has been collected, which is a main consideration 
for consumers’ decision making. Therefore, it leads a lot of people who are fond of imported cars change 
their mind and turn their attention to buy domestically assembled cars.              
 According to the study, the primary legal issues related to car import in Thailand consist of (1) 
double taxation leading high price of imported cars, (2) lack of criteria in decreasing rates of customs duty, 
excise tax, local government tax, and value added tax for car import, and (3) lack of different criteria in 
collecting import tax for each model in order to be fair among importers and consumers in general.      
 Therefore, in order to promote the competition, increase consumers’ choices, and reduce legal 
problems and obstacles, the researcher would like to propose the solutions to legal issues related to car 
import as follows: 1) Repeal Section 16 of the Excise Act B.E. 2560; 2) Repeal the Ministria Regulations 
Specifying the Excise Tariff Rate B.E. 2560 (which is the excise tariff rate schedule attached thereto) 3) 
Decrease the excise taxation rate according to the rate schedule under Part 6: Automobiles of the Excise Act 
B.E. 2560; and 4) Promote the measures of previous governments in car import. 
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1. บทน า  
 ประเทศไทยเป็นประเทศท่ีก าลังพัฒนาก้าวไปสู่การเป็นประเทศอุตสาหกรรม ซ่ึงรัฐบาล
ไดใ้ห้ความส าคญักบัการพฒันา โดยให้การสนบัสนุนและส่งเสริมเป็นระยะเวลาท่ียาวนาน เพื่อท่ีจะสามารถ
รองรับการพฒันาของประเทศและปริมาณความตอ้งการรถยนต์น าเขา้จากต่างประเทศที่มากข้ึน กรณีไม่อาจ
ปฏิเสธเลยว่า  ยานพาหนะอย่างเช่นรถยนต์คือส่ิงจ า เป็นในการใช้ชีว ิตในสังคมปัจจุบนั หากเป็น
รถยนตท่ี์เต็มไปดว้ยสมรรถนะครบครันอยา่งรถยนต์จากยุโรป ดว้ยขนาดและการออกแบบที่แตกต่างจาก
รถยนต์ที่มีอย่างแพร่หลาย เป็นความแตกต่างที่หลายคนช่ืนชอบและตอ้งการครอบครอง อีกทั้งยงัมีการ
ตกแต่งท่ีสวยงามรวมถึงท่ีนัง่ผูโ้ดยสารภายในรถ ระบบเบรกหรือระบบขบัเคล่ือนโดยเฉพาะของรถยนตท่ี์
ผลิตในประเทศแถบยุโรป ระบบการขบัข่ีราบร่ืน ซ่ึงการน าเขา้รถยนต์นั้น แมรั้ฐจะให้มีการน าเขา้รถยนต์



จากต่างประเทศได ้แต่ยงัคงมีมาตรการทางกฎหมายในการจดัเก็บภาษี3 โดยภาษีอากรถือเป็นแหล่ง
รายได้ที่ส าคญัของรัฐแบ่งรายได้จากภาษีอากรออกเป็น 2 ประเภทหลกั กล่าวคือ ภาษีทางตรงและภาษี
ทางออ้ม 
 ภาษีทางตรง (Direct Taxes) คือภาษีท่ีผูมี้เงินไดแ้ละทรัพยสิ์นจะตอ้งช าระให้กบัรัฐโดยตรง ไม่
สามารถผลกัภาระไปหาผูอ่ื้นได ้เช่น ภาษีเงินไดบุ้ลคลธรรมดา ภาษีเงินไดนิ้ติบุคคล ภาษีที่ดิน และภาษี
มรดก เป็นตน้ 
 ภาษีทางออ้ม (Indirect Taxes) คือ ภาษีท่ีผูเ้สียภาษีมิได้จ่ายให้กบัรัฐโดยตรงแต่ผูเ้สียภาษีผล ัก
ภาระภาษีไปในราคาสินคา้หรือบริการและผูป้ระกอบภาระภาษีหรือผูบ้ริโภคคือผูบ้ริโภคที่ซ้ือสินคา้
หรือบริการนั้นนั้น จะน าเงินไปใชใ้นการซ้ือสินคา้โดยผูป้ระกอบการหรือผูข้ายสินคา้และผูป้ระกอบการจะ
เป็นผูร้วมภาษี ซ่ึงอยู่ในซ่ึงอยู่ในรูปของราคาสินค้าน าไปจ่ายให้กับรัฐอีกทอดหน่ึง เช่น  ภาษีศ ุลกากร 
ภาษีมูลค่าเพิ่ม ภาษีสรรพสามิต ภาษีเพื่อมหาดไทย เป็นตน้ ซ่ึงเก็บจากฐาน การบริโภคสินคา้และบริการ  
 รถยนต์นั้นจะถูกก าหนดอตัราภาษีศุลกากร คืออตัราอากรท่ีจดัเก็บโดยคิดจากร้อยละของมูลค่า
หรือราคาศุลกากรส าหรับของท่ีน าเขา้ โดยเก็บจากราคาท่ีแทจ้ริงของสินคา้ในตลาด คือราคาขายส่งซ่ึงเป็น
ราคาสินคา้รวมค่าประกนัและค่าขนส่งจนถึงท่าเรือในประเทศไทย โดยมีพิกดัอตัราภาษีสูงถึงร้อยละ 200 
ของมูลค่า4 
  ภาษีศุลกากร(Customs Duty) เป็นภาษีที่เรียกเก็บเอาจากสินคา้ที่น าเขา้และส่งออก  เป็นการ
เก็บภาษีจากการน าเข ้าสินค้า เพื่อเป็นก าแพงภาษี และเก็บภาษีจากการส่งออก5 ทั้งน้ี เพื่อป้องกนั
อุตสาหกรรมในประเทศและส่งเสริมการส่งออกโดยในปัจจุบนั ภาษีศุลกากรจะเร่ิมมีความส าคญั ลด
น้อยลง เน่ืองจากทัว่โลกก าลงัเปิดการคา้เสรี ในการจดัเก็บภาษี โดยปกติเม่ือมีการเก็บภาษีขาเขา้ จะตอ้งมี
การเก็บภาษีชนิดอ่ืนควบคู่ไปด้วยซ่ึงกรมศุลกากรเป็นหน่วยงานจดัเก็บแทน ได้แก่ ภาษีมูลค่าเพิ่ม ภาษี
สรรพสามิต ภาษีเพื่อมหาดไทย ค่าธรรมเนียมตามกฎหมายต่าง ๆ เช่น ค่าธรรมเนียม พิเศษแทนกระทรวง
พาณิชยซ่ึ์งในการน าเขา้ 
  ภาษีสรรพสามิต (Excise Tax) เป็นภาษีท่ีเรียกเก็บจากสินค่ีผลิตภายในประเทศและน าเขา้จาก
ต่างประเทศ ภาษีจดัเก็บแทนกรมสรรพสามิต จากการขายเฉพาะท่ีเรียกเก็บจากสินค้าและบริการบาง
ประเภท ซ่ึงมีเหตุผลสมควรท่ีจะตอ้งรับภาระภาษีสูงกวา่ปกติ เช่น สินคา้ท่ีบริโภคแลว้อาจก่อให้เกิดผลเสีย 
ต่อสุขภาพและศีลธรรมอันดี สินค้าและบริการท่ีมีลักษณะเป็นการฟุ่มเฟือย หรือสินค า้ ที ่ได ้ร ับ
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ผลประโยชน์เป็นพิเศษจากรัฐ หรือสินคา้ท่ีก่อให้เกิดภาระต่อรัฐบาลในการท่ีจะตอ้งสร้างส่ิงอ านวยความ
สะดวกต่าง ๆ เพื่อใหบ้ริการผูบ้ริโภค หรือเป็นสินคา้ท่ีก่อให้เกิดมลภาวะ ต่อส่ิงแวดลอ้ม 
  ภาษีมูลค่าเพิ่ม (Value Added Tax) หรือ VAT เป็นการเก็บภาษีแทนกรมสรรพากรจากการ
ขายสินคา้ หรือการให้บริการในแต่ละขั้นตอนการผลิตและจ าหน่ายสินคา้หรือบริการ ทั้งที่ผลิต
ภายในประเทศและน าเขา้จากต่างประเทศ6 
  ภาษีเพื่อมหาดไทย (Local Government Tax ) เป็นภาษีท่ีเก็บเพิ่มตามพระราชบัญญัติภาษี
สรรพสามิต พ.ศ. 2560 เพื่อน าไปจัดสรรให้แก่กรุงเทพมหานครและราชการส่วนท้องถ่ิน ซ่ึงผูน้ า
ของเขา้จะตอ้งแสดงโดยค านวณในอตัราร้อยละ 0 - 40 ของฐานภาษีสรรพสามิต7 
  ในปัจจุบัน รถยนต์ถือเป็นส่วนหน่ึงในการใช้ชีวิตของคนในสังคมท่ีมีการใช้อย่างแพร่หลาย
ภายในประเทศ ทั้งท่ีผลิตในประเทศและน าเขา้จากต่างประเทศทั้งในเอเชีย สหรัฐอเมริกาและประเทศยุโรป 
โดยส่วนมากมกัพบเห็นรถยนตป์ระเทศญ่ีปุ่นมากกวา่รถยนต์ของประเทศอ่ืน ๆ เน่ืองจากประเทศญ่ีปุ่น ได้
ยา้ยฐานการผลิตรถยนตห์ลายยีห่้อเขา้มาตั้งฐานการผลิตในประเทศไทย ท าใหร้าคาของรถยนตส์ัญชาติญ่ีปุ่น
นั้นถูกกวา่รถยนตจ์ากชาติอ่ืนและเม่ือเทียบกบัรถยนตท่ี์น าเขา้จากต่างประเทศแลว้นั้นจะมีราคาท่ีแตกต่างกนั 
จึงเป็นเร่ืองปกติ หากจะเลือกซ้ือรถยนตม์าใชง้าน เม่ือความตอ้งการใชร้ถยนต์น าเขา้จากต่างประเทศมีมาก
ข้ึน แต่การน าเขา้รถยนต์มีปริมาณน้อยเน่ืองจากไม่ไดร้ับการสนบัสนุนให้ใช้รถยนต์น าเขา้ ผูซ้ื้อจึงไม่มี
ช่องทางเลือกในการซ้ือรถยนตที์่มากนกั เม่ือรถยนต์น าเขา้มีราคาสูงท าให้ไม่ไดรั้บความนิยมสนใจจากผู ้
ซ้ือในการสั่งซ้ือ เน่ืองจากการน าเขา้รถยนต์ยงัไม่ไดรั้บการสนบัสนุนให้มีการน าเขา้อย่างเสรี โดยเฉพาะ
รถยนตท่ี์น าเขา้จากประเทศยุโรป จึงมีกลุ่มบุคคลใชว้ิธีการต่าง ๆ ในการหลบเล่ียงภาษีศุลกากร เพื่อให้จ่าย
ภาษีศุลกากรที่น้อยลง เช่น การน าเขา้อุปกรณ์ต่าง ๆ ของตวัรถยนต์แลว้น ามาจดทะเบียนประกอบเป็น
รถยนต์จดประกอบในประเทศ ทั้งท่ีประชากรบางกลุ่มในประเทศไทยมีธุรกิจและก าลงัดา้นการซ้ือสูง และ
หากคนในประเทศมีความตอ้งการใชร้ถยนตน์ าเขา้เป็นจ านวนมาก วิธีการตอบสนองความตอ้งการสามารถ
ที่จะมีแนวทางจดัการเพื่อให้การใช้ชีวิตในปัจจุบนัมีการใช้รถยนต์ของประเทศยุโรปเพิ่มมากข้ึน จาก
เหตุผลดงักล่าวท าให้ผูเ้ขียนสนใจท่ีจะศึกษาปัญหากฎหมายการน าเขา้รถยนต์จากต่างประเทศ 

2. วตัถุประสงค์ของการศึกษา 

 1. เพื่อศึกษาแนวคิดและทฤษฎีท่ีเก่ียวกบัการจดัเก็บภาษีการน าเขา้รถยนต ์
 2. เพื่อศึกษากฎหมายท่ีเก่ียวกบัการจดัเก็บภาษีการน าเขา้รถยนตข์องประเทศไทยเปรียบเทียบกบั

กฎหมายต่างประเทศ 

                                                           
6 กรมศุลกากร.  (2564).  พกิดัอัตราอากรขาเข้า ประเภท 87.02.  (ออนไลน์).  เขา้ถึงไดจ้าก: http://itd.customs. go.th.  [2564, 
11 มีนาคม] 
7 พระราชบญัญติัภาษีสรรพสามิต พ.ศ. 2560.  หมวด 6 



 3. เพื่อศึกษาปัญหากฎหมายท่ีเก่ียวกบัการจดัเก็บภาษีการน าเขา้รถยนต ์
 4. เพื่อเสนอแนวทางแกไ้ขปัญหากฎหมายท่ีเก่ียวกบัการจดัเก็บภาษีการน าเขา้รถยนต ์

3. สมมติฐานของการศึกษา 

 มีกลุ่มคนจ านวนมากท่ีมีความสนใจในการใชร้ถยนตน์ าเขา้จากต่างประเทศ ไม่วา่จะเป็นกลุ่มคน
ท่ีมีรายไดสู้ง รายไดป้านกลาง ตลอดจนกลุ่มคนท่ีมีรายไดน้อ้ย ยอ่มมีความตอ้งการใชร้ถยนตที์่ไม่แตกต่างกนั
จากการศึกษาพบว่าสาเหตุที่ท  าให้ใช้รถยนตร์น าเขา้จากต่างประเทศมีจ  านวนน้อยกว่าความตอ้งการท่ี
แทจ้ริง โดยมีสาเหตุสืบเน่ืองจากประเทศไทยมีฐานอตัราการจดัเก็บภาษีน าเขา้ท่ีสูงและมีภาษีหลายประเภท 
ท าใหผู้ท่ี้ตอ้งการซ้ือท่ีตอ้งการครอบครองรถยนตน์ าเขา้ตอ้งซ้ือรถยนตน์ าเขา้ในราคาท่ีสูงข้ึน หากมีการปรับ
ลดฐานภาษีน าเขา้รถยนต์หรือเปล่ียนแปลงแนวทาง การแกไ้ขปัญหากฎหมายเก่ียวกบัการน าเขา้รถยนต์ได้
แลว้ ยอ่มเป็นการเพิม่ปริมาณการน าเขา้รถยนตจ์ากต่างประเทศมากยิง่ข้ึน 

4. ขอบเขตของการศึกษา 

 การศึกษามุ่งเน้นท่ีจะศึกษาและวิเคราะห์กฎหมายท่ีเก่ียวกับการน าเข้ารถยนต์จากต่างประเทศ 
โดยเฉพาะอย่างยิ่งกฎหมายเก่ียวกบัภาษีศุลกากร ภาษีมูลค่าเพิ่ม ภาษีสรรพสามิต ภาษีเพื่อมหาดไทย และ
วิเคราะห์เปรียบเทียบระหว่างกฎหมายภาษีศุลกากร ภาษีมูลค่าเพิ่ม ภาษีสรรพสามิต ภาษีเพื่อมหาดไทย 
เก่ียวกับการน าเข้ารถยนต์ของไทยและต่างประเทศ เพื่อให้กฎหมายภาษีศุลกากร ภาษีมูลค่าเพิ่ม ภาษี
สรรพสามิต ภาษีเพื่อมหาดไทย มีความครอบคลุมสอดคลอ้งต่อการน าเขา้รถยนตจ์ากต่างประเทศ 

5. วธิีด าเนินการศึกษา 

 การศึกษาฉบับน้ีเป็นการวิจัยประเภทคุณภาพ จะท าการศึกษาโดยวิธีการวิจัยเชิงเอกสาร 
(Documentary Research) โดยท าการค้นควา้และรวบรวมกฎหมาย ข้อมูลท่ีเป็นเอกสาร บทความ วารสาร 
ผลงานวิจยั หนงัสือ ต าราวิชาการทางกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบัเน้ือหาท่ีวิจยัในฉบบัน้ี แนวคิดทางกฎหมาย โดย
เปรียบเทียบกฎหมายต่างประเทศ ทั้งต าราต่างประเทศและในประเทศไทย ตลอดจนขอ้มูลบนอินเทอร์เน็ต โดย
น าขอ้มูลเหล่านั้นมาศึกษาวิเคราะห์เพื่อหาขอ้สรุปและจดัท าขอ้เสนอแนะ 

6. ประโยชน์ทีค่าดว่าจะได้รับ 

 1. เพื่อทราบถึงแนวคิดและทฤษฎีท่ีเก่ียวกบัการจดัเก็บภาษีการน าเขา้รถยนต ์
 2. เพื่อทราบถึงแนวทางการใชก้ฎหมายไทยท่ีเก่ียวกบัการจดัเก็บภาษีการน าเขา้รถยนต ์เปรียบเทียบกบั
กฎหมายต่างประเทศ 

 3. เพื่อทราบถึงปัญหากฎหมายท่ีเก่ียวกบัการจดัเก็บภาษีรถยนตน์ าเขา้ 



 4. เพื่อเสนอถึงแนวทางแกไ้ขปัญหากฎหมายท่ีเก่ียวกบัการจดัเก็บภาษีการน าเขา้รถยนต ์
 

7. บทวเิคราะห์ 
 7.1 วเิคราะห์เปรียบเทยีบอตัราภาษีการน าเข้ารถยนต์ของประเทศไทยกบัต่างประเทศ 
 1. อตัราภาษีการน าเข้ารถยนต์ของประเทศไทย 
 จากการศึกษาภาษีจดัเก็บเก่ียวกบัการน าเขา้รถยนต์ของประเทศไทยนั้น พบว่าประเทศไทยมีการ
จดัเก็บภาษีการน าเขา้รถยนตท์ั้งหมด 4 ประเภท ดงัน้ี 
  1) อตัราภาษีศุลกากรมี อตัราร้อยละ 200 ของมูลค่า 
  2) อตัราภาษีสรรพสามิต อตัราร้อยละ 40 ถึง 80 ของมูลค่า  
  3) อตัราภาษีเพื่อมหาดไทย อตัราร้อยละ 0 ถึง 40 X (มูลค่า x ฐานภาษีสรรพสามิต)  
  4) อตัราภาษีมูลค่าเพิ ่ม อตัราร้อยละ 7 x (ภาษีศุลกากร+ ภาษีสรรพสามิต + ภาษีเพื ่อ
มหาดไทย + ภาษีมูลค่าเพิ่ม) 
 การจดัเก็บภาษีแต่ละประเภทจะมีอตัราการจดัเก็บท่ีแตกต่างกนัออกไป รถยนตแ์ต่ละคนัท่ีน าเขา้
มาในประเทศนั้นตอ้งผา่นการจดัเก็บภาษีหลายประเภท และมีวธีิการจดัเก็บภาษีท่ีซบัซ้อน ประกอบกบัภาษี
แต่ละประเภทนั้นมีอตัราการจดัเก็บท่ีค่อนขา้งสูง ท าให้มูลค่ารถยนต์เม่ือรวมกบั ภาษีต่าง ๆ ก่อนถึงมือ
ผูบ้ริโภคมีความแตกต่างจากราคาของมูลค่ารถยนต์ท่ีแทจ้ริง แมก้ารจดัเก็บภาษีการน าเขา้จะเป็นหน่ึงใน
รายไดห้ลกัของประเทศแต่หากมีการปรับลดอตัราภาษีการน าเขา้รถยนต ์จากปริมาณท่ีมีการน าเขา้จ  านวน
มาก ยิ่งเป็นการเพิ่มปริมาณการน าเขา้รถยนตใ์ห้มีมากยิง่ข้ึนและไม่เป็นการตั้งก าแพงภาษี ท าให้ประชากรท่ี
มีความสนใจรถยนต์น าเข้าสามารถซ้ือรถยนต์น าเข้าได้อย่างเสรีและเม่ือกล่าวถึงการน าเขา้รถยนต์ของ
ประเทศไทย ผูป้ระกอบการและผูบ้ริโภคย่อมนึกถึงภาษีท่ีมีอตัราการจดัเก็บท่ีสูงกว่าประเทศอ่ืน ไม่ว่าจะ
เป็นภาษีศุลกากร ภาษีสรรพสามิต ภาษีเพื่อมหาดไทย ภาษีมูลค่าเพิ่ม 
 ภาษีศุลกากร เมื่อมีการน าเขา้รถยนต์จากต่างประเทศ ผูน้ าเขา้ตอ้งมีภาระในจ่ายภาษีการน าเขา้
ตามเงื่อนไขในการซ้ือขายและอตัราภาษีของประเทศน าเขา้ ส่งผลให้ประเทศไทยสามารถน าเงินที่ได้
จากการจดัเก็บภาษีศุลกากรซ่ึงเป็นรายไดห้ลกัมาใช้ในการบริหารประเทศเพื่อให้เศรษฐกิจในประเทศมี
การพฒันาและเจริญเติบโต 
 ภาษีสรรพสามิต เม่ือมีการน าเขา้รถยนตจ์ากต่างประเทศเขา้มาในประเทศไทย นอกจากจะจ่ายภาษี
ศุลกากร แลว้ยงัตอ้งจ่ายภาษีสรรพสามิต อีกดว้ยซ่ึงการจ่ายภาษีดงักล่าวนอกจากจะเป็นการจ่ายภาษีซ ้ าซอ้น
แลว้ยงัส่งผลให้การจดัเก็บภาษีการน าเขา้รถยนตมี์อตัราท่ีสูงกวา่ปกติท าให้ผูบ้ริโภคตอ้งรับภาระหนักข้ึน
ซ่ึงเป็นนโยบายที่ขดัแยง้กบัรัฐบาลที่น าเงินจากการจดัเก็บภาษีเพื่อน าไปบริหารประเทศให้ประชากรใน
รัฐของตนมีชีวติท่ีดีข้ึน 
 ภาษีเพื่อมหาดไทย ในการน าเขา้รถยนตจ์ากต่างประเทศเขา้มาในประเทศไทยจะตอ้งมีการช าระ
ภาษีดงักล่าวนอกเหนือจากภาษีท่ีควรจะเป็น เม่ือมีการจดัเก็บภาษีในส่วนน้ียอ่มส่งผลใหอ้ตัราการจดัเก็บภาษี



สูงเพิ่มข้ึนและเป็นการจดัเก็บภาษีท่ีซ ้ าซ้อนทบัซ ้ าซ้อน การจ่ายภาษีในอตัราท่ีสูงแต่ได้รับบริการเท่าเดิม
นอกจากจะไม่ก่อผลดีให้กบัผูบ้ริโภคแลว้ยงัเป็นการตดัความตอ้งการผูป้ระกอบการท่ีจะเขา้มาลงทุนแลว้ยงั
ตดัความตอ้งการของผูบ้ริโภค และเม่ือความตอ้งการลดลงการกระตุน้ระบบเศรษฐกิจก็ลดนอ้ยลงเช่นกนั 
 ภาษีมูลค่าเพิ่ม หรือ VAT เป็นการเก็บภาษีจากการขายสินคา้ หรือการให้บริการในแต่ละขั้นตอน
การผลิต และจ าหน่ายสินคา้หรือบริการ ทั้งท่ีผลิตภายในประเทศและน าเขา้จากต่างประเทศ เม่ือมีการน าเขา้
รถยนตม์าในประเทศไทยผูบ้ริโภคจึงตอ้งช าระภาษีมูลค่าเพิ่มจากการรับบริการ ส่งผลให้ผูป้ระกอบการทั้ง
ผูบ้ริโภคตอ้งช าระภาษีดงักล่าวขา้งตน้ 
 ดงันั้นการจดัเก็บภาษีศุลกากร ภาษีสรรพสามิต ภาษีเพื่อมหาดไทย เป็นการจดัเก็บภาษีจากผู ้
น าเขา้ผูน้  าเขา้ซ่ึงเป็นผูป้ระกอบการ การจดัเก็บภาษีน าเขา้ดงักล่าวจึงเป็นการจดัเก็บภาษีจากผูท่ี้มีการ
ประกอบธุรกิจ ซ่ึงเป็นกลุ่มคนท่ีมีประชากรน้อย แมว้า่กลุ่มคนดงักล่าวจะเป็นผูข้บัเคล่ือนระบบเศษฐกิจของ
ประเทศแล้วนั้น นอกจากมีการเสียภาษีที่สูงข้ึนแต่ไม่ได้รับการดูแลหรือการบริการท่ีนอกเหนือจากกลุ่ม
คนทัว่ไป หากมีการวเิคราะห์เพียงล าพงัอาจเขา้ใจไดว้า่ผูป้ระกอบการตอ้งเป็นผูรั้บภาษีน าเขา้เพียงฝ่ายเดียว แต่
เม่ือกลุ่มผูป้ระกอบการไดป้ลดภาระค่าใช้จ่ายแลว้ยอ่มเรียกคืนจากผูบ้ริโภค โดยการน าอตัราภาษีท่ีเสียไป
รวมเพิ่มเขา้กบัราคารถยนตท่ี์แทจ้ริง ดงันั้นกลุ่มคนท่ีได้รับผลกระทบจากการจดัเก็บภาษีดงักล่าวเป็นการ
ผลกัภาระให้แก่ผูบ้ริโภค ซ่ึงผูบ้ริโภคตอ้งรับภาระภาษีดงักล่าว รวมถึงการจดัเก็บภาษีมูลค่าเพิ่ม เป็น
การจดัเก็บภาษีที่ให้ผูบ้ริโภคเป็นผูรั้บภาระโดยตรง ยอ่มไม่อาจปฏิเสธไดเ้ลยวา่ ไม่วา่อตัราการจดัเก็บภาษี
จะสูงหรือมีการจดัเก็บภาษีหลายประเภท กลุ่มคนซ่ึงรับภาระภาษีโดยตรงคือผูบ้ริโภค 
 ผูเ้ขียนเห็นว่าในปัจจุบนัเมื่อมีการจดัเก็บภาษีที่มีหลายประเภทและในอตัราที่สูง เมื่อศึกษา
จากอตัราภาษีการน าเขา้รถยนตข์องไทยนั้น หากมีมาตราการเพื่อเป็นการปรับลดภาษีและปรับลดอตัราภาษี
การน าเขา้ จะเป็นการส่งเสริมให้มีการน าเขา้รถยนต์มากยิ่งข้ึน ส่งผลให้รายรับของประเทศ ซ่ึงมีจากการ
น าเขา้รถยนต์เพิ่มมากข้ึน เน่ืองจากหากปรับลดอตัราภาษีน าเขา้แลว้ ย่อมท าให้ปริมาณจ านวนคนัต่อการ
น าเขา้รถยนต์น าเขา้มีเพิ่มข้ึน ประเทศยอ่มจะมีรายไดเ้พิ่มมากข้ึนจากการเก็บภาษีการน าเขา้รถยนตแ์ละยงั
เป็นการท าให้ไดรั้บความเช่ือมัน่จากต่างประเทศเก่ียวกบัก าลงัการซ้ือและระบบเศรษฐกิจของประเทศ เม่ือ
ประเทศมีก าลงัการซ้ือท่ีเพิ่มมากข้ึนยอ่มท าให้ไดรั้บการยอมรับจากนานาชาติถึงเสถียรภาพทางการเงินของ
ประเทศ เพื่อเป็นการเพิ่มความเช่ือมัน่ใหเ้พิ่มการลงทุนภายในประเทศ 
 2. อตัราภาษีการน าเข้ารถยนต์ของต่างประเทศ  
 เครือรัฐออสเตรเลีย (Commonwealth of Australia)  มีการจัดเก็บภาษีน า เข้ารถยนต์จาก
ต่างประเทศเฉพาะภาษีศุลกากรและภาษีรถยนต์หรู ไม่มีการจดัเก็บภาษีสรรพสามิต ซ่ึงท าให้การน าเขา้
รถยนต์มีอตัราการเสียภาษีน าเขา้ในอตัราท่ีไม่สูง เน่ืองการน าเขา้รถยนต์จึงเป็นท่ีนิยมของคนในเครือรัฐ
ออสเตรเลียเป็นหน่ึงใน 15 ประเทศท่ีมีความสามารถในการผลิตรถยนต์ทั้งกระบวนการ ตั้งแต่ขั้นตอน
ออกแบบแนวคิดไปจนถึงการจดัส่งอุตสาหกรรมยานยนต์ของเครือรัฐออสเตรเลียมีศกัยภาพในการผลิต
รถยนต ์ระบบส่วนประกอบและระบบยอ่ยต่าง ๆ เร่ิมตั้งแต่แนวคิดดา้นการออกแบบ กระบวนการผลิต การ



ทดสอบความปลอดภยัและความทนทาน การจดัส่งขั้นสุดทา้ย การดูแลให้บริการตลอดอายุการใชง้าน ไป
จนถึงการรีไซเคิลวสัดุ การน าเขา้รถยนตจึ์งไม่เป็นท่ีนิยม   
 การจดัเก็บภาษีน าเข้ารถยนต์ของเครือรัฐออสเตรเลียเม่ือเทียบกับประเทศไทยแล้ว เครือรัฐ
ออสเตรเลียมีการจดัเก็บภาษีการน าเขา้รถยนต์คือภาษีศุลกากร ร้อยละ 5-10 ภาษีมูลค่าเพิ่ม ร้อยละ 10 และ
ภาษีรถยนตห์รู ร้อยละ 33 เท่านั้นท าให้มีอตัราการจดัเก็บภาษีรถยนต์น าเขา้มีอตัราต ่ากวา่ไทยโดยภาครัฐมี
นโยบายส่งเสริมให้มีการปรับอตัราภาษีลดลงจากเดิม อาจส่งผลให้ภาครัฐสูญเสียรายไดจ้ากการเก็บภาษี
น าเขา้รถยนตเ์ป็นจ านวนมากแต่การปรับลดภาษีดงักล่าวช่วยให้รัฐบาลประหยดังบประมาณในการจดัการ
กบัอุบติัเหตุบนทอ้งถนนและลดระดบัการปล่อยมลพิษในอากาศซ่ึงส่งผลดีทางดา้นสุขภาพให้กบัประชากร
ชาวออสเตรเลีย  
 สหรัฐอเมริกา (United States of America) มีอตัราภาษีศุลกากร โดยมีเง่ือนไขและขอ้ก าหนดต่าง 
ๆ เพื่อเป็นการควบคุมสินคา้ท่ีน าเขา้ภายในประเทศ และภาษีสรรพสามิตซ่ึงมีการจดัเก็บแบบภาษีน าเขา้ 
เน่ืองจากสหรัฐอเมริกา เป็นประเทศมหาอ านาจทางเศษฐกิจ ไม่ไดมุ้่งเนน้การจดัเก็บภาษี การน าเขา้เพื่อเป็น
รายไดห้ลกัของประเทศ มีเพียงการเก็บภาษีบางชนิดและในปริมาณท่ีค่อนขา้งต ่า ท าใหก้ารน าเขา้รถยนตจ์าก
ต่างประเทศจึงไม่ใช่เร่ืองยากและซบัซอ้น 
 สหรัฐอเมริกา มีการจดัเก็บภาษีโดยใชอ้ตัรา ad valorem หรืออตัราร้อยละของมูลค่าท่ีตอ้งเสียภาษี 
ของสินคา้น าเขา้นั้น ๆ สินคา้น าเขา้บางรายการจะถูกประเมินภาษีในอตัราท่ีมีการก าหนดเฉพาะเจาะจงลงไป 
(specific rate) ซ่ึงการจดัเก็บภาษีรถยนตน์ าเขา้ของสหรัฐอเมริกาจะตอ้งจ่ายภาษีให้กบัศุลกากร ร้อยละ 2.5-
10 ภาษีมูลค่าเพิ่ม ร้อยละ 0-7.25 (แยกตามรัฐ) โดยสหรัฐอเมริกามีการคิดอตัราภาษีแบบอตัราทัว่ไป แบบ
พิเศษ ร้อยละ 10 และแบบผสม ร้อยละ 10 ท  าให้ผูป้ระกอบการจ่ายภาษีในอตัราต ่าส่งผลให้ผูป้ระกอบการ
เขา้มาลงทุนในอุตสาหกรรมของสหรัฐอเมริกาเพิ่มข้ึนกบัทั้งมีการจา้งแรงงานในประเทศสูงเพิ่มตามไปดว้ย
ยอ่มท าใหย้อดขายรถยนตใ์นสหรัฐอเมริกาเพิ่มข้ึนส่งผลโดยตรงให้เศรษฐกิจในประเทศมีความเจริญเติบโต
อยา่งรวดเร็ว 
 สหพันธ์สาธารณรัฐเยอรมนี (Federal Republic of Germany) เป็นประเทศท่ีมีการผลิตรถยนต์
อนัเป็นท่ีรู้จกัของหลาย ๆ ประเทศ และส่งออกรถยนตไ์ปยงัประเทศต่าง ๆ การน าเขา้รถยนตเ์ขา้ในประเทศ
จึงมีการจดัเก็บภาษีหลายประเภทแต่มีการจดัเก็บภาษีท่ีไม่ยุ่งยากและไม่มีการจดัเก็บภาษีสรรพสามิต 
เน่ืองจากคนในสหพนัธ์สาธารณรัฐเยอรมนีมุ่งเนน้การใชร้ถยนตท่ี์ผลิตภายในประเทศท่ีมีประสิทธิภาพอยู่
แลว้ การน าเขา้รถยนตจึ์งไม่เป็นท่ีนิยมและไม่ไดมี้อตัราการจดัเก็บภาษีท่ีสูงเพราะไม่ไดมุ้่งหวงัใหเ้ป็นรายได้
ของรัฐ 
 สหพนัธ์สาธารณรัฐเยอรมนีมีการเก็บภาษีรถยนต์น าเขา้ให้แก่ศุลกากร ร้อยละ 10-16 และจ่าย
ภาษีมูลค่าเพิ่มท่ี ร้อยละ 7-19 นับว่าเป็นการจดัเก็บภาษีน าเขา้ค่อนขา้งน้อยเม่ือเทียบประเทศไทยซ่ึงการ
จดัเก็บภาษีของสหพนัธ์สาธารณรัฐเยอรมนี มีการแบ่งการจดัเก็บเป็น 3 ระดบั คือ การจดัเก็บภาษีส่วน
รัฐบาลกลาง การจดัเก็บภาษีส่วนมลรัฐและการจดัเก็บภาษีส่วนทอ้งถ่ิน โดยมีการจดัเก็บภาษีท่ีแตกต่างกนั 



การจดัสรรภาษีอากรดงักล่าว มลรัฐท่ีมีรายได้น้อยจะได้รับการอุดหนุนจากมลรัฐอ่ืนท่ีมีรายได้สูง การ
จดัเก็บภาษีของรถยนต์น าเขา้ของสหพนัธ์สาธารณรัฐเยอรมนีจึงไม่ใช่รายไดห้ลกัในการน าเงินการจดัเก็บ
ภาษีดงักล่าวมาบริหารประเทศ การจดัเก็บภาษีของสหพนัธ์สาธารณรัฐเยอรมนีจึงส่งผลให้การจดัเก็บภาษี
รถยนตน์ าเขา้มีอตัราภาษีท่ีต ่ากวา่ประเทศไทยท าให้ผูป้ระกอบการหนัมาลงทุนในประเทศเป็นจ านวนมาก
ส่งผลใหเ้ศรษฐกิจในประเทศมีความเจริญเติบโตไดอ้ยา่งรวดเร็ว 
 ดงันั้นจากการศึกษาการจดัเก็บภาษีน าเขา้ของต่างประเทศ ท าให้เห็นว่าในต่างประเทศ มีการ
จดัเก็บภาษีน าเขา้ในอตัราท่ีต ่าเม่ือเทียบกบัอตัราภาษีของไทย เน่ืองจากต่างประเทศไม่ได้มุ่งหวงัให้การ
จดัเก็บภาษีน าเขา้ให้เป็นรายได้หลกัของประเทศ แต่เป็นเพียงการจดัเก็บเพื่อปกป้องผลประโยชน์ของรัฐ
เท่านั้นต่างจากประเทศไทยท่ีมุ่งหวงัให้การจดัเก็บภาษีน าเขา้เป็นรายไดห้ลกัของประเทศและน าไปพฒันา
ประเทศเม่ือจุดมุ่งหมายท่ีต่างกนั วธีิการและการจดัการยอ่มต่างจากกนัโดยส้ินเชิง 
 ผูเ้ขียนจึงมีความเห็นให้น าแนวความคิดของต่างประเทศมาปรับใช้เพื่อปรับเปล่ียนทัศนคติ
กฎหมายและความเขา้ใจในการจดัเก็บภาษีน าเขา้ไม่ให้มุ่งเน้นเป็นภาษีหลกัอย่างต่างประเทศ เน่ืองจาก
ประเทศไทยมีการส่งออกสินคา้รายอ่ืนซ่ึงเป็นรายรับของประเทศอยูแ่ลว้ เม่ือเทียบกบัรายไดจ้ากการจดัก็บ
ภาษีน าเขา้ จึงเห็นควรเปล่ียนแนวคิด ปรับลดอตัราภาษีน าเขา้รถยนต์เป็นการเพิ่มประมาณการน าเขา้เพื่อท่ีจะ
ไดมี้การจดัเก็บภาษีท่ีมีจ  านวนเพิ่มมากข้ึน อีกทั้งประเทศไทยมีการตั้งฐานการผลิตรถยนตท์ั้งท่ีเป็นการน ามา
ประกอบและมีรถยนต์สัญชาติไทยอยู่แล้ว (ไทยรุ่ง, VMC) ควรส่งเสริมให้มีการใช้รถยนต์สัญชาติไทย 
พฒันาเพื่อให้ทดัเทียมกบัรถยนต์สัญชาติอ่ืนและตอ้งมีการมุ่งส่งเสริมให้มีการเลือกใชแ้ละพฒันาไปสู่การ
ส่งออก 
ตารางที ่1 เปรียบเทยีบอตัราการจัดเกบ็ภาษีของแต่ละประเทศ 
 

                อตัราภาษี (ร้อยละ) 
ประเทศ 

ภาษี
ศุลกากร 

ภาษี
สรรพสามิต 

ภาษี 
มูลค่าเพิม่ 

ภาษีเพ่ือ
มหาดไทย 

ประเทศไทย 
(Thailand) 

200 40-80 7 0-40 

เครือรัฐออสเตรเลยี 
(Commonwealth of Australia) 

5-10 ไม่มี 10 ไม่มี 

สหรัฐอเมริกา 
(United States of America) 

2.5-10 ไม่มี 0-7.25 
(แยกตามรัฐ) 

ไม่มี 

สหพนัธ์สาธารณรัฐเยอรมนี 
(Federal Republic of Germany) 

10-16 ไม่มี 7-19 
(ตามสหภาพยโุรป) 

ไม่มี 

 
 



 7.2 วเิคราะห์ปัญหากฎหมายทีเ่กีย่วข้องกบัการจัดเกบ็ภาษีการน าเข้ารถยนต์ 
 1. ปัญหาจากกฎหมาย 
 ปัญหาการน าเข้ารถยนต์ของประเทศไทยท่ีประสบปัญหาอยู่ในปัจจุบนั การจดัเก็บภาษีตาม
นโยบายของหน่วยงานรัฐนอกจากจะไม่เป็นผลส าเร็จเพื่อเป็นแนวทางท่ีดี กลบัส่งผลใหร้ถยนตน์ าเขา้มีราคา
สูงเพิ่มมากข้ึน ปัญหาเหล่าน้ีเป็นปัญหาจากการออกบทบญัญตัิของกฎหมายและขอ้บงัคบัที่ท  าให้เกิด
ความยุ่งยาก นอกจากบทบญัญตัิของกฎหมายท่ีน ามาบงัคบัใช้ไม่อ านวยความสะดวกและส่งเสริมในการ
น าเขา้รถยนตแ์ลว้ การจดัเก็บภาษีศุลกากรยงัมีมาตราการเขม้งวดและมีล าดบัขั้นตอนท่ียุง่ยาก ซ่ึงท าใหไ้ม่เกิด
ประโยชน์ในระบบเศรษฐกิจและไม่เป็นผลดีในทางการคา้ระหว่างประเทศอีกดว้ย ทั้งท าให้เป็นการยากท่ี
ผูค้า้ ประเทศผูส่้งออกรถยนต ์และผูน้ าเขา้รถยนตจ์ากต่างประเทศเกิดการแข่งขนักนัในการน าเขา้รถยนต์สู่
ประเทศไทย 
 ผูเ้ขียนเห็นว่า หากประเทศไทยลดขั้นตอนความยุ่งยากซับซ้อนของบทบญัญติัของกฎหมายหรือ
ขอ้บงัคบัในการน าเขา้รถยนต์แลว้ ท าให้ส่งผลดีในการคา้และระบบเศรษฐกิจของประเทศ เน่ืองจาก เม่ือ
ประเทศไทยมีความตอ้งการน าเขา้รถยนตเ์ป็นจ านวนมาก ผูค้า้และประเทศผูส่้งออกรถยนต์จะมีการแข่งขนั
ทางการคา้สูงข้ึน ท าให้กลุ่มคนในประเทศไทยท่ีตอ้งการรถยนต์น าเขา้ซ้ือรถยนต์น าเขา้ได้รับรถยนต์ที่มี
คุณภาพสูงในราคาถูกและอาจส่งผลท าให้ผูค้ ้าและประเทศผูส่้งออกรถยนต ์ให้ความสนใจถึงก าลงัซ้ือ
ของประเทศไทย เพื่อเป็นการเพิ่มการตดัสินใจในการยา้ยหรือเพิ่มฐานการผลิตรถยนต์น าเขา้มาลงทุนใน
ประเทศไทยมากข้ึนอีกดว้ย 
 2. ปัญหาการจัดเกบ็ภาษีทีซ่ ้าซ้อน 
 จากการศึกษาการน าเขา้รถยนตข์องประเทศไทยพบวา่มีการจดัเก็บภาษีการน าเขา้รถยนตใ์นอตัรา
ท่ีสูงและเป็นการจดัเก็บภาษีแบบจ่ายแลว้จ่ายอีก หรือท่ีเรียกวา่ภาษีซ ้ าซ้อน เพราะเม่ือมีการน าเขา้รถยนตเ์ขา้
มาในประเทศไทย ตอ้งมีการผา่นศุลกากรขาเขา้ผูป้ระกอบการตอ้งจ่ายภาษีน าเขา้ ซ่ึงบทบญัญติัของกฎหมาย
ท่ีไทยบงัคบัใช้ในการน าเขา้รถยนต์นั้นจะตอ้งเสียภาษีเป็นจ านวนมาก เช่น ภาษีศุลกากร ภาษีสรรพสามิต 
ภาษีเพื่อมหาดไทย และภาษีมูลค่าเพิ่มอีก การเสียภาษีการน าเขา้รถยนต ์เช่นน้ี ท าให้ราคารถยนตท่ี์น าเขา้มี
ราคาสูงตามอตัราท่ีรัฐในประเทศ ไดก้ าหนดหลกัเกณฑ์และขอ้บงัคบัการจ่ายภาษีการน าเขา้เอาไว ้ท าใหเ้กิด
ปัญหา เม่ือเกิดความไม่สอดคลอ้งกนัในการจดัเก็บภาษีแลว้ระบบเศรษฐกิจภายในประเทศ  ก็จะไม่ไปใน
ทิศทางเดียวกนั  
 ผูเ้ขียนมีความเห็นว่า เพื่อลดการหลีกเล่ียงหนีภาษีน าเขา้รถยนต์และท าให้หน่วยงานรัฐได้รับ
ประโยชน์สูงสุดในการจดัเก็บภาษีและให้เป็นไปในทิศทางเดียวกนั เห็นควรยกเลิกการเก็บภาษีเพื่อมหาดไทย
ซ่ึงจัดเก็บแทนกระทรวงมหาดไทย และไม่ได้เก่ียวข้องการการน าเข้าสินค้าหรือการน าเข้ารถยนต ์จาก
ต่างประเทศ เน่ืองจากกระทรวงมหาดไทยมีการจดัเก็บภาษีทอ้งถ่ินและภาษีอ่ืน ๆ  ซ่ึงจดัเก็บจากคนใน
ประเทศตามปกติและเพียงพอต่อการน ามาพฒันาในส่วนทอ้งถ่ินอยู่แล้ว การจดัเก็บภาษีเพื่อมหาดไทย
เป็นการจดัเก็บภาษีท่ีซ ้ าซ้อนส่งผลใหสิ้นคา้ท่ีน าเขา้มีราคาท่ีสูงข้ึน เม่ือสินคา้น าเขา้มีราคาท่ีสูงข้ึนยอ่มท าให้



ความตอ้งการในรถยนตน์ าเขา้ลดนอ้ยลง ยิง่ท  าใหผู้ป้ระกอบการผูค้า้และประเทศผูส่้งออกไม่ใหค้วามสนใจ
เขา้มาลงทุนในประเทศไทย ท าให้ประเทศขาดรายไดห้ลกัในการท่ีผูป้ระกอบการจะยา้ยฐานผลิตเขา้มาใน
ประเทศอีก การเก็บภาษีซ ้ าซ้อนในลกัษณะเช่นน้ีท าให้ประเทศไทยไดรั้บผลกระทบในดา้นเศรษฐกิจของ
ประเทศโดยตรงอีกดว้ย 
 3. ปัญหาการจัดเกบ็ภาษีทีม่ีอตัราสูง 
 ปัญหาการจดัเก็บภาษีท่ีมีอตัราสูงนั้นเกิดจากความเหล่ือมล ้าท่ีมีอยูย่าวนานในสังคมไทยประกอบ
กับค่านิยมของคนในสังคมซ่ึงมีความเป็นบริโภคนิยมที่มีความต้องการในวตัถุสูง ท าให้รัฐในยุคนั้น
เล็งเห็นช่องทางในการน ารายไดจ้ากการน าเขา้รถยนต์จากต่างประเทศที่เขา้มาในประเทศไทยผ่านกรม
ศุลกากรใหมี้จดัเก็บภาษีในอตัราท่ีสูงข้ึน โดยรัฐไดท้  าหลกัเกณฑ์หรือขอ้บงัคบั ท่ีน ามาใชใ้หผู้ค้า้ตอ้งจ่ายภาษี
น าเขา้หลายหน่วยงาน ซ่ึงนอกจากจะท าให้สินคา้ท่ีมีราคาสูงแลว้ยงัเกิดความยุง่ยากซบัซ้อนในการน าเขา้รถยนต์
น าเขา้มีราคาท่ีสูงกว่าท่ีควรจะเป็นเม่ือเทียบกบัรถยนตช์นิดและ รุ่นเดียวกบัต่างประเทศท าให้เกิดปัญหา
ภายในประเทศไทยมากมายของการน าเขา้รถยนต ์
 เพื่อลดปัญหาการจดัเก็บภาษีท่ีมีอตัราสูงและความไม่สอดคลอ้งกบัวตัถุประสงค์ของการน าเขา้
รถยนตไ์ม่ใหเ้กิดปัญหาดงักล่าวข้ึน รัฐควรลดอตัราการจดัเก็บภาษีการน าเขา้รถยนต์ที่มีอตัรา ไม่สูงเกินไป 
ควรตดัการจ่ายภาษีการน าเขา้รถยนตใ์นส่วนของภาษีเพื่อมหาดไทยซ่ึงจดัเก็บแทนกระทรวงมหาดไทยและลด
การจ่ายภาษีให้กบัสรรพสามิต เพื่อการจดัเก็บภาษีท่ีดีและมีคุณภาพเทียบได ้กบัต่างประเทศของการน าเขา้
สินคา้ท่ีมีการผา่น กรมศุลกากร หากน ากฎหมายไทยเทียบกบักฎหมายการน าเขา้สินคา้ของต่างประเทศแลว้
เห็นได้ว่า การน าเข้ารถยนต์ในต่างประเทศนั้ นมีเสียภาษีน าเข้าเฉพาะค่าศุลกากรขาเข้าเพียงและ
ภาษีมูลค่าเพิ่มเท่านั้น เม่ือมีการลดประเภทและอัตราของการจัดเก็บภาษีน าเข้า ท าให้รถยนต์น าเข้าใน
ต่างประเทศ ซ่ึงน าเขา้มาในประเทศตนเองมีราคาท่ีต ่ากว่าไทยมากหากเทียบกบัการจ่ายภาษีให้กบัรัฐใน
ประเทศกบัทั้งการกระท าความผิดของการหลบเล่ียงภาษีในต่างประเทศแทบจะไม่มีเกิดข้ึนเลย เมื่อมีการ
จดัเก็บภาษีท่ีมีอตัราท่ีอยูใ่นระดบัมาตรฐานแลว้อาจเป็นช่องทางหน่ึงท่ีท าใหผู้ป้ระกอบการมีความสนใจในการท่ี
จะตดัสินใจเขา้มาลงทุนในประเทศไทยมากข้ึน เม่ือลดปัญหาการจดัเก็บภาษีท่ีมีอตัราสูงไดท้  าให้เกิดความ
สอดคลอ้งกบัวตัถุประสงคข์องการน าเขา้รถยนตส่์งผลใหเ้กิดประสิทธิภาพในการจดัเก็บภาษีน าเขา้รถยนต์
และเป็นวิธีการจดัเก็บภาษีน าเขา้รถยนต์ระยะยาวในประเทศไทยของรัฐใหเ้กิดประสิทธิภาพสูงสุด 
 7.3 วิเคราะห์แนวทางการแก้ปัญหากฎหมายที่เกี่ยวกับการจัดเก็บภาษีการน าเข้ารถยนต์จาก
ต่างประเทศ 
 1. แนวทางการลดอตัราการจัดเกบ็ภาษีการน าเข้ารถยนต์ทีม่ีอตัราสูง 
 การน าหลกัเกณฑ์ในการจดัเก็บภาษีน าเขา้รถยนต์และการจ่ายภาษี ขาเขา้ให้กบักรมศุลกากร 
กรมสรรพสามิต กระทรวงมหาดไทย และกรมสรรพากร รัฐยอ่มไม่ไดรั้บประโยชน์เท่าท่ีควรเน่ืองจากเมื่อ
มีการจดัเก็บภาษีหลายหน่วยงาน ย่อมส่งผลให้มีการแบ่งสรรที่มากกวา่เดิมไม่ส่งผลต่อการพฒันาอย่าง
เป็นรูปธรรมกบัทั้งท าให้เศรษฐกิจภายในประเทศไดรั้บผลกระทบไม่มีการพฒันาและเติบโตทางเศรษฐกิจ 



จึงควรลดอตัราการจ่ายภาษีให้กบัสรรพสามิต และตดัการจ่ายภาษีเพื่อมหาดไทยให้กบักระทรวงมหาดไทย
คงแค่หลกัเกณฑ์ในการน ารถยนต์น าเขา้จ่ายศุลกากรขาเขา้เท่านั้น เพื่อให้รถยนต์น าเขา้มีราคาท่ีลดลงและมี
การน าเขา้รถยนต์เพิ่มมากข้ึนเน่ืองจากการลดอตัราภาษีการน าเขา้รถยนต์ เป็นผลระยะยาว  ดา้นเศรษฐกิจ
ภายในประเทศทั้งท าใหเ้ศรษฐกิจภายในประเทศมีการแข่งขนักนัในการน าเขา้รถยนต์  มีอตัราที่สูงข้ึน 
เน่ืองจากมีการลดภาษีการน าเขา้รถยนต์ ท าให้มีผูป้ระกอบการน าเขา้รถยนต์สนใจท่ีจะแข่งขนัการน าเขา้
รถยนต ์และมุ่งลงทุนมาประกอบธุรกิจในประเทศไทยทั้งการผลิตและการน าเขา้เพื่อจดัจ าหน่ายรถยนต์
เป็นจ านวนมาก เช่นน้ี  ผูเ้ขียนเห็นควรน าแนวทางการลดอตัราการจดัเก็บภาษีการน าเขา้รถยนตท่ี์มีอตัราสูง
มาปรับใชเ้พื่อระบบเศรษฐกิจท่ีจะขยายตวัเพิ่มมากข้ึน 
 2. แนวทางการส่งเสริมให้มีการจัดตั้งฐานการผลิตในประเทศไทยแทนการน าเข้ารถยนต์จาก
ต่างประเทศ 
 เพื่อเป็นการส่งเสริมและพฒันาขีดความสามารถของภาคอุตสาหกรรมในประเทศไทยของการ
ผลิตรถยนต์น าเขา้ เห็นควรให้หน่วยงานภาครัฐส่งเสริมให้มีการจดัตั้งฐานการผลิตรถยนต์น าเข้าใน
ประเทศไทย นอกจากจะเป็นการขยายระบบเศรษฐกิจในระยะยาวไม่ให้สะดุดหยุดลงไดเ้ป็นอย่างดีและยงั
เป็นแหล่งรายไดห้ลกัของหน่วยงานภาครัฐในทางตรง โดยการน ารายไดห้ลกัจากการตั้งฐานผลิตรถยนต์
น าเขา้มาบริหารประเทศเพื่อให้เศรษฐกิจในประเทศมีความเจริญเติบโตตามนโยบายของรัฐ และยงัเป็นการ
ยกระดบัความสามารถของอุตสาหกรรมในการตอบสนองความตอ้งการของตลาด ทั้งการน าเอาเทคโนโลยี
ดา้นการผลิตรถยนต์มาใชใ้นการผลิตเป็นการช่วยลดตน้ทุนการผลิตและเพิ่มประสิทธิภาพของรถยนต ์ซ่ึง
จากผลการศึกษาพบว่า ปัจจัยด้านเทคโนโลยีและนวตักรรม มีความส าคัญต่อศักยภาพของเกือบทุก
อุตสาหกรรม โดยเฉพาะภาคการผลิตจึงสามารถตอบสนองความตอ้งการของตลาดไดใ้นอนาคต เมื่อมี
จ านวนผูซ้ื้อและก าลงัซ้ือเพิ่มมากข้ึนท าให้ขนาดตลาดความตอ้งการใหญ่ข้ึนตามไปด้วยสะทอ้นถึงการ
เติบโตของอุตสาหกรรมในประเทศไทย  และอาจส่งผลถึงการเป็นประเทศท่ีมีการส่งออกส่งรถยนต์ ไป
ต่างประเทศเป็นการวางแนวทางเพื่อความเจริญเติบโตของระบบเศรษฐกิจในประเทศไทยไดเ้ป็นอยา่งดี 
 3. แนวทางนโยบายการส่งเสริมการลงทุนในภาคอุตสาหกรรมมาปรับใช้ในการจัดเก็บภาษีการ
น าเข้ารถยนต์ 
 เดิมประเทศไทยได้มีการน าแนวทางนโยบายการส่งเสริมการลงทุนเป็นนโยบายหลักท่ีมี
ความส าคญัส าหรับการเจริญเติบโตของภาคอุตสาหกรรมภายในประเทศไทย โดยเฉพาะการเขา้มาลงทุน
โดยตรงจากต่างประเทศของประเทศท่ีมีก าลงัทุนสูง นโยบายการส่งเสริมการลงทุน ในภาคอุตสาหกรรมท่ี
ผ่านมาเป็นนโยบายของหน่วยงานรัฐและคณะกรรมการที่มีความตอ้งการให้อุตสาหกรรมขยายไปยงั
ส่วนภูมิภาค  ตลอดจนการพฒันาทรัพยากรมนุษยแ์ละเทคโนโลยีมามาใชใ้นการจดัเก็บภาษี ซ่ึงมีการออก
นโยบายห้ามน าเขา้รถยนต์รุ่นต่าง ๆ ท่ีมีการผลิต  ในประเทศไทยรวมไปถึงการห้ามตั้งโรงงานประกอบ
รถยนตร์ายใหม่ ซ่ึงนโยบายดงักล่าวมุ่งคุม้ครองอุตสาหกรรมในประเทศไม่ใหไ้ดรั้บผลกระทบของการน าเขา้
รถยนตร์ายใหม่ แต่การส่งเสริมนโยบายของรัฐบาลดงักล่าว ท าให้การจดัเก็บภาษีรถยนตน์ าเขา้มีอตัราท่ีสูง  



ท าให้ราคารถยนต์น าเขา้สูงตามไปดว้ยท าให้ส่งผลกระทบต่อผูท่ี้มีความตอ้งการรถยนต์ท่ีน าเขา้ หากการ
จดัเก็บภาษีท าให้ราคารถยนต์น าเขา้มีราคาท่ีสูงให้ปรับลดภาษีการน าเขา้ให้ถูกลง ยอ่มเป็นเร่ืองท่ีปรับและ
แกไ้ขไดย้าก ผูเ้ขียนเห็นวา่รัฐบาลควรน านโยบายการส่งเสริมการลงทุนในภาคอุตสาหกรรมมาปรับใชใ้นการ
จดัเก็บภาษีการน าเขา้รถยนต ์โดยการส่งเสริมใหมี้การยา้ยฐานการผลิตรถยนตเ์ขา้น าเขา้มาอยูใ่นประเทศ เพื่อ
เป็นการลดต้นทุนให้ต ่ากว่าคู่แข่ง เม่ือมีคนซ้ือมากข้ึนส่งผลให้อุตสาหกรรมรถยนต์ในประเทศมีการ
เจริญเติบโต ท าใหภ้าคอุตสาหกรรมเป็นแหล่งรายไดห้ลกัของการน าไปสู่การพฒันาประเทศ  การจะท าให้
รถยนต์น าเขา้จากต่างประเทศมีราคาถูกลงตอ้งอาศยัทั้งนโยบายของรัฐบาลประกอบกบัการลดภาษีใน
ประเทศของการน าเขา้ดว้ย เพื่อเป็นการดึงผูผ้ลิตเขา้มาตั้งฐานผลิตในประเทศใหไ้ด ้เพื่อใหเ้กิดประโยชน์ต่อ
ทั้งภาครัฐ ภาคเอกชนและมีเงินมาเติมเตม็เศรษฐกิจในประเทศดว้ย 
 

8. บทสรุป 
 ตามท่ีไดศึ้กษาการน าเขา้รถยนต์ของต่างประเทศ โดยศึกษากฎหมายของสหรัฐอเมริกา เครือรัฐ
ออสเตรเลีย ซ่ึงเป็นประเทศท่ีใช้ระบบกฎหมายจารีตประเพณี (Common Law) และ สหพนัธ์สาธารณรัฐ
เยอรมนี ท่ีใช้ระบบกฎหมายลายลกัษณ์อกัษร (Civil Law) ผูเ้ขียนพบว่าเครือรัฐออสเตรเลียและสหพนัธ์
สาธารณรัฐเยอรมนีเก็บภาษีแค่ภาษีศุลกากรและภาษีมูลค่าเพิ่มเท่านั้นและได้มีการวางหลกัเกณฑ์ในการ
ก าหนดอตัราภาษีโทษไวอ้ยา่งชดัเจนนบัวา่เป็นแนวทางในการจดัเก็บภาษีของรถยนตน์ าเขา้ท่ีจดัเป็นสินคา้
ฟุ่มเฟือย ท าใหเ้กิดความเหมาะสมกบัสินคา้ท่ีน ามาใชง้าน ซ่ึงการมีหลกัเกณฑใ์นการน าเขา้รถยนตเ์ป็นไปใน
ทิศทางเดียวกนัและลดปัญหาการจดัเก็บภาษีท่ีซ ้ าซ้อน ซ่ึงมีความแตกต่างกบัประเทศไทยท่ีการน าเขา้ของ
รถยนต์จะต้องมีการเก็บภาษีทั้ งภาษีศุลกากร ภาษีสรรพสามิต ภาษีมูลค่าเพิ่ม และภาษีเพื่อมหาดไทย 
หลกัเกณฑก์ารจดัเก็บภาษีเช่นน้ีจึงเป็นการจดัเก็บภาษีท่ีเกิดความซ ้ าซอ้นท าใหร้าคารถยนตท่ี์น าเขา้มีราคาสูง
กว่าเครือรัฐออสเตรเลียและสหพนัธ์สาธารณรัฐเยอรมนี ส่วนสหรัฐอเมริกานั้นการจดัเก็บภาษียงัมีความ
คลา้ยคลึงกบัประเทศไทยแต่จะวางหลกัเกณฑใ์นการจดัเก็บภาษีศุลกากร ภาษีสรรพสามิตและภาษีมูลค่าเพิ่ม
ซ่ึงจดัเก็บตามรัฐต่าง ๆ อยา่งเป็นเอกเทศเท่านั้น เม่ือเทียบกบัอตัราภาษีดงักล่าวแลว้ ไม่มีการจดัเก็บภาษีแบบ
หลายประเภทเช่นประเทศไทยท าให้เป็นสาเหตุหลกั ท่ีท าใหร้าคารถยนตน์ าเขา้ในต่างประเทศมีราคาซ้ือขาย
ท่ีต ่ากวา่การซ้ือขายในประเทศไทย  
 จากการศึกษาปัญหาท่ีเก่ียวขอ้งกบัการน าเขา้รถยนตข์องต่างประเทศดงักล่าวพบวา่มีทั้งขอ้ดีและ
ขอ้เสียท่ีแตกต่างกนั ซ่ึงจะเห็นไดจ้ากเครือรัฐออสเตรเลียท่ีมีการวางหลกัเกณฑก์ารจดัเก็บภาษีศุลกากรและ
ภาษีมูลค่าเพิ่มไวเ้พียงเป็นหลกัส าคญั ท าใหส่้งผลต่ออตัราภาษีการน าเขา้รถยนตมี์อตัราท่ีต ่าและราคารถยนต์
น าเขา้ก็ไม่ไดมี้ราคาสูงจนเกินไป การน าแนวคิดการจดัเก็บภาษีศุลกากรจากต่างประเทศมาปรับใช้เพื่อเป็น
แนวทางในการเปล่ียนแปลงรูปแบบการจดัเก็บภาษีศุลกากร การจดัเก็บภาษีศุลกากรใบรูปแบบดงักล่าวย่อม
สามารถท่ีจะน ามาเป็นแนวทางเพื่อการพิจารณาก าหนดแนวทางและใชเ้ป็นหลกัเกณฑใ์นการจดัเก็บภาษีการ



น าเขา้รถยนตใ์นประเทศไทยให้อยูภ่ายใตก้รอบการจดัเก็บภาษีของสินคา้น าเขา้ เพื่อลดอตัราการจดัเก็บภาษี
ท่ีไม่เหมาะสม 
 การเปรียบเทียบถึงการจดัเก็บภาษีการน าเขา้รถยนตข์องต่างประเทศและการน ามาเปรียบเทียบกบั
ประเทศไทยนั้น รัฐบาลตอ้งค านึงถึงจุดประสงคท่ี์แทจ้ริงของสินคา้ท่ีจดัวา่เป็นสินคา้ฟุ่มเฟือยในการน าเขา้
และระยะเวลาของการใช้งานในสินค้านั้ นมาประกอบร่วมกันเพื่อให้อัตราการจัดเก็บภาษีให้มีความ
สอดคลอ้งกนัโดยไม่ท าให้อตัราภาษีอยูใ่นอตัราท่ีสูงเกินไปและไม่เกิดความซ ้ าซ้อนในการจดัเก็บภาษีน าเขา้ 
เพื่อให้การจดัเก็บภาษีน าเขา้รถยนต์เกิดประโยชน์สูงสุดในอนาคตและเพื่อให้การจดัเก็บภาษีการน าเขา้
รถยนต์เกิดความเหมาะสม สอดคล้องต่อสินคา้ท่ีน าเขา้ รัฐบาลตอ้งอาศยัหลกัเกณฑ์การจดัเก็บภาษีของ
ต่างประเทศมาเป็นแนวทางในการจดัเก็บภาษีของรถยนต์น าเขา้ เพื่อให้การก าหนดอตัราภาษีของรถยนต์
น าเขา้ของประเทศไทยไม่เป็นการจดัเก็บภาษี ท่ีซ ้ าซ้อน เน่ืองจากการจ่ายภาษีให้กบัหลายหน่วยงานตาม
นโยบายท่ีรัฐบาลไดก้ าหนดหลกัเกณฑ์ไว ้ไม่วา่จะเป็น กรมศุลกากร กรมสรรพสามิต กระทรวงมหาดไทย
และกรมสรรพากร จนท าให้ภาระตกไปอยู่ท่ีการน าเขา้รถยนต์ท าให้ภาษีน าเขา้มีราคาท่ีสูงเกินไปท าให้
กระทบทั้งภาครัฐและเอกชนซ่ึงไม่เป็นประโยชน์ในดา้นเศรษฐกิจและภาคอุตสาหกรรมในระยะยาว จาก
การศึกษาพบวา่ ประเทศ ท่ีจดัเก็บภาษีแค่ศุลกากรขาเขา้และภาษีมูลค่าเพิ่มนั้นไม่ไดส่้งผลกระทบต่อระบบ
เศรษฐกิจและอุตสาหกรรมในประเทศแต่อย่างใด กลบัท าให้มีผูป้ระกอบการเขา้ไปตั้งฐานการผลิตใน
ประเทศท าให้ระบบเศรษฐกิจในประเทศขยายและเติบโตเร็วกวา่ประเทศไทยมาก เช่นน้ีจึงทราบไดว้่าการ
ขยายตวัของระบบเศรษฐกิจจึงไม่ไดข้ึ้นอยูก่บัอตัราภาษีท่ีมีการจดัเก็บในอตัราท่ีสูงแต่อยา่งใด 
 

 9. ข้อเสนอแนะ 
 ประเด็นท่ีไดศึ้กษามาขา้งตน้ผูเ้ขียนมีความเห็นวา่ การจดัเก็บภาษีรถยนตน์ าเขา้ของประเทศไทยมี
อตัราท่ีสูงเกินไปเน่ืองจากผูป้ระกอบการตอ้งจ่ายภาษีให้กบั ศุลกากร สรรพสามิต ภาษีเพื่อมหาดไทย และ
ภาษีสรรพสามิต จึงเห็นควรแกไ้ขเปล่ียนแปลงโดยมีขอ้เสนอแนะดงัต่อไปน้ี  
  1) ปัญหาการจ่ายภาษีให้กบักรมศุลกากร กรมสรรพสามิตและกระทรวงมหาดไทย ผูเ้ขียนเห็น
วา่ควรยกเลิกการจดัเก็บภาษีเพื่อมหาดไทยและปรับอตัราการจดัเก็บภาษีสรรพสามิตใหต้ ่ากวา่อตัราปัจจุบนั 
   (1) เดิมภาษีมหาดไทย (ภาษีเทศบาล) คือ ภาษีสรรพสามิตท่ีจดัเก็บเพิ่มข้ึนตามมาตรา 4 
ของพระราชบญัญติัจดัสรรเงินภาษีสรรพสามิต พ.ศ. 2527 และส่งมอบให้กระทรวงมหาดไทย มีอตัราร้อย
ละ 10 ของภาษีสรรพสามิต แต่มิไดมี้การระบุไวโ้ดยชดัแจง้ว่าเป็นการจดัเก็บภาษีเพื่อมหาดไทยเป็นเพียง
การจดัเก็บภาษีเพิ่มเท่านั้น ซ่ึงในปัจจุบนั พระราชบญัญติัจดัสรรเงินภาษีสรรพสามิต พ.ศ. 2527 ไดถู้กยกเลิก
ทั้งฉบบัโดยพระราชบญัญติัภาษีสรรพสามิต พ.ศ. 2560 มาตรา 3 (15) อย่างไรก็ดี พระราชบญัญติัภาษี
สรรพสามิต พ.ศ. 2560 มาตรา 16 ระบุว่า “ให้ผูป้ระกอบอุตสาหกรรม ผูน้ าเขา้ ผูป้ระกอบกิจการสถาน
บริการ หรือผูอ่ื้นท่ีพระราชบญัญติัน้ีก าหนดให้เป็นผูมี้หน้าท่ีเสียภาษี มีหน้าท่ีเสียภาษีตามมูลค่าหรือตาม
ปริมาณของสินคา้หรือบริการ หรือทั้งตามมูลค่าและตามปริมาณของสินคา้หรือบริการนั้น ไม่เกินอตัราท่ี



ระบุไวใ้นบญัชีพิกดัอตัราภาษีสรรพสามิตทา้ยพระราชบญัญติัน้ีท่ีใชอ้ยู่ในเวลาท่ีความรับผิดในอนัจะตอ้ง
เสียภาษีเกิดข้ึน” 
   โดยท่ี “อตัราท่ีระบุไวใ้นบญัชีพิกดัอตัราภาษีสรรพสามิตทา้ยพระราชบญัญติัน้ี” ตอนท่ี 
ตอนท่ี 6 สินคา้รถยนต ์ไดมี้การก าหนดใหเ้สียเพิ่มในอตัราร้อยละ 0-40 เป็นอตัราท่ีเพิ่มข้ึนจากอดีต ควรท่ีจะ
ยกเลิก มาตรา 16 แห่งพระราชบญัญติัภาษีสรรพสามิต พ.ศ. 2560 และยกเลิกกฎกระทรวงก าหนดพิกดัอตัรา
ภาษีสรรพสามิต พ.ศ. 2560 ซ่ึงเป็นบญัชีพิกดัอตัราภาษีสรรพสามิตทา้ยพระราชบญัญติั เสีย เพื่อไม่ให้มีการ
เรียกเก็บภาษีท่ีซ ้ าซ้อน อนัเป็นการเพิ่มภาระให้แก่ผูน้ าเขา้รถยนต์และเป็นการส่งเสริมการน าเขา้รถยนต์
เ น่ืองจากการเสียภาษีในอัตราดังกล่าวท่ีใช้คิดค านวณร่วมกับการเสียภาษีอ่ืน ๆ มาตรา 16 แห่ง
พระราชบญัญติัภาษีสรรพสามิต พ.ศ. 2560 หากไดมี้การบญัญติัชดัเจนวา่ ใหเ้รียกเก็บเพิ่มไดต่้อเม่ือมีกรณีใด
หรือมีหลกัเกณท่ีแน่นอนในการเรียกเก็บภาษีในส่วนน้ีเพิ่ม เป็นแต่เพียงการบญัญติัท่ีท าให้เกิดช่องวา่งของ
กฎหมายอนัน ามาเป็นเหตุแห่งการจดัเก็บภาษีในส่วนน้ีเพิ่มเติม ซ่ึงภาษีเพื่อมหาดไทย เป็นภาษีท่ีไม่จ  าเป็น
เน่ืองจากการจดัเก็บภาษีการน าเขา้ ตั้งแต่ภาษีศุลกากร ภาษีสรรพสามิต ตลอดจนภาษีมูลค่าเพิ่ม เป็นการ
จดัเก็บภาษีและน ารายไดส่้วนนั้นมาพฒันาประเทศอยูแ่ลว้ ภาษีเพื่อมหาดไทย จึงเป็นภาษีท่ีซ ้ าซอ้นและควร
ยกเลิกตามความดงักล่าว  
   (2) เ ม่ือสมัยอดีตรถยนต์จัดเป็นสินค้า ฟุ่มเฟือยท่ีไม่จ  า เป็นต่อการด ารงชีพแต่เม่ือ 
สถานการณ์เปล่ียนแปลงไป ในปัจจุบนัรถยนตก์ลบัเป็นส่ิงท่ีส่งผลต่อปัจจยัในการใชชี้วติประจ าวนัท่ีทุกคน
ต่างแข่งขนัทางธุรกิจและทางเศรษฐกิจ รวมถึงการใชชี้วิตท่ีตอ้งอาศยัรถยนต์เพื่อความสะดวกและแลกกบั
เวลาท่ีตอ้งเสียไปจากการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ รถยนต์จึงเป็นส่ิงท่ีส าคญัในยุคปัจจุบนั ควรท่ีจะมีการ
ส่งเสริมใหมี้การซ้ือขายรถยนตแ์ละพฒันาระบบคมนาคมใหมี้ประสิทธิภาพรวมถึงการลดภาระทางดา้นภาษี
สรรพสามิต โดยภาษีสรรพสามิตควรท่ีจะลดลง เพื่อไม่ให้ส่งผลต่อการตดัสินใจในการซ้ือรถยนต์และรัฐ
ยงัคงไดรั้บและคงการจดัเก็บภาษีสรรพสามิต  
  ผูเ้ขียนเห็นควรปรับลดอตัราการจดัเก็บภาษีสรรพสามิต ตามตารางพิกดัพระราชบญัญติัภาษี
สรรพสามิต พ.ศ. 2560 ตอนท่ี 6 สินคา้รถยนตจ์ากเดิมและเปล่ียนเป็นอตัราการจดัเก็บภาษีสรรพสามิต พ.ศ. .... 
ตอนท่ี 6 สินคา้รถยนต ์เพื่อใหเ้ป็นอตัราท่ีมีการเปล่ียนแปลงอตัราการจดัเก็บภาษีสรรพสามิต ดงัน้ี 
 
 
 
 
 
 
 



ตารางที่ 2 ตารางก าหนดพิกัดอัตราภาษีสรรพสามิตท้ายพระราชบัญญัติภาษีสรรพสามิต พ.ศ.  .... ตอนที่ 6 
สินค้ารถยนต์ 

ประเภทที่ รายการ 

อตัราภาษี 

ตามมูลค่า 
ร้อยละ 

ตามปริมาณ 

หน่วย หน่วยละ
บาท 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ตอนท่ี 6 
สินคา้รถยนต ์

 
 “รถยนต”์ หมายความวา่ รถท่ีมีลอ้ตั้งแต่ 
ส ามล้ อ แ ล ะ เ ดิ นด้ ว ย ก า ลั ง เ ค ร่ื อ ง ยนต์
ก าลงัไฟฟ้า 
หรือพลงังานอ่ืน แต่ไม่รวมรถท่ีเดินบนราง 
รถจกัรยานยนตมี์พว่งขา้งไม่เกินหน่ึงลอ้ 
รถจกัรยานยนตต์ามกฎหมายวา่ดว้ยรถยนต ์
และรถยนตท่ี์รัฐมนตรีประกาศก าหนด 
 “รถยนตน์ัง่” หมายความวา่ รถเก๋งหรือ 
รถยนต์ท่ีออกแบบส าหรับเพื่อใช้ส าหรับนั่ง
เ ป็นปกติวิสัย  และให้หมายความรวมถึง
รถยนต์ในลกษณะ ท านองเ ดียวกัน  เ ช่น 
รถยนต์ท่ีมีหลังคาติดต่อเป็นเน้ือเดียวกันใน
ลกัษณะถาวร ดา้นขา้งและหรือดา้นหลงัคนขบั
มีประตูหรือหนา้ต่างและมีท่ีนัง่ทั้งน้ีไม่ว่าจะมี
ท่ีนัง่เท่าใด 
 “รถยนต์โดยสาร” หมายความว่า รถตู้หรือ
รถยนต์ท่ีออกแบบเพื่อใช้ขนส่งคนโดยสาร
จ านวนมาก รวมทั้งรถยนต์ในลกัษณะท านอง
เดียวกนั 
 “รถยนต์กระบะ” หมายความว่า รถยนต์ท่ีมี
ตอนหลงัเป็นกระบะบรรทุกซ่ึงเปิดโล่งจนถึง
ทา้ยรถโดยไม่มีหลงัคา 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  
 



ประเภทที่ รายการ 

อตัราภาษี 

ตามมูลค่า 
ร้อยละ 

ตามปริมาณ 

หน่วย หน่วยละ
บาท 

06.01  
06.02  
06.03  
06.90 

รถยนตน์ัง่ 
รถยนตโ์ดยสารท่ีมีท่ีนัง่ไม่เกิน 10 คน 
รถยนตก์ระบะท่ีออกแบบส าหรับใหมี้น ้าหนกัรถ 
รวมน ้าหนกับรรทุกไม่เกิน 4,000 กิโลกรัม 
อ่ืน ๆ ตามท่ีก าหนดในกฎกระทรวง 

20 
40 
20 
10 

 
  จากตาราง แสดงให้เห็นว่า หากมีการจดัเก็บภาษีสรรพสามิต ตามตารางดงักล่าว จะเป็นการ
ส่งเสริมใหมี้การใชร้ถยนตม์ากข้ึนไม่วา่จะเป็นรถยนตท่ี์ประกอบในประเทศไทยหรือน าเขา้จากต่างประเทศ 
ยิ่งรถยนต์น าเขา้ด้วยแลว้ ย่อมท าให้ราคารถยนต์น าเขา้มีราคาท่ีลดลง ถึงแมว้่าราคารถยนต์น าเขา้อาจไม่
เทียบเท่ารถยนตท่ี์ประกอบในประเทศแต่ยงัคงส่งผลให้มีการเพิ่มปริมาณการน าเขา้และเป็นการเพิ่มรายได้
เขา้สู่ประเทศมากข้ึน   
  2) จากปัญหาการจดัเก็บภาษีท่ีเกิดจากความไม่เป็นธรรม และไม่สอดคล้องกับการน าเขา้
รถยนต ์ผูเ้ขียนเห็นวา่รัฐควรน าแนวทางนโยบายการส่งเสริมการลงทุนในภาคอุตสาหกรรมมาปรับใชใ้นการ
จดัเก็บภาษีการน าเขา้รถยนต์ เพื่อให้เกิดความแข่งขนัของผูป้ระกอบการในการลงทุน ในอดีต เห็นได้ว่า
รัฐบาลมีนโยบายการส่งเสริมอุตสาหกรรมผลิตและประกอบรถยนต์ภายในประเทศ นบัตั้งแต่ปี 2504 เป็น
ตน้มาและตลอดช่วงระยะท่ีผา่นมาอุตสาหกรรมประกอบรถยนตใ์นประเทศไดรั้บการคุม้ครองจากรัฐบาล
ทุกสมยั ท าให้อุตสาหกรรมรถยนต์ไม่มีการพฒันาและปรับปรุงประสิทธิภาพดา้นการผลิตและประกอบ
รถยนต์ท าให้อุตสาหกรรมไม่เติบโตอย่างท่ีควรจะเป็นเม่ืออุตสาหกรรมผลิตและประกอบรถยนต์
ภายในประเทศ แข่งขนักนัรถยนต์ท่ีผลิตออกมากย่อมไม่มีคุณภาพเน่ืองจากคนในประเทศตอ้งยอมรับใน
การใชร้ถยนตท่ี์ผลิตและประกอบโดยแต่เดิมนั้น เม่ือวนัท่ี 2 กรกฎาคม 2534 คณะรัฐมนตรี (ครม.) ในขณะ
นั้นไดมี้การส่งเสริมการน าเขา้รถยนต ์โดยการลดอตัราภาษีน าเขา้โดย ไดมี้มติให้ความเห็นชอบกบัการลด
ภาษีน าเขา้รถยนต ์ส าหรับรถยนตส์ าเร็จรูปทุกขนาดและช้ินส่วนรถยนตท่ี์น าเขา้มาประกอบเป็นรถส าเร็จรูป
ในประเทศ ท าให้รถยนต์น าเขา้มีราคาท่ีไม่สูงและมีการน าเขา้จ  านวนมากเพื่อเป็นการมุ่งเน้นให้เป็นการ
ส่งเสริมการลงทุนในภาคอุตสาหกรรม เน่ืองจากรัฐบาลในขณะนั้น มองเห็นถึงการแข่งขนัดา้นการผลิต
รถยนต ์เม่ือมีการน าเขา้รถยนตจ์  านวนมาก ท าให้รถยนตท่ี์ผลิตและประกอบในประเทศไทย ไม่ไดรั้บความ
นิยม เพื่อเป็นการมุ่งเนน้ให้เกิดการแข่งขนัทางการคา้และเพิ่มประสิทธิภาพทั้งในดา้นอุตสาหกรรมการผลิต
และประสิทธิภาพของรถยนตข์องประเทศไทย ให้มีการพฒันาเพื่อให้ทดัเทียมกบัรถยนตน์ าเขา้ เม่ือรถยนต์
ท่ีผลิตและประกอบภายในประเทศมีประสิทธิภาพท่ีทดัเทียมรถยนต์น าเขา้แต่มีราคาท่ีต ่ากว่าจะเป็นการ



ส่งเสริมการลงทุนในภาคอุตสาหกรรมทางออ้มไดอ้ยา่งดี แต่เน่ืองจากนโยบายดงักล่าว ไม่เป็นท่ีเขา้ใจของ
ภาคเอกชน ท าให้ไม่ได้รับความร่วมมือจากภาคเอกชน รัฐบาลในสมยันั้นจึงไม่อาจท่ีจะมีการสานต่อ
นโยบายดงักล่าว 
  ดังนั้ น เม่ือในอดีตมีนโยบายรัฐบาลดังกล่าว อันเป็นแนวทางการส่งเสริมการลงทุนใน
ภาคอุตสาหกรรมทางออ้มไดอ้ย่างดี รัฐบาลในปัจจุบนัควรน าแนวทางนโยบายการส่งเสริมการลงทุน ใน
ภาคอุตสาหกรรมดงักล่าวมาปรับใช้ เพื่อเป็นการกระตุน้ให้เกิดการแข่งขนัทางการคา้ข้ึนและเป็นการเพิ่ม
ประสิทธิภาพทั้งในด้านอุตสาหกรรมการผลิตและประสิทธิภาพของรถยนต์ของประเทศไทย ให้มีการ
พฒันาเพื่อให้ทดัเทียมกบัรถยนตน์ าเขา้สามารถท่ีจะท าให้รถยนตท่ี์ผลิตหรือประกอบในประเทศไทยไดรั้บ
ความนิยมทั้งในประเทศและต่างประเทศ จากประสิทธิภาพรถยนต์และราคาท่ีต ่ากว่ารถยนต์น าเข้าจาก
ประเทศอ่ืน 
  3) จากปัญหาการจดัเก็บภาษีเพื่อลดอตัราภาษีท่ีสูงเกินไป ผูเ้ขียนเห็นวา่รัฐบาลควรน านโยบาย
การส่งเสริมการลงทุน ในภาคอุตสาหกรรมมาปรับใชใ้นการจดัเก็บภาษีการน าเขา้รถยนต ์โดยการยา้ยฐาน
การผลิตรถยนตน์ าเขา้มาอยูใ่นประเทศไทย เพื่อเป็นการลดตน้ทุนให้ต ่ากวา่คู่แข่งของประเทศอ่ืน เน่ืองจาก
ประเทศไทยมีแรงงานและอุปกรณ์ท่ีพร้อมท่ีจะผลิดรถยนต ์หากมีการยา้ยฐานการผลิตรถยนตน์ าเขา้มาตั้งใน
ประเทศ ประสิทธิภาพและการพฒันาการผลิตรถยนตใ์ห้ทนัสมยัมากข้ึน ประเทศไทยจะไม่จ  าเป็นท่ีจะตอ้ง
น าเขา้รถยนต ์เพราะหากรถยนตท่ี์สามารถผลิตไดใ้นประเทศ มีประสิทธิภาพและคุณภาพท่ีเทียบเท่ารถยนต์
น าเขา้ การน าเขา้รถยนต์จากต่างประเทศจะไม่มีความส าคญัและจะมีการน าเขา้ลดน้อยลงแต่รัฐบาลยงัคง
จดัเก็บภาษีเขา้ประเทศไดค้งเดิม และ อาจมากข้ึนจากการซ้ือรถยนต์ใช้ในประเทศและรวมถึงการส่งออก
รถยนต์ท่ีผลิตไปต่างประเทศเป็นการเพิ่มรายไดเ้ขา้สู่ประเทศ สามารถท าให้ประเทศมีการพฒันาแบบกา้ว
กระโดด ซ่ึงเป็นผลดีต่อประเทศและคนในประเทศ 
  ดงันั้น หากมีการแกไ้ขกฎหมายการจดัเก็บภาษีน าเขา้รถยนตจ์ากต่างประเทศตามแนวทางท่ีได้
เสนอแนะ ยอ่มส่งผลดีต่อระบบเศรษฐกิจของประเทศเป็นอยา่งมาก เม่ือภาษีการน าเขา้รถยนตไ์ดมี้การแกไ้ข
กฎหมายท่ีไม่เก่ียวขอ้ง จะท าให้ปริมาณการน าเขา้รถยนต์มีจ  านวนท่ีเพิ่มมากข้ึนจากอตัราการเสียภาษีท่ี
นอ้ยลง ท าใหผู้ป้ระกอบการสามารถน าเขา้รถยนตใ์นราคาท่ีถูกลงและไดรั้บความสนใจจากผู ้ซ้ือมากข้ึน แม้
จะมีการลดอตัราการจดัเก็บภาษี แต่ในเม่ือมีปริมาณการน าเขา้ท่ีเพิ่มมากข้ึน รัฐยงัคงมีรายรับจากการจดัเก็บ
ภาษีน าเขา้รถยนตเ์ท่าเดิมหรืออาจมากกวา่ อีกทั้งเม่ือมีการน าเขา้รถยนตจ์  านวนมาก อุตสาหกรรมการผลิต
และประกอบรถยนตใ์นประเทศไทย จะส่งผลให้มีการพฒันาการผลิตรถยนตใ์ห้มีประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน 
เกิดการสั่งผลิตวสัดุอุปกรณ์ต่าง ๆ เศรษฐกิจ มีการหมุนเวยีนและมีสภาพคล่อง ท าใหป้ระชาชนในประเทศมี
งานท าเก่ียวกับรถยนต์และมีรายได้เพิ่มมากข้ึน ประกอบกับหากมาตรฐานอุตสาหกรรมการผลิตและ
ประกอบรถยนต์ของประเทศไทย ได้รับการยอมรับจากต่างประเทศ ย่อมส่งผลให้ประเทศไทยสามารถ
ส่งออกรถยนตแ์ทนการน าเขา้แบบประเทศอ่ืน ๆ ซ่ึงมีอุตสาหกรรมการผลิตและประกอบรถยนตใ์นประเทศ
ของตน 
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