
 

บทที ่1 

บทน ำ 

1.1 ควำมเป็นมำและควำมส ำคญัของปัญหำ 

 การค้าขายทางทะเลมีการด าเนินการมาเป็นเวลานาน ทั้งการขนส่งสินค้าทางทะเล
มีความส าคญัต่อระบบเศรษฐกิจของประเทศไทย เน่ืองจากเป็นการขนส่งท่ีมีตน้ทุนต ่ากว่าการขนส่ง
รูปแบบอื่น สามารถขนส่งได้เป็นจ านวนมาก ท าให้การขนส่งสินคา้ทางทะเลจึงเป็นที่นิยม
ของนกัธุรกิจทัว่โลก การขนส่งสินคา้ทางทะเล เป็นส่วนประกอบท่ีส าคญัส่วนหน่ึงของระบบ
การคา้ระหว่างประเทศ ทั้งในอดีต ปัจจุบนั และในอนาคต เพราะเป็นเพียงการขนส่งชนิดเดียว
ที่ขนสินคา้ได้คราวละมาก  ๆ และค่าระวางมีราคาถูกกว่าการขนส่งในรูปแบบอ่ืน ๆ การขนส่ง
สินคา้ทั้งขาเขา้และขาออกของไทยเป็นการขนส่งทางทะเลเป็นส่วนใหญ่ ดงันั้น การขนส่งสินคา้
ทางทะเลจึงเป็นปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อความสามารถในการแข่งขนัทางการคา้ในตลาดโลก1  
 โดยในปี พ.ศ. 2562 (ปีงบประมาณ 2563) สถิติการขนส่งสินคา้ทางทะเลบริเวณเมืองท่า
ชายทะเล พบวา่ จ  านวนเท่ียวเรือท่ีมีการขนส่งสินคา้ จ  านวน 22 ด่าน มีจ านวนทั้งส้ิน 146,661 เท่ียว
ล า ปริมาณสินคา้รวมทั้งส้ิน 299.792 ลา้นตนั จ าแนกไดด้งัน้ี2  

 

 

 

                                                           
1 มหาวิทยาลัยราชภัฏสวนสุนันทา.  (2564).  เอกสารประกอบการเรียนเศรษฐศาสตร์พาณิชยนาวี วิทยาลัย
นวัตกรรมและการจัดการ สาขาวิชาธุรกิจพาณิชยนาวี. (ออนไลน์).  เข้าถึงได้จาก: http://www.elcls.ssru.ac. 
th›block_html›content.  [2564, 12 เมษายน]. 
2 กรมเจ้าท่า.  (2563).  รายงานสถิติข้อมูล ปีงบประมาณ 2563 ข้อมูลสถิติที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งสินค้าและ
ผู้ โดยสารทางน ้า.  (ออนไลน์).  เข้าถึงได้จาก: https://www.md.go.th/stat/images/pdf_report_stat/2563/custom63.pdf.  
[2564, 12 เมษายน]. 
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ตำรำงที ่1.1 สถิติกำรขนส่งสินค้ำทำงทะเลบริเวณเมืองท่ำชำยทะเล 
หน่วย : เท่ียว : ตนั 

ประเภทเรือ รวมเรือทั้งหมด เรือเปล่ำ เรือสินค้ำ ปริมำณสินค้ำ (ตัน) 

เรือต่ำงประเทศ ขาเขา้ 40,127 19,182 20,945 155,557,858.354 
ขาออก 36,641 20,756 18,885 82,461,421.311 
รวม 76,768 39,938 36,830 238,019,279.665 

เรือค้ำชำยฝ่ัง ขาเขา้ 34,941 16,870 18,071 29,737,588.873 
ขาออก 34,952 14,266 20,686 32,034,728.411 
รวม 69,893 31,136 38,757 61,772,317.284 

รวมทั้งส้ิน ขาเขา้ 75,068 36,052 39,016 185,295,447.227 
ขาออก 71,593 35,022 36,571 114,496,149.722 
รวม 146,661 71,074 75,587 299,791,596.949 

 โดยที่สัญญารับขนของทางทะเลเป็นสัญญาที่ท  าข้ึนระหว่างผูส่้งของหรือผูแ้ทนกบั 
ผูข้นส่ง หรือผูแ้ทน ซ่ึงผูข้นส่งจะท าหน้าท่ีรับขนของทางทะเลเพื่อน าของไปส่งให้กบัผูรั้บของ
ตามท่ีสัญญาก าหนดไว ้ดงันั้น ผูข้นส่งจึงเป็นบุคคลท่ีมีความส าคญัเป็นอยา่งมากตามสัญญารับขนของ
ทางทะเลเน่ืองจากผูส่้งของไดม้อบความไวว้างใจในการดูแลของไปให้กบัผูข้นส่งตลอดการขนส่ง 
ผูข้นส่งจะต้องกระท าด้วยความสุจริต โดยการรักษาของท่ีส่งเท่ากับการรักษาของของตนเอง 
กฎหมายจึงจ าเป็นตอ้งก าหนดสิทธิและหนา้ท่ีของผูข้นส่งไวเ้พื่อใหผู้ข้นส่งตอ้งปฏิบติัตามกฎหมาย 
เพื่อใหค้วามยติุธรรมกบัคู่สัญญาทั้งสองฝ่าย โดยกฎหมายของประเทศไทยท่ีเก่ียวขอ้งและใชบ้งัคบั
กบัสัญญารับขนของทางทะเล คือ พระราชบญัญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 ได้มีการ
บงัคบัใชม้าตั้งแต่ วนัท่ี 21 กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2535 จนถึงปัจจุบนั รวมระยะเวลาเกือบ 30 ปี ไดบ้ญัญติั
ถึงหนา้ท่ีและสิทธิของผูข้นส่ง ไวใ้นหมวด 1 มาตรา 8 ถึงมาตรา 17 เก่ียวกบัหนา้ท่ีท่ีตอ้งปฏิบติัของ
ผูข้นส่งก่อนบรรทุกของลงเรือ หลงับรรทุกของลงเรือ การใช้ความระมดัระวงัและการปฏิบติัให้
เหมาะสม หน้าท่ีในการออกใบตราส่ง หน้าท่ีในการบอกกล่าวแก่ผูรั้บตราส่ง สิทธิของผูข้นส่งท่ี 
จะบรรทุกของบนปากระวางตามขอ้ตกลง สิทธิในการไดรั้บค่าระวาง สิทธิในการยึดหน่วงของ 
เป็นตน้  
 เน่ืองจากเมื่อโลกได้รับรู้เร่ืองโรคติดต่อ หลงัจากทางการสาธารณรัฐประชาชนจีน
ยืนยนัเม่ือวนัท่ี 31 ธันวาคม พ.ศ. 2562 ว่าเกิดการระบาดของเช้ือไวรัสสายพนัธ์ุใหม่ในเมืองอู่ฮัน่ 
ซ่ึงมี ประชากรกว่า 11 ลา้นคน หลงัจากเก็บตวัอยา่งไวรัสจากคนไขน้ าไปวิเคราะห์ในห้องปฏิบติัการ 
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ต่อมาสาธารณรัฐประชาชนจีนและองคก์ารอนามยัโลก (WHO) ระบุวา่ ไวรัสชนิดน้ีคือ “เช้ือไวรัสโคโรนา” 
โดยก่อนหนา้น้ีพบไวรัสโคโรนามาแลว้ 6 สายพนัธ์ุ ท่ีเคยเกิดการระบาดในมนุษย ์ส าหรับไวรัสโคโรนา
สายพนัธ์ุใหม่ท่ีก าลงัระบาดเป็นสายพนัธ์ุท่ี 7 คนไทยรู้จกัไวรัสในตระกูลน้ีมาแลว้จากโรคระบบ
ทางเดินหายใจเฉียบพลนัร้ายแรง หรือ โรคซาร์ส (Severe Acute Respiratory Syndrome - SARS) 
ซ่ึงมีสาเหตุจากเช้ือไวรัสโคโรนาเช่นกนั โดยพบการระบาดคร้ังแรกปลายปี พ.ศ. 2545 เร่ิมจากพื้นท่ี
มณฑลกวางตุง้ของสาธารณรัฐประชาชนจีน ก่อนท่ีจะแพร่กระจายไปในหลายประเทศ จนมีผูติ้ดเช้ือ
กว่า 8,000 คน และคร่าชีวิตผูค้นไปเกือบ 800 คน ทัว่โลก องค์การอนามยัโลกประกาศช่ือท่ีเป็น
ทางการส าหรับใชเ้รียกโรคทางเดินหายใจท่ีเกิดจากไวรัสโคโรนาสายพนัธ์ุใหม่วา่ “โควดิ-ไนน์ทีน” 
(Covid-19) ขณะท่ีคณะกรรมการระหวา่งประเทศวา่ดว้ยอนุกรมวธิานวทิยาของไวรัส (International 
Committee on Taxonomy of Viruses) ไดก้ าหนดให้ใช้ช่ือไวรัสท่ีท าให้เกิดโรค Covid-19 ว่า SARS-CoV-2 
หรือไวรัสโคโรนาโรคทางเดินหายใจเฉียบพลนัรุนแรงชนิดท่ีสอง (Severe acute respiratory syndrome 
coronavirus 2) เน่ืองจากมีความเกี่ยวขอ้งทางพนัธุกรรมอย่างใกล้ชิดกบัเช้ือไวรัสโรคซาร์ส 
ซ่ึงกระทรวงสาธารณสุข ประเทศไทย ไดป้ระกาศ “โรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา 2019” หรือ “โรคโควดิ 19” 
เป็นโรคติดต่ออนัตราย ตามพระราชบญัญตัิโรคติดต่อ พ.ศ. 2558 โดยให้มีผลบงัคบัใช้ตั้งแต่
วนัท่ี 6 มีนาคม พ.ศ. 25593 เม่ือวนัท่ี 11 มีนาคม พ.ศ. 2563 องคก์ารอนามยัโลกออกแถลงการณ์ระบุ
วา่ ไวรัสโคโรนา 2019 หรือโรคโควิด 19 ไดเ้ขา้สู่ภาวะแพร่ระบาด (Pandemic)ไปทัว่โลกแลว้หลงั
มีการลุกลามไปยงัหลายประเทศในภูมิภาคต่าง ๆ ทัว่โลก4 
 นอกจากน้ี การแพร่กระจายของโรคติดเช้ือไวรัสโควิด 19 ยงัส่งผลกระทบต่อระบบเศรษฐกิจ
และการคา้ของโลก ท าให้การเคลื่อนไหวทางเศรษฐกิจเป็นไปอย่างเช่ืองช้าเพราะตอ้งชะลอ
การด าเนินธุรกิจจนกวา่สถานการณ์จะดีข้ึน ซ่ึงส่งผลกระทบต่อการธุรกิจการขนส่งสินคา้ทางทะเล
เช่นเดียวกนั ขณะท่ีสภาผูส่้งสินคา้ทางเรือแห่งประเทศไทยคาดการณ์การส่งออกของประเทศไทย
ในปี พ.ศ. 2564 จะเติบโตข้ึนร้อยละ 3-4 โดยมีปัจจยับวกที่ส าคญัที่ส่งผลกระทบต่อการส่งออก 
แต่ยงัมีปัจจยัเส่ียงท่ีเป็นอุปสรรคส าคญัท่ีตอ้งติดตามอย่างใกลชิ้ด เช่น การระบาดของโรคติดเช้ือ
ไวรัสโควิด 19 รอบใหม่ในสหภาพยุโรป โดยเฉพาะในสาธารณรัฐอิตาลี สาธารณรัฐฝร่ังเศส 
สหพนัธ์สาธารณรัฐเยอรมนี สาธารณรัฐโปแลนด์ ซ่ึงมีจ านวนผูติ้ดเช้ือเพิ่มข้ึนอย่างรวดเร็วและ

                                                           
3 บีบีซี นิวส์.  (2563).  คอลัมน์ ไวรัสโคโรนา : ที่มา อาการ การรักษา และการป้องกันโรคโควิด-19 วันที่ 5 มีนาคม 2563.  
(ออนไลน์). เขา้ถึงไดจ้าก: https://www.bbc.com/thai/features-51734255.  [2564, 11 เมษายน]. 
4 ส านักข่าว Hfocus.  (2563).  เจาะลึกระบบสุขภาพ วันที่  12 มีนาคม 2563.  (ออนไลน์).  เข้าถึงได้จาก : 
https://www.hfocus.org/content/2020/03/18661.  [2564, 11 เมษายน]. 
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ต่อเน่ือง ส่งผลใหห้ลายประเทศเร่ิมกลบัมาใชม้าตรการ ล็อกดาวน์ในบางพื้นท่ี ซ่ึงอาจส่งผลกระทบ
ต่อกิจกรรมทางเศรษฐกิจท่ีอาจกลบัมาชะลอไดอี้กคร้ัง5 
 จากสถานการณ์แพร่ระบาดของเช้ือโรคดงักล่าวท าให้ตระหนกัถึงความส าคญัของ 
โรคติดเช้ือดงักล่าว โดยผูเ้ขียนไดเ้ล็งเห็นถึงของปัญหาการก าหนดหน้าที่และสิทธิของผูข้นส่ง
ว่าได้ครอบคลุมถึงการปฏิบัติการเพื่อป้องกันโรคโควิด 19 หรือโรคติดต่ออ่ืนหรือไม่ และ
มีความจ าเป็นตอ้งบญัญติัไวใ้นพระราชบญัญติัการรับขนส่งของทางทะเล พ.ศ. 2534 หรือไม่ ทั้งน้ี 
มีองค์กรท่ีเรียกว่า องค์การทางทะเลระหว่างประเทศ (International Maritime Organization-IMO) 
เป็นทบวงการช านาญพิเศษท่ีอยูภ่ายใตส้หประชาชาติ (United Nation-UN) ก่อตั้งข้ึนเม่ือ พ.ศ. 2491 
โดยเร่ิมด าเนินการอยา่งเป็นทางการเม่ือปี พ.ศ. 2502 มีส านกังานใหญ่ตั้งอยูท่ี่กรุงลอนดอน ประเทศ
องักฤษ ท าหน้าท่ีเป็นศูนยก์ลางของความร่วมมือระหวา่งประเทศสมาชิกในการก าหนดมาตรฐาน 
ข้อบังคับ และแนวทางปฏิบัติ เพื่ อให้เกิดความปลอดภัยในการเดินเรือ การคุ้มครองรักษา
ส่ิงแวดลอ้มทางทะเล และการอ านวยความสะดวกต่าง ๆ ท่ีเก่ียวขอ้งกบัการขนส่งทางทะเล ปัจจุบนั
มีสมาชิกจ านวน 174 ประเทศ (ข้อมูล ณ วนัท่ี 28 พฤษภาคม 2564) ส าหรับประเทศไทยได้เป็น
สมาชิกองคก์ารทางทะเลระหว่างประเทศ ตั้งแต่วนัท่ี 20 เดือนกนัยายน พ.ศ. 2516 และในฐานะท่ี
ประเทศไทยเป็นประเทศสมาชิกจึงมีสิทธิและขอ้ผูกพนัต่าง ๆ ต่อองค์การ โดยองค์การทางทะเล
ระหว่างประเทศได้ร่วมกบัองค์การอนามยัโลก (World Health Organization หรือ WHO) และ
สภาหอการคา้ผูป้ระกอบธุรกิจขนส่งสินคา้ทางทะเลระหว่างประเทศ (International Chamber of 
Shipping หรือ ICS) มีหนงัสือเวยีนแจง้ขอ้แนะน าเก่ียวกบักรณีโรคโควดิ 19 เพื่อให้ประเทศสมาชิก
ปฏิบติัตามค าแนะน าดงักล่าวอยูห่ลายฉบบั ซ่ึงกรมเจา้ท่า กระทรวงคมนาคม ไดมี้การออกประกาศ
เพื่อเผยแพร่และประชาสัมพนัธ์เก่ียวกบัขอ้แนะน าดงักล่าวให้ผูป้ระกอบกิจการเดินเรือ เจา้ของเรือ 
ผูค้รอบครองเรือหรือนายเรือ และผูค้วบคุมเรือปฏิบติัตาม6 เช่น  
  1. หนังสือเวียนเลขท่ี 4204/แนบ3 (Circular Letter No.4204/Add.3) เร่ือง ขอ้แนะน า
ดา้นการปฏิบติังานส าหรับการจดัการโรคโควิด 19 และการระบาดของโรคบนเรือ (Guidance on 
operational considerations for managing COVID-19 cases/outbreak on board ships) ไดแ้ก่ แผนการจดัการ
การระบาดของโรคโควิด 19 ขั้นตอนก่อนการข้ึนเรือ การจดัการกบัผูส้งสัย ว่าติดเช้ือบนเรือ 
การจดัการเก่ียวกบัการสัมผสักบัผูต้อ้งสงสัยวา่ติดเช้ือ การสอบสวนการระบาดของโรค 

                                                           
5 ประชาชาติธุรกิจออนไลน์.  (2564).  คอลมัน์ เศรษฐกจิในประเทศ วนัที ่5 เมษายน 2564.  (ออนไลน์).  เขา้ถึงได้
จาก: https://www.prachachat.net/economy/news-642670.  [2564, 12 เมษายน]. 
6 กรมเจ้าท่า.  (2563).  ประกาศกรมเจ้าท่า ที่ 62/2563 เร่ือง ข้อแนะน าขององค์การทางทะเลระหว่างประเทศ 
(IMO) เกีย่วกบักรณีโรคโควดิ-19 (COVID-19) บนเรือ ลงวนัที ่1 เมษายน พ.ศ. 2563. 
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  2. หนงัสือเวียนเลขท่ี 4204/แนบ4 (Circular Letter No.4204/Add.4 /Rev.2) เร่ือง ขอ้แนะน า
ส าหรับผูป้ระกอบกิจการเดินเรือเพื่อป้องกนัสุขภาพอนามยัของคนประจ าเรือ (ICS Coronavirus 
(COVID-19) Guidance for ship operations for the protection of the health of seafarers) ได้แก่  ข้อจ ากัด
ในการเขา้ท่าเรือ มาตรการป้องกนัโรคโควิด 19 ส าหรับคนประจ าเรือ แผนการจดัการการระบาด
ของโรคโควดิ 19 ขอ้มูลก่อนการข้ึนเรือ การคดักรองก่อนการข้ึนเรือ ขอ้มูลและการตระหนกัรู้ กรณี
สงสัยวา่ติดเช้ือ การสัมผสัใกลชิ้ด มาตรการดา้นสุขอนามยัของคนประจ าเรือบนเรือ การจดัการกรณี
ท่ีตอ้งสงสัยโดยให้ผูใ้ห้บริการช่วยเหลือทางการแพทย ์ขอ้ควรระวงั ณ สถานท่ีให้บริการทางการแพทย์
บนเรือ ผลทดสอบในห้องปฏิบติัการ การบริหารจดัการ การแยกกกั การรายงานไปยงัเมืองท่าถดัไป 
การส่งคนข้ึนฝ่ังกรณีสงสัยและท่ีไดรั้บการยืนยนัการท า ความสะอาด การฆ่าเช้ือ และการจดัการ
ของเสีย การจดัการเก่ียวกบัการสัมผสัผูส้งสัยวา่ติดเช้ือ และวสัดุอุปกรณ์  
 ดงันั้น ดว้ยความส าคญัของปัญหากฎหมายของพระราชบญัญติัการรับขนของทะเล พ.ศ. 2534 
ในส่วนของสิทธิและหนา้ท่ีของผูข้นส่ง ยงัมิไดค้รอบคลุมถึงถึงหนา้ท่ีในการปฏิบติัการขนส่งสินคา้
ทางทะเล กรณีเกิดโรคติดต่ออนัตรายร้ายแรง เพื่อประโยชน์ของคู่สัญญาและบุคคลท่ีเก่ียวขอ้ง และ
ความปลอดภยัในชีวิตและอนามยัของบุคคลที่เก่ียวขอ้ง จึงเห็นควรท าการศึกษาในเร่ืองดงักล่าว
เพื่อแกปั้ญหาและหามาตรการท่ีเหมาะสม ทั้งยงัเพื่อการพฒันากฎหมายการขนส่งสินคา้ทางทะเล
ใหมี้ความเป็นสากลเทียบทนันานาประเทศ  

1.2 วตัถุประสงค์ของกำรศึกษำ 

 1. เพื่อศึกษาความเป็นมา แนวคิด ทฤษฎี ท่ีเก่ียวกบัการรับขนของทางทะเล 
 2. เพื่อศึกษากฎหมายท่ีเก่ียวกบัสิทธิและหน้าท่ีของผูข้นส่งทางทะเลตามกฎหมายไทย 
กฎหมายต่างประเทศ และกฎหมายระหวา่งประเทศ 
 3. เพื่อศึกษาสิทธิและหน้าท่ีของผูข้นส่งทางทะเลตามขอ้แนะน าขององค์การทางทะเล
ระหวา่งประเทศ กรณีโรคติดต่ออนัตรายร้ายแรง 
 4. เพื่อวิเคราะห์ปัญหาทางกฎหมายท่ีเก่ียวกบัสิทธิและหน้าท่ีของผูข้นส่งทางทะเล กรณี
โรคติดต่ออนัตรายร้ายแรง และเสนอมาตรการแกไ้ขท่ีเหมาะสมต่อไป 

1.3 สมมติฐำนของกำรศึกษำ 

 พระราชบญัญติัการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 ได้มีการบงัคบัใช้มาเป็นเวลานาน 
ตั้งแต่วนัที่ 21 กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2535 จนถึงปัจจุบนั รวมระยะเวลาเกือบ 30 ปี เน่ืองดว้ยสภาวะ
ทางเศรษฐกิจ และสังคมที่เปลี่ยนแปลงไปอย่างมากและเป็นไปอย่างรวดเร็ว ประกอบกับ
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เกิดโรคติดต่ออนัตรายร้ายแรง ได้แก่ โรคโควิด 19 ซ่ึงการแพร่ระบาดของโรคดงักล่าวส่งผลกระทบ
ต่อเศรษฐกิจและการคา้ไปทัว่โลก ทั้งยงัส่งผลกระทบอย่างรุนแรงต่อการขนส่งสินคา้ทางทะเล
ระหวา่งประเทศท าให้พบว่า พระราชบญัญติัฉบบัดงักล่าวยงัไม่มีการบญัญติัเก่ียวกบัสิทธิและหนา้ท่ี
ของผูข้นส่ง กรณีโรคติดต่ออนัตรายร้ายแรง โดยประเทศไทยไดเ้ป็นสมาชิกขององค์การทางทะเล
ระหว่างประเทศ (International Maritime Organization หรือ IMO) ซ่ึงประเทศสมาชิกจะตอ้งให้
ความร่วมมือต่อกิจการต่าง ๆ ขององคก์าร รวมทั้งการไดรั้บความช่วยเหลือทางวิชาการเพื่อพฒันา
มาตรฐานการขนส่งทางทะเลของประเทศ จึงควรท าการศึกษาขอ้แนะน าขององค์การทางทะเล
ระหวา่งประเทศ เก่ียวกบักรณีโรคติดต่ออนัตรายร้ายแรง ตลอดจนน ามาก าหนดเป็นมาตรการ หรือ
กฎหมายภายในประเทศเพื่อประโยชน์ในการขนส่งสินคา้ทางทะเลระหวา่งประเทศ 

1.4 ขอบเขตของกำรศึกษำ 

 มุ่งศึกษาในขอบเขตของกฎหมายท่ีเก่ียวกบัการขนส่งสินคา้ทางทะเล ไดแ้ก่ ความเป็นมา 
แนวคิด ทฤษฎี โดยเฉพาะสิทธิและหน้าท่ีของผูข้นส่ง ภายใตพ้ระราชบญัญติัรับขนของทางทะเล 
พ.ศ. 2534 โดยเปรียบเทียบกบักฎหมายของต่างประเทศ คือ ประเทศองักฤษ ญ่ีปุ่น และกฎหมาย
ระหวา่งประเทศ ไดแ้ก่ อนุสัญญากรุงเฮก (Hague Rules) อนุสัญญาเฮก-วิสบ้ี (Hague-Visby Rules) 
อนุสัญญาแฮมเบอร์ก (Hamburg Rules) และอนุสัญญารอทเทอร์แดม (Rotterdam Rules) กฎอนามยั
ระหว่างประเทศ มาตรการป้องกนัโรคติดต่อ และสุดทา้ยศึกษาขอ้แนะน าขององค์การทางทะเล
ระหว่างประเทศ (International Maritime Organization หรือ IMO) เกี่ยวกบัการเกิดโรคติดต่อ
อนัตรายร้ายแรง เช่น โรคโควดิ 19 

1.5 วธิีด ำเนินกำรศึกษำ 

 การศึกษาน้ีเป็นการศึกษาเชิงคุณภาพ ด้วยการศึกษาวิเคราะห์เอกสาร (Document Research) 
กฎหมายการขนส่งทางทะเล โดยการคน้ควา้และรวบรวมขอ้มูลจากหนงัสือ บทความ วารสาร ข่าว 
หนังสือพิมพ์ วิทยานิพนธ์ สารนิพนธ์ของมหาวิทยาลยั เอกสารทางวิชาการของประเทศไทย
และต่างประเทศ เอกสารของหน่วยงานที่เกี่ยวขอ้งทางส่ืออิเล็กทรอนิกส์ของประเทศไทย
และต่างประเทศ โดยการน าขอ้มูลมาน าเสนอในลกัษณะวิเคราะห์ เปรียบเทียบ เพื่อจดัท าขอ้สรุป
และขอ้เสนอแนะท่ีเหมาะสม 
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1.6 ประโยชน์ทีค่ำดว่ำจะได้รับ 

 1. ท  าใหท้ราบความเป็นมา แนวคิด ทฤษฎี ท่ีเก่ียวกบัการรับขนของทางทะเล 
 2. ท  าให้ทราบกฎหมายท่ีเก่ียวกบัสิทธิและหนา้ท่ีของผูข้นส่งทางทะเล ตามกฎหมายไทย 
กฎหมายต่างประเทศ และกฎหมายระหวา่งประเทศ 
 3. ท  าให้ทราบสิทธิและหนา้ท่ีของผูข้นส่งทางทะเลตามขอ้แนะน าขององค์การทางทะเล
ระหวา่งประเทศ กรณีโรคติดต่ออนัตรายร้ายแรง 
 4. ได้ทราบปัญหาทางกฎหมายที่เกี่ยวขอ้งกบัสิทธิและหน้าที่ของผูข้นส่งทางทะเล 
กรณีโรคติดต่ออนัตรายร้ายแรง และไดเ้สนอมาตรการแกไ้ขท่ีเหมาะสม 


