
 
บทที ่2 

ความหมาย  แนวคดิ และทฤษฎีเกีย่วกบัการควบคุมน ้าหนักยานพาหนะ 

 เน่ืองจากอุตสาหกรรมการขนส่งสินคา้เป็นอุตสาหกรรมท่ีตอ้งก ากับดูแลเพื่อให้เกิดความ
สมดุลระหว่างอุปสงค ์(Demand) และอุปทาน (Supply) การขนส่งโดยรถบรรทุกจึงไดรั้บความนิยม  
ผูป้ระกอบการขนส่งหรือนายจา้งย่อมแสวงหาก าไรจากการขนส่งโดยการบรรทุกให้มากขึ้นเพื่อลด
ตน้ทุนของการขนส่งลง อีกทั้งยงัก่อให้เกิดการแข่งขนัระหว่างผูป้ระกอบการขนส่งหรือนายจา้ง
โดยมีการตดัราคาค่าขนส่งดว้ยวิธีการลดตน้ทุนค่าขนส่งต่อเท่ียวโดยอาศยัการบรรทุกสินคา้ให้ได้
จ านวนมากขึ้นต่อเท่ียวการขนส่ง อนัก่อให้เกิดปัญหาการบรรทุกน ้ าหนักเกินกว่าเกณฑ์หรือพิกัด
ของการบรรทุกท่ีกฎหมายก าหนดไว ้การมุ่งหาผลประโยชน์หรือก าไรในทางการคา้ ประกอบกบั
สภาพการแข่งขนัของผูป้ระกอบการขนส่งหรือนายจา้งเพื่อใหส้ามารถด าเนินธุรกิจต่อไปไดน้ี้เองส่งผล
ต่อมาตรฐานความปลอดภยัของผูใ้ช้รถใช้ถนน1 จึงน ามาสู่ปัญหาเร่ืองการควบคุมน ้ าหนักยานพาหนะ
เกินอตัราท่ีกฎหมายก าหนด 

2.1 แนวคิดเกีย่วกบัการควบคุมน ้าหนักยานพาหนะ 

 การควบคุมน ้ าหนักยานพาหนะเกินอัตราบนทางหลวงนั้ นย ังคงไม่ได้รับการแก้ไข 
อย่างมีประสิทธิภาพและประสิทธิผล เป็นตน้เหตุให้รัฐบาลตอ้งสูญเสียงบประมาณงบประมาณ 
ในการซ่อมบ ารุงรักษาถนนหลวงท่ีไดรั้บความเสียหายเป็นจ านวนมหาศาลมูลค่าหลายหม่ืนลา้นบาท 
รัฐบาลจึงให้ความส าคญักบัการควบคุมน ้ าหนักยานพาหนะเกินอตัราบนทางหลวงเป็นอย่างมาก 
รวมไปถึงประเทศไทยยงัไดก้า้วเขา้สู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (ASEAN Economic Community: AEC)2 
ซ่ึงท าให้ประเทศไทยเป็นศูนยก์ลางการคา้และการขนส่ง และเพื่อรองรับปริมาณรถบรรทุกจ านวนมาก
ท่ีจะขนส่งผา่นบนทางหลวงของประเทศไทย ท าให้รัฐบาลโดยกระทรวงคมนาคม (Ministry of Transport) 

 
1 พูนสิน วงศก์ลธูต. (2554). เร่ืองต้นทุนการประกอบการรถบรรทุกในประเทศไทย (พิมพค์ร้ังท่ี 1). หนา้ 3. 
2 สุรินทร์ พิศสุวรรณ. (2555). อาเซียน รู้ไว ้ไดเ้ปรียบแน่. วารสารปาริชาติ, 25(2). หนา้ 107. 
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ตอ้งก าหนดนโยบายเชิงรุกร่วมกบัหน่วยงานท่ีรับผิดชอบ3 เพื่อรณรงคป์ระชาสัมพนัธ์และปลูกจิตส านึก
ในการบรรทุกน ้าหนกั ใหถู้กตอ้งตามกฎหมาย และการปฏิบติัใหเ้ป็นไปตามท่ีกฎหมายก าหนด 

 2.1.1 ความเป็นมาและพฒันาการของกฎหมายเกีย่วกบัการควบคุมน ้าหนักยานพาหนะ 
 การคมนาคมทางบกไดเ้ร่ิมตน้มาตั้งแต่สมยัโบราณและถนนที่ใชเ้ชื่อมต่อการขนส่ง 
ไดถู้กสร้างขึ้นคร้ังแรกในยุคกรุงสุโขทยั พระยาลิไททรงพระราชด าริให้สร้างถนนในลกัษณะคนัดิน  
มีความกวา้งเท่าทางเกวียนใช้โค กระบือ ลากจูงขนส่งสินคา้หรือใช้โดยสารคนขา้มเมืองจากเมืองก าแพงเพชร
ผา่นเมืองสุโขทยัและส้ินสุดท่ีเมืองศรีสัชนาลยั  มีระยะทาโดยประมาณ 100 กิโลเมตร ซ่ึงถนนเส้นดงักล่าว
ยงัคงใชเ้ป็นเส้นทางสัญจรจนถึงทุกวนัน้ีเรียกวา่ ถนนพระร่วง4 
 ต่อมามีการพฒันาโครงสร้างพื้นฐานท าให้การคมนาคมทางบกมีจ านวนมากขึ้นหลายสายทาง  
เน่ืองจากได้รับอิทธิพลมาจากวฒันธรรมตะวนัตกในช่วงสมยัรัชกาลท่ี 5 ท่ีมีการติดต่อคา้ขายกับ
ชาวต่างชาติ  ท าให้เร่ิมมีการตดัถนนตามเส้นทางท่ีเสด็จประพาสผ่านในคราวเสด็จ โดยใช้วิธีการ
เทคนิคการก่อสร้างถนนแบบชาวตะวนัตก  และให้อยู่ในความรับผิดชอบของเจ้าเมืองต่าง ๆ 
ท าให้การสร้างทางแต่ละสายไม่มีการส ารวจหรือก าหนดนโยบาย (Policy) แต่อย่างใด หลงัจากนั้นปี 
พ.ศ. 2447  ได้มีการออกพระราชบัญญัติการตัดถนนหลวงภายในประเทศ พร้อมก าหนดแบบ
มาตรฐานขึ้น  โดยใชเ้ทคนิคการก่อสร้างถนนแบบตะวนัตกสมยัใหม่ มีการส ารวจทางใหต้รง ปักเขตแดน
ถนนมีความกวา้งเท่ากนั และมีการวางรากฐานให้ถนนมีความแข็งแรงขึ้นดว้ยการขุดถนนให้ลึก
และถมดว้ยหินกอ้นใหญ่ แลว้ใชหิ้นย่อยลงขา้งบน ปรับระกบัพื้นถนนใหน้ ้าไหลสู่รางน ้าได ้
 จากความพยายามมุ่งพฒันาประเทศให้มีการคมนาคมท่ีสะดวก  ถนนจึงถูกสร้างเพิ่มขึ้น
อีกหลายสาย  รวมถึงมีการสร้างทางเช่ือมต่อไปยงัหัวเมืองต่าง ๆ โดยเฉพาะอย่างยิ่งในปลายสมยั
ของพระบาทสมเด็จพระจอมเกลา้เจา้อยู่หัว จนถึงสมยัพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลา้เจ้าอยู่หัว  
ไดม้ีการสร้างเส้นทางไปยงัหัวเมืองต่าง ๆ ทัว่ประเทศอีกกว่า 775 กิโลเมตร และรถบรรทุกก็เร่ิม
เขา้มามีบทบาทส าคญัดว้ยเหตุผลทางเศรษฐกิจ (Economic Incentive) ในการส่งสินคา้ของประเทศไทย 
หลงัจากรถยนตไ์ดไ้ม่ไดน้าน 

 
3 ตามท่ีรัฐบาลไดมี้นโยบายในการเขม้งวดกวดขนัน ้ าหนกัรถบรรทุก ให้เป็นไปตามท่ีกฎหมายก าหนด เพื่อยืดอายุถนน
ไม่ให้ไดรั้บความเสียหายเร็วกว่าท่ีก าหนด มีผลทา้ให้รัฐตอ้งสูญเสียงบประมาณในการซ่อมบ ารุงทาง เป็นจ านวนมากและ
ส่งผลต่อความปลอดภยัของผูใ้ชเ้ส้นทาง ซ่ึงไดรั้บอนัตรายจากการชา้รุดเสียหายของถนน เกิดอุบติัเหตุทางการจราจร 
กรมทางหลวงในฐานะหน่วยงานหลกัท่ีมีหน้าท่ีควบคุมน ้ าหนักรถบรรทุก จึงได้ ด าเนินการจับกุมรถบรรทุก 
ท่ีบรรทุกเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนดอย่างต่อเน่ือง กว่า 4,100 คนั ในปีงบประมาณ 2560 
4 กรมทางหลวง. (2555). ร้อยปีกรมทางหลวง ร้อยรวมแผ่นดิน. กรุงเทพฯ: จีเอม็มลัติมีเดีย. หนา้ 60. 
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 ดว้ยความเจริญของสังคมท าใหก้ารใชร้ถใชถ้นนมีความส าคญัและจ าเป็นต่อ ชีวิตประจ าวนั
ของมนุษยม์ากขึ้น  ประกอบกับความเจริญทางเทคโนโลยี  ท าให้มีการพฒันารูปแบบ และเคร่ืองยนต์
กลไกของยานพาหนะท่ีน ามาใช้บนถนน กฎหมายจึงได้มีการปรับปรุงแกไ้ข ให้มีความทนัสมยั  
รองรับสภาพการใชร้ถใชถ้นนใหดี้ยิง่ขึ้นมาเป็นล าดบั 
 ส่งผลให้อุตสาหกรรมขนส่งโดยรถบรรทุกเป็นท่ีแพร่หลายและไดรั้บความนิยมมากจึง
ก่อให้เกิดการแข่งขันทางธุรกิจเพื่อลดต้นทุนเพิ่มผลก าไรมากขึ้น (Save Costs and Maximize Profits) 
รถบรรทุกจึงมีความส าคญัอย่างมากต่อการพฒันาเศรษฐกิจของหลายประเทศ รวมถึงประเทศไทย 
เน่ืองจากเป็นรูปแบบการขนส่งท่ีมีความไดเ้ปรียบในการเขา้ถึงชุมชนและพื้นท่ีไดดี้กว่าการขนส่ง
รูปแบบอ่ืน ท าให้มีการปรับปรุงและพฒันาทั้งในส่วนของระบบการขนส่งอยู่อย่างต่อเน่ืองและรวดเร็ว 
อาทิ เครือข่ายถนน เพื่อให้รถยนตเ์ขา้ถึงพื้นท่ีไดก้วา้งขวางมากขึ้น รวมไปถึงความกา้วหนา้ทางดา้น
เทคโนโลยเีคร่ืองยนตท่ี์ส่งผลใหเ้คร่ืองยนตมี์ก าลงัมากขึ้น สามารถบรรทุกน ้าหนกัไดม้ากและว่ิงไดเ้ร็วขึ้น 
 อยา่งไรก็ดี การขนส่งรูปแบบน้ีก็มีขอ้จ ากดัในแง่ของปริมาณสินคา้หรือวตัถุท่ีไม่สามารถ
ขนส่งไดใ้นปริมาณท่ีมากเกินไป เน่ืองจากกฎหมายก าหนดกรอบควบคุมน ้ าหนักรถบรรทุกเอาไว้
เพื่อรักษาอายุการใชง้านของถนน และความปลอดภยัของผูใ้ชท้าง แต่ดว้ยความท่ีผูป้ระกอบการขนส่ง
และคนขบัรถบรรทุกตอ้งการลดตน้ทุนค่าขนส่ง ก็มกัเกิดการลกัลอบขนส่งสินคา้หรือวตัถุด้วย
ปริมาณน ้ าหนกัเกินกวา่พิกดัท่ีกฎหมายก าหนดไวเ้พื่อลดจ านวนเท่ียว ค่าน ้ ามนัเช้ือเพลิง และเพื่อให้
ไดผ้ลก าไรมากขึ้น ส่งผลให้ถนนช ารุด และสร้างความไม่ปลอดภยัต่อผูใ้ช้ทาง รัฐจึงมีหน้าท่ี
ความรับผิดชอบ (Responsibility) ในการจดัให้มีมาตรการทางกฎหมายในการควบคุมน ้ าหนกัรถบรรทุก
ใหอ้ยูใ่นพิกดัท่ีเหมาะสมและมาตรการลงโทษผูก้ระท าการฝ่าฝืนบรรทุกน ้าหนกัเกิน 
 โดยกฎหมายที่เกี่ยวขอ้งกบัการควบคุมน ้ าหนักยานพาหนะในประเทศไทยตั้งแต่อดีต
ถึงขณะน้ี สามารถสรุปได ้ ดงัน้ี 
  1) พระราชบญัญติัรถยนต ์พุทธศกัราช 2473 
  มาตรการทางกฎหมายท่ีใช้ควบคุมน ้ าหนักยานพาหนะท่ีสัญจรไปมาบนทางหลวงในยุค
แรกมีการประกาศใช้กฎหมายทางหลวงนั้นปรากฏคร้ังแรกในพระราชบัญญัติรถยนต์ พุทธศกัราช 
2473 ซ่ึงมีการให้อ านาจแก่เจา้หนา้ท่ี (Competence) กระท าการก าหนดพิกดัน ้ าหนักของรถบรรทุก
ได้ ตามมาตรา 105 และมาตรา 146 ก าหนดห้ามมิให้รถยนต์บรรทุกน ้ าหนักเกินอัตราตามกฎท่ี

 
5 มาตรา 10 รถยนต์สาธารณะและรถยนต์ส่วนบุคคลท่ีจดทะเบียนเป็นรถบรรทุกของ ให้ใช้บรรทุกได้ไม่เกิน
น ้าหนกัและจ านวนอนัเจา้หนา้ท่ีไดก้ าหนดให้ภายในบงัคบัแห่งกฎเสนาบดี 
6 มาตรา 14 รถยนต์ที่มีขนาดกวา้งยาว หรือ น ้ าหนักรวมทั้งน ้ าหนักบรรทุกเกินอตัราที่เสนาบดีก าหนดไว ้
ห้ามไม่ให้เดินบนทางถนนและทางหลวง  
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เสนาบดีออกตามความในมาตรา 38 (6)7 สัญจรบนถนนและทางหลวง อีกทั้ งก าหนดมาตรการ
ลงโทษปรับไวแ้ก่ผูฝ่้าฝืนกฎดงักล่าวในมาตรา 358 อีกดว้ย 
  นอกจากน้ี มาตรา 429 แห่งพระราชบัญญัติดังกล่าว ยงัให้อ านาจออกกฎเสนาบดีกระทรวง
พาณิชยแ์ละคมนาคม ก าหนดอตัราการบรรทุกน ้าหนกัยานพาหนะไดด้ว้ย 
  ทั้งน้ี ขอ้ 1 ของกฎเสนาบดีกระทรวงพาณิชยแ์ละคมนาคมออกตามความในมาตรา 42 
แห่งพระราชบญัญัติรถยนต์ พุทธศกัราช 2473 ก าหนดว่า รถยนต์ท่ีจดทะเบียนเป็นรถบรรทุกให้
น ้ าหนักบรรทุกเป็นไปตามท่ีนายทะเบียนก าหนดโดยอนุโลมตามหนังสือส าคญัของบริษทัท่ีสร้าง
รถยนตน์ั้น ๆ 
  อย่างไรก็ดี การใช้บงัคบัมาตรการทางกฎหมายเร่ืองการควบคุมน ้ าหนักยานพาหนะ
ไดเ้กิดประเด็นขอ้พิพาทขึ้น เม่ือมีผูโ้ตแ้ยง้ว่า กฎเสนาบดีกระทรวงพาณิชยแ์ละคมนาคมท่ีก าหนด
อตัราการบรรทุกน ้ าหนักยานพาหนะอนัอาศยัความตามมาตรา 42 พระราชบญัญติัรถยนต ์พุทธศกัราช 
2473 มิไดมี้บทลงโทษแต่อย่างใด เน่ืองจากมาตรการลงโทษนั้นปรากฏแต่เพียงในกรณีการฝ่าฝืนอตัรา
น ้ าหนกัท่ีเสนาบดีออกตามความในมาตรา 38 เท่านั้น โดยประเด็นดงักล่าวไดถู้กพิจารณาในค าพิพากษา
ศาลฎีกา ท่ี 548/2479  ดงัน้ี 
   จ าเลยขบัรถบรรทุกหนกัเกินกว่าอตัราท่ีเจา้พนกังานก าหนดให้โจทกจึ์งฟ้องขอให้
ลงโทษตามพระราชบญัญติัรถยนต ์พุทธศกัราช 2473 มาตรา 35 และกฎเสนาบดีออกโดยมาตรา 42 
แห่งพระราชบญัญติันั้น โดยศาลชั้นตน้และศาลอุทธรณ์มีค าพิพากษาให้ปรับจ าเลย 20 บาท ตาม
พระราชบญัญติัรถยนต ์พุทธศกัราช 2473 มาตรา 35 และกฎเสนาบดีท่ีโจทก์กล่าวอา้ง จ าเลยฎีกาว่า
กฎกระทรวงท่ีว่าด้วยน ้ าหนักบรรทุกน้ีออกตามมาตรา 42 หาได้ออกตามมาตรา 38 ไม่  ดังนั้น 
จะปรับจ าเลยตามมาตรา 35 มิได ้และว่าเม่ือศาลฟังว่าจ าเลยไม่ใช่เป็นผูบ้รรทุกเป็นแต่เพียงคนขบั
การบรรทุกเกินอตัราจ าเลยจึงไม่ตอ้งรับผิด ศาลฎีกาตดัสินว่ามาตรา 42 เป็นบททัว่ไปครอบ มาตรา 38 

 
7 มาตรา 38 ให้เสนาบดีมีอ านาจออกกฎว่าดว้ย 

(1) น ้ าหนักบรรทุกอย่างมาก หรือก าหนดจ านวนคนโดยสารอย่างมาก ส าหรับรถยนต์ส่วนบุคคล
ชนิดบรรทุกของและรถยนตส์าธารณะทุกชนิด 

ฯลฯ               ฯลฯ 
 (6) ก าหนดขนาดกวา้งยาวและน ้าหนกัรวมทั้งน ้าหนกับรรทุกแห่งรถยนตท่ี์จะให้เดินบนทางสายใดไดแ้ละไม่ได ้

ฯลฯ               ฯลฯ 
8 มาตรา 35 ผูใ้ดละเมิดกฎเสนาบดี ซ่ึงออกโดยอาศยัอ านาจตามความในมาตรา 38 ท่านว่า ผูน้ั้นมีความผิดต้อง
ระวางโทษปรับไม่เกินห้าสิบบาท 
9 มาตรา 42 ให้เสนบดีเจา้หนา้ท่ีมีอ านาจออกกฎเพ่ือจดัการให้เป็นไปตามพระราชบญัญติัน้ี กฎนั้นเม่ือไดป้ระกาศ
ในราชกิจจานุเบกษาแลว้ ให้ใชบ้งัคบัได ้
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อนัเป็นบทเฉพาะการไวด้ว้ย กฎน้ีจึงใช้ได ้ไม่ว่าผูใ้ดจะเป็นผูบ้รรทุกเกินอตัราก็ตาม แต่ผูล้ะเมิด
ก็ย่อมผิด จ าเลยเป็นผูข้ ับรถท่ีบรรทุกเกินอัตรานั้นจ าเลยต้องมีผิดเพราะความผิดเกิดเม่ือขับรถ
ออกไปตามถนน เห็นวา่ฎีกาจ าเลยฟังไม่ขึ้นใหย้กเสีย 
  พิเคราะห์แลว้เห็นไดว้่า ช่วงเวลาดงักล่าว คงมีเพียงแต่พระราชบญัญตัิรถยนต์ 
พุทธศกัราช 2473 เท่านั้น ที่มีการก าหนดมาตรการการควบคุมน ้ าหนักของรถบรรทุกและโทษ
ปรับกรณีฝ่าฝืนกฎเอาไว ้และได้ใชบ้งัคบัเร่ือยมาจนกระทัง่ภายหลงัการเปล่ียนแปลงการปกครอง 
ต่อมาในรัชสมยัของพระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัวอานันทมหิดลได้มีพระบรมราชโองการโปรด
เกลา้ฯ ใหต้ราพระราชบญัญติัทางหลวง พ.ศ. 248210 
  ต่อมาบทบัญญัติท่ีเก่ียวข้องกับเร่ืองน ้ าหนักเกินอัตราตามพระราชบัญญัติรถยนต ์
พุทธศักราช 2473 ได้ถูกยกเลิกโดยพระราชบญัญตัิรถยนต์ พ.ศ. 2522 ที่มีวตัถุประสงค์เพื ่อ
ปรับปรุงบทบญัญัติบางประการให้สอดคลอ้งกบัเทคโนโลยีการผลิตรถในขณะนั้นมีการพฒันา
ดา้นเศรษฐกิจ (Economics) ท่ีเปล่ียนแปลงไป และใหส้อดคลอ้งกบัการใชร้ถ ตลอดจนเพื่อใหก้ารควบคุม
และก ากบัดูแลการปฏิบติัตามกฎหมายดงักล่าวมีประสิทธิภาพมากยิง่ขึ้น และให้มีอตัราค่าธรรมเนียม
และอตัราภาษีประจ าปีส าหรับรถอ่ืนท่ีก าหนดในกฎกระทรวง (Ministerial Regulation) ท่ีเหมาะสม  ดงันั้น 
เร่ืองท่ีเก่ียวขอ้งกบัน ้าหนกัเกินอตัราของยานพาหนะจึงตอ้งพิจารณาตามพระราชบญัญติัทางหลวงเท่านั้น 
  2) พระราชบญัญติัทางหลวง พุทธศกัราช 2482 
  ใน พ.ศ. 2482 ประเทศไทยมีความต้องการการส่ งเสริมและพัฒนาการเมือง (Political 
Development) จึงไดอ้อกกฎหมายทางหลวงฉบบัแรก คือ พระราชบญัญติัทางหลวง พุทธศกัราช 2482 เพื่อ
ปรับปรุงกฎหมายท่ีเก่ียวกับทางหลวงให้เหมาะสมสอดคลอ้งกบัการพฒันาของประเทศ โดยได้
ก าหนดให้มีการควบคุมน ้ าหนักบรรทุกของยานพาหนะบนทางหลวงไว ้อีกทั้งยงัก าหนดให้แยก
ประเภทของทางหลวงตามอ านาจหน้าท่ีของหน่วยงานท่ีก่อสร้างและบ ารุงรักษา ดว้ยการแบ่งประเภท
ทางหลวงเป็น ทางหลวงแผ่นดิน ทางหลวงจงัหวดั ทางหลวงชนบท ทางหลวงเทศบาล และทาง
หลวงสัมปทาน ทั้งยงัระบุเน้ือหาแบ่งออกเป็นสองส่วน ไดแ้ก่ ส่วนท่ี 1 ว่าดว้ยการสร้างทางหลวง และ
ส่วนท่ี 2 วา่ดว้ยการเวนคืนอสังหาริมทรัพยเ์พื่อสร้างหรือขยายทางหลวง 
  ส่วนท่ีเก่ียวขอ้งกบัเร่ืองการควบคุมน ้ าหนกับรรทุกของยานพาหนะในพระราชบญัญติั
ทางหลวง พุทธศกัราช 2482 ไดแ้ก่ มาตรา 33 บญัญติัไวว้่า เพื่อรักษาทางหลวง ผูอ้  านวยการทางหลวง
มีอ านาจท่ีจะประกาศหา้มไม่ใหใ้ชย้านพาหนะชนิดใด ๆ ซ่ึงจะท าใหพ้ื้นทางเสียหายในทางหลวงได้
ตามควรแก่กรณี โดยอนุมติัอธิบดีกรมโยธาเทศบาล 

 
10 องัคณาวดี ป่ินแกว้. (2560). แนวทางการป้องกนัและแกปั้ญหาการทุจริต : ศึกษากรณีรถบรรทุกหนักเกินพิกดักฎหมาย. 
วารสารนิติศาสตร์, 46(4). หนา้ 1000. 
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  ต่อมาใน พ.ศ. 2497 ไดมี้การออกพระราชบญัญติัทางหลวง (ฉบบัท่ี 2) พ.ศ. 2497 โดย
ไดเ้พิ่มเติมบทก าหนดโทษกรณีฝ่าฝืนบรรทุกน ้ าหนกัเกินอตัราของยานพาหนะตามมาตรา 33 ไวใ้น
มาตรา 9 ความวา่ ผูใ้ดฝ่าฝืนประกาศหา้มตามมาตรา 33 มีความผิดตอ้งระวางโทษปรับไม่เกินสองพนับาท
หรือจ าคุกไม่เกินสามเดือน หรือทั้งปรับทั้งจ า 
  การก าหนดอตัราบรรทุกน ้าหนกัยานพาหนะบนทางหลวงตามพระราชบญัญติัทางหลวง
น้ี ผูอ้  านวยการทางหลวงไดอ้าศยัอ านาจตามมาตรา 33 ออกประกาศเพื่อก าหนดอตัราการบรรทุก
น ้าหนกัเกณฑพ์ิกดัอตัราน ้ าหนกับรรทุกของยานพาหนะบนทางหลวงตามอ านาจหนา้ท่ีในเขตพื้นท่ี
รับผิดชอบของตนแยกตามประเภท  ดงัน้ี 
   (ก) ทางหลวงจงัหวดัตามประกาศผูอ้  านวยการทางหลวงจงัหวดั พ.ศ. 2510 ออก
โดยอนุมติัอธิบดีกรมทางหลวงอาศยัอ านาจตามมาตรา 33 แห่งพระราชบญัญติัทางหลวง พุทธศกัราช 
2482 ซ่ึงแกไ้ขเพิ่มเติมโดยมาตรา 6 แห่งพระราชบญัญติัทางหลวง (ฉบบัท่ี 2) พ.ศ. 2479 เพื่อก าหนด
อตัราการบรรทุกน ้ าหนักยานพาหนะบนทางหลวงจงัหวดั เร่ือง ห้ามยานพาหนะท่ีมีน ้ าหนักรวม
น ้าหนกับรรทุกเกินกว่าที่ก  าหนดเดินบนทางหลวงจงัหวดั เน่ืองดว้ยสภาพของทางหลวงจงัหวดั
สามารถรับน ้ าหนักบรรทุกของยานพาหนะไดอ้ย่างจ ากดั จึงก าหนดให้อตัราการบรรทุกน ้ าหนัก
เป็นไปตามจ านวนเพลาและล้อ กรณีเป็นยานพาหนะประเภท 2 เพลา 4 ลอ้ ชนิดยางเด่ียว อัตรา
น ้าหนกัลงเพลาไม่เกิน 6,000 กิโลกรัม และน ้ าหนกัรถรวมน ้าหนกับรรทุกไม่เกิน 10,000 กิโลกรัม กรณี
ท่ียานพาหนะเพลาหลงัเป็นเพลาคู่ และใช้ยางคู่ ให้มีน ้ าหนักลงเพลาคู่หลงัไม่เกินเพลาละ 7,200 
กิโลกรัม และน ้าหนกับรรทุกไม่เกิน 18,000 กิโลกรัม 
   (ข) ทางหลวงแผ่นดินตามประกาศผูอ้  านวยการทางหลวงแผ่นดิน พ.ศ. 2511 ออก
โดยอนุมัติอธิบดีกรมทางหลวงอาศัยอ านาจตามความในมาตรา 33 แห่งพระราชบัญญัติทางหลวง 
พุทธศกัราช 2482 ซ่ึงแก้ไขเพิ่มเติมโดยมาตรา 6 แห่งพระราชบัญญัติทางหลวง (ฉบับท่ี 2) พ.ศ. 2479 
ประกาศก าหนดอตัราการบรรทุกน ้ าหนกัยานพาหนะฉบบัสุดทา้ยท่ีออกตามพระราชบญัญติัทางหลวง 
พุทธศกัราช 2482 เก่ียวกบัการห้ามใชย้านพาหนะท่ีมีน ้ าหนักรวมน ้ าหนกับรรทุกเกินกว่าท่ีก าหนดบน
ทางหลวงแผ่นดิน โดยก าหนดอตัราการบรรทุกน ้ าหนักของยานพาหนะบนทางหลวงแผ่นดินใกลเ้คียง
กบัอตัราการบรรทุกน ้ าหนักยานพาหนะบนทางหลวงจงัหวดัท่ีก าหนดให้ยานพาหนะเพลาเด่ียว 
ยางเด่ียวสามารถบรรทุกน ้าหนักไดไ้ม่เกิน 6,000 กิโลกรัม เพลาเด่ียวยางคู่ไม่เกิน 8,000 กิโลกรัม 
และเพลาคู่ยางคู่ไม่เกินเพลาละ 7,200 กิโลกรัม แต่ไม่ไดก้  าหนดน ้ าหนกัรถรวมน ้ าหนกับรรทุกของ
ยานพาหนะเอาไว ้ 
   เม่ือพิจารณาบทบญัญติัท่ีเก่ียวขอ้งกบัการควบคุมน ้ าหนกัรถบรรทุกแลว้ เห็นไดว้่า
รัฐยงัคงใชม้าตรการควบคุมพิกดัน ้ าหนกัรถบรรทุกอยู่ โดยก าหนดให้การฝ่าฝืนบรรทุกน ้ าหนกัเกิน
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นั้นเป็นความผิดท่ีมีโทษทางอาญา (Criminal Law) ทั้งยงัไดเ้พิ่มเติมบทลงโทษขึ้นมาเน่ืองจากเดิมที
พระราชบัญญัติรถยนต์ พ.ศ. 2473 ก าหนดเพียง โทษปรับ เท่านั้น แต่พระราชบัญญัติทางหลวง 
พุทธศกัราช 2482 ซ่ึงแกไ้ขเพิ่มเติมพระราชบญัญติัทางหลวง (ฉบบัท่ี 2) พ.ศ. 2479 นั้น ไดเ้พิ่มโทษจ าคุก 
ขึ้นมาดว้ย 
  พระราชบัญญัติทางหลวง พุทธศักราช 2482 ซ่ึงแก้ไขเพิ่มเติมพระราชบัญญัติทาง
หลวง (ฉบับท่ี 2) พ.ศ.2479 ถูกใช้บังคับเร่ือยมา และด้วยความเจริญของด้านการขนส่งท าให้
รถบรรทุก เร่ิมเขา้มามีบทบาทส าคญัในการส่งสินคา้ของประเทศไทยใน พ.ศ. 2535 จึงได้มีการ
ประกาศใชเ้ป็นพระราชบญัญติัทางหลวง พ.ศ. 2535 
  พิเคราะห์แลว้เห็นไดว้ ่า  ภายหลังจากมีกฎหมายทางหลวงเป็นการเฉพาะท่ีมี
บทบญัญติัในการควบคุมน ้ าหนกับรรทุกของยานพาหนะท่ีว่ิงบนทางหลวงแลว้ บทลงโทษของการ
ฝ่าฝืนบรรทุกน ้ าหนักเกินอตัรานั้นยงัคงมุ่งเน้นท่ีการลงโทษทางอาญา อีกทั้งเม่ือพิจารณาการปรับใช้
กฎหมายเร่ืองการควบคุมน ้ าหนักยานพาหนะบนทางหลวงจากค าพิพากษาของศาลแลว้ พบว่า ศาล
มองว่าการบรรทุกน ้ าหนักเกินพิกดักฎหมาย โดยเฉพาะกรณีท่ีบรรทุกน ้ าหนักเกินมาก ๆ นั้น เป็น
กรณีท่ีผูก้ระท าความผิดไดก้ระท าให้เกิดความเสียหายต่อทอ้งถนนอนัเป็นทรัพยสิ์นของหลวงโดย
ไม่ค  านึงถึงความเสียหายหรือสูญเสียของส่วนรวม ถือว่าเป็นความผิดทางอาญาท่ีควรได้รับการ
ลงโทษ ซ่ึงศาลมกัใช้ดุลยพินิจลงโทษค่อนขา้งรุนแรง นอกจากน้ี ยงัมกัจะน ามาตรการริบรถยนต์ของ
กลางท่ีใช้ในการกระท าความผิดมาใช้ดว้ย  กล่าวคือ เม่ือไดค้วามว่ารถยนต์ของกลางเป็นทรัพยสิ์นซ่ึง
บุคคลไดใ้ชใ้นการกระท าความผิด ก็ย่อมตอ้งดว้ยหลกัการริบทรัพยสิ์นตามประมวลกฎหมายอาญา 
มาตรา 3311  ทั้งน้ี สาเหตุท่ีศาลสั่งริบทรัพยสิ์น (รถบรรทุกท่ีบรรทุกน ้ าหนักเกิน) เน่ืองจากเห็นว่า
การบรรทุกน ้ าหนักเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนดไวม้ากนั้น เป็นการกระท าความผิดเพื่อแสวงหา
ประโยชน์ส่วนตวัโดยไม่ค  านึงถึงความเสียหายท่ีเกิดกบัทางหลวงอนัเป็นทรัพยสิ์นของรัฐท่ีตอ้งใช้
งบประมาณแผ่นดินในการบ ารุงรักษาเป็นการท าลายเศรษฐกิจของชาติ ปรากฏตามค าพิพากษาศาล
ฎีกา  ดงัน้ี 
   ค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี  1385/2530 จ าเลยขอรอการลงโทษ โดยอ้างว่าเป็น
นิติศาสตร์บณัฑิตและก าลงัศึกษาอยู่ในส านักอบรมศึกษากฎหมายแห่งเนติบณัฑิตยสภา หากตอ้ง

 
11 มาตรา 33 ในการริบทรัพยสิ์น นอกจากศาลจะมีอ านาจริบตามกฎหมายท่ีบัญญัติไวโ้ดยเฉพาะแลว้  ให้ศาล 
มีอ านาจส่ังให้ริบทรัพยสิ์นดงัต่อไปน้ีอีกดว้ย คือ 
 (1) ทรัพยสิ์นซ่ึงบุคคลไดใ้ช ้หรือมีไวเ้พื่อใชใ้นการกระท าความผิด หรือ 
 (2) ทรัพยสิ์นซ่ึงบุคคลไดม้าโดยไดก้ระท าความผิด 
 เวน้แต่ทรัพยสิ์นเหล่าน้ีเป็นทรัพยสิ์นของผูอ่ื้นซ่ึงมิไดรู้้เห็นเป็นใจดว้ยในการกระท าความผิด 
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รับโทษจ าคุกจะเป็นการตดัอนาคตในการรับราชการโดยเฉพาะในสถาบนัท่ีทรงความยุติธรรมท่ี
จ าเลยใฝ่ฝันนั้น ปรากฏพฤติการณ์ของจ าเลยว่า ไดท้ าสัญญาประกนัตนเองไวต่้อศาลชั้นตน้ แลว้
หลีกเล่ียงไม่มาฟังค าพิพากษาศาลอุทธรณ์ตามหมายเรียกจนกระทัง่ศาลชั้นตน้ตอ้งสั่งปรับตาม
สัญญาประกนัและออกหมายจบั เม่ืออ่านค าพิพากษาศาลอุทธรณ์ลบัหลงัจ าเลยและออกหมายจบัมารับ
โทษตามค าพิพากษาไวจ้นจ าเลยอ่ืนรับโทษจ าคุกและพน้โทษไปแลว้ก็ยงัไม่ไดต้วัจ าเลยมาศาล ทั้ง
จ าเลยได้ใช้ให้บุคคลอ่ืนกระท าความผิดด้วยการน ารถยนต์บรรทุกซ่ึงมีน ้ าหนักรถยนต์และน ้ าหนัก
บรรทุกรวมกนัเกินกว่าท่ีทางการก าหนดถึง 6,100 กิโลกรัม มาเดินบนทางหลวงแผ่นดิน เป็นการท า
ความเสียหายแก่ทางหลวงแผน่ดินและมีผลเป็นการท าลายเศรษฐกิจของชาติจ าเลยเป็นคนมีความรู้ แต่ก็
มิไดค้  านึงถึงความสูญเสียของส่วนรวมดงักล่าว จึงไม่มีเหตุท่ีจะรอการลงโทษจ าเลย 
   ค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 1327/2533 การท่ีจ าเลยน ารถยนตบ์รรทุกของกลางซ่ึงมีน ้ าหนัก
บรรทุกเกินกวา่ท่ีทางราชการก าหนดถึง 5,800 กิโลกรัมมาเดินบนทางหลวงแผน่ดิน นอกจาก จะท าความ
เสียหายแก่ทางสัญจรไปมาของประชาชน ท าให้ต้อง ส้ินเปลืองงบประมาณแผ่นดินในการบูรณะ
ซ่อมแซม อนัมีผลเป็นการท าลายเศรษฐกิจของชาติโดยส่วนรวมแลว้ก็ยงัอาจก่อใหเ้กิดอนัตรายร้ายแรง
ต่อผูข้บัขี่ยานพาหนะอื่นอีกดว้ย ทั้งจ าเลยกระท าความผิดเพื่อแสวงหาประโยชน์ส่วนตวัโดยไม่
ค  านึงถึงความสูญเสียท่ีจะเกิดตามมา จึงไม่มีเหตุท่ีจะรอการลงโทษให้จ าเลย และไม่มีเหตุท่ีจะไม่
ริบรถยนตบ์รรทุกของกลางท่ีจ าเลยใชก้ระท าความผิด 
   ค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 4870/2533 รถยนตบ์รรทุกของกลางบรรทุกดิน มีน ้าหนกัรถ
และน ้ าหนักบรรทุกรวม 29,300 กิโลกรัม เกินกว่าอัตราท่ีก าหนดไวถึ้ง 8,300 กิโลกรัมนับได้ว่ามี
น ้ าหนักเกินอตัราจ านวนมาก เป็นการท าความเสียหายแก่ทางหลวงจงัหวดัอนัเป็นทางสัญจรไปมาของ
ประชาชน ทั้งมีผลเป็นการท าลายเศรษฐกิจของชาติ จึงเป็นทรัพยท่ี์ใช้ในการกระท าความผิดอัน          
ควรริบ 
  นอกจาก มีขอ้สังเกตว่าภายหลงัจากการประกาศใช้พระราชบญัญติัทางหลวง พ.ศ. 
2535 และพระราชบญัญติัทางหลวง (ฉบบัท่ี 2) พ.ศ. 2549 ในเวลาต่อมาแนวค าพิพากษาของศาล
ฎีกาเร่ืองการลงโทษผู ้กระท าความผิดฐานฝ่าฝืนรถบรรทุกน ้ าหนักเกินบนทางหลวง เร่ิม
เปล่ียนแปลงไปจากแนวค าพิพากษา ในช่วงท่ีใชบ้งัคบัประกาศคณะปฏิวติัฉบบัท่ี 295 ลงวนัท่ี 28 
พฤศจิกายน 2515 กล่าวคือ แมใ้นบางค าพิพากษา ศาลยงัคงลงโทษผูก้ระท าความผิดอย่างรุนแรง 
เน่ืองจากเห็นว่าการบรรทุกน ้ าหนกัเกินนั้นเป็นการท าความเสียหายต่อทางหลวงทีส่งผลกระทบต่อ
เศรษฐกิจของชาติโดยส่วนรวม แต่ในหลาย ๆ ค าพิพากษากลบัพบว่าศาลมกัไม่ลงโทษผูก้ระท า
ความผิดซ่ึงเป็นคนขบัรถบรรทุกรุนแรง เน่ืองจากเห็นว่าโดยส่วนใหญ่แลว้ผูก้ระท าความผิดมกัเป็น
ลูกจา้งท่ีมีความจ าเป็นตอ้งท ามาหาเล้ียงครอบครัว  ดงันั้น การลงโทษท่ีรุนแรงเช่นการสั่งให้จ าคุกย่อม
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ไม่เกิดผลดีต่อครอบครัวของบุคคลดังกล่าว ทั้ งศาลยงัมักพิจารณาว่า ความผิดฐานฝ่าฝืนบรรทุก
น ้ าหนกัเกินน้ี ผูท่ี้ไดรั้บประโยชน์จากการบรรทุกน ้ าหนกัเกินนั้น มกัเป็นผูป้ระกอบการขนส่งหรือนายจา้ง
ท่ีไม่ตอ้งรับโทษทางอาญาแต่อย่างใด เป็นเหตุให้การลงโทษทางอาญาท่ีรุนแรงแก่ลูกจา้งหรือคนขบัรถอาจ
ไม่ไดท้ าให้ผูป้ระกอบการขนส่งหรือนายจา้งรู้สึกเข็ดหลาบ อีกทั้งลูกจา้งท่ีตอ้งรับผิดยงัตอ้งไดรั้บความ
เดือดร้อนเสียหายฝ่ายเดียว ดังนั้น ศาลจึงมักจะพิพากษาให้รอลงอาญาหรือพิพากษาให้ปรับเป็น
จ านวนเงินไม่สูงมากนกั 
  3) พระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. 2535 และพระราชบัญญัติทางหลวง (ฉบับท่ี 2)              
พ.ศ. 2549 
  ใน พ.ศ.2535 พระบาทสมเด็จพระปรมินทรมหาภูมิพลอดุลยเดชได้มีพระบรม              
ราชโองการโปรดเกลา้ฯ ใหต้ราพระราชบญัญติัทางหลวง พ.ศ.2535 ขึ้นใชบ้งัคบั โดยเห็นสมควรให้
มีการปรับปรุงกฎหมายว่าดว้ยทางหลวงท่ีใชบ้งัคบัมาเป็นเวลานาน และไม่เหมาะกบัสภาพการณ์ท่ี
เปลี่ยนแปลงไป  ทั้งน้ี มีวตัถุประสงคเ์พื่อให้กฎหมายทางหลวงมีความเหมาะสมและสอดคลอ้งกบั
ความเจริญและการพฒันาประเทศมากขึ้น 
  พระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. 2535 น้ี มีผลใช้บังคับตั้ งแต่เม่ือวันท่ี  19 เมษายน                    
พ.ศ. 2535 และยงัมีผลใช้บังคบัอยู่บางส่วนในขณะน้ี ซ่ึงเดิมทีมีการแบ่งประเภททางหลวงออกเป็น              
6 ประเภท ไดแ้ก่ ทางหลวงพิเศษ (Motorway) ทางหลวงแผ่นดิน ทางหลวงชนบท ทางหลวงเทศบาล 
ทางหลวงสุขาภิบาล และทางหลวงสัมปทาน โดยมีกรมทางหลวง และกรมทางหลวงชนบทเป็น
หน่วยงานหลกัท าหนา้ท่ีรับผิดชอบก่อสร้าง บ ารุงรักษาทางหลวง 
  ต่อมาใน พ.ศ. 2549 ไดมี้การแกไ้ขเพิ่มเติมมาตรา 6 โดยพระราชบญัญติัทางหลวง (ฉบบัท่ี 
2) พ.ศ. 2549 โดยบัญญัติแบ่งประเภททางหลวงออกเป็น 5 ประเภท ได้แก่ ทางหลวงพิเศษ ทางหลวง
แผ่นดิน ทางหลวงชนบท ทางหลวงท้องถ่ิน และทางหลวงสัมปทาน เน่ืองจากมีการยกฐานะของ
สุขาภิบาลเป็นเทศบาลตามกฎหมายว่าด้วยการเปล่ียนแปลงฐานะของสุขาภิบาล จึงมีการยกเลิก
บทบญัญติัเก่ียวกบัสุขาภิบาลนั่นเอง และส่วนท่ีเก่ียวขอ้งกบัมาตรการควบคุมน ้ าหนักบรรทุกนั้นได้
ถูกบญัญติัไวใ้นมาตรา 61 และไดมี้การแกไ้ขเพิ่มเติมบทลงโทษส าหรับการใช้ยานพาหนะบรรทุก
น ้ าหนักเกินอตัราตามมาตรา 73/2  กล่าวคือ ให้มีโทษจ าคุกไม่เกินหกเดือน หรือปรับไม่เกินหน่ึง
หม่ืนบาท หรือทั้งจ าทั้งปรับ  ทั้งน้ี ศาลยงัไดน้ าเร่ืองการริบของกลางท่ีใช้ในการกระท าความผิดตาม
ประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 33 มาใชพ้ิจารณาแก่กรณีน้ีดว้ย 
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 2.1.2 ความเสียหายและผลกระทบอันเกดิจากการบรรทุกน ้าหนักเกินอตัรา 
 เม่ือการบรรทุกน ้ าหนกัยานพาหนะเกิดอตัรากว่าท่ีกฎหมายก าหนดนั้นเป็นการก่อให้เกิด
ความเสียหายต่อทางหลวง  อนัถือเป็นประโยชน์สาธารณะ (Public Interest)12 ท่ีประชาชนใช้ร่วมกัน 
ทั้งยงัก่อให้เกิดความเสียหายแก่ชีวิต ร่างกาย และทรัพยสิ์น ต่อผูใ้ชร้ถใชถ้นน จากสาเหตุดงักล่าวจึง
ตอ้งมีกฎหมายเพื่อควบคุมน ้ าหนกัยานพาหนะบนทางหลวง ซ่ึงยานพาหนะตามพระราชบญัญติัทางหลวง 
พ.ศ. 2534 (มาตรา 4)13 กรมทางหลวงไดก้ าหนดรูปแบบและน ้ าหนักรถบรรทุกตามประกาศผูอ้  านวยการทางหลวง  
ซ่ึงประกอบดว้ย ยานพาหนะชนิดรถเด่ียว (Single Unit) จ านวน  4  ประเภท ยานพาหนะชนิดรถลากจูง
และรถก่ึงพ่วง (Semi Trailer) จ านวน 26 ประเภท และยานพาหนะชนิดลากจูงและรถก่ึงพ่วง (Full Trailer) 
จ านวน 14 ประเภท14 
 เพราะการบรรทุกน ้ าหนกัเกินอตัราท่ีกฎหมายก าหนดนั้นมีความส าคญัต่อประสิทธิภาพ
ของถนน  สามารถสร้างความเสียหายต่อผิวทางในลกัษณะหลุมบ่อ (Potholes) และมีลกัษณะของ
การหลุดร่อน (Disintergration) ซ่ึงถนนส่วนใหญ่จะก าหนดค่าโหลดเพลาของยานพาหานะไวจ้ ากดั
เพื่อการขนส่ง โดยจะก าหนดค่าน ้ าหนักลงเพลาแต่ละเพลาตอ้งไม่เกิน 9.1 ตนั ส าหรับเพลาเด่ียว 
และไม่เกิน 8.2  ตนั ส าหรับเพลาคู่ท่ีชิดกนั  ยกตวัอยา่งเช่นถนนออกแบบรับน ้าหนกัลงเพลา 21 ตนั 
รถบรรทุกต้องมีเพลาหน้า 4.6 ตัน  ส าหรับเพลาเด่ียว  เพลาท้าย  8.2 ตัน ส าหรับเพลาคู่ท่ีชิดกัน  
โดยอายุการใช้งานถนนอยู่ท่ี 15 ปี แต่ความเสียหายของถนนจะสะสมอยู่ภายใตผ้ิวถนนและส่งผล
กระทบต่อโครงสร้างถนนในเวลาต่อมาจะท าใหถ้นนค่อย ๆ  เส่ือมสภาพลง 
 แมว้่าอตัราน ้าหนักบรรทุกรวมของยานพาหนะแต่ละประเภทจะไม่เท่ากนั แต่น ้าหนัก
ลงเพลาจะตอ้งมีอตัราเท่ากนัหรือใกลเ้คียงกนั ในกรณีมีการบรรทุกน ้าหนักเกินกว่าอตัราน ้าหนัก
ลงเพลามาตรฐานก็จะท าให้พื้นผิวถนนตอ้งรองรับแรงกดทบัมากเกินสมควรซ่ึงมีผลต่อโครงสร้าง
ถนนจนท าใหเ้กิดความเสียหาย โดยมีทฤษฎีการท าลายถนนของยานพาหนะบรรทุกน ้าหนกัเกินกว่า

 
12 ชมภูนุช หุ่นนาค. (2560). การบริการสาธารณะใหม่เพื่อรับใชพ้ลเมือง. วารสารมนุษยสังคมปริทัศน์, 19(1). หนา้ 135. 
13 มาตรา 4 ในพระราชบญัญติัน้ี 

ฯลฯ               ฯลฯ 
“ยานพาหนะ” หมายความว่า รถตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์ รถตามกฎหมายว่าดว้ยการขนส่งทางบก รวมทั้ง
เคร่ืองจกัร เคร่ืองกล และส่ิงอ่ืนใดท่ีเคล่ือนท่ีไปไดบ้นทางหลวงในลกัษณะเดียวกนั 

ฯลฯ               ฯลฯ 
14 กรมทางหลวง. (2548). ประกาศผูอ้  านวยการทางหลวงพิเศษ ผูอ้  านวยการทางหลวงแผ่นดินและผูอ้  านวยการ
ทางหลวงสัมปทาน เร่ือง ห้ามใชย้านพาหนะท่ีมีน ้าหนกั น ้ าหนกับรรทุกหรือน ้าหนกัลงเพลาเกินกว่าท่ีไดก้ าหนด
หรือโดยท่ียานพาหนะนั้นอาจท าให้ทางหลวงเสียหายเดินบนทางหลวงพิเศษ ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวง
สัมปทาน. ราชกิจจานุเบกษา. เล่มท่ี 122 (ตอนพิเศษ 150), หนา้ 19-25. 
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ท่ีกฎหมายก าหนด อธิบายไวจ้ากการศึกษาทางวิศวกรรมพบว่าความเสียหายลกัษณะร่องลอ้ (Ruts) 
ของถนนมีค่าเป็นสัดส่วนกบัน ้าหนกัลงเพลายกก าลงัส่ี  กล่าวคือ  ถา้น ้าหนกัลงเพลาเพิ่มขึ้นเป็น 2 เท่าตวั 
เพลานั้นจะส่งผลใหเ้กิดความเสียหายต่อถนนเพิ่มขึ้นเป็น 16 เท่าตวั15 เป็นลกัษณะของความเสียหาย
เกิดจากการบิดตวัเปลี่ยนลกัษณะจากรูปเดิมของพื้นผิวทาง (Distortion)  แมห้ากทางหลวงเส้นทางนั้น
ออกแบบก่อสร้างใหมี้อายกุารใชง้าน 16 ปี ในกรณีท่ียานพาหนะบรรทุกน ้ าหนกัเกินอตัรามาตรฐานสัญจร
ผา่นในปริมาณมากก็จะท าใหท้างหลวงในเส้นทางนั้นมีอายกุารใชง้านเหลือเพียง 1 ปีก็จะตอ้งซ่อมแซม 

2.2 การด าเนินมาตรการควบคุมเกีย่วกับการควบคุมยานพาหนะโดยเจ้าพนักงานทางหลวง 

 เจา้พนกังานทางหลวง เป็นบุคคลท่ีพระราชบญัญติัทางหลวง พ.ศ.2535 ก าหนดเพิ่มขึ้นมา
ใหม่โดยมีวตัถุประสงค์ให้มีอ านาจหน้าท่ีในการใช้บังคบักฎหมาย (Law Enforcement) โดยตรง 
โดยมีการให้ค  านิยามไวใ้นมาตรา 4 บญัญติัว่า เจา้พนกังานทางหลวง หมายความว่า ผูซ่ึ้งรัฐมนตรี
แต่งตั้งใหเ้ป็นเจา้พนกังานทางหลวงเพื่อปฏิบติัการตามพระราชบญัญติัน้ี 

 2.2.1 ความหมายของเจ้าพนักงานทางหลวง 
 เม่ือพิจารณาประกาศกระทรวงคมนาคม เร่ือง แต่งตั้งเจา้พนักงานทางหลวงส าหรับทางหลวงพิเศษ 
ทางหลวงแผ่นดิน และทางหลวงสัมปทาน ขอ้ 216 และในส่วนน้ีจะไดพ้ิจารณาถึงรายละเอียดท่ีเก่ียวขอ้ง

 
15 โสรยา ปิยะวราภร และ นภดล  กรประเสริฐ. (2563). แบบจ าลองส าหรับการวิเคราะห์ผลกระทบการจราจรของ
การด าเนินงานระบบเคร่ืองช่ังน ้าหนักขณะรถวิ่ง. การประชุมวิชาการวิศวกรรมโยธาแห่งชาติ (คร้ังท่ี 25). หนา้ 32-3. 
16 ขอ้ 2 แต่งตั้งให้ผูด้  ารงต าแหน่งหรือบุคคลซ่ึงปฏิบติัหนา้ท่ีดงัต่อไปน้ี เป็นเจา้พนกังานทางหลวง ส าหรับทางหลวงพิเศษ 
ทางหลวงแผน่ดิน และทางหลวงสัมปทาน ตามพระราชบญัญติัทางหลวง พ.ศ. 2535 

2.1 ส านกัทางหลวง กรมทางหลวง 
   ผูอ้  านวยการส านกังานทางหลวง 
   รองผูอ้  านวยการส านกังานทางหลวง 
   ผูอ้  านวยการส่วนกฎหมายและกรรมสิทธ์ิท่ีดิน 
   ผูอ้  านวยการส่วนอ านวยความปลอดภยั 
   ผูอ้  านวยการส่วนเคร่ืองจกัรกล 
   ผูอ้  านวยการส่วนควบคุมงานก่อสร้างทาง 
   นิติกรประจ าส านกัทางหลวง 
   วิศวกรโยธา นายช่างโยธา ช่างโยธา วิศวกรเคร่ืองกล นายช่างเคร่ืองกล ในส่วนอ านวยความปลอดภยั 
ส่วนเคร่ืองกล และส่วนควบคุมงานก่อสร้างทาง 

2.2 แขวงการทาง กรมทางหลวง 
   ผูอ้  านวยการแขวงการทาง 
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   รองผูอ้  านวยการแขวงการทาง 
   นายช่างหมวดทางหลวง 
   หวัหนา้งานบ ารุงทางเคล่ือนท่ี 
   หวัหนา้งานจราจรสงเคราะห์ 
   หวัหนา้งานปรับซ่อม 
   นายช่างโยธา ช่างโยธา นายช่างเคร่ืองกลในหมวดการทาง งานบ ารุงทางเคล่ือนท่ี งานจราจร
สงเคราะห์ งานปรับซ่อม 

3.3 ส านกังานบ ารุงทาง กรมทางหลวง 
   ผูอ้  านวยการส านกังานบ ารุงทาง 
   รองผูอ้  านวยการส านกังานบ ารุงทาง 
   นายช่างหมวดทางหลวง 
   หวัหนา้งานบ ารุงทางเคล่ือนท่ี 
   หวัหนา้งานจราจรสงเคราะห์ 
   หวัหนา้งานปรับซ่อม 
   นายช่างโยธา ช่างโยธา นายช่างเคร่ืองกลในหมวดการทาง งานบ ารุงทางเคล่ือนท่ี งานจราจร
สงเคราะห์ งานปรับซ่อม 

3.4 ส านกัก่อสร้าง กรมทางหลวง 
   วิศวกรโยธา 
   นายช่างโยธา 

3.5 ส านกับริหารบ ารุงทาง กรมทางหลวง 
   วิศวกรโยธา 
   นายช่างโยธา 

3.6 ส านกังานควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง 
   ผูอ้  านวยการส านกังานควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ 
   วิศวกรโยธา 
   นายช่างโยธา 
   วิศวกรเคร่ืองกล 
   นายช่างเคร่ืองกล 

3.7 ส านกังานทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง กรมทางหลวง 
   เจา้หนา้ท่ีประจ าฝ่ายอ านวยความปลอดภยั 

3.8 กองต ารวจทางหลวง ส านกังานต ารวจแห่งชาติ 
   เจา้หนา้ท่ีต ารวจทางหลวง 
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กับการควบคุมและการป้องกันการบรรทุกน ้ าหนักเกินพิกัดท่ีกฎหมายก าหนดของหน่วยงานท่ี
เก่ียวขอ้ง อนัไดแ้ก่ 1) กรมทางหลวง ซ่ึงเป็นหน่วยงานหลกัท่ีมีบทบาทและมีความส าคญัอย่างมาก
ในการควบคุมน ้ าหนักบรรทุกเกินอัตรา (Reasonable and Appropriate Controls on Overloading) 
เน่ืองจากมีสายหลวงถึง 3 ประเภทท่ีอยู่ภายใตก้ารดูแลของกรมทางหลวง ไดแ้ก่ ทางหลวงพิเศษ ทางหลวงแผ่นดิน 
และทางหลวงสัมปทาน 2) กรมทางหลวงชนบท ท่ีท าหนา้ท่ีในการดูแลทางหลวงชนบท  ทั้งน้ี กรมทางหลวง 
และกรมทางหลวงชนบทถือเป็นหน่วยงานท่ีท าหน้าท่ีควบคุมมิให้มีการบรรทุกน ้ าหนักเกินพิกัด 
ท่ีกฎหมายก าหนดตาม พระราชบัญญัติทางหลวง  และ 3) การทางพิเศษแห่งประเทศไทย (Expressway 
Authority of Thailand) ซ่ึงเป็นหน่วยงานมีหน้าท่ีในการควบคุมการบรรทุกหนักด้วยเช่นกัน และอยู่ภายใต้
หลกัเกณฑ์ทางกฎหมายท่ีแตกต่างจากกรมทางหลวงและกรมทางหลวงชนบท  กล่าวคือ เป็นบทบญัญติั
ของกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งโดยตรงกบัการควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะบนทางหลวงแผ่นดิน และทางหลวงชนบท 
คือ พระราชบญัญติัทางหลวง พ.ศ. 2535 มาตรา 517  
 2.2.2 อ านาจหน้าที่และความรับผิดชอบของเจ้าพนักงานทางหลวง 
 เจา้พนกังานทางหลวงส าหรับทางหลวงพิเศษ ทางหลวงแผน่ดิน และทางหลวงสัมปทาน
ท่ีไดรั้บการแต่งตั้งตามประกาศฉบบัน้ี มีอ านาจหนา้ท่ีตามมาตรา 23 แห่งพระราชบญัญติัทางหลวง 
พ.ศ. 2535  ดงัน้ี 

 

3.9 ผูไ้ดรั้บมอบหมายจากอธิบดีกรมทางหลวงให้ปฏิบติัหน้าท่ีรักษาทางหลวง มิให้มีการใช้ยานพาหนะ
ท่ีมีน ้ าหนกัยานพาหนะ น ้ าหนักบรรทุก หรือน ้ าหนกัลงเพลาเกินกว่าท่ีก าหนด หรือโดยท่ียานพาหนะนั้นอาจท า
ให้ทางหลวงเสียหาย 

เจา้พนักงานทางหลวงส าหรับทางหลวงพิเศษ ทางหลวงแผ่นดิน และทางหลวงสัมปทานท่ีได้รับ  
การแต่งตั้งตามประกาศฉบบัน้ี ให้หมายความรวมถึง ผูรั้กษาราชการแทน ผูรั้กษาการในต าแหน่ง หรือผูซ่ึ้งอธิบดี
กรมทางหลวงไดม้อบหมายให้ปฏิบติัราชการแทนในต าแหน่งดงักล่าวดว้ย 
17 มาตรา 5 ให้รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมและรัฐมนตรีว่าการกระทรวงมหาดไทยรักษาการตาม
พระราชบญัญติัน้ีในส่วนท่ีเก่ียวกบัราชการของกระทรวงนั้น และให้มีอ านาจแต่งตั้งเจา้พนกังานทางหลวงกบัออก
กฎกระทรวงเพ่ือปฏิบติัการตามพระราชบญัญติัน้ี ในเร่ืองดงัต่อไปน้ี 

(1) ก าหนดอตัราความเร็วของยานพาหนะ 
(2) จดัท า ปัด ติดตั้งป้ายจราจร เคร่ืองหมายจราจร เคร่ืองหมายสัญญาณหรือสัญญาณอย่างอ่ืน 

ขีดเส้น เขียนขอ้ความ หรือเคร่ืองหมายอื่นใดส าหรับการจราจรบนทางหลวง 
(3) ก าหนดกิจการอ่ืนเพ่ือปฏิบติัการตามพระราชบญัญติัน้ี 
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  1) เจ้าพนักงานทางหลวงตามข้อ (1) (2) (3) (8) มีอ านาจหน้าท่ีตามมาตรา 23 แห่ง
พระราชบญัญติัทางหลวง พ.ศ. 2535 ส าหรับการกระท าท่ีเป็นการฝ่าฝืนพระราชบญัญติัทางหลวง 
พ.ศ. 2535 ในเขตทางหลวงท่ีรับผิดชอบ 
  2) เจา้พนกังานทางหลวงตามขอ้ (4) (5) (6) (7) (9) มีอ านาจหนา้ท่ี ตามมาตรา 23 แห่ง
พระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. 2535 เฉพาะการกระท าท่ีเป็นการฝ่าฝืนความในมาตรา 61 แห่ง
พระราชบญัญติัทางหลวง พ.ศ. 2535 ในเขตทางหลวงท่ีอธิบดีกรมทางหลวงมอบหมาย 
 ในกรณีการกระท าท่ีเป็นการฝ่าฝืนพระราชบญัญติัทางหลวง พ.ศ. 2535 รวมทั้ง การกระท าท่ีเป็น
การฝ่าฝืนความในมาตรา 61 เจา้พนักงานทางหลวงตามขอ้ (1) (2) (3) (8) มีอ านาจหน้าท่ีตามมาตรา 23 
ในเขตทางหลวงท่ีรับผิดชอบ ส่วนเจา้พนักงานทางหลวงตามขอ้ (4) (5) (6) (7) (9) มีอ านาจหนา้ท่ี
ตามมาตรา 23 เฉพาะท่ีเป็นการฝ่าฝืนประกาศผูอ้  านวยการทางหลวง เร่ืองหา้มใชย้านพาหนะบนทางหลวง
โดยท่ียานพาหนะนั้นมีน ้ าหนัก น ้ าหนักบรรทุกหรือน ้ าหนักลงเพลาเกินกว่าท่ีก าหนดหรือโดยท่ี
ยานพาหนะนั้นอาจท าใหท้างหลวงเสียหายตามมาตรา 61 
 และในการปฏิบตัิหน้าที ่ตามพระราชบญัญตัิน้ี  ให้เจา้พนักงานทางหลวงเป็นเจา้
พนกังานตามประมวลกฎหมายอาญา (มาตรา 24)18 
 โดยหนา้ท่ีของเจา้พนกังานทางหลวงในการควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ มี  ดงัน้ี 
  1) ตรวจตราดูแลมิใหมี้การฝ่าฝืนพระราชบญัญติัน้ี ตามมาตรา 23 (1) 
   (1) กลุ่มคนมาติดตามเจา้หน้าท่ีท่ีจะออกตรวจหรือด าเนินการอย่างหน่ึงอย่างใด
เพื่อแจง้ข่าวใหแ้ก่ผูป้ระกอบการขนส่งทราบนั้น 
  2) เรียกยานพาหนะให้หยุดเพื่อท าการตรวจสอบในกรณีท่ีเช่ือว่ามีการกระท าอนัเป็น
ความผิดตามพระราชบญัญติัน้ี ตามมาตรา 23 (2) มีกรณีท่ีเป็นปัญหา  ดงัน้ี 
   (1) กรณีคนขบัรถบรรทุกขบัรถหนี 
   (2) กรณีไม่ยอมชัง่น ้าหนกั จอดรถไวบ้นทางหลวงและลอ็คประตูโดยคนขบัคงอยูภ่ายในรถ 
   (3) กรณีคนขบัหลบหนี โดยจอดรถบรรทุกทิ้งไวบ้นทางหลวง 
   (4) กรณีรถบรรทุกเทวสัดุ หรือส่ิงของบนทางหลวงแลว้ขบัรถหนี 
   (5) กรณีรถบรรทุกเทวสัดุ หรือส่ิงของบนทางหลวงแลว้คนขบัหลบหนีไปโดยทิ้งรถไว ้
   (6) กรณีเรียกตรวจรถบรรทุกตอ้งสงสัยว่าบรรทุกน ้ าหนักเกินตามมาตรา 23 (2) 
และพบวา่เป็นรถบรรทุกท่ีอยูร่ะหวา่งด าเนินคดี ในความผิดก่อนหนา้น้ี 
   (7) กรณีไล่ตามรถบรรทุกน ้ าหนักเกิน แล้วมีรถอ่ืนมาปาดหน้าเพื่อขัดขวาง
เจา้หนา้ท่ีแลว้หลบหนีไป 

 
18 มาตรา 24 ในการปฏิบติัหนา้ท่ีตามพระราชบญัญติัน้ี ให้เจา้พนกังานทางหลวงเป็นเจา้พนกังานตามประมวลกฎหมายอาญา 
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   (8) กรณีขบัหลบหนีจุดตรวจชัง่บนทางหลวงไปยงัเส้นทางในเขตทางหลวงชนบท 
   (9) ใช้รถขุด ขนยา้ยสินคา้หรือวสัดุบรรทุกออกจากรถบรรทุก เพื่อหลบเล่ียงการ
ตรวจสอบน ้าหนกัของชุดตรวจสอบน ้าหนกัยานพาหนะเคล่ือนท่ี (Spot Check) 
  3) จับกุมผูก้ระท าความผิดตามพระราชบัญญัติน้ีในขณะกระท าความผิดซ่ึงหน้า 
(Flagrant Offence) เพื่ อส่งให้พนักงานฝ่ายปกครอง (Administration) หรือต ารวจ (Judicial Police) 
ด าเนินคดีต่อไป  
   (1) กรณีมีกลุ่มชายฉกรรจท่ี์มิใช่เจา้หนา้ท่ีต ารวจมาน าตวัผูก้ระท าผิดไป 
   (2) กรณีมีผูใ้ห้การหลบซ่อนผูข้บัขี่ยานพาหนะบรรทุกน ้ าหนักเกิน ให้พื้นท่ีจอด
รถบรรทุกน ้าหนกัเกินนอกทางหลวง เพื่อหลีกเล่ียงการสุ่มตรวจชัง่น ้าหนกัของหน่วยเฉพาะกิจ 
 2.2.3 มาตรการตรวจสอบในการควบคุมน ้าหนักยานพาหนะ 
 ในส่วนของระบบการตรวจชัง่น ้ าหนักท่ีใชน้ั้น พบว่าการตรวจสอบและควบคุมน ้ าหนัก
ยานพาหนะตามพระราชบญัญติัทางหลวง  กระท าโดยการจดัให้มีการชัง่น ้ าหนักการบรรทุกโดย 
เจ้าพนักงานทางหลวงจะเป็นผูท้  าหน้าท่ีชั่งและตรวจสอบน ้ าหนักของรถบรรทุกแต่ละคนั และ 
มีต ารวจทางหลวงท าหน้าท่ีสนับสนุนการปฏิบติัของเจา้หน้าท่ีทางหลวง โดยมีรูปแบบการปฏิบติังาน
ในการชัง่น ้าหนกัปรากฏใหเ้ห็นอยู ่3 รูปแบบ ไดแ้ก่ 
  (ก) ด่านตรวจชั่งน ้ าหนักแบบถาวร หรือด่านชั่งน ้ าหนักแบบสถิต (Static Weigh 
Station) เป็นรูปแบบการตรวจชั่งน ้ าหนักด้วยตราชั่งแบบสถิตอันเป็นเทคโนโลยีการตรวจชั่ง
น ้ าหนักรถบรรทุกโดยเคร่ืองชัง่น ้ าหนักท่ีติดตั้งอยู่ใตพ้ื้นถนนในสถานี รถบรรทุกท่ีจะว่ิงเขา้มาใน
สถานีแลว้หยดุรถบนเคร่ืองชัง่น ้าหนกัเพื่ออ่านค่าน ้าหนกัรถบรรทุก 
  อย่างไรก็ดี กระบวนการชัง่น ้ าหนักในรูปแบบด่านตรวจชัง่น ้ าหนกัถาวรจะเกิดขึ้นได้
ต่อเม่ือรถบรรทุกว่ิงเขา้ชัง่น ้ าหนัก ณ ด่านชัง่เสียก่อน ซ่ึงตอ้งอาศยัเจา้หนา้ท่ีในการด าเนินการเรียกรถ
ให้เขา้ชัง่ในด่านชัง่ และเม่ือรถบรรทุกเขา้ด่านชัง่แลว้ กระบวนการชัง่หรือตรวจสอบน ้ าหนักก็จะ
กระท าโดยเจา้หนา้ท่ีด่านชัง่จนส้ินสุดกระบวนการ โดยบริเวณสถานีตรวจสอบน ้าหนกัยานพาหนะ
จะมีอุปกรณ์ท่ีน ามาใช้เพื่อด าเนินการตรวจสอบน ้ าหนักยานพาหนะ ได้แก่ การติดตั้งจอแสดง
น ้ าหนักให้ผูค้วบคุมยานพาหนะได้เห็นน ้ าหนักบรรทุกของยานพาหนะ ป้ายแจ้งเกณฑ์น ้ าหนัก
บรรทุกท่ีกฎหมายก าหนด และเคร่ืองคอมพิวเตอร์ส าหรับการประมวลผลขอ้มูลปริมาณน ้ าหนัก
บรรทุกของยานพาหนะจากเคร่ืองชัง่ท่ีสามารถพิมพใ์บรายงานขอ้มูลออกมาได ้ซ่ึงเคร่ืองชัง่น ้าหนกั
บริเวณสถานีตรวจสอบน ้ าหนักจะมีการตรวจสอบและปรับค่าน ้ าหนักให้ได้ตามมาตรฐานโดย
กระทรวงพาณิชย ์ภายใตพ้ระราชบญัญติัมาตราชัง่ตวงวดั พ.ศ. 2542 
 



25 

  (ข) ด่านตรวจชัง่น ้าหนกัแบบเคล่ือนท่ี (Portable Weigh Station) 
  เป็นรูปแบบการตรวจชั่งน ้ าหนักโดยการตั้งด่านเพื่อตรวจสอบยานพาหนะท่ีว่ิงอยู่ตาม
พื้นท่ีหรือจุดต่าง ๆ ท่ีไดก้ าหนดไว ้     
  การพิจารณาจดัตั้งหน่วยชั่งน ้ าหนักรูปแบบน้ี มกัพิจารณาตามความเหมาะสมโดยค านึง 
ถึงเส้นทางท่ีอยู่ในความรับผิดชอบของหน่วยงาน การจัดตั้ งด่านแบบเคล่ือนท่ีมักเป็นไปเพื่อ
ตรวจสอบน ้ าหนักรถบรรทุกในเส้นทางท่ีมีปริมาณยานพาหนะบรรทุกหนักมาก ด้วยการเพิ่ม
ความถี่ของด่านตรวจสอบน ้าหนักและสุ่มจดัตั้งหน่วยชัง่น ้าหนักในเส้นทางท่ีปริมาณรถบรรทุก
มีแนวโนม้เพิ่มมากขึ้น 
  การออกตรวจชัง่น ้าหนกัรูปแบบน้ีมกักระท าในรูปของชุดเฉพาะกิจ เพื่อสุ่มตรวจสอบ 
ผลการก ากบัดูแลการบรรทุกน ้าหนกัยานพาหนะของหน่วยปฏิบติัในพื้นท่ี รวมถึงจดัตั้งหน่วยชัง่น ้าหนกั
ในเส้นทางท่ีไดรั้บการร้องเรียนมาเก่ียวกบัยานพาหนะบรรทุกน ้ าหนักเกินพิกดัตามท่ีกฎหมายก าหนด
เพื่อตรวจสอบและป้องปรามปัญหาท่ีเกิดขึ้น โดยมุ่งเนน้ใหก้ารจดัตั้งด่านในลกัษณะการด าเนินการลบั
และไม่มีการแจง้ใหห้น่วยงานใดทราบล่วงหนา้ 
  (ค) ด่านตรวจชัง่น ้าหนกัลูกข่าย (Virtual Weigh Station)   
  ระบบตรวจสอบน ้าหนกัยานพาหนะขณะเคล่ือนท่ี (Weigh in Motion) เป็นระบบตรวจสอบ
น ้ าหนกัยานพาหนะท่ีสามารถตรวจสอบน ้ าหนกัยานพาหนะเก่ียวกบัจ านวนเพลา ระยะห่างระหว่าง
เพลา และค านวณน ้ าหนักบรรทุกรวมของยานพาหนะขณะก าลังเคล่ือนท่ีบนทางหลวงโดยระบบ 
จะท างานร่วมกับระบบกล้องบันทึกภาพอัตโนมัติในการบันทึกข้อมูลส าหรับระบุยานพาหนะ  
จากหมายเลขเคร่ืองยนตห์รือขอ้มูลป้ายทะเบียนไปยงัเคร่ืองอ่านขอ้มูล และระบบอ่านป้ายทะเบียน
อัตโนมัติ (Automatic License Plate Recognition) สามารถน ามาใช้ในการจัดเก็บภาพถ่ายท่ีได้ 
จากอุปกรณ์กลอ้งท่ีติดตั้งบนทางหลวงเพื่อบนัทึกภาพแผ่นป้ายทะเบียน ผูข้บัขี่ และอตัราน ้ าหนัก
ของยานพาหนะไดก่้อนเขา้ถึงสถานีตรวจสอบน ้ าหนักถาวร  กล่าวคือ เคร่ืองมือชนิดน้ีสามารถใช้
เพื่อคดักรองยานพาหนะท่ีมีแนวโน้มว่าจะบรรทุกน ้ าหนักเกินกว่าอตัราท่ีกฎหมาย โดยหากผลปรากฏ
ว่ามีการบรรทุกน ้ าหนักเกิน รถบรรทุกคนันั้นจะตอ้งเขา้ตรวจสอบ ณ บริเวณสถานีตรวจสอบน ้ าหนัก
ถาวรอีกคร้ังหน่ึง   
  ซ่ึงกรมทางหลวงและกรมทางหลวงชนบทไดมี้การใชเ้คร่ืองตรวจชัง่น ้ าหนกัรูปแบบ
น้ีแลว้โดยใช้ในลกัษณะการคัดกรองรถบรรทุกแต่ยงัมิได้น ามาใช้เพื่อด าเนินการตามกฎหมาย
ดงัเช่นด่านชัง่น ้าหนกัแบบถาวรหรือด่านตรวจชัง่น ้าหนกัแบบเคล่ือนท่ี 
  สรุปได้ว่ารูปแบบการชั่งน ้ าหนักหรือการตรวจสอบน ้ าหนักรถบรรทุกท่ีใช้ใน              
การควบคุมและตรวจสอบน ้ าหนักเพื่อด าเนินคดีตามกฎหมายจึงมี 2 รูปแบบ คือ 1) ด่านตรวจชั่ง
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น ้าหนกัแบบถาวร หรือด่านชัง่น ้าหนกัแบบสถิต และ 2) ด่านตรวจชัง่น ้ าหนกัแบบเคล่ือนท่ี ส่วนการ
ตรวจชัง่น ้าหนกัโดยเคร่ือง WIM นั้นเป็นไปเพื่อคดักรองยานพาหนะเท่านั้น 

2.3 บุคคลผู้กระท าความผิดและการพิจารณาเกี่ยวกับผู้กระท าความผิดและการระวาง
โทษอาญา 

 กฎหมายอาญาคือกฎหมายท่ีบญัญัติว่า การกระท าหรือไม่กระท าการอย่างใดเป็นความผิด
และก าหนดโทษท่ีจะลงแก่ผูก้ระท าความผิดไวด้ว้ย  ดงันั้น จะเห็นไดว้่าวตัถุประสงคป์ระการหน่ึง
ของกฎหมายอาญาคือการลงโทษ (Punitive)  กล่าวคือ จะตอ้งมีการกระท าท่ีก่อให้เกิดผลร้ายต่อตวั
ผูก้ระท าความผิดซ่ึงผลร้ายนั้นอาจจะเกิดขึ้นกบัร่างกาย จิตใจ หรือทรัพยสิ์น19  ทั้งน้ี เพื่อเป็นการท าให้
ผูก้ระท าความผิดเกิดความเกรงกลวั หลาบจ า หยดุการกระท าหรือพฤติกรรมท่ีไม่สมควร20  เพื่อตดัโอกาส
มิใหผู้น้ั้นกระท าความผิด (Incapacitation) 

 2.3.1 บุคคลผู้เกีย่วข้องในการกระท าความผิดบรรทุกน ้าหนักเกนิอตัรา 
  2.3.1.1 ผูข้บัขี่ยานพาหนะบรรทุกน ้าหนกั 
  พระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. 2535 ท่ีแก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติทางหลวง              
(ฉบบัท่ี 2) พ.ศ. 2549 มาตรา 73/2 มีวตัถุประสงค์ในการลงโทษบุคคลใดก็ตามท่ีขบัขี่ยานพาหนะ
บรรทุกน ้ าหนักเกินอัตราบนทางหลวงและเม่ือเจ้าหน้าท่ีตรวจสอบพบยานพาหนะท่ีมีบรรทุก
น ้าหนกับรรทุกเกินอตัราท่ีกฎหมายก าหนด บุคคลท่ีมีส่วนเก่ียวขอ้งกบัการกระท าความผลมากท่ีสุด
ก็คือผูค้วบคุมยานพาหนะบรรทุกน ้ าหนักเกินอตัรา ซ่ึงถือเป็นผูก้ระท าความผิดโดยตรง  
เน่ืองจากผูข้บัขี่ยานพาหนะไดก้ระท าการขบัขี่ยานพาหนะโดยรู้ว่าขณะนั้นควบคุมยานพาหนะนั้น
มีน ้ าหนักเกินอตัราท่ีกฎหมายก าหนดและไดก้ระท าความผิดนั้นโดยการควบคุมยานพาหนะฝ่าฝืน
พระราชบญัญติัทางหลวง พ.ศ. 2535 และท่ีแกไ้ขเพิ่มเติมโดยพระราชบญัญติัทางหลวง (ฉบบัท่ี 2) 
พ.ศ. 2549 อนัเป็นความผิดท่ีมีโทษทางอาญาตามมาตรา 73/2 บุคคลผู ้ควบคุมยานพาหนะจึงตอ้งมี
ความผิดตามกฎหมายนั้นเอง ซ่ึงการก าหนดโทษอาญาให้สอดคลอ้งกบัความร้ายแรงของความผิด
อาญาแต่ละฐานตามความเสียหายท่ีเกิดขึ้นต่อสังคม21 ตามทฤษฎีอรรถประโยชน์ท่ีมีวตัถุประสงคอ์ยู่ 

 
19 อจัฉรียา ชูตินนัทร์. (2561). อาชญาวิทยาและทัณฑวิทยา. กรุงเทพฯ: วิญญูชน. หนา้ 206. 
20 ปราโมทย ์เสริมศีลธรรม. (2564). หลักเกณฑ์ในการก าหนดโทษทางอาญา ภายใต้โครงการสนับสนุนสารสนเทศ 
เพือ่การท างานของสมาชิกรัฐสภา. กรุงเทพฯ: สถาบนัพระปกเกลา้. หนา้ 13. 
21 Graeme Newman. (1978). The Punishment Response. Philadephia: J.B. Lippincott Company. pp. 163. 
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3 ประการ  ดงัน้ี22 1) เพื่อข่มขู่หรือยบัย ั้ง (Deterrence) 2)เพื่อแกไ้ขหรือฟ้ืนฟูจิตใจผูก้ระท าความผิด 
(Reformation and Rehabilitation) 3) เพื่อตดัโอกาสมิใหผู้น้ั้นกระท าความผิด 
  แต่เม่ือพิจารณาการพิจารณามาตรการทางแพ่ง (Civil Forfeiture) เก่ียวกบัการแกไ้ขเยียวยา
อนัเกิดแก่ทางหลวงจากการใช้ยานพาหนะบรรทุกน ้ าหนักเกินอตัราตามประมวลกฎหมายแพ่งและ
พาณิชยว์่าด้วยความรับผิดเพื่อละเมิด ซ่ึงเป็นมาตรการทางกฎหมายท่ีใช้เยียวยากรณีมีความเสียหาย
เกิดขึ้น23 ยงัถือเป็นการกระท าละเมิดจากแนวคิดท่ีว่าเม่ือมีความเสียหายก็ตอ้งมีการชดเชยเยียวยา 
เพื่อมุ่งคุม้ครองสิทธิจากความเสียหายโดยไม่ตอ้งพิจารการกระท านั้นว่าจงใจหรือประมาทเลินเล่อ 
หรือแนวทางการพิจารณาว่าความเสียหายจะตอ้งมาจากการกระท าโดยจงใจหรือประมาทเลินเล่อ
เพื่อคุม้ครองเสรีภาพของบุคคลในความเสียหายท่ีมาจากการกระท าของบุคคลอ่ืน  การพิจารณา
มาตรการทางกฎหมายเก่ียวกบัการแกไ้ขเยียวยาอนัเกิดแก่ทางหลวงจากการใชย้านพาหนะบรรทุก
น ้ าหนักเกินอัตราตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ว่าด้วยความรับผิดเพื่อละเมิด ซ่ึงเป็น
มาตรการทางกฎหมายท่ีใชเ้ยยีวยากรณีมีความเสียหายเกิดขึ้นแลว้ นั้นเอง 
  แนวทางการด าเนินกบัผูข้บัขี่ยานพาหนะบรรทุกน ้าหนกัเกินอตัราตามพระราชบญัญติั
ทางหลวง พ.ศ. 2535 ตามค าพิพากษาศาลฎีกามกัจะเป็นการลงโทษตวัผูข้บัขี่ยานพาหนะซ่ึงอยู่ใน
ฐานะลูกจา้งโดยมีหน้าท่ีขบัขี่ยานพาหนะนั้นเพื่อขนส่งสินคา้ให้กบัตวัผูป้ระกอบการขนส่ง โดย
ส่วนใหญ่ผูข้บัขี่จะไม่ใช่ผูถื้อกรรมสิทธ์ิในยานพาหนะนั้น ดงัตวัอยา่งค าพิพากษา เช่น 
   ค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 8620/2547 จ าเลยเป็นลุกจา้งขบัรถยนต์บรรทุกให้ผูร้้องมา  
3 ปี แลว้และจ าเลยน ารถยนตบ์รรทุกไปบรรทุกออ้ยก็เพื่อผลประโยชน์ของผูร้้องโดยตรง 
   ค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 8913/2553 จ าเลยยกขึ้นอา้งฎีกาว่าจ าเลยตอ้งกระท าความผิดใน
คดีน้ีเพราะไม่อาจหลีกเล่ียงหรือขดัค าสั่งของนายจา้ง ซ่ึงศาลเห็นวา่เหตุดงักล่าวเป็นเพียงเหตุผลและ
ความจ าเป็นส่วนตวัของจ าเลยเท่านั้น 
  2.3.1.2 ผูป้ระกอบการขนส่งหรือนายจา้งท่ีใชย้านพาหนะบรรทุกน ้าหนกั 
  การบรรทุ กน ้ าหนั ก เกินอัตรา ท่ี กฎหมายก าหนดนั้ น ถือ เป็นความผิ ดตาม
พระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. 2535 มีโทษทางอาญามุ่งหมายลงโทษบุคคลท่ีกระท าความผิด
โดยตรงเป็นหลกัและมิไดมี้การบญัญติัใหผู้ป้ระกอบการขนส่งหรือนายจา้งท่ีใชย้านพาหนะบรรทุก
น ้ าหนักเกินอตัราต้องร่วมรับผิดกับความเสียหายดังกล่าว ซ่ึงขอ้เท็จจริงมักจะพบว่าได้มีการใช้
ยานพาหนะบรรทุกน ้ าหนักเกินอตัราขบัขี่บนทางหลวงเป็นการกระท าเพื่อผลประโยชน์ของธุรกิจ

 
22 ณรงค ์ใจหาญ. (2534). กฎหมายอาญาว่าด้วยโทษและวิธีการเพือ่ความปลอดภัย.  กรุงเทพฯ: วิญญูชน. หนา้28-34. 
23 วารี นาสกุล. (2554). ค าอธิบายกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ลักษณะละเมิด จัดการงานนอกส่ัง ลาภมิควรได้ .
พิมพค์ร้ังท่ี 2. กรุงเทพฯ: พลสยามพร้ินติ้ง. หนา้ท่ี 17. 
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ของผูป้ระกอบการขนส่งหรือนายจา้งท่ีใช้ยานพาหนะนั้นกระท าความผิดเพื่อลดตน้ทุนจากการขนส่ง 
ดังนั้น ผูป้ระกอบการขนส่งหรือนายจ้างเป็นผูท่ี้ได้รับผลประโยชน์โดยตรง แต่ในขณะท่ีผูข้บัขี่
ยานพาหนะซ่ึงเป็นผูก้ระท าความผิดโดยตรงตามพระราชบญัญติัทางหลวง พ.ศ. 2535 ท่ีอยู่ในฐานนะ
ลูกจา้ง (Employees) มีหนา้ท่ีเพียงขบัขี่รถบรรทุกน ้าหนกัเกินอตัราตามค าสั่งของนายจา้งนั้นเอง 
  แนวคิดในการด าเนินคดีอาญา (Criminal Procedure) เพื่อลงโทษผูก้ระท าความผิดเป็นส่ิง
ท่ีรัฐก าหนดขึ้นเพื่อการจดัระเบียบของสังคม แต่วตัถุประสงค์ของการลงโทษมีความแตกต่างไปตาม
ค่านิยมของสังคม และความเจริญก้าวหน้าของบ้านเมืองตามยุคสมยั  ดังนั้น สังคมท่ีแตกต่างกัน ก็มี
วิธีการลงโทษผูก้ระท าผิดท่ีแตกต่างกนั หรือในยุคสมยัท่ีแตกต่างกนัแนวทางการลงโทษก็แตกต่างกนั เช่น
ดั้งเดิมนั้นการลงโทษจะมีลกัษณะโหดร้ายเพื่อการแกแ้คน้ทดแทน และการข่มขู่ยบัย ั้งให้เกิดความ
เกรงกลวัต่อโทษท่ีจะได้รับท าให้ไม่กลา้ท่ีจะกระท าความผิด แต่ในปัจจุบนัการลงโทษ (Punishment) ให้
ความส าคญัในประเด็นการตดัโอกาสและการแกไ้ขฟ้ืนฟูเพื่อไม่ใหเ้กิดการกระท าความผิดซ ้าอีก24 
  แต่ในส่วนความรับผิดร่วมเพื่อการกระท าละเมิดของบุคคลอ่ืนควรเป็นความผิดหน่ึง
ในการกระท าของบุคคลหน่ึงในเหตุท่ีบุคคลนั้นได้กระท าลงตามหลักทั่วไป บุคคลนั้นจะต้อง 
มีความรับผิดก็ต่อเม่ือบุคคลนั้นไดก้ระท าความผิดอนัเป็นการละเมิดท าใหเ้กิดความเสียหายขึ้นดว้ย
ตวัเอง แต่ก็มีบทบญัญติักฎหมายก าหนดให้บุคคลท่ีไม่ได้กระท าการละเมิดตอ้งร่วมรับผิดในผล
ของความเสียหายกบับุคคลผูก้ระท าละเมิดเน่ืองจากมีฐานะความสัมพนัธ์โดยอ านาจแห่งกฎหมาย
หรือสัญญา25 
  แต่ขอ้เท็จจริงท่ีมกัปรากฎขึ้น คือการประกอบการขนส่งหรือนายจา้ง  ผูป้ระกอบการ
นั้นมกัมีส่วนรู้เห็นใหก้ารกระท าความผิดนั้นดว้ย ดงัปรากฏตวัอย่างตามค าพิพากษา เช่น 
  ค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 8620/2547 การท่ีผูร้้องไม่ควบคุมดูแลใกลชิ้ดให้จ าเลยบรรทุก
น ้ าหนักเกินกว่าอตัราท่ีกฎหมายก าหนด ย่อมฟังได้ว่าผูร้้องรู้เห็นเป็นใจด้วยในการกระท าความผิดของ
จ าเลย 
  ค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 9044/2547 นายจา้งรู้ว่ามีการบรรทุกน ้ าหนักเกินกว่าอตัราท่ี
กฎหมายก าหนด แต่ไม่ไดท้กัทว้งหรือห้ามปรามแต่อย่างใดและถือไดว้่าผู ้ร้องรู้เห็นเป็นใจดว้ยใน
การท่ีจ าเลยกระท าความผิด 

 
24 สัญญพงศ์ ล้ิมประเสริฐ สุธีราภรณ์ แสงจนัทร์ศรี และอนิสา มานะทน. (2562). การลงโทษผู้กระท าผิดอาญา. 
งานประชุมวิชาการระดบัชาติ มหาลยัรังสิต. หนา้ 1488. 
25 ศกัด์ิ สนองชาติ. (2551). ค าอธิบายโดยย่อประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ว่าด้วยละเมิดและความรับผิดทาง
ละเมิดตามพระราชบัญญัติความรับผิดทางละเมิดของเจ้าหน้าที่ พ.ศ. 2539 (พิมพค์ร้ังท่ี 8). กรุงเทพฯ: นิติบรรณการ. 
หนา้ 99. 
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  ค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 2105/2548 การท่ีผูร้้องไดอ้อกประกาศขอ้บงัคบัให้ลูกจา้งถือ
ปฏิบัติในการบรรทุกน ้ าหนักตามก าหนดนั้น ถือเป็นเร่ืองภายในของผูร้้อง แต่ผูร้้องยงัจะตอ้งมี
หน้าท่ีตรวจตราโดยหาวิธีการอ่ืนมาควบคุมมิให้มีการบรรทุกน ้ าหนักเกินอีกดว้ย การท่ีผูร้้องปล่อย
ปละละเลยจนจ าเลยซ่ึงเป็นลูกจา้งขบัขี่รถยนตบ์รรทุกของผูร้้องไปบรรทุกเกินก าหนดยอ้มถือไดว้า่ผูร้้อง
รู้เห็นเป็นใจในการกระท าความผิดของจ าเลยดว้ย 
  ค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 3125/2550 การท่ีผูร้้องขึงผา้กระสอบไวเ้พื่อก าหนดความสูงมิ
ให้จ าเลยซ่ึงเป็นลูกจ้างบรรทุกน ้ าหนักเกินและก าชับจ าเลยไม่ให้บรรทุกน ้ าหนักเกินอัตราท่ี
กฎหมายก าหนดเป็นเพียงวิธีการควบคุมเบ้ืองต้น การปล่อยปละละเลยจนจ าเลยขับรถบรรทุก
น ้าหนกัเกินอตัราท่ีกฎหมายก าหนดถือไดว้า่ผูร้้องรู้เห็นเป็นใจดว้ยในการกระท าความผิดของจ าเลย 
  2.3.1.3 ผูถื้อกรรมสิทธ์ิยานพาหนะบรรทุกน ้าหนกั 
  เน่ืองจากการลงทุนในธุรกิจประกอบการขนส่งสินคา้โดยใชย้านพาหนะบรรทุกทาง
ถนนมีมูลค่าท่ีสูง การด าเนินคดีในความผิดท่ีใช้ยานพาหนะบรรทุกน ้ าหนักเกินอัตราและ
ยานพาหนะนั้นผูป้ระกอบกิจการเป็นเจา้ของกรรมสิทธ์ิอาจท าให้ขาดสภาพคล่องในกรณีที่ถูก
ด าเนินคดีและอาจจะต้องถูกบังคับตามมาตรการริบทรัพยสิ์นเพื่อมีลักษณะมาตรการการลงโทษ 
(Punitive Forfeiture)  ตามประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 33 เพื่อตดัความเส่ียงผูป้ระกอบการขนส่ง
หรือนายจ้างมกัจะใช้วิธีการเช่า หรือเช่าซ้ือยานพาหนะจากบุคคลภายนอกมาใช้เพื่อประกอบกิจการ
ขนส่ง จึงจ าเป็นตอ้งศึกษาความเก่ียวขอ้งกนัของบุคคลผูมี้ช่ือเป็นเจา้ของยานพาหนะบรรทุกน ้ าหนกัเกิน
อตัราทางทะเบียนดว้ย 
  พระราชบญัญติัรถยนต์ พ.ศ. 2522 ตามมาตรา 17/126 ก าหนดขอ้สันนิษฐานว่าผูมี้ช่ือเป็น
เจา้ของในทะเบียนรถยนตเ์ป็นผูมี้กรรมสิทธ์ิ จึงเป็นบุคคลท่ีมีส่วนเก่ียวขอ้งกบัยานพาหนะบรรทุก
น ้ าหนกัเกินอตัรา อนัเป็นทรัพยท่ี์ใชใ้นการกระท าความผิด กรณีมีการน ายานพาหนะบรรทุกไปใช้
บนทางหลวงอันอาจก่อให้เกิดความเสียหายด้านการมีส่วนในการรู้เห็นเป็นใจให้มีการใช้
ยานพาหนะบรรทุกน ้าหนกัเกินอตัราบนทางหลวงของบุคคลผูมี้ช่ือทางทะเบียน หากบุคคลดงักล่าว

 
26 มาตรา 17/1 รถยนต์ท่ีจดทะเบียนแลว้ รถพ่วง รถบดถนน และรถแทรคเตอร์ท่ีจดทะเบียนแลว้ ให้เป็นทรัพยสิ์น
ประเภทท่ีจ านองเป็นประกนัหน้ีไดต้มกฎหมาย 

ให้สันนิษฐานไวก่้อนว่าผูมี้ช่ือเป็นเจา้ของในทะเบียนรถยนตเ์ป็นเจา้ของกรรมสิทธ์ิ 
การจ านองตอ้งท าเป็นหนงัสือตามแบบท่ีนายทะเบียนก าหนด และตอ้งแจง้จดทะเบียนจ านองต่อ

นายทะเบียน พร้อมกบัการเสียค ่าธรรมเนียมในการจดจ านองตามเง่ือนไข วิธีการและอตัราค่สธรรมเนียมท่ีประกาศ
ในกฎกระทรวง 
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มีพฤติการณ์ว่ารู้เห็นให้ใช้ยานพาหนะโดยบรรทุกน ้ าหนักเกินอัตราบนทางหลวงก็อาจจะต้อง 
มีความรับผิดร่วมกบับุคคลท่ีเป็นผูค้วบคุมยานพาหนะบรรทุกน ้ าหนกัเกินอตัราดว้ย ดงัยกตวัอยา่งเช่น 
  ค าพิพากษาศาลฎีกา 12527/2547 การท่ีผูร้้องมีรถยนตบ์รรทุกใชส้ าหรับรับจา้งในยาม
เวน้ว่างโดยละเลยไม่ควบคุมจ าเลยมิให้ใช้รถยนต์บรรทุกไปบรรทุกสินค้าเกินกว่าท่ีกฎหมาย
ก าหนด มุ่งหวงัเพียงผลประโยชน์จากค่าจา้งท่ีจ าเลยไปรับจา้งเท่านั้น ผูร้้องจะหลีกเล่ียงความรับผิด
ในการกระท าของจ าเลยจะรับเอาแต่ประโยชน์อย่างเดียวว่าไม่ไดส้ั่งการหาไดไ้ม่ พฤติการณ์ท่ีอยู่
ระหวา่งรับรู้ของผูร้้องกบัจ าเลยทั้งก่อนและขณะเกิดเหตุถือวา่ผูร้้องเป็นใจในการกระท าความผิด 
  ค าพิพากษาศาลฎีกา 7642/2550 ผูเ้ป็นเจ้าของรถยนต์บรรทุกของกลางและได้รับ
อนุญาตเป็นผูป้ระกอบการขนส่งประเภทรถบรรทุกส่วนบุคคล ในวนัเกิดเหตุนั่งโดยสารไปกับรถยนต์
บรรทุกสามารถควบคุมดูแลการขนไมยู้คาลิปตสัขึ้นบรรทุกบนรถบรรทุกและการขบัเคล่ือนของ
รถยนตบ์รรทุกนั้น จึงฟังไดว้า่ผูเ้ป็นเจา้ของรถยนตบ์รรทุกรู้เห็นเป็นใจในการกระท าความผิดของจ าเลย 
  ค าพิพากษาศาลฎีกา 12511/2547 ผูร้้องมีรถยนต์บรรทุกไวส้ าหรับใช้ในกิจการทาง
การเกษตรของตนและในเวลาว่างจากการใช้งานจะตกลงให้จ าเลยน ารถยนต์บรรทุกไปใช้รับจา้ง
ขนส่งสินคา้ทัว่ไปโดยแบ่งปันผลประโยชน์จากค่าจา้งเป็นรายไดเ้สริม การท่ีผูร้้องมอบหมายให้
จ าเลยขบัรถยนต์บรรทุกมีอ านาจตกลงราคาและรับบรรทุกสินคา้อ่ืนแทนผูร้้องโดยล าพงัแสดงให้
เห็นว่าผูร้้องเชิดจ าเลยเป็นแทนในการหาผลประโยชน์รับจา้งบรรทุกสินคา้นั้น โดยละเลยไม่มีการควบคุม
จ าเลยมิให้น ารถยนตบ์รรทุกไปบรรทุกสินคา้เกินกว่าน ้ าหนกัท่ีกฎหมายก าหนด การท่ีจ าเลยน ารถยนต์
ไปบรรทุกน ้าหนกัเกินอตัราเป็นกรณีท่ีถือวา่ผูร้้องรู้เห็นเป็นใจดว้ย 
  แม้ว่าพระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. 2535 ไม่ได้บัญญัติบทลงโทษผูเ้ป็นเจ้าของ
กรรมสิท ธ์ิในยานพาหนะบรรทุกน ้ าหนักเกินอัตราไว้ในทางทะเบียนโดยตรง แต่ก็อาจ 
มีความรับผิดทางแพ่งเพื่อการละเมิดท่ี เกิดขึ้ นได้ หากสามารถพิ สูจน์ถึงการมีส่วนรู้เห็นให้มี 
การบรรทุกน ้ าหนักเกินอตัราท่ีกฎหมายก าหนดโดยพิจารณาความสัมพนัธ์กับผูป้ระกอบกิจการท่ี
ไดรั้บผลประโยชน์จากยานพาหนะบรรทุกน ้ าหนักเกินอตัราบนทางหลวงก็อาจตอ้งมีความรับผิด
ร่วมดว้ย เน่ืองจากผูมี้ช่ือเป็นเจา้ของยานพาหนะบรรทุกทางทะเบียนอาจมีส่วนรู้เห็นให้มีการฝ่าฝืน
ใชย้านพาหนะท่ีมีน ้าหนกับรรทุกเกินอตัราบนทางหลวงนั้นเอง 
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 2.3.2 การระวางโทษทางอาญาแก่ผู้กระท าความผิดในกรณีบรรทุกน ้าหนักเกนิอตัรา 
 กฎหมายอาญาแผ่นดิน (Criminal Offense) เป็นกฎหมายท่ีมีโทษหรือสภาพบงัคบัทางอาญา
ท่ีการใชบ้งัคบัโดยรัฐ (Offizialklage/Public Prosecution) ก าหนดวา่เป็นความผิด (mala prohibita)27 
จะมีผลกระทบต่อสิทธิ หรือเสรีภาพของประชาชนโดยตรง28 การลงโทษจึงตอ้งไดส้ัดส่วนกับความผิด 
(Proportionality of Punishment) โดยผูก้ระท าความผิดควรจะได้รับเท่ากับความเสียหายท่ีเขาได้
กระท าลงจากการกระท าความผิดนั้น29 ประกอบกบัความร้ายแรงของความเสียหายในทางการกระท า
และผลต่อสังคมอันเกิดจาก การกระท าความผิดนั้น30  ดังนั้ น จะเห็นได้ว่าการท่ีรัฐจะก าหนดว่า             
การกระท าใดหรือไม่กระท าการอย่างใดเป็นความผิดและมีโทษจึงเป็นเร่ืองท่ีตอ้งพิจารณาอย่าง
ละเอียดรอบคอบ ล าพงัการให้เหตุผลเพียงว่าพฤติกรรมดงักล่าวเป็นพฤติกรรมท่ีไม่พึงประสงคแ์ละ
เป็นส่ิงท่ีไม่ถูกตอ้งของสังคมนั้นย่อมไม่เพียงพอต่อ การยึดถือเป็นหลกัเกณฑ์ให้แก่ฝ่ายนิติบญัญติั
ไดเ้น่ืองจากหลกัเกณฑ์ดงักล่าวยงัคงเป็นหลกัเกณฑ์ท่ีกวา้งเกินไป  และเป็นการเปิดโอกาสให้น า
กฎหมายอาญามาใชค้วบคุมกบัพฤติกรรมท่ีไม่พึงประสงคแ์ละเป็นส่ิงท่ีไม่ถูกตอ้ง ของสังคมไดก้บั
ทุกพฤติกรรมซ่ึงในทา้ยท่ีสุดจะส่งผลเสียต่อสังคมมากกว่าผลดีเป็นความจริงอยู่บา้งท่ีปัญหาบางปัญหา
มีความจ าเป็นที่จะตอ้งใชก้ฎหมายอาญาเป็นเคร่ืองมือ  อย่างไรก็ตาม ปัญหาที่เกิดขึ้นในสังคมนั้น 
มีหลายปัญหาและมีความหลากหลายแตกต่างกนัออกไป ปัญหาหลายปัญหาหากพิจารณากนัจริง ๆ แลว้ 
อาจไม่มีความจ าเป็นท่ีจะตอ้งใชก้ฎหมายอาญาดว้ยซ ้า 
 นอกจากนั้นแลว้ การท่ีจะเลือกใชก้ฎหมายอาญาเป็น เคร่ืองมือส าหรับการควบคุมพฤติกรรม
ใดจ าเป็นท่ีจะต้องดูถึงประสิทธิภาพของรัฐในการใช้บังคับกฎหมายนั้ นด้วย ในประเด็นดังกล่าว 
ศาสตราจารยพ์ิเศษ ดร.เกียรติขจร วจันะสวสัด์ิ ไดใ้หค้วามเห็นไวว้า่ “หากรัฐมุ่งแต่จะควบคุมความ
ประพฤติของสมาชิกในสังคมโดยใช้กฎหมายอาญาเป็นเคร่ืองมือโดยไม่พิจารณาถึงประสิทธิภาพ
และความสามารถของกลไกของรัฐท่ีจะใช้บังคบักฎหมายอาญาแลว้ กฎหมายจะไร้ความหมาย  
ขาดความศักด์ิสิทธ์ิ และเป็นการเปิดโอกาสให้เจ้าพนักงานของรัฐท่ีประพฤติมิชอบมีโอกาส

 
27 ความผิดตามท่ีกฎหมายก าหนด (mala prohibita) หมายถึง การกระท าความชั่วเพราะส่ิงนั้นสังคมห้ามไม่ให้กระท า 
(Evil because Prohibited) ความผิดเช่นน้ีไม่สามารถมองเห็นหรือรู้สึกว่าเป็นความชั่วร้ายในตัวเอง แต่ท่ีเป็น
ความผิดก็เพราะกระท าในส่ิงท่ีกฎหมายห้าม 
28 ปราโมทย ์เสริมศีลธรรม. (2564). หลักเกณฑ์ในการก าหนดโทษทางอาญา ภายใต้โครงการสนับสนุนสารสนเทศ 
เพือ่การท างานของสมาชิกรัฐสภา. กรุงเทพฯ: สถาบนัพระปกเกลา้. หนา้ 18. 
29 อุทิศ แสนโกศิก. (2525). กฎหมายอาญา ภาค 1. กรุงเทพฯ: ศูนยบ์ริการเอกสารและวิชาการกองวิชาการกรมอยัการ. 
หนา้ 20. 
30 ณรงค ์ใจหาญ. (2543). กฎหมายอาญาว่าด้วยโทษและวิธีการเพือ่ความปลอดภัย. กรุงเทพฯ: วิญญูชน. หนา้23 
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แสวงหาผลประโยชน์เพื่อตนเองจากกฎหมายเหล่าน้ีหรือหากมีการใช้บังคับกฎหมายซ่ึงมิได ้
มีการใชบ้งัคบัมาเป็นเวลานาน ผูถู้กใชบ้งัคบัก็จะเกิดปฏิกิริยาเพราะถือว่าถูกเลือกปฏิบติั ซ่ึงจะท าให้
ความสัมพนัธ์ระหว่างผูใ้ชบ้งัคบักฎหมายและชุมชนเส่ือมเสียไป”31  ดงันั้น บทก าหนดโทษทางอาญา
ส าหรับการฝ่าฝืนในการใช้ยานพาหนะบรรทุกน ้ าหนักเกินอัตรากว่าท่ีกฎหมายก าหนดตาม
พระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. 2535 จะต้องมีกฎหมายบัญญัติไวช้ัดเจนว่าการกระท านั้ นเป็น
ความผิดและตอ้งรับโทษตามท่ีกฎหมายก าหนดไว ้เม่ือกฎหมายมิไดบ้ญัญติัไวใ้ห้ผูป้ระกอบการ
ขนส่งหรือนายจา้งจะตอ้งเขา้ร่วมรับผิดส าหรับความผิดนั้นและกฎหมายอาญาตอ้งตีความโดยเคร่งครัด 
จึงไม่อาจตีความตามตวับทกฎหมายลกัษณะขยายความใหผู้ป้ระกอบการตอ้งรับผิดได ้
  2.3.2.1 มาตรการในการลงโทษจ าคุก 
  โทษจ าคุกถือเป็นความผิดอาญาโดยแท้ (Crime) เป็นมาตรการบังคับโทษโดยการ
จ ากดัเสรีภาพในร่างกายของบุคคลดว้ยวิธีการควบคุมตวั (Untersuchungshaft) บุคคลท่ีกระท าความผิด
และเป็นจุดเร่ิมตน้ในการแก้ไขฟ้ืนฟูผูก้ระท าความผิด (Treatment) ในเรือนจ า (Institutional Treatment) 
เพื่อตดับุคคลผูก้ระท าผิดนั้นออกจากสังคมในช่วงระยะเวลาหน่ึงไม่ให้บุคคลดงักล่าวมีโอกาสในการ
ก่อความเดือดร้อนซ ้ าอีกจึงเป็นมาตรการในเชิงป้องกนัและข่มขู่ไม่ให้บุคคลอ่ืนท าการฝ่าฝืนในลกัษณะ
เช่นเดียวกนั                     
  เน่ืองด้วยการจ าคุกเป็นการลงโทษมีลักษณะของจ ากัดเสรีภาพบุคคล   ดังนั้ น  
จึงเป็นโทษท่ีน ามาใช้บงัคบัได้แต่เฉพาะบุคคลธรรมดาอนัเป็นมาตรการบงัคบัท่ีมุ่งหมายลงโทษ
บุคคลผูท่ี้กระท าความผิดโดยตรง ส าหรับความผิดฐานบรรทุกน ้ าหนกัเกินน้ี ผูก้ระท าผิดโดยตรงคือ
ผูท่ี้ควบคุมยานพาหนะท่ีบรรทุกน ้ าหนักเกินกว่าพิกัดท่ีกฎหมายก าหนดบนทางหลวงนั่น หรือ
คนขบัรถบรรทุกนัน่เอง 
  เม่ือพิจารณามาตรา 73/2 แห่งพระราชบญัญัติทางหลวง พ.ศ. 2535 ท่ีแก้ไขเพิ่มเติม 
(ฉบบัท่ี 2) พ.ศ. 2549 ท่ีก าหนดวา่ ศาลสามารถลงโทษจ าคุกไดไ้ม่เกิน 6 เดือน อนัถือเป็นโทษจ าคุก
ระยะสั้นที่มีผลเป็นการจ ากัดเสรีภาพในร่างกายของผูก้ระท าผิดโดยให้น าตวับุคคลผู ้ควบคุม
ยานพาหนะ (คนขบัรถ) บรรทุกน ้ าหนักเกินอตัราบนทางหลวงซ่ึงเป็นผูก้ระท าความผิดโดยตรงไป
ไวใ้นเรือนจ า  ทั้งน้ี ประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 56 ไดว้างหลกัว่า ในกรณีท่ีผูก้ระท าผิดไม่เคยไดรั้บ
โทษจ าคุกมาก่อนเม่ือค านึงถึงพฤติการณ์ดา้นอ่ืน ๆ สภาพความผิด หรือมีเหตุอนัควรปราณี ศาลอาจใช้
ดุลพินิจให้รอการลงโทษจ าคุกเพื่อให้โอกาสผูก้ระท าผิดกลบัตวัและก าหนดมาตรการทางเลือกโดย
เปล่ียนโทษจ าคุกเป็นลงโทษกักขังแทน หรือ ศาลอาจก าหนดเง่ือนไขท่ีเป็นมาตรการบังคับในช่วง

 
31 เกียรติขจร วจันะสวสัด์ิ. (2551). กฎหมายอาญา ภาค 1 บทบัญญัติทั่วไป. กรุงเทพฯ: พลสยามพร้ินติ้ง. หนา้ 7. 
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ระยะเวลาท่ีศาลก าหนดให้รอการลงโทษจ าคุกส าหรับตัวบุคคลผู ้กระท าความผิด เช่น การก าหนด 
ใหคุ้มประพฤติ หรือก าหนดใหท้ างานบริการสังคม เป็นตน้ 
  แมว้่าโทษจ าคุกจะถือว่าเป็นโทษท่ีมีผลในเชิงป้องกนัและข่มขู่ไม่ให้บุคคลอ่ืนท าการ
ฝ่าฝืนในลักษณะเดียวกันได้ก็ตาม แต่โทษจ าคุกน้ีก็ เป็นการลงโทษให้เหมาะสมกับบุคคล 
(Individualization of Punishment) ซ่ึงก็คือผูท่ี้กระท าความผิดโดยตรงอนัไดแ้ก่ คนขบัรถ ซ่ึงส่วนใหญ่
แลว้มกัจะเป็นลูกจา้งแทบทั้งส้ิน  ดงันั้น ผูป้ระกอบการขนส่งหรือนายจา้งจึงไม่ไดรั้บผลร้ายโดยตรง
เพราะสามารถหาลูกจา้งคนใหม่มาขบัรถท่ีบรรทุกน ้ าหนกัเกินอตัราไดอ้ยูดี่  
  นอกจาก ผูป้ระกอบการขนส่งหรือนายจา้งมิไดรั้บผลร้ายโดยตรงจากโทษจ าคุกแลว้ 
ข้อจ ากัดของการลงโทษน้ีย ังเป็นไปตามหลักการด าเนินคดีอาญาตามกฎหมาย (Legalitätsprinzip/Legality 
Principle) เร่ืองการใช้ดุลพินิจของศาล  กล่าวคือ โดยหลักแลว้การก าหนดโทษนั้นเป็นเร่ืองการใช้
ดุลพินิจของศาลท่ีพิจารณาขอ้เท็จจริง พยานหลกัฐาน พฤติการณ์ทั้งหลายทั้งปวงประกอบกนั ทั้งน้ี 
การใชดุ้ลพินิจดงักล่าวจึงมีความแตกต่างกนัไปในแต่ละคดีและแต่ละศาล โดยผูพ้ิพากษาบางท่านอาจ
มองว่าการบรรทุกเกินกวา่ท่ีกฎหมายก าหนดนั้นเป็นภยัท่ีสร้างความเสียหายอย่างมากต่อสังคมโดย
ส่วนรวม  ดงันั้น จึงมีแนวโนม้ในการก าหนดโทษท่ีค่อนขา้งรุนแรง ในขณะท่ีผูพ้ิพากษาหลายท่าน
อาจพิจารณาว่าผูก้ระท าความผิดส่วนใหญ่ในความผิดฐานบรรทุกน ้ าหนกัเกินน้ีมกัเป็นคนขบัรถท่ี
เป็นลูกจา้งท่ีมีความจ าเป็นเพื่อความอยู่รอด กล่าวอีกนัยหน่ึงคือเป็นผู ้ท่ีมีความจ าเป็นหรืออยู่ใน
ภาวะจ ายอมท่ีจะตอ้งกระท าผิดเพื่อเล้ียงชีพของตนเองและครอบครัว ดว้ยเหตุดงักล่าวศาลจึงมกัจะ
ไม่ก าหนดโทษรุนแรง เป็นตน้  
  ทั้งน้ี ในการศึกษาของส านักคดีศาลสูง ส านักงานอยัการสูงสุด เร่ืองผลกระทบและ
มาตรการใช้บังคับรถยนต์บรรทุกน ้ าหนัก เกินอัตราบนทางหลวง ปี  พ .ศ. 2540 หน้า 28  
ไดก้ล่าวถึงการใชดุ้ลพินิจของศาลในการลงโทษผูก้ระท าผิดว่า การกระท าผิดบรรทุกน ้ าหนกัเกินน้ี
เป็นไปเพื่อประโยชน์ในทางธุรกิจของผูป้ระกอบการขนส่งหรือนายจา้ง โดยสาเหตุท่ีผูป้ระกอบการ
ขนส่งมีการกระท าผิดโดยบรรทุกสินค้าเกินอัตราที่กฎหมายก าหนด (21 ตัน) ก็เน่ืองมาจากมี
ปัญหาราคาน ้ ามนัมีราคาสูงตอ้งบรรทุกให้มากเพื่อเป็นการประหยดัค่าใช้จ่ายต่อเท่ียว  ซ่ึงการบรรทุก
เกินดงักล่าวก่อให้เกิดปัญหาต่าง ๆ แก่ส่วนรวม เช่น เป็นสาเหตุให้ถนนทรุดโทรมเป็นหลุมเป็นบ่อ 
รัฐต้องเสียค่าใช้จ่ายในการซ่อมแซมจ านวนหลายหม่ืนล้านบาทในแต่ละปี และอาจก่อให้เกิด
อุบัติเหตุเกิดความเสียหายต่อทรัพยสิ์น ร่างกาย ชีวิตของผูใ้ช้รถใช้ถนนร่วมทางซ่ึงแม้จะมีการ
จบักุมผูข้บัขี่และด าเนินคดีฟ้องร้องต่อศาลเป็นจ านวนมากก็ตาม แต่ก็ยงัมีการฝ่าฝืนบรรทุกน ้ าหนกั
เกินอยู่เป็นประจ าและมีจ านวนมาก โดยปัญหาหน่ึงคือเม่ือมีการจบักุมและด าเนินคดีกบัผูก้ระท าผิด
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แลว้ ศาลมิไดล้งโทษผูท้  าผิดอย่างรุนแรงและไม่ไดมี้การปฏิบติัอยา่งจริงจงัให้เป็นตวัอย่างแก่ผูท่ี้จะ
กระท าผิดต่อไปใหเ้กิดความเกรงกลวัต่อโทษท่ีจะไดรั้บ  
  การศึกษาน้ี ได้กล่าวถึงเร่ืองการใช้ดุลพินิจของศาลท่ีลงโทษไม่รุนแรงอันมีผลให้
ผูก้ระท าผิดไม่เกรงกลวักฎหมาย ซ่ึงในประเด็นน้ี มีขอ้พิจารณาท่ีน่าสนใจวา่เหตุผลท่ีศาลลงโทษไม่
รุนแรงแก่ผูก้ระท าความผิด เน่ืองจากศาลเห็นว่า โดยส่วนใหญ่แลว้จ าเลยท่ีกระท าผิดฐานบรรทุก
น ้าหนกัเกินพิกดัท่ีกฎหมายก าหนดคือลูกจา้งท่ีท าการงานเพื่อประโยชน์ของนายจา้ง มิไดป้ระกอบกิจการ
ส่วนตวัของตนเอง ลูกจา้งท่ีเป็นคนขบัรถน้ีประกอบสัมมาชีพเล้ียงตนและครอบครัว อาจอยูใ่นภาวะ
จ ายอมตอ้งปฏิบติัตามค าสั่งของนายจา้งก็เป็นได ้ ดงันั้น การลงโทษท่ีรุนแรง ไม่ว่าจะเป็นการปรับ หรือ 
การจ าคุกโดยไม่รอลงอาญาตามท่ีพนักงานอยัการเห็นนั้นจึงเป็นเร่ืองท่ีอาจไม่เหมาะสม ประกอบกบั
การลงโทษจ าคุก 3 เดือนอันเป็นโทษระยะสั้ นย่อมไม่เกิดผลดีต่อจ าเลย เพราะไม่ช่วยแก้ไข
พฤติกรรมของจ าเลยท่ีกระท าผิด อีกทั้งจะท าให้จ าเลยเสียประวติัเป็นการลงโทษท่ีท าให้ผูก้ระท า
ความผิดมีมลทินติดตวั (Stigmatization) ตอ้งออกจากงาน และบุคคลท่ีอยู่ในการอุปการะเล้ียงดูของ
จ าเลยย่อมไดรั้บความทุกขย์ากเดือดร้อนกนัไปดว้ย  ดงันั้น ศาลจึงมกัใชดุ้ลพินิจสั่งให้รอการลงโทษ
มากกวา่สั่งจ าคุกโดยไม่รอการลงโทษตามท่ีพนกังานอยัการเสนอ 
  โดยทัว่ส่วนใหญ่แลว้ จ าเลยในคดีบรรทุกน ้าหนกัเกินกวา่ท่ีกฎหมายก าหนดมกัเป็นลูกจา้ง
ท่ีท าการงานเพื่อประโยชน์ของผูป้ระกอบการขนส่งหรือนายจา้ง  ดงันั้น การลงโทษจ าคุกอาจไม่
ช่วยแกไ้ขปัญหาการบรรทุกน ้ าหนักเกิน เพราผูท่ี้ไดป้ระโยชน์จากการบรรทุกน ้ าหนักเกินมกัมิใช่
ตวัจ าเลยท่ีเป็นคนขบัรถบรรทุก แต่เป็นผูป้ระกอบการขนส่งหรือนายจ้าง การบรรทุกเกินย่อมลด
จ านวนเท่ียวท่ีจะต้องขนส่งลง ท าให้ต้นทุนลดลง (Cost Savings) และได้ก าไรมากขึ้ นอันเป็นการ
แสวงหาก าไรโดยไม่ไดค้  านึงถึงความเสียหายแก่ถนนหลวงซ่ึงเป็นทรัพยสิ์นของราชการท่ีประชาชน
ต้องใช้ร่วมกัน ส่งผลให้รัฐได้รับความเสียหายอย่างมากจากการฝ่าฝืนกฎหมายดังกล่าว เพราะ
จะตอ้งใชเ้งินภาษีของประชาชนจ านวนมหาศาลมาใช้ในการซ่อมแซมถนน อีกทั้งการบรรทุกน ้ าหนัก
เกินยงัก่อให้เกิดอนัตรายแก่ชีวิต ร่างกาย ทรัพยสิ์นของผูใ้ช้รถใช้ถนนคนอ่ืน ๆ อีกดว้ย  ดงันั้น โทษท่ี
กฎหมายก าหนดไวใ้นปัจจุบนัอนัเป็นโทษปรับและจ าคุกผูก้ระท าผิด (ซ่ึงส่วนใหญ่เป็นลูกจา้ง) จึงอาจไม่
สอดคลอ้งกบัสภาพและลกัษณะของการกระท าความผิดและความเสียหายท่ีเกิดขึ้น32 
  2.3.2.2 มาตรการในการลงโทษกกัขงั 
  มาตรการบังคับโทษกักขังเป็นมาตรการบังคับโทษโดยจ ากัดเสรีภาพ  (Liberty 
and Rights) ของบุคคลเช่นเดียวกับโทษจ าคุกต่างกันแค่เพียงสถานท่ีกักขังเป็นสถานท่ีอ่ืนมิใช่

 
32 ส านกัควบคุมน ้ าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. (2562). โครงการศึกษาปัญหาการบรรทุกเกินพิกัดกฎหมายและ
มาตรการควบคุมน ้าหนักบรรทุกท่ีเหมาะสม. งานวิจยัสถาบนัการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั. หนา้ 237. 
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เรือนจ าตามท่ีก าหนดไวใ้นประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 24 33 โดยมีเง่ือนไขในการปฏิบติัตาม
ระเบียบขอ้บงัคบัระหวา่งท่ีถูกกกัขงันอ้ยกว่าการบงัคบัโทษจ าคุกหรือโทษปรับ แต่เป็นมาตรการลงโทษ
ท่ีศาลน าโทษกกัขงัมาใช้ดว้ยการเปลี่ยนโทษจ าคุกมาเป็นโทษกกัขงั ตามหลกัเกณฑต์ามมาตรา 2334 
เป็นกรณีการลงโทษท่ีเปิดโอกาสใหศ้าลใชดุ้ลพินิจท่ีเหมาะสมกบัผูก้ระท าความผิดเพื่อเป็นการหลีกเล่ียง
การจ าคุกระยะสั้น นอกจากน้ี ขอ้แตกต่างจากโทษจ าคุกอีกประการท่ีส าคญัคือโทษกกัขงัมีลกัษณะ
เป็นโทษเสริม  กล่าวคือ โทษกกัขงั เป็นโทษท่ีเปล่ียนมาจากโทษอ่ืน ๆ  ทั้งน้ี ในประมวลกฎหมายอาญา 
ไม่มีความผิดใดบญัญติัให้ผูก้ระท าตอ้งรับโทษกกัขงัโดยตรงเป็นแต่เพียงรับโทษอ่ืน เช่น จ าคุกหรือ
ปรับแลว้เปล่ียนมาเป็นโทษกกัขงัเท่านั้น35  กล่าวคือ หากในกรณีท่ีศาลจะลงโทษจ าคุกไม่เกิน 3 เดือน 
และปรากฏว่าผูน้ั้นไม่เคยรับโทษจ าคุกมาก่อนหรือเคยรับโทษจ าคุกมาก่อนแต่เป็นโทษท่ีไดก้ระท าความผิด 
โดยประมาทหรือความผิดลหุโทษ (Petty) ให้ศาลสามารถเปล่ียนเป็นโทษกกัขงัไม่เกินสามเดือนแทน
โทษจ าคุกได ้ อย่างไรก็ตาม หากในระหว่างกกัขงั (Detain) ปรากฏพฤติการณ์ท่ีเปล่ียนแปลงไปคือ 
ผูถู้กกกัขงัฝ่าฝืนระเบียบ ขอ้บงัคบั หรือวินัยของสถานท่ีกกัขงั หรือผูถู้กกกัขงัไม่ปฏิบติัตามเง่ือนไข 
ท่ีศาลก าหนด หรือผูถู้กกกัขงัตอ้งค าพิพากษา ใหล้งโทษจ าคุกศาลอาจเปล่ียนโทษกกัขงัเป็นโทษจ าคุก
มีก าหนดเวลาตามท่ีศาลเห็นสมควรแต่ตอ้งไม่เกินก าหนด  เวลาของการกักขงัท่ีผูถู้กกักขงัจะตอ้ง
ไดรั้บต่อไป ตามประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 2736  แห่งประมวลกฎหมายอาญา หรือการกกัขงั

 
33 มาตรา 24 ผูใ้ดตอ้งโทษกักขงั ให้กักตัวไวใ้นสถานท่ีกักขงัซ่ึงก าหนดไวอ้นัมิ ใช่ เรือนจ า สถานีต ารวจ หรือ
สถานท่ีควบคุมผูต้อ้งหาของพนกังานสอบสวน 
 ถา้ศาลเห็นเป็นการสมควร จะส่ังในค าพิพากษาให้กกัขงัผูก้ระท าความผิดไวใ้นท่ี อาศยัของผูน้ั้นเอง 
หรือของผูอ้ื่นท่ียินยอมรับผูน้ั้นไว ้หรือสถานท่ีอื่นท่ีอาจกกัขงัได ้เพื่อให้เหมาะสม กบัประเภทหรือสภาพของผูถู้กกกัขงัก็ได ้
 ถา้ความปรากฏแก่ศาลว่า การกกัขงัผูต้อ้งโทษกกัขงัไวใ้นสถานท่ีกกัขงัตามวรรคหน่ึง หรือวรรคสอง 
อาจก่อให้เกิดอนัตรายต่อผูน้ั้น หรือท าให้ผูซ่ึ้งตอ้งพ่ึงพาผูต้อ้งโทษกกัขงัในการด ารงชีพ ไดรั้บความเดือดร้อน
เกินสมควร หรือมีพฤติการณ์พิเศษประการอื่นท่ีแสดงให้เห็นว่าไม่สมควร กักขงัผูต้อ้งโทษกักขงัในสถานท่ี
ดงักล่าว ศาลจะมีค าส่ังให้กกัขงัผูต้อ้งโทษกกัขงัในสถานท่ีอ่ืนซ่ึงมิใช่ท่ีอยู่อาศยัของผูน้ั้นเองโดยไดรั้บความยินยอม
จากเจ้าของหรือผูค้รอบครองสถานที่ก็ได้ กรณีเช่นว่าน้ี ให้ศาลมีอ านาจก าหนดเงื่อนไขอย่างหน่ึงอย่างใด
ให้ผูต้อ้งโทษกกัขงัปฏิบติั และหากเจา้ของหรือ ผูค้รอบครองสถานท่ีดงักล่าวยินยอม ศาลอาจมีค าส่ังแต่งตั้งผูน้ั้น
เป็นผูค้วบคุมดูแลและให้ถือว่าผูท่ี้ ไดรั้บแต่งตั้งเป็นเจา้พนกังานตามประมวลกฎหมายน้ี  
34 มาตรา 23 ผูใ้ดกระท าความผิดซ่ึงมีโทษจ าคุก และในคดีนั้นศาลจะลงโทษจ าคุกไม่ เกินสามเดือน ถา้ไม่ปรากฏ
ว่าผูน้ั้นไดรั้บโทษจ าคุกมาก่อน หรือปรากฏว่าไดรั้บโทษจ าคุกมาก่อน แต่เป็นโทษส าหรับความผิดท่ีไดก้ระท า
โดยประมาท หรือความผิดลหุโทษ ศาลจะพิพากษาให้ลงโทษกกัขงัไม่ เกินสามเดือนแทนโทษจ าคุกนั้นก็ได ้
35 เกียรติขจร วจันะสวสัด์ิ. (2562). ค าอธิบาย กฎหมายอาญา ภาค 1 (พิมพค์ร้ังท่ี 11). หนา้ 859. 
36 มาตรา 27 ถ้าในระหว่างท่ีผูต้้องโทษกักขังได้รับโทษกักขงัอยู่ความปรากฏแก่ศาลเอง หรือปรากฏแก่ศาล 
ตามค าแถลงของพนกังานอยัการหรือผูค้วบคุมดูแลสถานท่ีกกัขงัว่า 
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แทนค่าปรับ37 ตามประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 29 38  อย่างไรก็ตาม การกักขังแทนค่าปรับ
ก่อให้เกิดความเหล่ือมล ้ าในกระบวนการยุติธรรมระหว่างผูค้นในสังคม เน่ืองจากอิสรภาพของ
บุคคลอยูบ่นพื้นฐานความสามารถในการจ่ายค่าปรับไดห้รือไม่ ซ่ึงท าให้เกิดความไม่เท่าเทียมกนัระหวา่ง
คนรวยและคนจน นอกจากน้ี บุคคลท่ีถูกกักขังแทนค่าปรับซ่ึงก็คือกลุ่มบุคคลท่ีมีรายได้น้อยและ 
ไม่สามารถจ่ายค่าปรับได้อยู่แล้วนั้ น ต้องสุญเสียอิสรภาพโดยไม่สมควร ท าให้บุคคลในครอบครัว 
ตอ้งไดรั้บผลกระทบตามมาดว้ย39  
  ส าหรับมาตรการลงโทษกักขงัส าหรับกรณีมีการใช้ยานพาหนะท่ีมีน ้ าหนักบรรทุก
เกินอัตราอัน เป็นความผิดตามพระราชบัญญัติทางหลวง พ .ศ. 2535 ศาลอาจใช้ดุลพิ นิจ  
ในการเปล่ียนโทษจ าคุกเป็นโทษกกัขงัแทนไดโ้ดยพิพากษาจ าคุกก่อนเพื่อแสดงว่าศาลจะใชโ้ทษกกัขงั
แทนการลงโทษจ าคุกไดห้รือไม่และก าหนดอตัราโทษกกัขงัให้เท่ากบัอตัราโทษจ าคุก ตวัอย่างคดี  
ท่ีศาลพิพากษาใหเ้ปล่ียนโทษจ าคุกมาเป็นโทษกกัขงั เช่น 
  ค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 8913/2553 จ าเลยใช้รถยนต์บรรทุกน ้ าหนักรวมเกินกว่าอัตราท่ี
กฎหมายก าหนด 22,410 กิโลกรัม โดยไม่น าพาว่าจะก่อให้เกิดความเสียหายอย่างร้ายแรงต่อสภาพ
ทางหลวงแผ่นดินการกระท าความผิดของจ าเลยนบัวา่ร้ายแรงท่ีอา้งว่าไม่เคยกระท าความผิดมาก่อน 
ศาลจึงใช้ดุลพินิจพิพากษาลงโทษจ าคุกโดยไม่ลงโทษปรับและไม่คุมความประพฤติแต่ให้เปล่ียน
โทษจ าคุกเป็นกกัขงัตามประมวลกฎหมายอาญามาตรา 23 
  ทั้ งน้ี  จากการศึกษาสถิติคดี ท่ี มีการใช้ยานพาหนะบรรทุกน ้ าหนัก เกินอัตรา 
บนทางหลวงในศาลชั้นตน้พื้นท่ีจงัหวดัสมุทรสาคร จงัหวดันครปฐมและจงัหวดัราชบุรี ตั้งแต่  

 

(1) ผูต้อ้งโทษกกัขงัฝ่าฝืนระเบียบ ขอ้บงัคบัหรือวินยัของสถานท่ีกกัขงั 
(2) ผูต้อ้งโทษกกัขงั ไม่ปฏิบติัตามเง่ือนไขท่ีศาลก าหนด หรือ 
(3) ผูต้อ้งโทษกกัขงัตอ้งค าพิพากษาให้ลงโทษจ าคุกศาลอาจเปล่ียนโทษกกัขงัเป็นโทษจ าคุกมีก าหนดเวลา

ตามท่ีศาลเห็นสมควร แต่ตอ้งไม่เกินก าหนดเวลาของโทษกกัขงัท่ีผูต้อ้งโทษกกัขงัจะตอ้งไดรั้บต่อไป 
37 วิชิต บุญถนอน. (2547). การกกัขงัแทนค่าปรับไม่ใช่โทษกกัขงั. วารสารกฎหมายใหม่, 2(34). หนา้ 46.  
38  มาตรา 29 ผูใ้ดตอ้งโทษปรับและไม่ช าระค่าปรับภายในสามสิบวนันบัแต่วนัท่ี ศาลพิพากษา ผูน้ั้นจะตอ้งถูกยึด
ทรัพยสิ์นหรืออายดัสิทธิเรียกร้องในทรัพยสิ์นเพ่ือใชค้่าปรับหรือมิฉะนั้นจะตอ้งถูกกกัขงัแทนค่าปรับ แต่ถา้ศาล
เห็นเหตุอนัควรสงสัยว่าผูน้ั้นจะหลีกเล่ียงไม่ช าระ ค่าปรับ ศาลจะส่ังเรียกประกนัหรือจะส่ังให้กกัขงัผูน้ั้นแทน
ค่าปรับไปพลางก่อนก็ได ้ 

ความในวรรคสองของมาตรา 24 มิให้น ามาใชบ้งัคบัแก่การกกัขงัแทนค่าปรับ 
39 ปราโมทย ์เสริมศีลธรรม. (2564). หลักเกณฑ์ในการก าหนดโทษทางอาญา ภายใต้โครงการสนับสนุนสารสนเทศ 
เพือ่การท างานของสมาชิกรัฐสภา. กรุงเทพฯ: สถาบนัพระปกเกลา้. หนา้ 68-69. 
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พ.ศ. 2555 – พ.ศ. 2558 ปรากฏว่ามีค าพิพากษาเปล่ียนโทษจ าคุกมาเป็นการบงัคบัโทษกกัขงัจ านวน 
81 คดี คิดเป็นร้อยละ 9.9740 
  2.3.2.3 มาตรการในการลงโทษปรับทางอาญา 
  การลงโทษปรับทางอาญาส าหรับการกระท าฝ่าฝืนพระราชบัญญัติทางหลวง                  
พ.ศ. 2535 โดยการใช้ยานพาหนะบรรทุกน ้ าหนักเกิดอตัราท่ีกฎหมายก าหนดบนทางหลวง และ 
เม่ือถูกด าเนินคดีตามกระบวนการยุติธรรม (Justice Process) จนถึงชั้นศาลมีค าพิพากษาให้ก าหนด
โทษปรับ (Penalty) ด้วยนั้น การบังคบัเอาจากทรัพยสิ์นภายในขอบเขตของกฎหมายก าหนดไว้
ส าหรับความผิดนั้น ๆ โดยตามพระราชบญัญติัทางหลวง พ.ศ. 2535 มาตรา 73/2 ได้ก าหนดระวาง
โทษปรับไวเ้ป็นเงินจ านวนไม่เกินหน่ึงหม่ืนบาท ซ่ึงการก าหนดใหผู้ป้ระท าความผิดชดใชค้่าเสียหาย
เป็นเงินค่าปรับใหแ้ก่รัฐและเงินค่าปรับนั้นจะตกเป็นรายไดข้องแผ่นดินเพื่อทดแทนความเสียหาย
ที่ผูถู้กลงโทษก่อให้เกิดความเสียหายนั้นขึ้นจากการกระท าความผิด ซ่ึงเดิมท่ีโทษปรับทางอาญาจะ
ควบคู่ไปกบัโทษจ าคุก แต่เป็นโทษท่ีเบากว่าโทษจ าคุก เน่ืองจากผูก้ระท าความผิดตอ้งจ่ายเงินให้แก่
รัฐซ่ึงตามกฎหมายเก่าเรียกว่า พินัยหลวง และโทษปรับไม่ได้มีผลเป็นทางเลือก (Alternative) แทน
โทษจ าคุกในประเทศไทย แต่กลบัมีลกัษณะเสริม (Complement) ดังจะเห็นได้จากการท่ีกฎหมาย
ก าหนดให้สามารถลงโทษทั้งจ าคุกและปรับควบคู่กนั หรือในทางปฏิบติัการลงโทษปรับมกัเกิดขึ้น
เม่ือศาลตดัสินจ าคุกแต่ใหร้อการลงอาญาไวเ้ท่านั้น 
  โดยลกัษณะของโทษปรับทางอาญาในกรณีกฎหมายก าหนดโทษปรับเป็นจ านวนเงิน
ขั้นสูง บทบัญญัติจะใช้ค  าว่า ไม่เกิน เช่นพระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. 2535 มาตรา 73/2 ก าหนด
อตัราโทษปรับไม่เกินหน่ึงหม่ืนบาท ศาลอาจพิพากษาลงโทษปรับไม่เกินจ านวนขั้นสูงท่ีบทบญัญติั
นั้น ๆ ก าหนดไว ้โดยศาลใชดุ้ลพินิจก าหนดโทษไดต้ั้งแต่หน่ึงบาท ไปจนถึงหน่ึงหม่ืนบาท แต่หากเป็น
กรณีกฎหมายก าหนดอัตราโทษขั้นต ่าและโทษขั้นสูงไว ้มักจะใช้ถ้อยค าว่า “โทษปรับตั้งแต่...ถึง” เช่น
พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา 160 ก าหนดให้ระวางโทษปรับตั้งแต่สองพนับาทถึง
หน่ึงหม่ืนบาท 
  อย่างไรก็ดีกรณีท่ีมีบทบัญญัตินั้ นก าหนดไวท้ั้ งโทษจ าคุกและโทษปรับ ศาลอาจใช้
ดุลพินิจตามประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 5541 หากว่าโทษจ าคุกท่ีผูก้ระท าความผิดจะตอ้งรับ 

 
40 วิรากร หอมเยน็. (2559). มาตรการทางกฎหมายเกีย่วกบัความเสียหายอันเกิดจากยานพาหนะบรรทุกน ้าหนักเกินอัตรา. 
วิทยานิพนธ์นิติศาสตรมหาบณัฑิต สาขานิติศาสตร์, คณะนิติศาสตร์ มหาวิทยาลกัจุฬาลงกรณ์. หนา้ 52. 
41 มาตรา 55 ถา้โทษจ าคุกท่ีผูก้ระท าความผิดจะตอ้งรับมีก าหนดเวลาเพียงสามเดือน  หรือน้อยกว่า ศาลจะก าหนด
โทษจ าคุกให้น้อยลงอีกก็ได ้หรือถา้โทษจ าคุกท่ีผูก้ระท าความผิดจะตอ้ง รับมีก าหนดเวลาเพียงสามเดือนหรือน้อยกว่า
และมีโทษปรับดว้ย ศาลจะก าหนดโทษจ าคุกให้นอ้ยลง หรือจะยกโทษจ าคุกเสีย คงให้ปรับแต่อยา่งเดียวก็ได ้
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มีก าหนดเวลาเพียงสามเดือนหรือน้อยกว่าและมีโทษปรับดว้ย ศาลจะก าหนดโทษจ าคุกให้น้อยลง 
หรือยกโทษจ าคุกและใหล้งโทษปรับอยา่งเดียว 
  การบังคับค่าปรับทางอาญาในกรณีท่ีศาลมีค าพิพากษาให้ลงโทษปรับต้องเป็นตาม
ประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 2842 และมาตรา 29 โดยบุคคลท่ีจะตอ้งมีความรับผิดในโทษปรับมี
หนา้ท่ีตอ้งช าระเงินตามจ านวนท่ีก าหนดไวใ้นค าพิพากษาต่อศาลภายในสามสิบวนันบัแต่วนัท่ีศาล
พิพากษา หากบุคคลท่ีตอ้งรับโทษไม่ด าเนินการช าระค่าปรับภายในก าหนด ศาลมีอ านาจบงัคบั 4 วิธี 
ไดแ้ก่การยึดหรือายดัทรัพยสิ์นและสิทธิเรียกร้องในทรัพยสิ์นนั้นเพื่อใชแ้ทนค่าปรับซ่ึงศาลมีอ านาจ
ออกหมายบงัคบัคดีในกรณีดงักล่าว43 หรือศาลอาจมีค าสั่งให้กกัขงัแทนค่าปรับหรือสั่งเรียกประกนั
หรือให้กกัขงัแทนค่าปรับไปพลาง ๆ ก่อนจนกว่าจะช าระเงินค่าปรับโดยให้ถืออตัราค่าปรับห้าร้อย
บาทต่อการกกัขงัหน่ึงวนั44 
  มาตรการลงโทษปรับทางอาญาในกรณีความผิดใชย้านพาหนะท่ีมีน ้ าหนกับรรทุกเกิน
อตัราบนทางหลวงมีอตัราค่าปรับทางอาญาเป็นเงินจ านวนท่ีไม่ไดส้ัดส่วนเม่ือเทียบกบัความเสียหาย
และผูก้ระท าความผิดยินยอมท่ีจะรับโทษดงักล่าวซ่ึงจะสังเกตไดว้า่จะไม่มีการตดัสินในคดีดงักล่าว
จนถึงชั้นฎีกา จึงตอ้งศึกษาตวัอย่างการลงโทษปรับทางอาญาจากค าพิพากษาศาลชั้นตน้ จากการท่ีผูว้ิจยั
ไดเ้ก็บสถิติขอ้มูลการด าเนินคดีในเขตศาลจงัหวดัสมุทรสาคร ศาลแขวงนครปฐมและศาลแขวง
ราชบุรี ระหว่างปี พ.ศ. 2555 – พ.ศ. 2558 พบว่ามีกรณีท่ีศาลก าหนดให้รอการลงโทษจ าคุกก็มกัจะ

 
42 มาตรา 28 ผูใ้ดตอ้งโทษปรับ ผูน้ั้นจะตอ้งช าระเงินตามจ านวนท่ีก าหนดไวใ้นค า พิพากษาต่อศาล 
43 มาตรา 29/1 ในกรณีท่ีผูต้้องโทษปรับไม่ช าระค่าปรับภายในก าหนดเวลาตาม  มาตรา 29 วรรคหน่ึง ให้ศาล 
มีอ านาจออกหมายบงัคบัคดีเพื่อยึดทรัพยสิ์นหรืออายดัสิทธิเรียกร้องใน ทรัพยสิ์นของผูน้ั้นเพ่ือใชค้่าปรับ  

การบงัคบัคดีตามวรรคหน่ึง ให้น าประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความแพ่งมาใช้  บงัคบัโดยอนุโลม 
โดยให้เจา้พนักงานศาลที่ไดรั้บแต่งตั้งและพนักงานอยัการเป็นผูมี้อ  านาจหน้าที่ใน การด าเนินการบงัคบัคดี
และให้เจา้พนกังานบงัคบัคดีมีอ านาจหนา้ท่ียึดทรัพยสิ์นหรืออายดัสิทธิ เรียกร้องในทรัพยสิ์นของผูต้อ้งโทษปรับ
และขายทอดตลาดตามท่ีไดรั้บแจง้จากศาลหรือพนกังาน อยัการ  ทั้งน้ี มิให้หน่วยงานของรัฐเรียกค่าฤชาธรรมเนียม
หรือค่าใชจ้่ายจากผูด้  าเนินการบงัคบัคดี  

การตรวจสอบหาทรัพยสิ์นของผูต้อ้งโทษปรับโดยพนกังานอยัการเพื่อการบงัคบัคดี  ตามวรรคสอง 
ให้ปฏิบติัตามหลกัเกณฑ ์วิธีการ และเง่ือนไขท่ีก าหนดในขอ้บงัคบัของอยัการสูงสุด  

บทบญัญติัมาตราน้ีไม่กระทบต่อการท่ีศาลจะมีค าส่ังตามมาตรา 29 วรรคหน่ึง 
44 มาตรา 50 เม่ือศาลพิพากษาให้ลงโทษผูใ้ด ถา้ศาลเห็นว่าผูน้ั้นกระท าความผิดโดย อาศยัโอกาสจากการประกอบอาชีพ
หรือวิชาชีพ หรือเน่ืองจากการประกอบอาชีพหรือวิชาชีพ และ  เห็นว่าหากผูน้ั้นประกอบอาชีพหรือวิชาชีพนั้น
ต่อไปอาจจะกระท าความผิดเช่นนั้นขึ้นอีก ศาลจะส่ังไว ้ในค าพิพากษาห้ามการประกอบอาชีพหรือวิชาชีพนั้น 
มีก าหนดเวลาไม่เกินห้าปีนบัแต่วนัพน้โทษไป แลว้ก็ได 
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ก าหนดให้ลงโทษปรับทางอาญาประกอบดว้ยเสมอ จากจ านวนคดีทั้งหมด 812 คดี ปรากฏว่ามีการ
ก าหนดให้รอการลงโทษจ าคุกและลงโทษปรับทางอาญาควบคู่ไปด้วย คิดเป็นร้อยละ 75 โดยอตัรา
ค่าปรับท่ีศาลก าหนดให้ผูก้ระท าความผิดมกัจะเร่ิมตน้ตั้งแต่ สามพนับาทขึ้นไป จนถึงอตัราโทษ
ปรับสูงสุดไม่เกินหน่ึงหม่ืนบาท45 
  2.3.2.4 มาตรการในการลงโทษริบทรัพยสิ์น 
  การริบของกลางมิได้เป็นโทษท่ีก าหนดไวใ้นพระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. 2535 แต่
อยา่งใด แต่เป็นบทลงโทษตามประมวลกฎหมายอาญาท่ีเป็นไปเพื่อการลงโทษและวิธีการเพื่อความ
ปลอดภัย เน่ืองจากผูก้ระท าผิดต้องสูญเสียทรัพย์สินท่ีใช้ในการกระท าความผิดในกรณีน้ีก็คือ
ยานพาหนะท่ีบรรทุกน ้ าหนกัเกินอตัรา โดยศาลสามารถริบทรัพยสิ์นไวเ้พื่อป้องกนัไม่ให้ผูก้ระท าผิด
น าทรัพยสิ์นดังกล่าวไปใช้ในการกระท าผิดซ ้ าอีก  ทั้งน้ี ขึ้นอยู่กบัความเสียหาย (Harm) ความร้ายแรง 
(Seriousness) หรือความหนกัเบา (Gravity) ของความผิด โดยการริบทรัพยสิ์นตามประมวลกฎหมายอาญา
สามารถแบ่งออกได ้3 ประเภท คือ 
   1) การริบทรัพยสิ์นท่ีท าหรือมีไวเ้ป็นความผิด การริบทรัพยสิ์นกรณีน้ีเป็นกรณีท่ี
ศาลจะต้องสั่งริบ ทรัพย์สินเสมอไม่ว่าเป็นของผูใ้ดและมีผูถู้กลงโทษตามค าพิพากษาหรือไม่ 
เน่ืองจากเป็นทรัพยสิ์นท่ีกฎหมาย บญัญติัไวว้า่ผูใ้ดท าหรือมีไวเ้ป็นความผิด (มาตรา 32)46 ทรัพยสิ์น
ประเภทน้ีถือเป็นองคป์ระกอบของความผิด วตัถุประสงค ์ในการริบทรัพยสิ์นประเภทน้ีก็เพื่อความปลอดภยั
ของสังคม เช่น ท าเงินปลอม ยาเสพติดอาวุธปืนไม่มีทะเบียน 
   2) การริบทรัพยสิ์นท่ีศาลจะตอ้งริบเสมอ เวน้แต่เป็นของผูอ่ื้นซ่ึงมิได้รู้เห็นเป็นใจ
ดว้ยในการกระท า ความผิดการริบทรัพยสิ์นในกรณีน้ีเป็นการริบทรัพยสิ์นท่ีไดใ้หไ้วเ้พื่อใหก้ระท าการทุจริต
ต่อต าแหน่งหนา้ท่ีหรือ เป็นการให้เพื่อจูงใจบุคคลให้กระท าความผิด หรือเพื่อเป็นรางวลัในการท่ีบุคคล
ไดก้ระท าความผิด (มาตรา 34)47 ขอ้สังเกตส าหรับการริบทรัพยก์รณีน้ีไดจ้ะตอ้งมีการไดใ้หก้นัแลว้48 
   3) การริบทรัพยสิ์นท่ีอยู่ในดุลพินิจของศาลว่าจะริบหรือไม่ก็ไดเ้วน้แต่เป็นของ
ผูอ่ื้นซ่ึงมิไดรู้้เห็นเป็นใจ ดว้ยในการกระท าความผิด การริบทรัพยสิ์นในกรณีน้ีเป็นการท่ีกฎหมาย

 
45 วิรากร หอมเยน็. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 40. หนา้ 54. 
46 มาตรา 32  ทรัพยสิ์นใดท่ีกฎหมายบัญญติัไวว่้า ผูใ้ดท าหรือมีไวเ้ป็นความผิด ให้ริบเสียทั้งส้ิน ไม่ว่าเป็นของ
ผูก้ระท าความผิด และมีผูถู้กลงโทษตามค าพิพากษาหรือไม่ 
47 มาตรา 34 บรรดาทรัพยสิ์น 

(1) ซ่ึงไดใ้ห้ตามความในมาตรา 143 มาตรา 144 มาตรา 149 มาตรา 150 มาตรา 167 มาตรา 201 หรือมาตรา 202 หรือ 
(2) ซ่ึงไดใ้ห้เพื่อจูงใจบุคคลให้กระท าความผิด หรือเพื่อเป็นรางวลั 
ให้ริบเสียทั้งส้ิน เวน้แต่ทรัพยสิ์นนั้นเป็นของผูอ่ื้นซ่ึงมิไดรู้้เห็นเป็นใจดว้ยในการกระท าความผิด 

48 เกียรติขจร วจันะสวสัด์ิ. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 35. หนา้ 874. 
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ใหศ้าลใชดุ้ลพินิจในการริบทรัพยสิ์น ท่ีไดใ้ชห้รือมีไวเ้พื่อใชใ้นการกระท าความผิด หรือการริบทรัพยสิ์น
ท่ีไดม้าจากการกระท าความผิด (มาตรา 33)49 
  การริบทรัพย์สินในกรณีน้ีเป็นการริบทรัพย์สินท่ีอยู่ในดุลพินิจของศาลว่าจะริบ
หรือไม่ก็ไดเ้ป็นการริบของกลางในกรณีน้ีเป็นไปตามประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 32 ท่ีให้ริบ
ทรัพยสิ์นท่ีท าหรือมีไวเ้ป็นความผิด และมาตรา 33 ใหศ้าลมีอ านาจดุลพินิจสั่งใหริ้บทรัพยสิ์น ในกรณี
ท่ีเป็นทรัพยสิ์นท่ีบุคคลไดใ้ชห้รือมีไวเ้พื่อใชก้ระท าความผิด หรือ เป็นทรัพยสิ์นท่ีบุคคลไดม้าโดย
การกระท าความผิด แต่หากทรัพยสิ์นนั้นเป็นของบุคคลท่ีมิไดรู้้เห็นเป็นใจในการกระท าความผิด 
ก็ไม่สามารถริบทรัพยสิ์นนั้นได ้ ดงันั้น เม่ือยานพาหนะท่ีใชบ้รรทุกน ้าหนกัเกินอตัราเป็นทรัพยสิ์น
ท่ีใชใ้นการกระท าความผิด จึงถือเป็นของกลางท่ีศาลมีอ านาจสั่งให้ริบไดต้ามประมวลกฎหมายอาญา 
มาตรา 33 
  ประเด็นปัญหาการริบทรัพยต์าม พระราชบญัญติัทางหลวง พ.ศ. 2535 เป็นโทษอย่าง
หน่ึงตามประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 3250 ศาลเป็นผูมี้อ านาจใช้ดุลพินิจจะริบหรือไม่ริบก็ได้             
ตามประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 33 (1) ทรัพยสิ์นซ่ึงบุคคลได้ใช้ในการกระท าความผิดและ
พระราชบญัญติัทางหลวง พ.ศ. 2535 มาตรา 61 และมาตรา 73 ซ่ึงการใช้ดุลพินิจในการริบทรัพย์
เป็นการลงโทษผูก้ระท าความผิดจะตอ้งอยู่ในหลกันิติธรรม (Rule of Law)51 และมนุษยธรรมเพื่อ
ประโยชน์สุขของประชาชน แต่ต้องค านึงถึงวตัถุประสงค์ของการลงโทษเพื่อป้องกันไม่ให้  
มีการกระท าความผิด การลงโทษผูก้ระท าความผิดจะต้องค านึงถึงผลของการกระท าความผิด 
โดยจะตอ้งมีสัดส่วนอย่างเหมาะสมระหว่างโทษกบัการกระท าอันเป็นความผิด เช่น ผลกระทบต่อ

 
49 มาตรา 33 บญัญติัว่า  ในการริบทรัพยสิ์น นอกจากศาลจะมีอ านาจริบตามกฎหมายท่ีบญัญติัไวโ้ดยเฉพาะแลว้ 
ให้ศาลมีอ านาจส่ังให้ริบทรัพยสิ์นดงัต่อไปน้ีอีกดว้ย คือ  

(1) ทรัพยสิ์นซ่ึงบุคคลไดใ้ช ้หรือมีไวเ้พื่อใชใ้นการกระท าความผิด หรือ 
(2) ทรัพยสิ์นซ่ึงบุคคลไดม้าโดยไดก้ระท าความผิด 
เวน้แต่ทรัพยสิ์นเหล่าน้ีเป็นทรัพยสิ์นของผูอ้ื่นซ่ึงมิไดรู้้เห็นเป็นใจดว้ยในการท าความผิด 

50 มาตรา 32  ทรัพยสิ์นใดท่ีกฎหมายบัญญติัไวว่้า ผูใ้ดท าหรือมีไวเ้ป็นความผิด ให้ริบเสียทั้งส้ิน ไม่ว่าเป็นของ
ผูก้ระท าความผิด และมีผูถู้กลงโทษตามค าพิพากษาหรือไม่ 
51 A.V. Dicey (พ.ศ. 2378-2465) แห่ง All Soul College มหาวิทยาลยั Oxford ประเทศองักฤษ ไดก้ล่าวถึง หลกันิติธรรม 
(Rule of Law) ไวใ้นหนังสือ The Law of Constitution ว่าหมายถึงบุคคลทุกคนเสมอภาคกันตามกฎหมายไม่มี
บุคคลใดอยู่เหนือกฎหมาย หรือมีอภิสิทธ์ิใด ๆ ทั้งส้ิน ไม่ว่าบุคคลนั้นจะเป็นเจา้พนกังาน ขา้ราชการ หรือราษฎร
สามัญชนก็ตาม และสิทธิและเสรีภาพแห่งมนุษยชนต้องได้รับการยอมรับนับถือ บุคคลจะมีความผิดต่อเม่ือ                
มีกฎหมายบญัญติัไว ้และจกัตอ้งไดรั้บการพิจารณาพิพากษาจากศาลสถิตยุติธรรมท่ีมีอ านาจอิสระและเด็ดขาด         
ในการช้ีขาดตดัสินตามกฎหมายบา้นเมือง 
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ผูเ้สียหาย สังคม ศาสนา หรือรัฐมากเพียงใด  ดงันั้น เม่ือพิจารณาความรับผิด (The Guilt Principle)
การริบทรัพยก์รณียานพาหนะบรรทุกน ้ าหนกัเกินอตัราจึงยงัไม่มีหลกัเกณฑท่ี์แน่นอนหรือความเป็นธรรม
ท่ีมากพอแก่ผูก้ระท าความผิดแต่ละรายย่อมไม่เท่าเทียมกันซ่ึงบางรายริบทรัพย ์ส่วนบางรายท่ี
กระท าความผิดบรรทุกน ้าหนกัเกินมากกวา่ แต่ไม่โดนริบทรัพย ์จึงควรมีการก าหนดโทษการริบทรัพย์
ไวใ้นพระราชบญัญติัทางหลวง พ.ศ. 2535 ให้ชัดเจนเพื่อจะได้เป็นบรรทดัฐานเดียวกันในการลงโทษ
และสอดคลอ้งตามหลกัทฤษฎีทดแทนเป็นการข่มขู่และยบัย ั้งผูก้ระท าความผิดอีกทั้งเป็นการป้องกัน
ไม่ใหเ้กิดการกระท าความผิดอีกหรือท าใหโ้อกาสท่ีจะกระท าความผิดหมดไป52 
  ในเร่ืองดงักล่าวศาลฎีกาไดเ้คยตดัสินไวใ้นค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 3044/2549 ว่า เม่ือ
จ าเลยได้ใช้รถยนต์บรรทุกสิบล้อของกลางบรรทุกน ้ าหนักเกินกว่าอัตราท่ีกฎหมายก าหนด 
อนัเป็นการฝ่าฝืนต่อกฎหมาย รถยนต์บรรทุกจึงเป็นทรัพยสิ์นท่ีบุคคลไดใ้ชใ้นการกระท าความผิด
ตามประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 33 (1) แมพ้ระราชบญัญติัทางหลวงฯ มาตรา 61 ประกอบกบัมาตรา 73 
มิไดบ้ญัญติัถึงการริบของกลางไว ้แต่ก็มิไดบ้ญัญติัถึงเร่ืองน้ีไวเ้ป็นอยา่งอ่ืนจึงน ามาตรา 33 มาใชบ้งัคบั
ไดต้ามประมวลกฎหมายอาญามาตรา 17 
  ถือไดว้่าการริบทรัพยน์ั้นถือเป็นโทษที่รุนแรงและมีผลป้องปรามและยบัย ั้งการ
กระท าความผิดไดดี้กวา่โทษปรับและโทษจ าคุก เน่ืองจากมูลค่าของรถบรรทุกนั้นค่อนขา้งสูงท าให้
ผูป้ระกอบการขนส่งหรือนายจา้งไม่กลา้ที่จะฝ่าฝืนกฎหมายเพราะอาจถูกริบรถบรรทุกได ้ซ่ึง
ศาลไดน้ าการริบทรัพยม์าใชใ้นการลงโทษผูฝ่้าฝืนบรรทุกน ้าหนกัเกินอยูเ่ช่นกนั ตวัอยา่งเช่น 
   ค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 4870/2533  รถยนต์บรรทุกของกลางมีน ้ าหนักรถและน ้ าหนัก
บรรทุกรวมเกินกวา่อตัราท่ีก าหนดไวถึ้ง 8,300 กิโลกรัม นบัไดว้า่มีน ้าหนกัเกินอตัราจ านวนมาก เป็นการ
ท าความเสียหายแก่ทางหลวงจังหวดัอันเป็นทางสัญจรไปมาของประชาชน ทั้ งยงัเป็นการท าลาย
เศรษฐกิจของชาติ จึงเป็นทรัพยท่ี์ใชใ้นการกระท าความผิดอนัควรริบ  
   ค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 4006/2535 จ าเลยน ารถยนต์บรรทุกของกลางบรรทุก  
เกินกว่าก าหนดถึง 9,300 กิโลกรัมมาเดินบนทางหลวงแผ่นดิน นอกจาก จะท าความเสียหายแก่ 
ทางสัญจรท าใหรั้ฐตอ้งส้ินเปลืองงบประมาณแผน่ดินในการบูรณะซ่อมแซมอนัมีผลเป็นการท าลาย
เศรษฐกิจของชาติโดยส่วนรวมแลว้ ยงัอาจก่อให้เกิดอนัตรายร้ายแรงต่อผูข้บัขี่ยานพาหนะบนทางหลวง
แผน่ดินการกระท าความผิดของจ าเลยเป็นการกระท าโดยไม่ค  านึงถึงความสูญเสียท่ีจะเกิดตามมาแก่
ส่วนรวมและผูอ่ื้นจึงสมควรริบรถยนตบ์รรทุกของกลางท่ีจ าเลยใชก้ระท าความผิด  

 
52 สุธิมา ลว้นวิริยะกุล สุริยฉ์าย พลวนั และคมสัน สุขมาก. (2562). ปัญหาการบงัคบัใชก้ฎหมายในการตั้งจุดตรวจ
บนทางหลวง ตามพระราชบัญญติัทางหลวง พ.ศ. 2535. วารสารวิชาการสถาบันวิทยาการจัดการแห่งแปซิฟิค, 5(1).  
หนา้ 128. 
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   ค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 1204/2549 รถยนตบ์รรทุกมีน ้าหนกัยานพาหนะบรรทุกเกิน
กว่าท่ีกฎหมายก าหนดจ านวน 2 ,230 กิโลกรัม ซ่ึ งนับว่าไม่มากนัก  แต่ก็ ถือเป็นต้น เหตุ 
ในการก่อให้เกิดปัญหาแก่สังคมส่วนรวมตามท่ีกล่าวมา  ดงันั้น รถยนตบ์รรทุกของกลางซ่ึงจ าเลย 
ไดใ้ชใ้นการกระท าความผิด จึงเป็นทรัพยสิ์นท่ีสมควรริบ  
  อย่างไรก็ตาม จากการศึกษาพบว่าการลงโทษริบทรัพยน์ั้นประสบปัญหาหรือขอ้จ ากดัอยู่มาก  
ทั้งน้ี พนักงานอยัการจะใช้ดุลพินิจไม่ขอให้ศาลริบรถบรรทุกของกลางไดห้ากปรากฏว่า รถท่ี
บรรทุกน ้ าหนักเกินนั้นเป็นทรัพยสิ์นของผูอ่ื้นซ่ึงมิไดรู้้เห็นเป็นใจดว้ยในการกระท าความผิด โดย
ในทางปฏิบติัพบวา่พนกังานอยัการมกัจะไม่ขอใหศ้าลริบทรัพยใ์นกรณีต่อไปน้ี53 
   (1) ในส านวนการสอบสวนมีสัญญาเช่ามาแสดงว่า ผูต้อ้งหาเช่ารถยนตบ์รรทุกมา
จากผูอ่ื้นและผูอ่ื้นนั้นไม่รู้เห็นเป็นใจในการกระท าผิด 
   (2) ในส านวนการสอบสวนมีสัญญาเช่าซ้ือมาแสดงว่ารถยนต์บรรทุกของกลางอยู่
ในระหวา่งการเช่าซ้ือ และผูใ้หเ้ช่าซ้ือไม่รู้เห็นเป็นใจในการกระท าผิด  
   (3) ในส านวนการสอบสวนมีสัญญาขายมาแสดงว่า ผูต้อ้งหาขายรถยนต์ของกลางให้
ผูอ่ื้นไปแลว้ แต่ยงัมิไดมี้การโอนทางทะเบียนเท่านั้น  ดงันั้น หลกัฐานทางทะเบียนของรถยนตข์อง
กลางจึงยงัคงเป็นช่ือผูต้อ้งหาแต่ผูต้อ้งหาไม่มีกรรมสิทธ์ิแลว้ 
   (4) ในส านวนการสอบสวนปรากฏข้อเท็จจริงว่านายจ้างใช้ให้ผูต้อ้งหาซ่ึงเป็น
ลูกจา้งไปส่งของโดยลูกจา้งบรรทุกน ้าหนกัเกินอตัราเอง นางจา้งจึงไม่ไดส้ั่งให้บรรทุกน ้ าหนกัเกินอตัรา 
ทั้งไดก้  าชบัลูกจา้งแลว้ กรณีเช่นน้ีนายจา้งท่ีเป็นเจา้ของรถจึงมิไดรู้้เห็นเป็นใจในการกระท าผิดแต่อยา่งใด 
   (5) ในส านวนการสอบสวนปรากฏขอ้เท็จจริงว่าผูต้อ้งหายืมรถยนต์ของผูอ่ื้นมาใช้
โดยเจา้ของไม่รู้ว่าจะน ามาใช้บรรทุกน ้ าหนักเกินอตัรา กรณีน้ีเจา้ของผูใ้ห้ยืมจึงไม่ไดรู้้เห็นเป็นใจ
ในการกระท าผิดแต่อยา่งใด 
  ซ่ึงผูป้ระกอบการขนส่งหรือนายจา้งจ านวนมากไดรู้้ถึงขอ้จ ากดัทางกฎหมายในเร่ือง
การริบทรัพยต์ามมาตรา 33 วรรคทา้ยแห่งประมวลกฎหมายอาญา จึงสามารถหลบหลีกการถูกริบ
ทรัพย ์เช่นไดมี้การท าสัญญาหลอก ๆ กนัไวก่้อน บางคร้ังพนกังานอยัการก็รู้ดี แต่ไม่กลา้ท่ีจะพูดว่า
สัญญาดงักล่าวนั้นเป็นสัญญาปลอมเน่ืองจากไม่มีพยานหลกัฐานมาพิสูจน์ใหเ้ห็นไดช้ดัเจน เม่ือเป็น
เช่นน้ีพนักงานอัยการมักจะไม่ขอให้ริบทรัพย์ของกลาง เม่ือส านวนมาถึงศาล ศาลจึงจะต้อง
พิจารณาตามพยานหลักฐานท่ีพนักงานสอบสวน (Investigation Authority) และพนักงานอยัการ 
(Public Prosecutor) ส่งฟ้องคดีส่งผลให้ศาลไม่อาจสั่งริบรถยนต์ของกลางได้ ซ่ึงข้อจ ากัดของ
มาตรการริบของกลางในกรณีบรรทุกน ้ าหนักเกินน้ีสอดคลอ้งกบัผลการศึกษาเร่ืองการด าเนินคดี

 
53 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 243. 
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โดยการไม่ริบของกลาง : กรณีศึกษาเฉพาะรถยนตบ์รรทุกน ้ าหนกัเกินอตัราท่ีกฎหมายก าหนดท่ีสรุป
ไดว้่า พนักงานอยัการจะใช้ดุลพินิจไม่ขอให้ศาลสั่งริบรถยนต์ของกลางท่ีบรรทุกน ้ าหนักเกินหาก
ปรากฏในส านวนสอบสวนวา่ผูข้บัขี่มิใช่เจา้ของรถยนต ์และเจา้ของรถยนตน์ั้นมิไดรู้้เห็นในการกระท า
ความผิดซ่ึงในทางปฏิบติัเจา้ของรถยนตม์กัมีสัญญาเช่าซ้ือเพื่อเป็นขอ้อา้งไวล้่วงหนา้  ดงันั้น การริบทรัพย์
ของกลางตามมาตรา 33 น้ียงัคงมีช่องว่างให้ผูป้ระกอบการขนส่งหรือนายจา้งสามารถหลีกเล่ียงไดอ้ยู่ 
ส่งผลใหม้าตรการริบรถบรรทุกของกลางยงัมีขอ้จ ากดัในการใชเ้พื่อป้องปรามการกระท าผิด54 
  ค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 5642/2551โจทก์ฟ้องขอให้ศาลพิพากษาลงโทษจ าเลยและสั่ง
ริบรถยนตบ์รรทุกของกลาง เม่ือจ าเลยให้การรับสารภาพ จึงฟังไดว้า่จ าเลยไดใ้ชร้ถยนตบ์รรทุกของ
กลางบรรทุกน ้ าหนักเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนด อนัเป็นการฝ่าฝืนต่อกฎหมาย รถยนตบ์รรทุกของ
กลางจึงเป็นทรัพยสิ์นท่ีบุคคลไดใ้ชใ้นการกระท าความผิดตามประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 33 (1) 
แม้ศาลอุทธรณ์ภาค 2 ไม่ได้วินิจฉัยว่ารถยนต์บรรทุกของกลางเป็นทรัพยสิ์นท่ีใช้ในการกระท า
ความผิดหรือไม่ ก็ฟังไดแ้ลว้ว่ารถยนต์บรรทุกของกลางเป็นทรัพยสิ์นท่ีใช้ในการกระท าความผิด 
ทั้งการสั่งริบของกลางตามประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 33 (1) เป็นดุลพินิจของศาล การท่ีศาลอุทธรณ์
ภาค 2 วินิจฉัยว่าเห็นควรไม่ริบรถยนตบ์รรทุกของกลางเท่ากบัเป็นการใชดุ้ลพินิจไม่ริบทรัพยสิ์นท่ี
ใชใ้นการกระท าความผิด ค าพิพากษาศาลอุทธรณ์ภาค 2 จึงชอบดว้ยประมวลกฎหมายวิธีพิจารณา
ความอาญา มาตรา 186 (9) แลว้ 
  ด้วยช่องว่างของกฎหมายดังกล่าวซ่ึงเป็นท่ีรู้กันดีระหว่างเจ้าหน้าท่ีท่ีเก่ียวขอ้งและ
ผูป้ระกอบการขนส่ง ในทางปฏิบติัมกัมีกรณีท่ีผูป้ระกอบการขนส่งไดจ่้ายสินบนให้กบัเจา้หน้าท่ี
ของรัฐท่ีเก่ียวขอ้งเพื่อให้ไดรั้บการช่วยเหลือ เช่น การแนะน าให้ท าเอกสารสัญญาเช่าซ้ือปลอมเพื่อ
หลีกเล่ียงการถูกริบรถยนตท่ี์บรรทุกน ้ าหนกัเกิน เป็นตน้  ดงันั้น ในทางปฏิบติัผูป้ระกอบการขนส่งหรือ
ผูก้ระท าความผิดจึงมกัหลุดพน้จากการถูกลงโทษริบของกลางไปไดน้ั่นเอง ดงัจะเห็นไดจ้ากการเก็บ
สถิติคดีความผิดฐานบรรทุกน ้ าหนกัเกิน ในพื้นท่ีศาลจงัหวดัสมุทรสาคร ศาลแขวงนครปฐม และศาล
แขวงราชบุรี ระหว่างปี พ.ศ. 2555-2558 ไม่พบว่าศาลไดพ้ิพากษาให้มีการริบรถยนตข์องกลางแต่
อยา่งใด55  
  พิเคราะห์แลว้เห็นไดว้่า ปัจจุบนัสภาพบงัคบัทางกฎหมายของการบรรทุกน ้าหนกัเกิน
นั้ นยงัมีข้อจ ากัดอยู่ ซ่ึงส่งผลให้ผูก้ระท าผิดสามารถหลีกเล่ียงบทลงโทษได้พอสมควร เช่น 
ผูป้ระกอบการขนส่งไม่รู้สึกเกรงกลวัเน่ืองจากตนเองมิไดถู้กลงโทษจ าคุก เพราะโทษดงักล่าวลงแก่

 
54 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 244. 
55 ทศพล ป่ินแกว้ และองัคณาวดี ป่ินแกว้. (2561). แนวทางป้องกันและแก้ปัญหาการทุจริต:ศึกษากรณีรถบรรทุก
น ้าหนักเกินพกิัดที่กฎหมายก าหนด. ส านกังานคณะกรรมการป้องกนัและปราบปรามการทุจริตแห่งชาติ. 11 (1). หนา้ 58. 
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คนขบัรถท่ีมกัเป็นลูกจา้ง อีกทั้งศาลก็มกัจะไม่ตดัสินจ าคุกลูกจา้งท่ีเป็นผูข้บัรถในการกระท าผิดคร้ัง
แรกโดยมกัจะให้รอลงอาญา นอกจาก น้ีผูป้ระกอบการขนส่งหรือนายจา้งยงัหลีกเล่ียงการถูกริบ
รถยนต์ของกลางได้อีก ข้อจ ากัดดังกล่าวลว้นท าให้ผูท่ี้ฝ่าฝืนบรรทุกน ้ าหนักเกินไม่เกรงกลวัต่อ
กฎหมาย โดยยงัฝ่าฝืนบรรทุกน ้ าหนักเกินเพราะรู้ว่าหากถูกจบัก็ยงัมีขอ้จ ากดัของกฎหมายที่ท า
ให้รับโทษไม่รุนแรงนัน่เอง 
  ทั้ งน้ี ผูวิ้จัยได้ท าการศึกษารวบรวมค าพิพากษาของศาลชั้นต้นบางส่วนท่ีตัดสิน
ระหวา่งปี พ.ศ. 2556-2557 ในส่วนท่ีเก่ียวขอ้งกบัลงโทษในคดีบรรทุกน ้ าหนกัเกิน เพื่อใหแ้สดงเห็นถึง
ตวัอย่างของการตดัสินของศาลท่ีมกัจะให้ลงโทษจ าคุกแก่คนขบัรถเพียงระยะสั้น ๆโดยให้รอการ
ลงโทษไว้ นอกจากน้ี ยงัพบว่าการริบรถบรรทุกของกลางนั้ นเกิดขึ้ นน้อยมากเน่ืองจากมักมี
หลกัฐานมาแสดงวา่รถบรรทุกของกลางเป็นของบุคคลอ่ืนซ่ึงไม่รู้เห็นเป็นใจในการกระท าความผิด 
ส่งผลให้พนักงานอัยการไม่อาจขอให้ริบของกลางได้ โดยตอ้งคืนของกลางให้แก่เจ้าของไปนั่นเอง 
ตวัอยา่งเช่น  
   ค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 3999/2557 จ าเลยมีความผิดตามพระราชบัญญัติทางหลวง 
พ.ศ. 2535 มาตรา 61 วรรคหน่ึง, 73/2  จ าคุก 2 เดือน และปรับ 8,000 บาท จ าเลยให้การรับสารภาพ 
เป็นประโยชน์แก่การพิจารณา มีเหตุบรรเทาโทษ  ลดโทษให้ก่ึงหน่ึงตามประมวลกฎหมายอาญา
มาตรา 78  คงจ าคุก 1 เดือนและปรับ 4,000 บาท  ไม่ปรากฏว่าจ าเลยได้รับโทษจ าคุกมาก่อน  
เห็นสมควรใหโ้อกาสจ าเลยกลบัตนเป็นพลเมืองดี โทษจ าคุกให้รอการลงโทษไวมี้ก าหนด 2 ปี ตาม
ประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 56  ไม่ช าระค่าปรับใหจ้ดัการตามประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 29, 30 
   ค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 4060/2557 เม่ือวนัท่ี 7 กรกฎาคม 2557 เวลากลางวนั จ าเลย
ไดน้ ารถยนตบ์รรทุกหมายเลขทะเบียน 80-7092 และ 80-7093 สมุทรสงคราม บรรทุกหินยอ่ยซ่ึงชัง่
รวมตวัรถแลว้มีน ้ าหนักเกินอตัราท่ีก าหนดไป 4,400 กิโลกรัม มาใช้บนทางหลวง เหตุเกิดท่ีต าบล
นาโคก อ าเภอเมือง จงัหวดัสมุทรสาคร ศาลพิจารณาแลว้เห็นว่าจ าเลยมีความผิดตามฟ้อง  จ าเลยรับ
สารภาพจึงลดโทษให้ก่ึงหน่ึง คงจ าคุก 1 เดือน และปรับ 4,000 บาท โทษจ าคุกให้รอการลงโทษไว ้1 ปี 
ตามประมวลกฎหมายอาญามาตรา 56 ไม่ช าระค่าปรับใหจ้ดัการตามประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 29, 30 
   ค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 4380/2557 โจทก์ฟ้องจ าเลยฐานความผิดต่อพระราชบญัญติั
ทางหลวง พ.ศ. 2535 รายละเอียดปรากฏตามบนัทึกการฟ้องคดีอาญาดว้ยวาจาของโจทก์ เหตุเกิดท่ีต าบล
บางตาคต อ าเภอโพธาราม จงัหวดัราชบุรี จ าเลยผิดตามฟ้อง รับสารภาพลดก่ึงหน่ึงในสาม พิจารณา
รูปคดีแลว้ แมจ้ าเลยให้การรับสารภาพก็ไม่มีเหตุสมควรลดโทษ ให้จ าคุก 2 เดือน ปรับ 4,000 บาท 
โทษจ าคุกรอไว ้1 ปี ไม่ช าระค่าปรับใหจ้ดัการตามประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 29, 30 
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   ค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี  2145/2557 เม่ือวนัท่ี 3 ตุลาคม 2556 เวลากลางวนั จ าเลยได้
ขบัรถยนตบ์รรทุกสิบลอ้หมายเลขทะเบียน 82-3688 ปทุมธานี  ซ่ึงรถยนต์บรรทุกคนัดงักล่าวเป็น
ยานพาหนะท่ีมี 3 เพลา 6 ลอ้ (3 เพลา 10 เส้น) ชนิดเพลาท่ี 2 และเพลาท่ี 3 เป็นเพลาคู่ ใช้ยางคู่รวม 
10 เส้น(รถบรรทุกสิบล้อ)ต้องมีน ้ าหนักยานพาหนะรวมน ้ าหนักบรรทุกไม่เกิน 25,000 กิโลกรัม  
แต่จ าเลยไดบ้งัอาจใชย้านพาหนะคนัดงักล่าวบรรทุกเหล็ก น ้ าหนกัยานพาหนะรวมน ้ าหนกับรรทุก
รวมทั้งส้ิน 28,040 กิโลกรัม  เกินกวา่ท่ีกฎหมายก าหนดไว ้3,040 กิโลกรัมเดินบนทางหลวงแผน่ดิน 
อนัเป็นการฝ่าฝืนต่อกฎหมาย เหตุเกิดต าบลลาดบวัหลวง อ าเภอลาดบวัหลวง จงัหวดัพระนครศรีอยธุยา  
   ศาลพิจารณาแล้วเห็นว่าจ าเลยมีความผิดตามพระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. 2535 
มาตรา 61 , 73 จ าคุก 1 เดือน และปรับ 5,000 บาท  จ าเลยให้การรับสารภาพเพราะจ านนต่อ
พยานหลกัฐานจึงไม่ลดโทษให้ โทษจ าคุกให้รอการลงโทษมีก าหนด 2 ปี  ไม่ช าระค่าปรับให้จดัการ
ตามประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 29, 30 
   ค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี  8238 /2557 จ าเลยมีความผิดตามตามพระราชบญัญัติทางหลวง 
พ.ศ. 2535  มาตรา 61 วรรคหน่ึง , 73/2 จ าคุกจ าเลย 4 เดือน และปรับ 10,000 บาท  จ าเลยใหก้ารรับสารภาพ
เป็นประโยชน์แก่การพิจารณา มีเหตุบรรเทาโทษลดให้ก่ึงหน่ึงตามประมวลกฎหมายอาญามาตรา 78  
คงจ าคุกจ าเลย 2 เดือน และปรับ 5,000 บาท  ไม่ปรากฏว่าจ าเลยเคยได้รับโทษจ าคุกมาก่อน โทษจ าคุก 
ใหร้อการลงโทษมีก าหนด 1 ปี ตามประมวลกฎหมายอาญามาตรา 56 หากจ าเลยไม่ช าระค่าปรับใหจ้ดัการ
ตามประมวลกฎหมายอาญา มาตรา29, 30 
   ค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี  7813/2556 เม่ือวนัท่ี 21 พฤศจิกายน 2556 เวลากลางวนั 
จ าเลยได้บังอาจขับรถยนต์บรรทุกหกล้อ คันหมายเลขทะเบียน 82-5447 นนทบุ รี ซ่ึ งเป็น
ยานพาหนะท่ีมี 2 เพลา 4 ลอ้ ยาง 6 เส้น ชนิดเพลาทา้ยเพลาท่ี 2 ใชย้างคู่ ตอ้งมีน ้ าหนักยานพาหนะ
รวมน ้ าหนักบรรทุกไม่เกิน 15,000 กิโลกรัม บรรทุกปูนซีเมนต์ ไปตามถนนราชพฤกษ์ขาเขา้จาก
ด่านเพชรเกษมมุ่งหน้าถนนบรมราชชนนีซ่ึงเป็นทางหลวงแผ่นดิน โดยน ้ าหนักบรรทุกและน ้ าหนักรถ 
ชัง่ไดร้วม 16,700 กิโลกรัม ซ่ึงเกินกว่าอตัราท่ีก าหนดในประกาศดงักล่าวขา้งตน้ไป 1,700 กิโลกรัม 
อนัเป็นการฝ่าฝืนต่อกฎหมาย  
   ศาลพิจารณาแล้วเห็นว่าจ าเลยมีความผิดตามพระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. 2535 
มาตรา 61 วรรคหน่ึง, 73/2  จ าคุก 6  เดือนและปรับ 6,000 บาท จ าเลยให้การรับสารภาพเป็น
ประโยชน์แก่การพิจารณา มีเหตุบรรเทาโทษ ลดโทษให้ก่ึงหน่ึงตามประมวลกฎหมายอาญามาตรา 78  
คงจ าคุก 1 เดือนและปรับ 3,000 บาท  ไม่ปรากฏว่าจ าเลยเคยตอ้งโทษจ าคุกมาก่อน  โทษจ าคุกให้รอการลงโทษ
ไว ้1 ปีตามประมวลกฎหมายอาญามาตรา 56 ไม่ช าระค่าปรับให้จดัการตามประมวลกฎหมายอาญา
มาตรา 29, 30 
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  หมายเหตุ รถบรรทุกของกลางเป็นของบุคคลอ่ืนซ่ึงไม่รู้เห็นเป็นใจในการกระท าความผิด 
ของกลางคืนใหแ้ก่เจา้ของแลว้ 

  ค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี  4967/2556 เม่ือวนัท่ี 3 ธนัวาคม 2556 เวลากลางวนั จ าเลยน้ี
ไดบ้งัอาจฝ่าฝืนประกาศของผูอ้  านวยการทางหลวงชนบทดงักล่าว โดยจ าเลยไดข้บัรถยนตบ์รรทุก
เฉพาะกิจ (คอนกรีตผสมเหลว) คนัหมายเลข 83-1009 สมุทรปราการ ซ่ึงมี 3 เพลา 6 ลอ้ ยาง 10 เส้น 
ชนิดเพลาท้าย (เพลาท่ี 2 และเพลาท่ี 3) เป็นเพลาคู่ ใช้ยางคู่ บรรทุกปูนซีเมนต์ส าเร็จรูป โดยมี
น ้าหนกัยานพาหนะรวมน ้าหนกับรรทุกจ านวน 26,470 กิโลกรัม ซ่ึงเกินขอ้ก าหนดน ้าหนกับรรทุกท่ี
ก าหนดตามประกาศของผูอ้  านวยการทางหลวงชนบทดงักล่าว เป็นจ านวน 1,470 กิโลกรัม เดินบน
ทางหลวงชนบทหมายเลข นบ 3021 ถนนราชพฤกษอ์นัเป็นการฝ่าฝืนต่อกฎหมาย  

  ศาลพิจารณาแล้วเห็นว่า จ าเลยมีความผิดตามพระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. 2535 
มาตรา 73/2 ประกอบมาตรา 61 วรรคหน่ึง จ าคุก 2 เดือน และปรับ 8,000 บาท  จ าเลยให้การรับสารภาพ 
เป็นประโยชน์แก่การพิจารณามีเหตุบรรเทาโทษ ลดโทษให้ก่ึงหน่ึงตามประมวลกฎหมายอาญา
มาตรา 78 คงจ าคุก 1 เดือนและปรับ 4,000 บาท  ไม่ปรากฏว่าจ าเลยได้รับโทษจ าคุกมาก่อน
เห็นสมควรให้โอกาสจ าเลยกลบัตนเป็นพลเมืองดี โทษจ าคุกให้รอการลงโทษไวม้ีก าหนด 2 ปี 
ตามประมวลกฎหมายอาญามาตรา 56 ไม่ช าระค่าปรับใหจ้ดัการตามประมวลกฎหมายอาญามาตรา 29, 30  

  หมายเหตุ รถบรรทุกของกลางเป็นของบุคคลอ่ืนซ่ึงไม่รู้เห็นเป็นใจในการกระท าความผิด 
ของกลางคืนใหแ้ก่เจา้ของแลว้ 

  ค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี  5218/2556 เม่ือวนัท่ี 28 พฤศจิกายน 2556 เวลากลางวนั 
จ าเลยไดบ้งัอาจฝ่าฝืนประกาศของผูอ้  านวยการทางหลวงชนบทดงักล่าว โดยไดข้บัรถยนตบ์รรทุกสิบลอ้ 
คนัหมายเลขทะเบียน 81-8780 นนทบุรี ซ่ึงมี 3 เพลา 6 ลอ้ ยาง 10 เส้น ชนิดเพลาทา้ย (เพลาท่ี 2 และ
เพลาท่ี 3) เป็นเพลาคู่ ใช้ยางคู่ บรรทุกดิน โดยมีน ้ าหนักยานพาหนะรวมน ้ าหนักบรรทุกจ านวน 
30,300 กิโลกรัม ซ่ึงเกินกว่าขอ้ก าหนดน ้ าหนกับรรทุกท่ีก าหนดตามประกาศของผูอ้  านวยการทางหลวง
ชนบทดังกล่าว เป็นจ านวน 5,300  กิโลกรัม เดินบนทางหลวงชนบทหมายเลข นบ 5027 อนัเป็น
ทางหลวงชนบท อนัเป็นการฝ่าฝืนต่อกฎหมาย โดยท่ียานพาหนะท่ีใชก้ระท าความผิดนั้นอาจท าให้
ทางหลวงเสียหาย  

  ศาลพิจารณาแล้วเห็นว่าจ าเลยมีความผิดตามพระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. 2535 
มาตรา 73/2 ประกอบมาตรา 61 วรรคหน่ึง จ าคุก 2 เดือน และปรับ 8,000 บาท  จ าเลยให้การรับ
สารภาพ เป็นประโยชน์แก่การพิจารณา มีเหตุบรรเทาโทษ ลดโทษใหก่ึ้งหน่ึงตามประมวลกฎหมาย
อาญามาตรา 78  คงจ าคุก 1 เดือนและปรับ 4,000 บาท  ไม่ปรากฏว่าจ าเลยไดรั้บโทษจ าคุกมาก่อน 
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เห็นสมควรให้โอกาสจ าเลยกลบัตนเป็นพลเมืองดี โทษจ าคุกให้รอการลงโทษไวม้ีก าหนด 2 ปี 
ตามประมวลกฎหมายอาญามาตรา 56 ไม่ช าระค่าปรับใหจ้ดัการตามประมวลกฎหมายอาญามาตรา 29, 30  

  หมายเหตุ รถบรรทุกของกลางเป็นของบุคคลอ่ืนซ่ึงไม่รู้เห็นเป็นใจในการกระท าความผิด 
ของกลางคืนใหแ้ก่เจา้ของแลว้ 

  ค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี  4998/2556 เม่ือวนัท่ี 4 ธนัวาคม 2556 เวลากลางวนั จ าเลยน้ี
ไดบ้งัอาจ แกไ้ขเพิ่มเติมหรือเปล่ียนแปลงสภาพเคร่ืองยนตห์รือเคร่ืองอุปกรณ์ส่วนควบของรถคนั
หมาย เลขทะ เบี ยน  86-1582 นครปฐม  ให้ ผิ ดไปจากส าระส าคัญ โดยมิ ได้อ นุญ าตจาก 
นายทะเบียน โดยต่อเติมรถพ่วงเป็นชนิด 2 เพลา 4 ลอ้ ใชย้างคู่ (ยาง 8 เส้น) และต่อมาไดมี้เพิ่มเพลาลอ้
เป็นรถพ่วงชนิด 3 เพลา 6 ลอ้ ใชย้างคู่ (ยาง 12 เส้น) ซ่ึงพนกังานสอบสวนไดเ้ปรียบเทียบปรับแลว้ 
และไดบ้งัอาจฝ่าฝืนประกาศของผูอ้  านวยการทางหลวงชนบทดงักล่าว โดยจ าเลยไดข้บัรถยนต์ชนิด 
รถลากจูง คนัหมายเลขทะเบียน 86-1581 นครปฐม มี 3 เพลา 6 ลอ้ ชนิดเพลาท่ี 2 และท่ี 3 เป็นเพลาคู่ 
ใชย้างคู่ (ยาง 10 เส้น) และพ่วงรถพ่วงชนิดท่ีมี 3 เพลา 6 ลอ้ ชนิดเพลาท่ี 2 และท่ี 3 ใชย้างคู่ (ยาง 12 เส้น) 
คนัหมายเลขทะเบียน 86-1582 นครปฐม บรรทุกหินคลุก โดยมีน ้ าหนักยานพาหนะรวมน ้ าหนัก
บรรทุกจ านวน 59,950 กิโลกรัม ซ่ึงเกินกว่าอตัราน ้ าหนักท่ีก าหนดตามประกาศของผูอ้  านวยการ 
ทางหลวงชนบทดงักล่าวขา้งตน้ เป็นจ านวน 6,950 กิโลกรัม ไปตามทางหลวงชนบทหมายเลข นบ 3021 
(ถนนราชพฤกษ์) อนัเป็นทางหลวงชนบท อนัเป็นการฝ่าฝืนต่อกฎหมาย โดยท่ียานพาหนะท่ีใช้
กระท าความผิดนั้นอาจท าใหท้างหลวงเสียหาย 

  ศาลพิจารณาแล้วเห็นว่า จ าเลยมีความผิดตามพระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. 2535 
มาตรา 73/2 ประกอบมาตรา 61 วรรคหน่ึง จ าคุก 2 เดือน และปรับ 8,000 บาท  จ าเลยให้การรับสารภาพ 
เป็นประโยชน์แก่การพิจารณา มีเหตุบรรเทาโทษ ลดโทษให้ก่ึงหน่ึงตามประมวลกฎหมายอาญา
มาตรา 78  คงจ าคุก 1 เดือนและปรับ 4,000 บาท  ไม่ปรากฏว่าจ าเลยได้รับโทษจ าคุกมาก่อน 
เห็นสมควรให้โอกาสจ าเลยกลบัตนเป็นพลเมืองดี โทษจ าคุกให้รอการลงโทษไวม้ีก าหนด 2 ปี 
ตามประมวลกฎหมายอาญามาตรา 56 ไม่ช าระค่าปรับใหจ้ดัการตามประมวลกฎหมายอาญามาตรา 29, 30  

  หมายเหตุ รถบรรทุกของกลางเป็นของบุคคลอ่ืนซ่ึงไม่รู้เห็นเป็นใจในการกระท าความผิด 
ของกลางคืนใหแ้ก่เจา้ของแลว้ 

  ค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี  4838/2556 เม่ือวนัท่ี 21 พฤศจิกายน 2556 เวลากลางวนั 
จ าเลยน้ีไดบ้งัอาจฝ่าฝืนประกาศของผูอ้  านวยการทางหลวงชนบทดงักล่าว โดยจ าเลยไดข้บัรถยนต์
บรรทุกสิบลอ้ คนัหมายเลขทะเบียน 86-2799 นครปฐม ซ่ึงมี 3 เพลา 6 ลอ้ ยาง 10 เส้น ชนิดเพลาทา้ย 
(เพลาท่ี 2 และเพลาท่ี 3) เป็นเพลาคู่ ใช้ยางคู่ บรรทุกดิน โดยมีน ้ าหนักยานพาหนะรวมน ้ าหนัก
บรรทุกจ านวน 26,250 กิโลกรัม ซ่ึงเกินกว่าขอ้ก าหนดน ้ าหนักบรรทุกท่ีก าหนดตามประกาศของ
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ผูอ้  านวยการทางหลวงชนบทดงักล่าวเป็นจ านวน 1,250 กิโลกรัม เดินบนทางหลวงชนบทหมายเลข 
นบ 1011 แยกทางหลวงหมายเลข 9 – บา้นศาลากลาง อนัเป็นทางหลวงชนบท อนัเป็นการฝ่าฝืนต่อกฎหมาย 
โดยท่ียานพาหนะท่ีใชก้ระท าความผิดนั้นอาจท าใหท้างหลวงเสียหาย  

  ศาลพิจารณาแลว้เห็นว่าจ าเลยมีความผิดตามพระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. 2535 
มาตรา 73/2 ประกอบมาตรา 61 วรรคหน่ึง จ าคุก 2 เดือน และปรับ 8,000 บาท  จ าเลยให้การรับสารภาพ 
เป็นประโยชน์แก่การพิจารณา มีเหตุบรรเทาโทษ ลดโทษให้ก่ึงหน่ึงตามประมวลกฎหมายอาญา
มาตรา 78  คงจ าคุก 1 เดือน และปรับ 4,000 บาท  ไม่ปรากฏว่าจ าเลยได้รับโทษจ าคุกมาก่อน 
เห็นสมควรให้โอกาสจ าเลยกลบัตนเป็นพลเมืองดี โทษจ าคุกให้รอการลงโทษไวม้ีก าหนด 2 ปี 
ตามประมวลกฎหมายอาญามาตรา 56 ไม่ช าระค่าปรับใหจ้ดัการตามประมวลกฎหมายอาญามาตรา 29, 30 

  หมายเหตุ รถบรรทุกของกลางเป็นของบุคคลอ่ืนซ่ึงไม่รู้เห็นเป็นใจในการกระท าความผิด 
ของกลางคืนใหแ้ก่เจา้ของแลว้ 

  ค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี  4732/2556 เม่ือวนัท่ี 9 พฤศจิกายน 2556 เวลากลางวนั 
จ าเลยน้ีไดบ้งัอาจฝ่าฝืนประกาศของผูอ้  านวยการทางหลวงชนบทดงักล่าว โดยจ าเลยไดข้บัรถยนต์
บรรทุกเฉพาะกิจ (คอนกรีตผสมเหลว) คนัหมายเลขทะเบียน 83-4969 สมุทรปราการ ซ่ึงมี 3เพลา 6 ลอ้ 
ยาง 10 เส้น ชนิดเพลาทา้ย (เพลาท่ี 2vและเพลาท่ี 3) เป็นเพลาคู่ ใชย้างคู่ บรรทุกปูนซีเมนตส์ าเร็จรูป 
โดยมีน ้ าหนักยานพาหนะรวมน ้ าหนักบรรทุกจ านวน 25,920 กิโลกรัม ซ่ึงเกินกว่าข้อก าหนด
น ้าหนกับรรทุกท่ีก าหนดตามประกาศของผูอ้  านวยการทางหลวงชนบทดงักล่าว เป็นจ านวน 920 กิโลกรัม 
เดินบนทางหลวงชนบทหมายเลข นบ 3021 ถนนราชพฤกษ์ อนัเป็นทางหลวงชนบท อนัเป็นการฝ่าฝืน
ต่อกฎหมาย โดยท่ียานพาหนะท่ีใชก้ระท าความผิดนั้นอาจท าใหท้างหลวงเสียหาย  
   ศาลพิจารณาแล้วเห็นว่าจ าเลยมีความผิดตามพระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. 2535 
มาตรา 73/2 ประกอบมาตรา 61 วรรคหน่ึง จ าคุก 2 เดือน และปรับ 8,000 บาท  จ าเลยให้การรับสารภาพ
เป็นประโยชน์แก่การพิจารณา มีเหตุบรรเทาโทษ ลดโทษให้ก่ึงหน่ึงตามประมวลกฎหมายอาญา
มาตรา 78  คงจ าคุก 1 เดือน และปรับ 4,000 บาท  ไม่ปรากฏว่าจ าเลยได้รับโทษจ าคุกมาก่อน 
เห็นสมควรให้โอกาสจ าเลยกลับตนเป็นพลเมืองดี โทษจ าคุกให้รอการลงโทษไว้มีก าหนด 2 ปี  
ตามประมวลกฎหมายอาญามาตรา 56 ไม่ช าระค่าปรับใหจ้ดัการตามประมวลกฎหมายอาญามาตรา 29, 30  
   หมายเหตุ รถบรรทุกของกลางเป็นของบุคคลอ่ืนซ่ึงไม่รู้เห็นเป็นใจในการกระท าความผิด 
ของกลางคืนใหแ้ก่เจา้ของแลว้ 
   ค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี  4650/2556 เม่ือวนัท่ี 31 ตุลาคม 2556 เวลากลางวนั จ าเลยน้ี
ไดบ้งัอาจฝ่าฝืนประกาศของผูอ้  านวยการทางหลวงชนบทดงักล่าว โดยจ าเลยไดข้บัรถยนต์ สิบลอ้ 
คนัหมายเลขทะเบียน 78-2214 กรุงเทพมหานคร ซ่ึงมี 3 เพลา 6 ลอ้ ยาง 10 เส้น ชนิดเพลาทา้ย (เพลาท่ี 2 
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และเพลาท่ี 3) เป็นเพลาคู่ ใช้ยางคู่ บรรทุกแผ่นปูนส าเร็จรูป โดยมีน ้ าหนักยานพาหนะรวมน ้ าหนัก
บรรทุกจ านวน 27,210 กิโลกรัม ซ่ึงเกินกว่าขอ้ก าหนดน ้ าหนักบรรทุกท่ีก าหนดตามประกาศของ
ผูอ้  านวยการทางหลวงชนบทดงักล่าว เป็นจ านวน 2,210 กิโลกรัม เดินบนทางหลวงชนบทหมายเลข 
นบ 3021 ถนนราชพฤกษ ์อนัเป็นทางหลวงชนบท อนัเป็นการฝ่าฝืนต่อกฎหมาย โดยท่ียานพาหนะ
ท่ีใชก้ระท าความผิดนั้นอาจท าใหท้างหลวงเสียหาย  
   ศาลพิจารณาแลว้เห็นว่าจ าเลยมีความผิดตามพระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. 2535 
มาตรา 73/2 ประกอบมาตรา 61 วรรคหน่ึง จ าคุก 2 เดือน และปรับ 8,000 บาท  จ าเลยให้การรับสารภาพ 
เป็นประโยชน์แก่การพิจารณา มีเหตุบรรเทาโทษ ลดโทษให้ก่ึงหน่ึงตามประมวลกฎหมายอาญา
มาตรา 78  คงจ าคุก 1 เดือน และปรับ 4,000 บาท  ไม่ปรากฏว่าจ าเลยได้รับโทษจ าคุกมาก่อน 
เห็นสมควรให้โอกาสจ าเลยกลบัตนเป็นพลเมืองดี โทษจ าคุกให้รอการลงโทษไวม้ีก าหนด 2 ปี 
ตามประมวลกฎหมายอาญามาตรา 56 ไม่ช าระค่าปรับใหจ้ดัการตามประมวลกฎหมายอาญามาตรา 29, 30 
   หมายเหตุ รถบรรทุกของกลางเป็นของบุคคลอ่ืนซ่ึงไม่รู้เห็นเป็นใจในการกระท าความผิด 
ของกลางคืนใหแ้ก่เจา้ของแลว้ 
   ค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี  4186/2556 เม่ือวนัท่ี 1 ตุลาคม 2556 เวลากลางวนั จ าเลยน้ี
ไดบ้งัอาจฝ่าฝืนประกาศของผูอ้  านวยการทางหลวงชนบทดงักล่าว โดยจ าเลยไดข้บัรถยนต์สิบลอ้ 
คนัหมายเลขทะเบียน 82-3762 นนทบุรี ซ่ึงมี 3 เพลา 6 ลอ้ ยาง 10 เส้น ชนิดเพลาทา้ย (เพลาท่ี 2 และ
เพลาท่ี 3) เป็นเพลาคู่ ใช้ยางคู่ บรรทุกทราย โดยมีน ้ าหนักยานพาหนะรวมน ้ าหนักบรรทุกจ านวน 
28,500 กิโลกรัม ซ่ึงเกินกว่าข้อก าหนดน ้ าหนักบรรทุกท่ีก าหนดตามประกาศของผูอ้  านวยการ 
ทางหลวงชนบทดงักล่าว เป็นจ านวน 3,500 กิโลกรัม เดินบนทางหลวงชนบทหมายเลข นบ 3021 
ถนนราชพฤกษ์ อันเป็นทางหลวงชนบท อนัเป็นการฝ่าฝืนต่อกฎหมาย โดยท่ียานพาหนะท่ีใช้
กระท าความผิดนั้นอาจท าใหท้างหลวงเสียหาย  
   ศาลพิจารณาแลว้เห็นว่า จ าเลยมีความผิดตามพระราชบญัญัติทางหลวง พ.ศ. 2535 
มาตรา 73/2 ประกอบมาตรา 61 วรรคหน่ึง จ าคุก 2 เดือน และปรับ 8,000 บาท  จ าเลยให้การรับสารภาพ 
เป็นประโยชน์แก่การพิจารณา มีเหตุบรรเทาโทษ ลดโทษให้ก่ึงหน่ึงตามประมวลกฎหมายอาญา
มาตรา 78  คงจ าคุก 1 เดือน และปรับ 4,000 บาท  ไม่ปรากฏว่าจ าเลยได้รับโทษจ าคุกมาก่อน 
เห็นสมควรให้โอกาสจ าเลยกลบัตนเป็นพลเมืองดี โทษจ าคุกให้รอการลงโทษไวม้ีก าหนด 2 ปี 
ตามประมวลกฎหมายอาญามาตรา 56 ไม่ช าระค่าปรับใหจ้ดัการตามประมวลกฎหมายอาญามาตรา 29, 30  
   หมายเหตุ รถบรรทุกของกลางเป็นของบุคคลอ่ืนซ่ึงไม่รู้เห็นเป็นใจในการกระท า
ความผิด ของกลางคืนใหแ้ก่เจา้ของแลว้ 
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2.4 มาตรการเกีย่วกบัการควบคุมน ้าหนักยานพาหนะบนทางหลวงในต่างประเทศ 

 2.4.1 การควบคุมน ้าหนักยานพาหนะตามกฎหมายของสหรัฐอเมริกา 
  2.4.1.1 มาตรการในการควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะตามกฎหมายของรัฐบาลกลาง 
  กฎหมายของรัฐบาลกลางของสหรัฐอเมริกาท่ีควบคุมเก่ียวกับน ้ าหนักบรรทุกท่ีใช้
บังคับในขณะนั้ น ได้แก่ Federal Aid Highway Act ซ่ึงเป็นกฎหมายท่ีก าหนดควบคุมน ้ าหนัก
บรรทุกของยานพาหนะท่ีสัญจรผ่านระบบทางหลวงระหว่างรัฐ (Interstate Highway System) เท่านั้ น 
นอกจาก กฎหมายของรัฐบาลกลางไม่มีบทบญัญติัท่ีเก่ียวขอ้งกบัการออกใบอนุญาตส าหรับการบรรทุก
น ้าหนกัเกินกวา่ท่ีกฎหมายก าหนด  ดงันั้น การออกใบอนุญาตส าหรับการบรรทุกน ้ าหนกัเกินจึงเป็น
อ านาจของแต่ละรัฐท่ีจะก าหนดกฎเกณฑส์ าหรับการออกใบอนุญาตเพื่อใชบ้งัคบัภายในรัฐของตน 
  การควบคุมน ้ าหนกับรรทุกรวมของยานพาหนะโดยกฎเกณฑ์ของรัฐบาลกลางนั้นจะ
ใชบ้งัคบัเฉพาะยานพาหนะท่ีสัญจรผ่านระบบทางหลวงระหว่างรัฐเท่านั้น ส าหรับการควบคุมน ้ าหนัก
บรรทุกรวมของยานพาหนะท่ีสัญจรผ่านทางหลวงของแต่ละรัฐ เป็นอ านาจของแต่ละรัฐท่ีจะออก
กฎเกณฑ์ควบคุมน ้ าหนักบรรทุกรวมสูงสุดใช้บังคับภายในรัฐ ซ่ึ งกฎหมายภายในนั้ น 
ก็จะตอ้งเป็นไปตามกฎหมายของรัฐบาลกลาง FHWA มีอ านาจควบคุมและตรวจสอบกฎหมายของ
แต่ละรัฐว่าเป็นไปตามกฎหมายของรัฐบาลกลางหรือไม่ โดย ก าหนดให้ในแต่ละปีผูว้่าการรัฐแต่ละรัฐ
ตอ้งรายงานการใชบ้งัคบักฎหมายเก่ียวกบัขนาดและน ้าหนกับรรทุกให้ FHWA รับทราบ รัฐใดท่ีไม่
ปฏิบติัตามอาจถูกตดังบประมาณช่วยเหลือจาก Federal-aid funds จ านวนร้อยละ 10 ส าหรับงบประมาณ
ท่ีจะไดรั้บในปีนั้น ๆ และถา้รัฐใดออกกฎหมายท่ีขดัหรือแยง้กบัมาตรฐานน ้าหนกับรรทุกท่ีก าหนด
โดยรัฐบาลกลางอาจถูกตดังบประมาณส าหรับระบบทางหลวงภายในรัฐ (National Highway System) ทั้งหมด 
  ขณะน้ีกฎหมายเก่ียวกับน ้ าหนักบรรทุกได้ถูกรวมรวบไวต้าม United States Code 
Title 23 Section 127 (“23 U.S.C. §127”) ว่าด้วยการจ ากัดน ้ าหนักของยานพาหนะในระบบทาง
หลวงระหว่างรัฐ (Vehicle weight limitation-Interstate System) โดยบทบญัญติัน้ีจะก าหนดเก่ียวกบั
กฎ เกณฑ์การจ ากัดน ้ าหนักบรรทุ กของยานพาหนะท่ีสัญจรผ่ านทางหลวงระหว่างรัฐ  
โดยยานพาหนะสามารถมีน ้าหนกับรรทุกไดสู้งสุดตามหลกัเกณฑด์งัต่อไปน้ี 
   - น ้าหนกัลงเพลาส าหรับเพลาเด่ียว สูงสุดไม่เกิน 20,000 ปอนด ์
   - น ้าหนกัลงเพลาส าหรับเพลาคู่ สูงสุดไม่เกิน 34,000 ปอนด ์
   - น ้ าหนักบรรทุกรวม ส าหรับยานพาหนะท่ีมีเพลาทั้งหมด 5 เพลา สูงสุดไม่เกิน 
80,000 ปอนด ์หรือในกรณีของยานพาหนะท่ีมีเพลาสองเพลาขึ้นไป น ้าหนกับรรทุกรวมตอ้งไม่เกิน
น ้าหนกับรรทุกท่ีค านวณไดต้าม Federal Bridge Formula ซ่ึงสูงสุดไม่เกิน 80,000 ปอนด ์
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  โดยรัฐแต่ละรัฐตอ้งออกกฎหมายอนุญาตใหย้านพาหนะสามารถสัญจรผา่นทางหลวง
ระหว่างท่ีมีเส้นทางผ่านรัฐนั้ นได้ รัฐใดท่ีมีกฎหมายท่ีไม่เป็นไปตามบทบัญญัติน้ีอาจถูกตัด
งบประมาณเก่ียวกับทางหลวงท่ีถูกจดัสรรจากรัฐบาลกลางปีละร้อยละ 50 ของงบประมาณท่ีจะไดรั้บ
จดัสรรมา56 
  ยานพาหนะท่ี มีน ้ าหนักบรรทุ กรวม เกินกว่า ท่ี กฎหมายก าหนดไว้ข้างต้น 
ไม่สามารถสัญจรผ่านทางหลวงระหว่างรัฐได้  ทั้งน้ี 23 U.S.C. §127 (a) (2) ไดก้ าหนดขอ้ยกเวน้ไว้
ส าหรับกรณีท่ียานพาหนะและสัมภาระท่ีบรรทุกมานั้นไม่สามารถแยกช้ินส่วนหรือแบ่งช้ินได้
โดยง่ายตาม  23 CFR §658.557 (non-divisible) และได้รับใบอนุญาตให้บรรทุกน ้ าหนักเกินได ้
ตามหลกัเกณฑ์ของกฎหมายของแต่ละรัฐ จะสามารถสัญจรผ่านทางหลวงระหว่างรัฐได ้เน่ืองจาก
กฎหมายท่ีควบคุมน ้ าหนกับรรทุกของยานพาหนะท่ีออกโดยรัฐบาลกลางไม่ไดก้ าหนดหลกัเกณฑ์
เก่ียวกับการออกใบอนุญาตส าหรับยานพาหนะท่ีมีน ้ าหนักบรรทุกเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนด 
(Oversized or Overweight Permit) โดยก าหนดให้เป็นอ านาจของแต่ละรัฐท่ีจะออกใบอนุญาต
ดงักล่าวน้ีแก่เจา้ของหรือผูข้บัขี่ยานพาหนะในแต่ละรัฐเท่านั้น โดยใบอนุญาตท่ีออกตามกฎหมาย
ของรัฐใดจะใชส้ าหรับการสัญจรบนทางหลวงภายในรัฐท่ีเป็นผูอ้อกใบอนุญาตเท่านั้น 
  นอกจากน้ี 23 U.S.C. §127 ไดก้  าหนดขอ้ยกเวน้เพิ่มเติมส าหรับยานพาหนะท่ีบรรทุก
น ้าหนกัเกินในกรณีต่อไปน้ีใหส้ามารถสัญจรผา่นทางหลวงระหวา่งรัฐได ้ในกรณีดงัต่อไปน้ี 
   - ยานพาหนะขนาดใหญ่ (Heavy-Duty Vehicles) ท่ีติดตั้งเคร่ืองมือลดการเผาไหม้
เคร่ืองยนต์ (Idle Reduction Technology) สามารถบรรทุกน ้ าหนักเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนดเพิ่มได้
ตามน ้าหนกัของเคร่ืองดงักล่าวแต่ตอ้งไม่เกิน 550 ปอนด์58 

 
56 23 U.S.C. §127 (a) (1). 
57 23 CFR §658.5 ไดใ้ห้ความหมายของค าว่า Non-divisible หมายถึง สัมภาระหรือยานพาหนะท่ีมีความยาวหรือ
น ้าหนกัเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนด ซ่ึงหากน ามาแยกช้ินให้มีขนาดเลก็ลงจะท าให้ 

(1) ลดความสามารถในการใช้งานของยานพาหนะ เช่น ท าให้ไม่สามารถใช้งานได้ตามหน้าท่ีของ
ยานพาหนะนั้น 

(2) ท าลายมูลค่าของสัมภาระหรือยานพาหนะ เช่น ท าให้สัมภาระหรือยานพาหนะไม่สามารถใชก้ารไดต้าม
วตัถุประสงคก์ารใชง้าน หรือ 

(3) ตอ้งใชเ้วลากว่า 8 ชัว่โมงเพ่ือแยกช้ินส่วนของสัมภาระหรือยานพาหนะนั้น โดยผูย่ื้นค าขอรับใบอนุญาต
บรรทุกน ้าหนกัเกินมีหนา้ท่ีตอ้งแสดงพยานหลกัฐานเก่ียวกบัระยะเวลาดงักล่าว 

ทั้งน้ี รัฐอาจก าหนดให้ถือว่ายานพาหนะท่ีออกแบบมาเพ่ือใชข้นส่งวสัดุทางนิวเคลียร์หรือยานพาหนะทาง
ทหารท่ีใชข้นส่งยทุโธปกรณ์เป็นยานพาหนะหรือสัมภาระท่ีแยกช้ินส่วนไม่ได ้
58 23 U.S.C. §127 (a) (12). 
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   - ยานพาหนะท่ีขนส่งน ้ านม ให้ถือว่าน ้ านมเป็นสัมภาระท่ีไม่อาจแยกช้ินส่วนหรือ
แบ่งช้ินไดโ้ดยง่าย ดงันั้น รัฐแต่ละรัฐจึงสามารพพิจารณาออกใบอนุญาตส าหรับการบรรทุกน ้าหนกั
เกินใหแ้ก่ยานพาหนะท่ีขนส่งน ้านมได้59 
   - ยานพาหนะท่ีได้รับอนุญาตให้บรรทุกน ้ าหนักเกินท่ีขนส่งส่ิงของช่วยเหลือ 
ในกรณีท่ีประธานาธิบดีได้ประกาศภาวะฉุกเฉินในกรณีภัยพิบัติ แม้ว่าส่ิงของหรือสัมภาระท่ี
บรรทุกนั้นจะสามารถแยกช้ินส่วนหรือแบ่งช้ินไดโ้ดยง่าย60 
   - ยานพาหนะส าหรับลากจูงขนาดใหญ่ (Covered Heavy-Duty Tow and Recovery 
Vehicles) ซ่ึงใชใ้นการลากจูงยานพาหนะอ่ืนท่ีใชก้ารไม่ได ้สามารถมีน ้ าหนกับรรทุกรวมเกินกวา่ท่ี
กฎหมายก าหนดได้ ทั้ งน้ี ยานพาหนะท่ีลากจูงต้องมีน ้ าหนักบรรทุกรวมท่ีมากกว่าหรือเท่ากับ
น ้าหนกับรรทุกรวมของยานพาหนะท่ีถูกลากจูง61 
   - ยานพาหนะฉุกเฉิน (Emergency Vehicles) ซ่ึงเป็นยานพาหนะท่ีใชใ้นเหตุฉุกเฉิน
เพื่อขนส่งคนหรือทรัพยสิ์น เพื่อใช้ในการดับเพลิงหรือเพื่อให้ในการลดเหตุอนัตรายต่าง ๆ โดย
ยานพาหนะน้ีสามารถมีน ้าหนกับรรทุกรวมสูงสุดไม่เกิน 86,000 ปอนด์62 
  นอกจาก การรวบรวมกฎหมายให้เป็นหมวดหมู่ตาม United States Code แลว้ รัฐบาล
กลางได้ด าเนินการรวบรวมกฎระเบียบเก่ียวกับน ้ าหนักบรรทุกให้เป็นหมวดหมู่ตาม Code of 
Federal Regulation (CFR) Title 23 Part 658 ว่าดว้ยขนาดและน ้ าหนักของรถบรรทุก การก าหนดเส้นทาง 
ขอ้ก าหนดเก่ียวกับความยาว ความกวา้ง และน ้ าหนัก (Truck Size and Weight, Route Designations—Length, 
Width and Weight Limitations) ซ่ึงกฎเกณฑเ์ก่ียวกบัน ้ าหนกับรรทุกของยานพาหนะก าหนดไวต้าม 
23 CFR §658.17 ซ่ึงสอดคลอ้งกบักฎเกณฑต์าม 23 U.S.C. §127 
  ทั้งน้ี กฎหมายเก่ียวกบัการควบคุมน ้ าหนักบรรทุกของยานพาหนะท่ีออกโดยรัฐบาล
กลางนั้นมิไดก้ าหนดมาตรการบงัคบัส าหรับกรณีท่ียานพาหนะท่ีสัญจรบนทางหลวงระหว่างรัฐมี
น ้ าหนักบรรทุกรวมหรือน ้ าหนักลงเพลาเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนด โดยการมาตรการบังคับหรือ
บทลงโทษส าหรับยานพาหนะท่ีมีน ้ าหนักบรรทุกรวมหรือน ้ าหนักลงเพลาเกินกว่าท่ีกฎหมาย
ก าหนดจะไปเป็นตามกฎเกณฑ์ภายในของแต่ละรัฐ และเป็นอ านาจของหน่วยงานของแต่ละรัฐ  
ในการใชบ้งัคบักฎหมาย 
  2.4.1.2 มาตรการในการควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะตามกฎหมายของรัฐ 

 
59 23 U.S.C. §127 (a) (13). 
60 23 U.S.C. §127 (i). 
61 23 U.S.C. §127 (m). 
62 23 U.S.C. §127 (r). 
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  การควบคุมน ้ าหนักยานพาหนะของรถบรรทุกท่ีสัญจรบนทางหลวงของรัฐ (State 
Highway) นั้น เป็นอ านาจหน้าท่ีของรัฐบาลในแต่ละรัฐท่ีจะออกกฎหมายมาใช้บังคับในการควบคุม
น ้าหนกับรรทุก  ทั้งน้ี กฎหมายควบคุมน ้าหนกับรรทุกของแต่ละรัฐนั้นจะตอ้งสอดคลอ้งและเป็นไปตามท่ี
กฎหมายควบคุมน ้ าหนักบรรทุกของรัฐบาลกลางไดก้ าหนดไว้63 หากรัฐใดท่ีก าหนดมาตรการหรือ
กฎหมายเก่ียวกับน ้ าหนักบรรทุกของยานพาหนะโดยไม่เป็นไปตามกฎหมายของรัฐบาลกลาง
จะตอ้งถูกตดัเงินงบประมาณเงินช่วยเหลือด้านทางหลวงจากรัฐบาลกลาง (Federal Aid Highway Fund) 
ซ่ึงเป็นเงินสนับสนุนส าหรับงบประมาณการก่อสร้างและบ ารุงรักษาทางหลวงภายในรัฐนั้น ๆ64 
รวมทั้งรัฐมนตรีวา่การกระทรวงคมนาคมของรัฐบาลกลางมีสิทธิท่ีจะพิจารณาตดังบประมาณร้อยละ 50 
จากรัฐท่ีก าหนดหลกัเกณฑ์เก่ียวกบัน ้ าหนกับรรทุกของยานพาหนะท่ีสัญจรผ่านทางหลวงระหว่างรัฐ
ใหแ้ตกต่างจากกฎเกณฑข์องรัฐบาลกลาง65 
  การท่ีรัฐบาลกลางสหรัฐอเมริกาไดก้ าหนดอตัราการบรรทุกน ้ าหนกัยานพาหนะบนทาง
หลวงตาม US. Code มาตรา 127 มิไดเ้ป็นกฎหมายท่ีใช้บงัคบัให้รัฐตอ้งปฏิบติัตาม เพียงแต่รัฐใดไม่
ปฏิบติัตามกฎเกณฑท่ี์รัฐบาลกลางก าหนดเก่ียวกบัอตัราการบรรทุกน ้ าหนกัของยานพาหนะ จะตอ้งถูก
จดัเงินท่ีรัฐบาลกลางสนบัสนุนในรูปแบบของเงินงบประมาณส าหรับการก่อสร้างและบ ารุงรักษาทาง
หลวง 50 เปอร์เซ็นต ์ในแต่ละปี โดยขอ้ยกเวน้ท่ีจะไม่น าหลกัเกณฑก์ารก าหนดอตัราน ้ าหนกับรรทุกท่ี
ออกโดยรัฐบาลกลางมาปฏิเสธการก าหนดอตัราการบรรทุกน ้ าหนักของรัฐประกาศเป็นกฎหมายจาก
จ านวนเพลาซ่ึงใชบ้งัคบัก่อนวนัท่ี 1 กรกฎาคม 1956 แต่หากเป็นกรณีท่ีจ ากดัอตัราการบรรทุกน ้ าหนกั
รวม (Gross Weight Limit) ให้พิจารณาก่อนการแก้ไขในปี ค.ศ. 1974 ตามท่ีก าหนดไวใ้น US. Code 
มาตรา 127 (4)66 ประกอบกบั CFR ขอ้ 658.17 (i)67 นอกจาก 

 
63 23 U.S.C. §141 (a). 
64 23 U.S.C. §141 (b). 
65 23 U.S.C. §127 (a). 
66 US. CODE section 127 (4) . this section shall not be construes to deny apportionment to any State allowing 
the operation within such State of any vehicles or combinations thereof, other than vehicles or combinations 
subject to subsection (d) of this section, which determines could be lawfully operated within such State on July 
1, 1956, except in the case of the overall gross weight of any group of two or more consecutive axles, on the 
date of enactment of the Federal-Aid Highway Amendments of 1974. 
67 Code of Federal Regulation section 658.17 (i) “The provisions of paragraphs (b), (c), and (d) of this section 
shall not apply to single, or tandam-axle weights, or gross weights legally authorized under State law on July 1, 
1956. The group of axles requirement established in this section shall not apply to vehicles legally 
grandfathered under State groups of axles tables or formulas on January 4, 1975. Grandfathered weight limits 



54 

  แมว้่ามาตรฐานการจ ากดัอตัราการบรรทุกน ้ าหนักตามกฎหมายของรัฐจะมีมาตรฐานท่ี
ต ่ากวา่กฎเกณฑท่ี์ออกโดยรัฐบาลกลางก็ตาม แต่การยอมรับกฎเกณฑก์ารบรรทุกน ้ าหนกัยานพาหนะท่ี
ก าหนดโดยรัฐในลกัษณะ Grandfather Clause ท าให้แต่ละรัฐมีอ านาจในการออกกฎหมายเพื่อบริหาร
จดัการระบบทางหลวงระหว่างประเทศ (The International Highway System) ท่ีอยู่ในความรับผิดชอบ
ของรัฐได้ โดยเกณฑ์การก าหนดอตัราการบรรทุกน ้ าหนักยานพาหนะท่ีออกโดยรัฐบาลกลางจะไม่
น ามาใชบ้งัคบักบัระบบทางหลวงภายในรัฐ สามารถสรุปเกณฑก์ารจ ากดัอตัราการบรรทุกน ้ าหนกัของ
ยานพาหนะตามกฎหมายภายในบางรัฐไดด้งัตาราง ต่อไปน้ี68 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

are vested on the date specified by Congress and remain available to a State even if it chooses to adopt a lower 
weight limit for a time. 
68 วิรากร หอมเยน็. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 40. หนา้ 91-92. 
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ตารางท่ี 1 เกณฑอ์ตัราน ้าหนกับรรทุกของยานพาหนะตามกฎหมายของรัฐต่าง ๆ ในสหรัฐอเมริกา69 

 
 
 
 
 

 
69 วิรากร หอมเยน็. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 40. หนา้ 93. 
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  2.4.1.3 มาตรการในการลงโทษทางอาญาตามกฎหมายของสหรัฐอเมริกา 
  แนวคิดวา่ดว้ยการจ ากดัอตัราการบรรทุกน ้ าหนักยานพาหนะเป็นกฎหมายจราจรสร้างขึ้น
ส าหรับรักษาความปลอดภยัของประชาชนผูท่ี้สัญจรบนทางหลวงลกัษณะเป็นกฎหมายเทคนิคเพื่อดูแล
รักษาทางหลวงอนัเป็นทรัพยสิ์นสาธารณะไม่ให้ไดรั้บความเสียหาย ซ่ึงการฝ่าฝืนกฎหมายดงักล่าว
มิไดส่้งผลต่อความสงบเรียบร้อยหรือศีลธรรมอนัดีของประชาชน ในบางมลรัฐของสหรัฐอเมริกา
จึงยกเลิกมาตรการลงโทษจ าคุก เน่ืองจากความไม่สอดคลอ้งกบัสภาพความเสียหายของทางหลวง
และก าหนดให้ความผิดท่ีมีการฝ่าฝืนใช้ยานพาหนะบรรทุกน ้ าหนักเกินอัตราบนทางหลวงเป็น
ความผิดลหุโทษ มีลกัษณะเป็นการบงัคบัโทษในทางทรัพยสิ์นโดยอตัราค่าปรับจะแตกต่างกนัไป
ตามนโยบายและมาตรฐานทางหลวงของมลรัฐ  ทั้งน้ี การพิจารณาอตัราค่าปรับจะขึ้นอยู่กบัอตัรา
น ้าหนกัท่ีบรรทุกเพิ่มขึ้น หรือพฤติการณ์ของการกระท าผิดซ ้าของบุคคล  
  กฎหมายภายในของหลายรัฐไดก้ าหนดให้การฝ่าฝืนกฎเกณฑเ์ก่ียวกบัน ้ าหนกับรรทุก
ของยานพาหนะเป็นการกระท าความผิดอาญาประเภท Misdemeanor หรือ Misdemeanor Traffic 
Offense ซ่ึงเป็นความผิดอาญาท่ีมีระวางโทษปรับหรือจ าคุกหรือทั้งจ าทั้งปรับ โดยจ านวนค่าปรับ
ทางอาญาและโทษจ าคุกนั้นจะแตกต่างกนัไปตามแต่กฎหมายของรัฐนั้น ๆ นอกจากน้ี ในบางรัฐ เช่น  
รัฐ Alabama ยงัมีการก าหนดโทษทางอาญาอีกหน่ึงฐาน คือ การให้นักโทษท างานหนัก (Hard Labor)   
ตามระยะเวลาท่ีกฎหมายก าหนด 
  ทั้งน้ี ค่าปรับทางอาญาของบางรัฐจะก าหนดเป็นอตัราคงท่ี (Flat Rate) เช่น กฎหมาย
ของรัฐ Alabama ก าหนดให้ผูท่ี้ฝ่าฝืนบรรทุกน ้ าหนักเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนดตอ้งระวางโทษปรับตั้ง
แต่ 100 – 500 เหรียญสหรัฐ70 แต่กฎหมายของบางรัฐจะก าหนดโทษปรับเพิ่มขึ้นตามสัดส่วนของ
น ้าหนกับรรทุกท่ีเกินกวา่ท่ีกฎหมายก าหนด เช่น กฎหมายของรัฐ Alaska71  
  การก าหนดประเภทความผิดของการบรรทุกน ้ าหนักเกิน บางรัฐก าหนดให้ความผิด
เก่ียวกับการบรรทุกน ้ าหนักเกินเป็นความผิดอาญาประเภท Misdemeanor แต่บางรัฐก าหนดให้ฝ่า
ฝืนกฎหมายเก่ียวกับน ้ าหนักบรรทุกของยานพาหนะเป็นความผิดกฎหมายจราจร หรือ Traffic 
Infraction ซ่ึงเป็นความผิดท่ียงัไม่ถึงขั้นเป็นความผิดอาญา รวมถึงโทษจะไม่รุนแรง ไม่มีโทษจ าคุก
มีแต่เพียงโทษปรับ เช่น รัฐ Maine ก าหนดให้การฝ่าฝืนบทบัญญัติเก่ียวกับน ้ าหนักบรรทุกของ
ยานพาหนะเป็นความผิดกฎหมายจราจร ซ่ึง Maine Revised Statutes Title 29-A §101 ให้ค  านิยามไว้

 
70 Code of Alabama 1975, Section 32-9-5. 
71 Alaska Administrative Code, Section 45.75.380 (b). 
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วา่หมายถึง การฝ่าฝืนบทบญัญติัตามกฎหมายน้ีหรือกฎเกณฑใ์ด ๆ  ท่ีออกตามกฎหมายน้ี ไม่ถือวา่เป็นการ
กระท าความผิดทางอาญาหรือทางแพ่ง และไม่มีการลงโทษกกัขงัหรือจ าคุก72 
  ในบางรัฐ เช่น รัฐ Arizona ไดก้ าหนดมาตรการทางกฎหมายทั้งบทลงโทษทางอาญาและ
ค่าปรับทางแพ่งต่อผูท่ี้ฝ่าฝืนกฎเกณฑ์เก่ียวกับการควบคุมน ้ าหนักบรรทุก โดยก าหนดให้การกระท า
ความผิดซ ้าเป็นความผิดอาญาประเภท Class 3 Misdemeanor หรือ Class 2 Misdemeanor ซ่ึงจะมีโทษจ าคุก
ไม่เกิน 30 วนั และไม่เกิน 2 เดือน ตามล าดบั และก าหนดให้การผูท่ี้ฝ่าฝืนกฎเกณฑ์เก่ียวกบัการควบคุม
น ้าหนกับรรทุกตอ้งช าระเบ้ียปรับทางแพ่ง (Civil Penalty) ตามจ านวนของน ้ าหนกับรรทุกท่ีเกินกว่า
ท่ีกฎหมายก าหนด 

ตารางท่ี 2 ตารางแสดงมาตรการลงโทษทางอาญากรณีฝ่าฝืนบทบญัญติัเก่ียวกบัน ้าหนกับรรทุก73 

 
72 "Traffic infraction" means any violation of any provision of this Title, or of any rules established under this 
Title, not expressly defined as a crime or as a civil violation and otherwise not punishable by incarceration. 
73 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 298-337. 
74 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 298. 
75 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 298. 

รัฐ บทลงโทษทางอาญา (โทษปรับหรือโทษจ าคุก) 

Alabama การขับขี่ยานพาหนะท่ีบรรทุกน ้ าหนักเกิน หรือฝ่าฝืนเง่ือนไขตามใบอนุญาต เป็น 
การกระท าความผิดประเภท Misdemeanor เจา้ของยานพาหนะท่ีไดรู้้หรือยินยอมให้เกิด
การฝ่าฝืนดังกล่าวและผูข้บัขี่ยานพาหนะ ตอ้งระวางโทษปรับตั้งแต่ 100 ถึง 500 USD 
และระวางโทษจ าคุกหรือใหท้ างานหนกัเป็นเวลา 30 - 60 วนั74 

Alaska ผูท่ี้ฝ่าฝืนบทบญัญัติตามกฎหมายว่าด้วยการขนส่งถือว่ากระท าความผิด (Civil Traffic 
Violation) เวน้แต่บญัญติัไวเ้ป็นอย่างอ่ืน และตามศาลอาจสั่งเก็บเงินเพิ่ม (Surcharge) ได ้และ
หากเป็นการฝ่าฝืนกฎเกณฑเ์ก่ียวกบัน ้าหนกับรรทุกตอ้งระวางโทษ  ดงัน้ี75 
- การฝ่าฝืนบทบญัญติัขา้งตน้ภายใน 6 เดือนนับแต่ถูกตดัสินว่ากระท าความผิดคร้ังก่อน 
ใหเ้ป็นความผิดอาญาประเภท Class 3 Misdemeanor 

- การถูกพิพากษาว่ากระท าความผิดภายใน  1 เดือนนับแต่วนัท่ีศาลมีค าพิพากษาใน
ความผิดคร้ังก่อนหนา้ ใหเ้ป็นความผิดอาญาประเภท Class 2 Misdemeanor 
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76 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 299. 

Arizona ผูข้บัขี่ยานพาหนะรวมถึงเจา้ของ ตวัการ นายจา้ง ผูเ้ช่า ผูใ้ห้เช่า ตวัแทน หรือผูแ้ทนนิติบุคคล
ท่ีอนุญาตหรือก่อให้เกิดการบรรทุกน ้ าหนักเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนด ถือว่ากระท า
ความผิดอาญาประเภท misdemeanor และตอ้งระวางโทษ  ดงัน้ี 

- กระท าความผิดคร้ังแรก ปรับไม่เกิน 100 USD 
- กระท าความผิดซ ้าภายใน 1 ปีนบัแต่การกระท าความผิดคร้ังแรก ปรับไม่เกิน 200 USD 
- กระท าความผิดคร้ังท่ี 3 โดยกระท าความผิดภายใน 1 ปีนับแต่การกระท าความผิด
คร้ังก่อน ปรับไม่เกิน 500 USD 

และปรับเพิ่มเติมในกรณีของการบรรทุกน ้าหนกัเกิน  ดงัน้ี76 
 

น ้าหนักบรรทุกรวมท่ีเกิน 
(ปอนด์) 

ค่าปรับ (USD) 

0 - 1,000 10 - 20 
1,000 - 2,000 0.01 - 0.03 USD ต่อน ้าหนกัเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
2,000 - 3,000 0.02 – 0.04 USD ต่อน ้าหนกัเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
3,000 - 4,000 0.03 – 0.05 USD ต่อน ้าหนกัเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
4,000 - 10,000 0.04 – 0.06 USD ต่อน ้าหนกัเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
10,000 ขึ้นไป - กระท าความผิดคร้ังแรกในรอบปี ปรับ 

0.08 – 0.10 USD ต่อน ้าหนกัเกินทุก ๆ  1 ปอนด์ 
- กระท าความผิดคร้ังท่ี 2 ในรอบปี ปรับ 

0.13 – 0.15 USD ต่อน ้ าหนกัเกินทุก ๆ  1 ปอนด์ 
- หากกระท าความผิดคร้ังท่ี 3 และคร้ังถดัมา
ในรอบปี ปรับ 0.18 – 0.20 USD ต่อ
น ้าหนกัเกินทุก ๆ 1 ปอนด์  
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77 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 300. 
78 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 301. 

Arkansas ผูท่ี้ฝ่าฝืนบทบญัญติัโดยบรรทุกน ้ าหนกัเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนดตั้งแต่ 4,501 ปอนด์ขึ้นไป 
ถือว่ากระท าความผิดอาญาประเภท Misdemeanor (และไม่มีเหตุยกเว้นโทษ) และ 
ตอ้งระวางโทษปรับ  ดงัน้ี77 

น ้าหนักบรรทุกรวมท่ีเกิน 
(ปอนด์) 

ค่าปรับ (USD) 

0 - 1,000 20 
1,001 - 1,500 30 
1,501 - 2,000 40 
2,001 - 2,500 55 
2,501 - 3,000 85 
3,001 – 3,500 105 
3,501 – 4,000 125 
4,001 – 4,500 145 
4,501 – 5,000 175 
5,001 – 6,000 0.04 USD ต่อน ้าหนกัเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
6,001 – 7,000 0.06 USD ต่อน ้าหนกัเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
7,001 – 8,000 0.08 USD ต่อน ้าหนกัเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์

8,001 – 10,000 0.15 USD ต่อน ้าหนกัเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
10,001 ขึ้นไป 0.20 USD ต่อน ้าหนกัเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์

นอกจากน้ี ผูท่ี้ฝ่าฝืนขอ้ก าหนดและเง่ือนไขตามใบอนุญาตให้บรรทุกน ้ าหนักเกินตอ้ง
ระวางโทษปรับไม่เกิน 500 USD หรือจ าคุกไม่เกิน 6 เดือน หรือทั้งจ าทั้งปรับ 

California 

 

ผู ้รับใบอนุญาตท่ีฝ่าฝืนบทบัญญัติ กฎหมายล าดับรอง หรือค าสั่งของหน่วยงานท่ี
เก่ียวขอ้งกบัใบอนุญาตบรรทุกน ้ าหนกัเกิน ถือวา่กระท าความผิดกฎหมายจราจรประเภท 
Class 2 Misdemeanor Traffic Offense และต้องระวางโทษจ าคุกตั้ งแต่ 7 - 90 วนั หรือ
ปรับตั้งแต่ 150 - 300 USD หรือทั้ งจ าทั้ งปรับ78 การฝ่าฝืนเง่ือนไขใบอนุญาตประเภท 
Super-Load Permit ให้เป็นความผิดกฎหมายจราจรประเภท Class 1 Misdemeanor และ
ต้องระวางโทษจ าคุ กตั้ งแต่  7 ว ัน ถึ ง 1 ปี  ห รือป รับตั้ งแต่  300 - 1,000 USD ห รือ                     
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79 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 302. 

ทั้งจ าทั้งปรับนอกจากน้ี ผูข้บัขี่ยานพาหนะท่ีบรรทุกน ้ าหนักเกินตอ้งเสียค่าปรับเพิ่มเติม
และเงินเพิ่มตามจ านวนน ้ าหนักท่ีเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนดเจ้าของหรือนายจ้างหรือ
บุคคลท่ีมีอ านาจควบคุมผูข้บัขี่ท่ีก่อใหเ้กิดการขบัขี่ท่ีฝ่าฝืนกฎหมาย ถือวา่กระท าความผิด
ตามกฎหมายจราจรประเภท Class 2 Misdemeanor Traffic Offense และตอ้งระวางโทษ
จ าคุกตั้งแต่ 7 - 90 วนั หรือปรับตั้งแต่ 150 - 300 USD หรือทั้งจ าทั้งปรับ 

Colorado เจา้ของยานพาหนะหรือผูข้บัขี่ยานพาหนะท่ีบรรทุกน ้ าหนักเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนด 
ตอ้งระวางโทษปรับ  ดงัน้ี79 

ร้อยละของน ้าหนักบรรทุกรวมท่ี
เกนิ 

ค่าปรับ (USD) ต่อ
น ้าหนักท่ีเกนิทุก ๆ 

100 ปอนด์ 

ค่าปรับขั้นต ่า 
(USD) 

นอ้ยกวา่ 5 3  
5 – 10 5 50 

10 – 15 6 100 
15 – 20 7 200 
20 – 25 10 300 
25 – 30 12 500 

30 ขึ้นไป 15 1,000 
หากเจา้ของยานพาหนะท่ีกระท าความผิดเก่ียวกบัการบรรทุกน ้ าหนกัเกินเกินกว่าร้อยละ 
15 ของน ้ าหนักบรรทุกตามกฎหมายซ ้ า 5 คร้ังภายในรอบปีปฏิทิน จะตอ้งโทษปรับเพิ่ม 
5,000 USD ส าหรับการกระท าความผิดคร้ังท่ี 5 และคร้ังถดัไป 
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80 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 303. 
81 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 304. 

Connecticut ผูท่ี้ฝ่าฝืนบทบญัญติัเก่ียวกบัขนาดและน ้าหนกัของยานพาหนะตอ้งระวางโทษ  ดงัน้ี 
- การกระท าความผิดคร้ังแรก ปรับตั้งแต่ 28.75 - 230 USD หรือจ าคุกไม่เกิน 30 วนั 
หรือทั้งจ าทั้งปรับ 

- การกระท าความผิดซ ้า ปรับตั้งแต่ 115 - 575 USD หรือจ าคุกไม่เกิน 60 วนั หรือทั้งจ าทั้งปรับ 
หากเป็นการบรรทุกน ้าหนกัเกิน ตอ้งรับโทษเพิ่มขึ้นตามน ้าหนกับรรทุกท่ีเกิน  ดงัน้ี80 

 น ้ าห นั กบ รรทุ ก
รวมที่เกนิ (ปอนด์) 

ค่าปรับ (USD) โทษจ าคุก 

ก า ร ก ร ะ ท า
ความผิดคร้ัง
แรก 

0 – 5,000 
0.23 ต่ อน ้ าห นั ก เกิ น 
ทุก ๆ 1 ปอนด ์

หรือจ าคุกไม่เกิน 
30 ว นั  ห ร ือ  
ทั้งจ าทั้งปรับ 5,000 ขึ้นไป 

0.575 ต่อน ้ าหนักเกิน
ทุก ๆ 1 ปอนด ์

ก า ร ก ร ะ ท า
ความผิดคร้ัง
ถดัไป 

0 – 5,000 
0.575 ต่อน ้ าหนักเกิน
ทุก ๆ 1 ปอนด ์

หรือจ าคุกไม่เกิน 
30 ว นั  ห ร ือ  
ทั้งจ าทั้งปรับ 5,000 ขึ้นไป 

0.115 ต่อน ้ าหนักเกิน
ทุก ๆ 1 ปอนด ์ 

Delaware บุคคลท่ีขบัขี่ยานพาหนะหรือเจา้ของท่ีอนุญาตใหข้บัขี่ยานพาหนะท่ีมีน ้ าหนกับรรทุกเกิน
กวา่ท่ีกฎหมายก าหนดไวถื้อเป็นความผิด โดยก าหนดโทษไว ้ ดงัน้ี81 
1. กรณีท่ีเจ้าหน้าท่ีสั่งให้หยุดรถเพื่อน าเข้าชั่งน ้ าหนักแต่ไม่ปฏิบัติตาม ถือว่ากระท า
ความผิดอาญาประเภท Misdemeanor of The First Degree ต้องระวางโทษปรับไม่เกิน 
1,000 USD หรือจ าคุกไม่เกิน 1 ปี หากการขดัขืนไม่ปฏิบติัตามนั้นท าโดยใชก้ าลงัและท า
ให้เจ้าหน้าท่ีได้รับบาดเจ็บ ถือว่ากระท าความผิดอาญาประเภท Felony Of The Third 
Degree ตอ้งระวางโทษปรับไม่เกิน 10,000 USD หรือจ าคุกไม่เกิน 30 ปี 
2. ค่าปรับกรณีบรรทุกน ้าหนกัเกิน 

น ้าหนักบรรทุกรวมท่ีเกนิ (ปอนด์) ค่าปรับ (USD) 

0 – 200 10 
200 ขึ้นไป 0.05 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด์ 
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82 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 305. 
83 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 305. 

ทั้งน้ี จ านวนค่าปรับสูงสุดในความผิดเก่ียวกับการฝ่าฝืนบรรทุกน ้ าหนักเกินต้องไม่เกิน 
1,000 USD 

Florida บุคคลท่ีบรรทุกน ้ าหนักเกินให้สันนิษฐานว่าก่อให้เกิดความเสียหายต่อถนนสาธารณะ
และสะพานของรัฐ จะตอ้งโทษปรับ 0.05 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ 1 ปอนด ์
หากผูก้ระท าความผิดไม่ยินยอมช าระค่าปรับ พนกังานเจา้หนา้ท่ีมีอ านาจยึดยานพาหนะ
นั้นไดจ้นกวา่จะไดรั้บช าระค่าปรับ82 

Georgia บุคคลท่ีฝ่าฝืนบทบญัญติัเก่ียวกบัน ้าหนกับรรทุกจะตอ้งโทษปรับ  ดงัน้ี83 

น ้าหนักบรรทุกรวมท่ีเกิน 
(ปอนด์) 

ค่าปรับ (USD) 

100 – 1,500 250 
1,501 - 2,000 260 
2,001 - 2,500 280 
2,501 - 3,000 320 
3,001 - 3,500 360 
3,501 - 4,000 400 
4,001 - 4,500 450 
4,501 - 5,000 500 
5,001 - 5,500 550 
5,501 - 6,000 600 
6,001 - 6,500 660 
6,501 - 7,000 720 
7,001 - 7,500 780 
7,501 - 8,000 840 
8,001 - 8,500 910 
8,501 - 9,000 980 
9,001 - 9,500 1,050 
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84 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 307. 

น ้าหนักบรรทุกรวมท่ีเกิน 
(ปอนด์) 

ค่าปรับ (USD) 

9,501 - 10,000 1120 
10,001 ขึ้นไป 1160 

 

Hawaii บุคคลท่ีฝ่าฝืนบทบญัญติัเก่ียวกบัน ้ าหนกับรรทุกและใบอนุญาตบรรทุกน ้ าหนกัเกินถือว่า
กระท าความผิดประเภท Infraction ซ่ึงก าหนดโทษปรับไว ้ ดงัน้ี84 

น ้าหนักบรรทุกรวมท่ีเกิน 
(ปอนด์) 

ค่าปรับ (USD) 

1 – 1,000 5 
1,001 - 2,000 15 
2,001 - 4,000 25 

4,001 - 15,000 25 และเสียค่าปรับเพิ่ม 0.1341 USD 
ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ 1 ปอนด์ 

15,001 - 20,00 1,500 และเสียค่าปรับเพิ่ม 0.20 USD 
ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ 1 ปอนด์ 

20,001 ขึ้นไป 2,500 USD และเสียค่าปรับเพิ่ม 0.30 
USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ 1 ปอนด์ 

นอกจากน้ี หากการบรรทุกน ้ าหนักเกินนั้นก่อให้เกิดความเสียหายต่อทางหลวงหรือสะพาน 
เจ้าของและผูข้ ับขี่ยานพาหนะต้องรับผิดในความเสียหายท่ีเกิดขึ้นร่วมกัน นอกจากน้ี          
ยงัเป็นความผิดอาญา โทษปรับไม่เกิน 300 USD หรือจ าคุกไม่เกิน 30 วนั หรือทั้งจ าทั้งปรับ 
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85 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 308. 
86 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 309. 

Idaho เจา้ของและผูข้บัขี่ยานพาหนะท่ีมีน ้ าหนกับรรทุกเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนดถือว่ากระท าความผิด 
โดยกฎหมายก าหนดโทษปรับไว ้ ดงัน้ี85 

น ้าหนักบรรทุกรวมท่ีเกิน 
(ปอนด์) 

ค่าปรับ (USD) 

0 – 2,000 100 
2,001 - 2,500 270 
2,501 - 3,000 330 
3,001 - 3,500 520 
3,501 – 4,000 600 
4,001 – 4,500 850 
4,501 – 5,000 950 
5,001 ขึ้นไป 1,500 USD ส าหรับน ้าหนกับรรทุกรวมท่ีเกิน 

500 ปอนด์แรก และเสียค่าปรับเพิ่ม 150 USD ต่อ
น ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ 500 ปอนด ์

นอกจากน้ี บุคคลท่ีฝ่าฝืนบทบญัญัติเก่ียวกับน ้ าหนักบรรทุกตั้งแต่ 4 คร้ังขึ้นไปภายใน
ระยะเวลา 12 เดือน จะตอ้งระวางโทษปรับเพิ่มอีกคร้ังละ 5,000 USD 

Illinois แบ่งประเภทของความผิดและการลงโทษตามน ้าหนกับรรทุกท่ีเกินกวา่ท่ีกฎหมายก าหนด  ดงัน้ี86 
- การบรรทุกน ้ าหนักเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนด แต่ไม่เกินกว่า 5,000 ถือเป็นความผิด
ประเภท Class C Infraction ปรับไม่เกิน 500 USD 

- การบรรทุกน ้ าหนักเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนดท่ีมากกว่า 5,000 – 10,000 ปอนด์ ถือ
เป็นความผิดประเภท Class B Infraction ปรับไม่เกิน 1,000 USD 

- การบรรทุกน ้ าหนักเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนดท่ีมากกว่า 10,000 ปอนด์ ถือเป็น
ความผิดประเภท Class A Infraction ปรับไม่เกิน 10,000 USD 

โดยทั้ง 3 กรณีนั้นนอกจากลงโทษปรับ ศาลมีอ านาจสั่งพกัเอกสารทางทะเบียนของยานพาหนะ
ท่ีบรรทุกน ้าหนกัเกินเป็นเวลาไม่เกิน 90 วนั และมีอ านาจสั่งพกัใบอนุญาตขบัขี่ยานพาหนะ 

Indiana การฝ่าฝืนบทบญัญติัเก่ียวกบัน ้ าหนักบรรทุกเป็นความผิดประเภท Simple Misdemeanor 
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87 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 309. 

และผูท่ี้ฝ่าฝืนจะตอ้งโทษปรับ  ดงัน้ี87 
น ้าหนักบรรทุกรวมท่ีเกิน 

(ปอนด์) 
ค่าปรับ (USD) 

0 – 1,000 6 
1,001 - 2,000 11 
2,001 - 3,000 77.50 
3,001 - 4,000 120 
4,001 – 5,000 187.50 
5,001 – 6,000 292.50 
6,001 – 7,000 425 
7,001 – 8,000 475 
8,001 – 9,000 525 

9,001 – 10,000 575 
10,001 – 11,000 650 
11,001 – 12,000 700 
12,001 – 13,000 750 
13,001 – 14,000 800 
14,001 – 15,000 850 
15,001 – 16,000 900 
16,001 – 17,000 950 
17,001 – 18,000 1,000 
18,001 – 19,000 1,050 
19,001 – 20,000 1,100 

20,001 ขึ้นไป 1,100 USD และเสียค่าปรับเพิ่ม 0.05 
USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ 1 ปอนด์ 

 



66 

 
88 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 311. 
89 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 312. 

Iowa 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

การขบัขี่ยานพาหนะโดยฝ่าฝืนบทบญัญติัเก่ียวกบัน ้ าหนักบรรทุกถือเป็นความผิดตาม
กฎหมาย ซ่ึงตอ้งรับโทษ  ดงัน้ี88 

- การกระท าความผิดคร้ังท่ี 2 ภายในระยะเวลา 2 ปี นับแต่การกระท าความผิดคร้ังก่อน 
ตอ้งรับโทษปรับหนกัขึ้น 1.5 เท่าของโทษปรับท่ีก าหนดไว ้

- การกระท าความผิดคร้ังท่ี 3 ภายในระยะเวลา 2 ปี นบัแต่การกระท าความผิด 2 คร้ัง
แรก ตอ้งรับโทษปรับหนกัขึ้น 2 เท่าของโทษปรับท่ีก าหนดไว ้

- การกระท าความผิดคร้ังท่ี  4 และคร้ังถัด ๆ ไป ภายในระยะเวลา 2 ปี  นับแต่ 
การกระท าความผิด 3 คร้ังแรก ตอ้งรับโทษปรับหนกัขึ้น 2.5 เท่าของโทษปรับท่ีก าหนดไว ้

น ้าหนักบรรทุกรวมท่ีเกิน 
(ปอนด์) 

ค่าปรับ (USD) 

1 – 1,000 40 
1,001 - 2,000 0.03 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ 1 

ปอนด์ 
2,001 – 5,000 0.05 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ 1 

ปอนด์ 
5,001 – 7,500 0.07 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ 1 

ปอนด์ 
7,501 ขึ้นไป 0.10 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ 1 

ปอนด์  

Kansas 

 

 

 

 

บุคคลท่ีฝ่าฝืนบทบญัญติัเก่ียวกบัน ้าหนกับรรทุกตอ้งโทษปรับ  ดงัน้ี89 
น ้าหนักบรรทุกรวมท่ีเกิน 

(ปอนด์) 
ค่าปรับ (USD) 

1 – 5,000 0.02 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด์ 
5,000 ขึ้นไป 0.02 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุกๆ 1 

ปอนด ์โดยค่าปรับตอ้งไม่นอ้ยกวา่ 100 
USD และไม่เกิน 500 USD  
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90 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 312. 
91 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 314. 

Kentucky เจา้ของหรือผูข้บัขี่ยานพาหนะท่ีมีน ้าหนกับรรทุกเกินกวา่ท่ีกฎหมายก าหนด ตอ้งโทษปรับ  ดงัน้ี90 
น ้าหนักบรรทุกรวมท่ีเกิน 

(ปอนด์) 
ค่าปรับ (USD) 

1 – 999 10 
1,000 - 1,999 0.01 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
2,000 – 2,999 0.02 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
3,000 – 3,999 0.03 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
4,000 – 4,999 0.04 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
5,000 – 5,999 0.05 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
6,000 – 6,999 0.06 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
7,000 – 7,999 0.07 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
8,000 – 8,999 0.08 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
9,000 – 9,999 0.09 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์

10,000 – 10,999 0.10 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
11,000 ขึ้นไป 0.11 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์ 

Louisiana บุคคลท่ีขบัขี่หรือก่อให้ผูอ่ื้นขบัขี่ยานพาหนะท่ีมีน ้ าหนักบรรทุกเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนด 
ถือวา่กระท าความผิดประเภท traffic infraction ซ่ึงตอ้งโทษปรับ  ดงัน้ี91 

น ้าหนักบรรทุกรวมท่ีเกนิ (ร้อยละ) ค่าปรับ (USD) 

1 – 10 10 ต่อทุกๆ ร้อยละ 1 ของน ้าหนกัท่ีเกิน 
11 – 20 100 USD และ 65 USD ต่อทุก ๆ ร้อย

ละ 1 ของน ้าหนกัท่ีเกิน 
21 – 30 750 USD และ 75 USD ต่อทุก ๆ ร้อย

ละ 1 ของน ้าหนกัท่ีเกิน 
31 – 40 1,500 USD และ 105 USD ต่อทุก ๆ 

ร้อยละ 1 ของน ้าหนกัท่ีเกิน 
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92 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 315. 
93 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 315. 

น ้าหนักบรรทุกรวมท่ีเกนิ (ร้อยละ) ค่าปรับ (USD) 
41 – 50 2,550 USD และ 140 USD ต่อทุก ๆ 

ร้อยละ 1 ของน ้าหนกัท่ีเกิน 
มากกวา่ 50 ขึ้นไป 3,950 USD และ 180 USD ต่อทุก ๆ 

ร้อยละ 1 ของน ้าหนกัท่ีเกิน 
โดยจ านวนค่าปรับขั้นต ่าส าหรับยานพาหนะท่ีน ้ าหนักบรรทุกรวมเกินกว่าท่ีกฎหมาย
ก าหนดท่ีสัญจรผ่านทางหลวงระหว่างรัฐ คือ 60 USD และทางหลวงอ่ืน ๆ คือ 30 USD  ทั้งน้ี 
กฎหมายไดก้ าหนดว่าหากน ้ าหนกับรรทุกรวมท่ีเกินมานั้นนอ้ยกว่า 500 ปอนด์ จะไดรั้บ
ยกเวน้ค่าปรับทั้งหมด (เฉพาะกรณีท่ียานพาหนะสัญจรผ่านทางหลวงอ่ืนท่ีไม่ใช่ทางหลวง
ระหว่างรัฐ) แต่หากน ้ าหนกับรรทุกรวมเกินกว่า 600 ปอนด์ แต่ไม่เกิน 1,000 ปอนด์ จะไดรั้บ
ยกเวน้การจ่ายค่าปรับเพียงก่ึงหน่ึง 

Maine โทษปรับส าหรับการใชย้านพาหนะท่ีมีบรรทุกน ้าหนกัเกินกวา่ท่ีกฎหมายก าหนด92 
น ้าหนักบรรทุกรวมท่ีเกิน 

(ปอนด์) 
ค่าปรับ (USD) 

1 – 1,000 0.01 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ 1 ปอนด์ 
1,001 - 5,000 0.05 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ 1 ปอนด์ 

5,001 – 10,000 0.12 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ 1 ปอนด์ 
10,001 – 20,000 0.20 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ 1 ปอนด์ 

20,001 ขึ้นไป 0.40 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ 1 ปอนด์  
Maryland ปรับส าหรับผูข้บัขี่หรือเจา้ของยานพาหนะท่ีมีน ้ าหนกับรรทุกรวมเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนด ดงัน้ี93 

น ้าหนักบรรทุกรวมท่ีเกิน 
(ปอนด์) 

ค่าปรับ (USD) 

โทษ 1 – 10,000 40 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1,000 ปอนด ์
หรือเศษของ 1,000 ปอนด์ 

10,001 ขึ้นไป 80 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1,000 ปอนด ์
หรือเศษของ 1,000 ปอนด์  
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94 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 316. 
95 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 317. 

Massachusetts โทษปรับส าหรับผูข้บัขี่ยานพาหนะท่ีมีน ้ าหนักบรรทุกเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนดโดย
ไม่ไดรั้บใบอนุญาต  ดงัน้ี94 

น ้าหนักบรรทุกรวมท่ีเกิน (ปอนด์) ค่าปรับ (USD) 

1 – 999 10 USD 
1,000 - 1,999 0.01 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
2,000 - 2,999 0.02 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
3,000 - 3,999 0.03 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
4,000 - 4,999 0.04 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
5,000 - 5,999 0.05 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
6,000 - 6,999 0.06 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
7,000 - 7,999 0.07 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
8,000 - 8,999 0.08 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
9,000 - 9,999 0.09 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์

10,000 - 10,999 0.10 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
11,000 ขึ้นไป 0.11 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก  ๆ1 ปอนด ์ 

Mississippi ผูท่ี้ฝ่าฝืนบทบัญญัติเก่ียวกับน ้ าหนักบรรทุกโดยบรรทุกน ้ าหนักเกินกว่าท่ีกฎหมาย
ก าหนดหรือบรรทุกน ้ าหนักเกินกว่าท่ีใบอนุญาตก าหนดถือว่ากระท าความผิดประเภท 
Misdemeanor ซ่ึงระวางโทษปรับ หรือจ าคุกไม่เกิน 12 เดือน หรือทั้งจ าทั้งปรับ โดยโทษปรับ
สามารถพิจารณาได ้ ดงัน้ี95 

น ้าหนักบรรทุกรวมท่ีเกนิ (ปอนด์) ค่าปรับ (USD) 

1 – 500 0.02 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
501 - 1,000 0.05 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
1,001 ขึ้นไป 0.10 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์

นอกจากน้ี กฎหมายยงัใหอ้ านาจศาลสั่งยดึยานพาหนะท่ีบรรทุกน ้าหนกัเกินไดจ้นกวา่จะ
ไดรั้บการช าระค่าปรับครบถว้น 
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96 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 318. 
97 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 319 

Missouri ผูท่ี้ฝ่าฝืนบทบญัญติัเก่ียวกบัน ้าหนกับรรทุกตอ้งโทษปรับ 30 – 100 USD และตอ้งโทษปรับเพิ่มเติม  ดงัน้ี96 
น ้าหนักบรรทุกรวมท่ีเกิน 

(ปอนด์) 
ค่าปรับ (USD) 

1 – 2,000 30 USD 
2,001 – 4,000 75 USD 
4,001 – 6,000 125 USD 
6,001 – 8,000 175 USD 

8,001 – 10,000 250 USD 
10,001 – 12,000 275 USD 
12,001 – 14,000 300 USD 
14,001 – 16,000 400 USD 
16,001 – 18,000 500 USD 
18,001 – 20,000 600 USD 
20,001 – 25,000 1,000 USD 

25,001 ขึ้นไป 2,000 USD  
Montana ผูท่ี้ ฝ่าฝืนบทบัญญัติเก่ียวกับน ้ าหนักบรรทุกของยานพาหนะถือว่ากระท าความผิด

ประเภท Traffic Infraction และตอ้งโทษปรับ  ดงัน้ี97 
ร้อยละของน ้าหนักบรรทุกรวมท่ี

เกนิกว่าที่กฎหมายก าหนด 
ค่าปรับ (USD) 

0 – 5 25 USD 
5 – 10 100 USD 

10 – 15 200 USD 
15 – 20 350 USD 
20 – 25 600 USD 

25 ขึ้นไป 1,000 USD  
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98 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 319. 
99 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 320. 

Nebraska  ผูท่ี้ฝ่าฝืนบทบญัญติัเก่ียวกบัน ้าหนกับรรทุกของยานพาหนะตอ้งโทษปรับ  ดงัน้ี98 

น ้าหนักบรรทุกรวมท่ีเกิน (ปอนด์) ค่าปรับ (USD) 

1 – 1,500 10 USD 
1,501 - 2,500 0.01 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
2,501 – 5,000 0.02 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
5,001 – 7,500 0.04 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์

7,501 – 10,000 0.06 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
10,001 ขึ้นไป 0.08 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์ 

Nevada ผูท่ี้ขบัขี่ยานพาหนะท่ีมีน ้ าหนักบรรทุกเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนดบนทางหลวงระหว่าง
รัฐจะตอ้งโทษปรับ 100 USD ส าหรับการกระท าความผิดคร้ังแรก และปรับ 250 USD 
ส าหรับการกระท าความผิดคร้ังถดัไปภายในระยะเวลา 12 เดือนนบัแต่การกระท าความผิดคร้ังก่อน 
ผูท่ี้ขบัขี่ยานพาหนะท่ีมีน ้ าหนักบรรทุกเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนดบนทางหลวงของรัฐ
จะตอ้งโทษปรับ  ดงัน้ี99 

- การกระท าความผิดคร้ังแรก ตอ้งโทษปรับ 100 USD หรือ 0.02 USD ต่อน ้ าหนักท่ี
เกินทุก ๆ 1 ปอนด ์ขึ้นอยูก่บัวา่ค่าปรับใดมากกวา่กนั 

- การกระท าความผิดคร้ังท่ี 2 ตอ้งโทษปรับ 250 USD หรือ 0.02 USD ต่อน ้ าหนักท่ี
เกินทุก ๆ 1 ปอนด ์ขึ้นอยูก่บัวา่ค่าปรับใดมากกวา่กนั 

- การกระท าความผิดคร้ังท่ี 3 และคร้ังถัดไป โดยเป็นการใช้ยานพาหนะคันเดิม 
ตอ้งโทษปรับ 250 USD หรือ 0.02 USD ต่อน ้ าหนกัท่ีเกินทุก ๆ 1 ปอนด์ ขึ้นอยู่กบัว่า
ค่าปรับใดมากกวา่กนั 

- ในกรณีท่ีน ้ าหนักบรรทุกรวมเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนดตั้งแต่ 15,000 – 30,000 ปอนด ์
ใหเ้สียค่าปรับ 0.03 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ 1 ปอนด ์

- ในกรณีท่ีน ้ าหนักบรรทุกรวมเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนดตั้งแต่ 30,001 ปอนด์ขึ้นไป 
ใหเ้สียค่าปรับ 0.04 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ 1 ปอนด ์

หากใช้ยานพาหนะท่ีน ้ าหนักบรรทุกเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนดสัญจรผ่านสะพาน 
ตอ้งโทษปรับ 400 USD 
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100 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 321. 
101 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 322. 

New Hampshire ผูท่ี้ฝ่าฝืนบทบญัญติัเก่ียวกบัน ้าหนกับรรทุกของยานพาหนะตอ้งโทษปรับ  ดงัน้ี100 

น ้าหนักบรรทุกรวมท่ีเกิน (ปอนด์) ค่าปรับ (USD) 

1 – 10,000 50 USD หรือ 0.02 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  
1 ปอนด ์(ขึ้นอยูก่บัว่าค่าปรับใดสูงกวา่) 

10,001 ขึ้นไป 0.03 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
นอกจากน้ี ยงัมีการก าหนดโทษปรับส าหรับผูข้บัขี่ยานพาหนะท่ีไดรั้บเอกสารจดทะเบียน
จากรัฐอ่ืนและในเอกสารการจดทะเบียนนั้นไดก้ าหนดน ้ าหนกับรรทุกไว ้หากยานพาหนะนั้น
มีน ้ าหนกับรรทุกเกินกว่าท่ีก าหนดไวใ้นเอกสารการจดทะเบียนตอ้งโทษปรับ 500 USD 
และปรับเพิ่มเติม 100 USD ต่อน ้ าหนักบรรทุกท่ีเกินทุกๆ 1,000 ปอนด์ หรือเศษของ 
1,000 ปอนด ์

New Jersey บุคคลท่ีใช้ยานพาหนะท่ีมีน ้ าหนกับรรทุกเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนดโดยไม่มีใบอนุญาต
บรรทุกน ้ าหนกัเกิน ตอ้งโทษปรับ 50 USD หากเป็นการกระท าความผิดคร้ังท่ี 2 ตอ้งโทษปรับ 
250 USD หากเป็นการกระท าความผิดคร้ังท่ี 3 และคร้ังถดัไป ตอ้งโทษปรับ 500 USD
และมีโทษปรับเพิ่มเติมส าหรับการบรรทุกน ้าหนกัเกิน  ดงัน้ี101 

น ้าหนักบรรทุกรวมท่ีเกนิ (ปอนด์) ค่าปรับ (USD) 

1,000 – 3,000 50 
3,001 – 4,000 80 
4,001 – 5,000 150 
5,001 – 6,000 250 
6,001 – 7,000 400 
7,001 – 8,000 550 
8,001 – 9,000 700 

9,001 – 10,000 850 
10,001 ขึ้นไป 1,000 
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102 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 323. 
103 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 324. 

New Mexico 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ผูท่ี้ฝ่าฝืนบทบญัญติัเก่ียวกบัน ้าหนกับรรทุกของยานพาหนะตอ้งโทษปรับ  ดงัน้ี102 

น ้าหนักบรรทุกรวมท่ีเกนิ (ปอนด์) ค่าปรับ (USD) 

0 – 2,000 50 
2,001 – 3,000 75 
3,001 – 4,000 100 
4,001 – 5,000 200 
5,001 – 6,000 300 
6,001 – 7,000 400 
7,001 – 8,000 500 
8,001 – 9,000 600 

9,001 – 10,000 700 
10,001 – 15,000 1,200 
15,001 – 20,000 1,700 
20,001 – 25,000 2,200 
25,001 – 30,000 2,700 
30,001 – 35,000 3,200 
35,001 – 40,000 3,700 
40,001 – 45,000 4,200 

45,001 ขึ้นไป 4,700 
 

New York ผูฝ่้าฝืนบทบญัญติัเก่ียวกบัน ้าหนกับรรทุกตอ้งรับโทษปรับ  ดงัน้ี103 
- เจา้ของหรือผูข้บัขี่ยานพาหนะท่ีมีน ้ าหนกับรรทุกเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนดโดยไม่มี
ใบอนุญาต ตอ้งโทษปรับ 100 USD 

- บุคคลท่ีฝ่าฝืนกฎหมายเก่ียวกบัน ้าหนกับรรทุกในกรณีอ่ืน ตอ้งโทษปรับ 20 USD 
หากเป็นการบรรทุกน ้ าหนกัเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนดตอ้งโทษปรับเพิ่มเติมตามจ านวน
ของน ้าหนกับรรทุกท่ีเกินดว้ย 
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104 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 324. 
105 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 325. 
106 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 325. 
107 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 326. 

North Dakota ผูท่ี้ฝ่าฝืนบทบญัญติัเก่ียวกบัน ้าหนกับรรทุกตอ้งรับโทษท่ีก าหนดไว ้ ดงัน้ี104 

น ้าหนักบรรทุกรวมท่ีเกนิ (ปอนด์) ค่าปรับ (USD) 

1 – 2,000 80 
2,001 – 5,000 100 USD และปรับเพิ่ม 1 USD ต่อ

น ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ 100 ปอนด ์
5,001 – 10,000 130 USD และปรับเพิ่ม 2 USD ต่อ

น ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ 100 ปอนด ์หรือ
โทษจ าคุกไม่เกิน 30 วนั หรือทั้งจ าทั้งปรับ 

10,001 ขึ้นไป 160 USD และปรับเพิ่ม 3 USD ต่อ
น ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ 100 ปอนด ์หรือ
โทษจ าคุกไม่เกิน 30 วนั หรือทั้งจ าทั้งปรับ 

 

Ohio ผูท่ี้ฝ่าฝืนบทบญัญติัเก่ียวกบัน ้ าหนักบรรทุก โดยใช้ยานพาหนะท่ีมีน ้ าหนักบรรทุกเกิน
กวา่ท่ีกฎหมายก าหนดถือวา่กระท าความผิดประเภท Misdemeanor105 

Oklahoma เจา้ของหรือผูข้บัขี่ยานพาหนะท่ีน ้าหนกับรรทุกเกินกวา่ท่ีกฎหมายก าหนดตอ้งรับโทษปรับ ดงัน้ี106 

น ้าหนักบรรทุกรวมท่ีเกนิ (ปอนด์) ค่าปรับ (USD) 

1 – 1,000 100 
1,001 – 2,000 150 
2,001 – 3,000 200 
3,001 – 5,000 300 
5,001 – 7,500 0.15 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์

7,501 – 10,000 0.16 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
10,001 – 12,500 0.20 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์

12,501 ขึ้นไป 0.24 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
 

Oregon ผูข้บัขี่ยานพาหนะท่ีมีน ้ าหนักบรรทุกรวมเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนดตอ้งโทษปรับ 75 USD 
และปรับเพิ่ม 75 USD ส าหรับน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ 500 ปอนด์107 
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108 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 326. 
109 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 327. 

Pennsylvania ผูข้บัขี่หรือเจา้ของยานพาหนะท่ีน ้ าหนกัลงเพลาหรือน ้ าหนักบรรทุกเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนด 
ตอ้งโทษปรับ 125 USD นอกจากน้ี ในกรณีท่ีนายทะเบียนไดก้ าหนดน ้ าหนกับรรทุกรวม
ของยานพาหนะไวใ้นทะเบียนยานพาหนะ หากยานพาหนะนั้นได้บรรทุกน ้ าหนักเกิน
กวา่ท่ีก าหนดไวใ้นทะเบียนยานพาหนะ ผูข้บัขี่หรือเจา้ของตอ้งโทษปรับ  ดงัน้ี108 

น ้าหนักบรรทุกรวมท่ีเกิน 
(ปอนด์) 

ค่าปรับ (USD) 

1 – 10,000 85 USD ต่อน ้ าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1,000 ปอนด ์
หรือเศษของ 1,000 ปอนด์ 

10,001 ขึ้นไป 125 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1,000 ปอนด ์
หรือเศษของ 1,000 ปอนด์ 

หากน ้าหนกับรรทุกเกินกวา่ 104,800 ปอนด ์จะตอ้งเสียค่าปรับเพิ่ม 1,025 USD 

Rhode Island ผูท่ี้ขบัขี่ยานพาหนะท่ีน ้าหนกับรรทุกเกินกวา่ท่ีกฎหมายก าหนดถือวา่กระท าความผิด
ประเภท Misdemeanor และตอ้งโทษปรับ  ดงัน้ี109 

น ้าหนักบรรทุกรวมท่ีเกิน 
(ปอนด์) 

ค่าปรับ (USD) 

500 – 3,500 0.04 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
3,501 - 6,000 0.06 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
6,001 ขึ้นไป 0.10 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
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110 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 328. 
111 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 328. 
112 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 329. 

South Carolina การฝ่าฝืนบทบัญญัติเก่ียวกับน ้ าหนักบรรทุกเป็นการกระท าความผิดประเภท Class 2 
Misdemeanor ซ่ึงระวางโทษจ าคุกไม่เกิน 30 วนั หรือปรับไม่เกิน 500 USD หรือทั้งจ าทั้งปรับ 
และตอ้งโทษปรับส าหรับการบรรทุกน ้าหนกัเกิน  ดงัน้ี110 

น ้าหนักบรรทุกรวมท่ีเกิน 
(ปอนด์) 

ค่าปรับ (USD) 

1,000 – 3,000 0.05 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
3,001 - 4,000 0.15 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
4,001 – 5,000 0.225 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด์ 

5,001 – 10,000 0.375 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด์ 
10,001 ขึ้นไป 0.75 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์ 

South Dakota การฝ่าฝืนบทบัญญัติเก่ียวกับน ้ าหนักบรรทุกเป็นการกระท าความผิดประเภท Class C 
Misdemeanor ซ่ึงระวางโทษจ าคุกไม่เกิน 30 วนั หรือปรับไม่เกิน 50 USD หรือทั้งจ าทั้งปรับ 
และตอ้งโทษปรับเพิ่มเติมส าหรับการบรรทุกน ้าหนกัเกินกวา่ท่ีกฎหมายก าหนด 25 USD111 

Tennessee บุคคลท่ีฝ่าฝืนบทบญัญติัเก่ียวกบัน ้าหนกับรรทุกตอ้งโทษปรับไม่นอ้ยกวา่ 100 USD  
แต่ไม่เกิน 250 USD และตอ้งโทษปรับส าหรับการบรรทุกน ้าหนกัเกิน  ดงัน้ี112 

น ้าหนักบรรทุกรวมท่ีเกิน 
(ปอนด์) 

ค่าปรับ (USD) 

1 – 2,500 100 - 500 
2,501 – 5,000 500 – 1,000 

5,001 – 10,000 1,000 – 2,500 
10,001 – 20,000 2,500 – 5,000 
20,001 – 40,000 5,000 – 7,000 

40,001 ขึ้นไป 7,000 – 10,000  
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113 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 329. 
114 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 330. 

Texas ผูท่ี้ฝ่าฝืนบทบัญญัติเก่ียวกับน ้ าหนักบรรทุกต้องโทษปรับ 50 USD และโทษปรับตาม
จ านวนน ้าหนกับรรทุกท่ีเกินกวา่ท่ีกฎหมายก าหนด  ดงัน้ี113 

น ้าหนักบรรทุกรวมท่ีเกิน 
(ปอนด์) 

ค่าปรับ (USD) 

1 – 2,000 0 
2,001 – 5,000 0.05 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
5,001 – 8,000 0.05 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์

8,001 – 12,000 0.05 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
12,001 – 16,000 0.05 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
16,001 – 20,000 0.05 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
20,001 – 25,000 0.05 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์

25,001 ขึ้นไป 0.05 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์ 

Utah ผูท่ี้ฝ่าฝืนบทบญัญติัเก่ียวกบัน ้าหนกับรรทุกตอ้งรับโทษปรับ  ดงัน้ี114 
น ้าหนักบรรทุกรวมท่ีเกิน 

(ปอนด์) 
ค่าปรับ (USD) 

1 – 5,000 15 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทกุ  ๆ  1,000 ปอนด ์
5,001 – 10,000 30 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทกุ  ๆ  1,000 ปอนด ์

10,001 – 15,000 45 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทกุ  ๆ  1,000 ปอนด ์
15,001 – 20,000 60 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทกุ  ๆ  1,000 ปอนด ์
20,001 – 25,000 90 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทกุ  ๆ  1,000 ปอนด ์

25,001 ขึ้นไป 150 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1,000 ปอนด ์ 



78 

 
115 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 331. 
116 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 332. 

Vermont ผูท่ี้ใช้ยานพาหนะท่ีมีน ้ าหนักบรรทุกเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนดไวโ้ดยไม่ได้ขอรับ
ใบอนุญาตก่อน ตอ้งโทษปรับไม่น้อยกว่า 50 USD ส าหรับการกระท าความผิดคร้ังแรก 
โทษปรับไม่น้อยกว่า 75 USD ส าหรับการกระท าความผิดคร้ังท่ี 2 และโทษปรับไม่น้อยกว่า 
100 USD ส าหรับการกระท าความผิดคร้ังท่ี 3 และคร้ังถดัไป และจะตอ้งโทษปรับตาม
น ้าหนกับรรทุกท่ีเกิน  ดงัน้ี115 

น ้าหนักบรรทุกรวมท่ีเกิน 
(ปอนด์) 

ค่าปรับ (USD) 

1 – 4,000 0.03 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ 1 
ปอนด์ 

4,001 – 10,000 120 USD และปรับเพิ่ม 0.12 USD ต่อ
น ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ 1 ปอนด์ 

10,001 – 15,000 840 USD และปรับเพิ่ม0.16 USD ต่อ
น ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ 1 ปอนด์ 

15,001 – 20,000 1,640 USD และปรับเพิ่ม 0.20 USD 
ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุกๆ 1 ปอนด ์

20,001 ขึ้นไป 2,640 USD และปรับเพิ่ม 0.30 USD 
ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ 1 ปอนด์  

Washington เจา้ของ ผูเ้ช่า ผูย้ืม หรือผูข้บัขี่ยานพาหนะท่ีมีน ้ าหนักบรรทุกเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนด 
ถือว่ากระท าความผิดประเภท Misdemeanor และตอ้งถูกปรับตามน ้ าหนกับรรทุกท่ีเกินกว่า
ท่ีก าหนดไวต้ามกฎหมาย  ดงัน้ี116 

น ้าหนักบรรทุกรวมท่ีเกนิ (ปอนด์) ค่าปรับ (USD) 

1 – 4,000 20 
4,001 – 5,000 25 
5,001 – 6,000 60 
6,001 – 7,000 70 
7,001 – 8,000 80 



79 

น ้าหนักบรรทุกรวมท่ีเกนิ (ปอนด์) ค่าปรับ (USD) 
8,001 – 9,000 90 

9,001 – 10,000 100 
10,001 – 11,000 165 
11,001 – 12,000 180 
12,001 – 13,000 195 
13,001 – 14,000 210 
14,000 – 15,000 225 
15,001 – 16,000 320 
16,001 – 17,000 340 
17,001 – 18,000 360 
18,001 – 19,000 380 
19,000 – 20,000 400 
20,001 - 21,000 525 
21,001 – 22,000 550 
22,001 – 23,000 575 
23,001 – 24,000 600 
24,001 – 25,000 625 
25,001 – 26,000 780 
26,001 – 27,000 810 
27,001 – 28,000 840 
28,001 – 29,000 870 
29,001 - 30,000 900 
30,001 – 40,000 1,200 
40,001 – 50,000 1,400 

50,001 ขึ้นไป 1,600 
นอกจากน้ี ก าหนดใหพ้นกังานเจา้หนา้ท่ีมีอ านาจสั่งยดึยานพาหนะท่ีบรรทุกน ้าหนกัเกิน
ไวจ้นกวา่ผูก้ระท าผิดจะไดช้ าระค่าปรับเรียบร้อย 
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117 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32.  หนา้ 334. 

West Virginia ผูท่ี้ฝ่าฝืนขอ้ก าหนดเก่ียวกบัน ้าหนกับรรทุกของยานพาหนะจะตอ้งโทษปรับ  ดงัน้ี 
กรณีท่ีน ้าหนกับรรทุกเกินกวา่ท่ีกฎหมายก าหนดไม่เกิน 1,000 ปอนด ์หากเป็นการกระท า
ความผิดคร้ังแรก ตอ้งโทษปรับตั้งแต่ 50 – 100 USD หากเป็นการกระท าความผิดคร้ังท่ี 2 
และคร้ังถัดไป ภายในระยะเวลา 12 เดือนนับแต่การกระท าความผิดคร้ังก่อนหน้า 
ตอ้งโทษปรับตั้งแต่ 100 – 200 USD 
กรณีท่ีน ้ าหนักบรรทุกเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนดตั้ งแต่ 1,000 ปอนด์ขึ้นไป หากเป็น 
การกระท าความผิดคร้ังแรก ต้องโทษปรับตั้งแต่ 50 – 200 USD และตอ้งปรับเพิ่มเติม
ตามจ านวนของน ้าหนกับรรทุกท่ีเกิน  ดงัน้ี117 

น ้าหนักบรรทุกรวมท่ีเกนิ (ปอนด์) ค่าปรับ (USD) 

1,000 – 2,000 0.01 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
2,001 – 3,000 0.03 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
3,001 – 4,000 0.05 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
4,001 – 5,000 0.08 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
5,001 ขึ้นไป 0.15 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์

หากเป็นการกระท าความผิดท่ี 2 และคร้ังถัดไป ภายในระยะเวลา 12 เดือนนับแต่ 
การกระท าความผิดคร้ังก่อนหน้า ต้องโทษปรับตั้ งแต่ 100 – 300 USD และต้องปรับ
เพิ่มเติมตามจ านวนของน ้าหนกับรรทุกท่ีเกิน  ดงัน้ี 

น ้าหนักบรรทุกรวมท่ีเกิน 
(ปอนด์) 

ค่าปรับ (USD) 

1,000 – 2,000 0.02 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
2,001 – 3,000 0.05 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
3,001 – 4,000 0.08 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
4,001 – 5,000 0.12 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
5,001 ขึ้นไป 0.18 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์ 
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  2.4.1.4 มาตรการในการลงโทษทางแพ่งตามกฎหมายของสหรัฐอเมริกา 
  บทลงโทษทางแพ่งหรือมาตรการลงโทษทางแพ่ง (Civil Penalty) เป็นมาตรการท่ีเร่ิม
น ามาใชใ้นการลงโทษตามกฎหมายเก่ียวกบัการซ้ือขายหลกัทรัพย ์คือ Insider Trading Sanction Act of 1984 
โดยศาลมีอ านาจสั่งลงโทษผู ้กระท าความผิดต้องชดใช้ค่าปรับทางแพ่งเป็นจ านวน 3 เท่าของ
ผลประโยชน์ท่ีได้รับจากการใช้ข้อมูลภายในซ้ือขายหลักทรัพย์119 โดยต่อมามาตรการน้ีได้ถูก
น ามาใชเ้ป็นมาตรการลงโทษในกฎหมายอ่ืน ๆ เน่ืองจากค่าปรับซ่ึงเป็นมาตรการลงโทษทางอาญา
นั้นเม่ือปรับจากผูก้ระท าความผิดแลว้ก็ตอ้งด าเนินการส่งให้รัฐ โดยอาจจะไม่ถูกน ามาใชเ้พื่อบ าบดั
หรือบรรเทาความเสียหายท่ีเกิดขึ้น ซ่ึงตามกฎหมายเก่ียวกบัน ้ าหนักบรรทุกนั้น การท่ีผูข้บัขี่หรือ
เจา้ของยานพาหนะฝ่าฝืนกฎหมายโดยบรรทุกน ้ าหนักเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนดไวย้่อมก่อให้เกิด
ความเสียหายต่อทรัพยสิ์นของรัฐ คือ ทางหลวง สะพาน หรือถนนเส้นทางต่าง ๆ ท่ียานพาหนะไดส้ัญจร

 
118 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 336. 
119 Kenneth Mann. (1992). Punitive Civil Sanctions: The Middleground between Criminal and Civil Law. Yale L.J. pp. 101. 

Wisconsin บุคคลท่ีฝ่าฝืนใช้ยานพาหนะท่ีมีบรรทุกน ้ าหนักบรรทุกเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนด 
ตอ้งโทษปรับ  ดงัน้ี118 

น ้าหนักบรรทุกรวมท่ีเกิน 
(ปอนด์) 

ค่าปรับ (USD) 

0 – 2,000 25 
2,001 – 4,000 75 
4,001 – 6,000 125 
6,001 – 8,000 150 

8,001 – 10,000 200 
10,001 – 12,000 300 
12,001 – 14,000 400 
14,001 – 16,000 500 
16,001 – 18,000 600 
18,001 – 20,000 700 

20,001 ขึ้นไป 1,000 และปรับเพิ่ม 200 USD ต่อ
น ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ 1,000 ปอนด์  
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ผา่น ซ่ึงเม่ือเกิดความเสียหายรัฐบาลกลางหรือรัฐก็ตอ้งด าเนินการบ ารุงรักษา ซ่อมแซม หรือดูแลให้
กลบัมาใช้งานได้ตามปกติโดยใช้งบประมาณของตนเอง ซ่ึงค่าใช้จ่ายในการดูแลรักษาหรือซ่อมแซม
ทางหลวงหรือสะพานนั้นย่อมมีจ านวนสูง จึงเกิดแนวคิดให้มีการออกกฎหมายให้ผูท่ี้ฝ่าฝืนกฎหมาย
ควบคุมน ้ าหนกับรรทุกจะตอ้งเสียค่าปรับทางแพ่งดว้ย เพื่อท่ีจะไดน้ าค่าปรับทางแพ่งนั้นมารวมเป็นส่วนหน่ึง
ของงบประมาณท่ีจะใชดู้แลรักษาหรือซ่อมแซมทางหลวงท่ีเสียหายจากการบรรทุกน ้าหนกัเกินนัน่เอง 
  กฎหมายภายในของบางรัฐได้ก าหนดมาตรการลงโทษทางแพ่งแก่ผูท่ี้ฝ่าฝืนกฎหมายท่ี
ควบคุมน ้ าหนักบรรทุก ได้แก่  รัฐ Arizona, District of Columbia, Michigan, Minnesota, North 
Carolina, Virginia ก าหนดค่าปรับทางแพ่งตามน ้าหนกับรรทุกท่ีเกินกวา่ท่ีกฎหมายก าหนด  ดงัน้ี 

ตารางท่ี 3 ตารางแสดงมาตรการลงโทษทางแพ่งกรณีฝ่าฝืนบทบญัญติัเก่ียวกบัน ้าหนกับรรทุก120 

รัฐ บทลงโทษทางแพ่ง 

Arizona 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ผูท่ี้ฝ่าฝืนบทบญัญติัเก่ียวกบัน ้าหนกับรรทุกตอ้งเสียค่าปรับทางแพ่งซ่ึงก าหนด
ค่าปรับตามน ้าหนกับรรทุกท่ีเกินกวา่ท่ีกฎหมายก าหนด  ดงัน้ี121 

น ้าหนักบรรทุกรวมท่ีเกิน 
(ปอนด์) 

ค่าปรับทางแพ่ง (USD) 

1,001 - 1,250 100 
1,251 - 1,500 200 
1,501 - 2,000 300 
2,001 - 2,500 400 
2,501 - 3,000 500 
3,001 - 3,500 840 
3,501 - 4,000 980 
4,001 - 4,500 1,120 
4,501 - 4,750 1,260 
4,751 - 5,000 1,400 
5,001 ขึ้นไป 1,400 และปรับเพิ่ม 100 USD ต่อ 

น ้าหนักบรรทุกรวมท่ีเกิน ค่าปรับทางแพ่ง (USD) 

 
120 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 338-345. 
121 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 338. 
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(ปอนด์) 
 น ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ 1,000 ปอนด์ 

 

District of 
Columbia 

การฝ่าฝืนบทบญัญติัเก่ียวกบัน ้ าหนกับรรทุกเป็นความผิดทางแพ่ง (Civil Infraction) 
ผูก้ระท าผิดต้องเสียค่าปรับทางแพ่งตามจ านวนของน ้ าหนักบรรทุกท่ีเกินกว่าท่ี
กฎหมายก าหนด  ดงัน้ี122 

น ้าหนักบรรทุกรวมท่ีเกิน 
(ปอนด์) 

ค่าปรับทางแพ่ง (USD) 

0 – 5,000 250 
5,000 ขึ้นไป 100 USD และเสียค่าปรับเพิ่ม 16 USD 

ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ 100 ปอนด์ 
โดยหากเป็นการบรรทุกน ้ าหนักเกินในเขตพื้นท่ีก่อสร้าง (Work zone area) ผูข้บัขี่
ยานพาหนะท่ีบรรทุกน ้ าหนกัเกินจะตอ้งเสียค่าปรับเพิ่มเติมอีก 1 เท่าของค่าปรับตาม
ความผิดนั้น 

Indiana ก าหนดค่าปรับทางแพ่งต่อบุคคลท่ีใช้ยานพาหนะท่ีบรรทุกน ้ าหนักเกินกว่าท่ี
กฎหมายก าหนดและไม่ด าเนินการขอรับใบอนุญาต โดยตอ้งเสียค่าปรับทางแพ่งคร้ัง
และไม่เกิน 5,000 USD หากเป็นกรณีท่ีขอรับใบอนุญาตบรรทุกน ้ าหนกัเกินแลว้ และ
บรรทุกน ้ าหนักเกินกว่าขอ้ก าหนดตามใบอนุญาต ตอ้งเสียค่าปรับทางแพ่งไม่เกิน 500 
USD ส าหรับการฝ่าฝืนคร้ังแรก และไม่เกิน 1,000 USD ส าหรับการฝ่าฝืนคร้ังถดัไป 
รัฐมีสิทธิฟ้องเรียกค่าเสียหายจากเจา้ของหรือผูข้บัขี่ยานพาหนะท่ีมีน ้ าหนกัเกินกวา่ท่ี
กฎหมายก าหนดโดยไม่ได้รับใบอนุญาตและก่อให้เกิดความเสียหายต่อทางหลวง
หรือสะพาน123 

Kansas บุคคลใดท่ีเจตนาบรรทุกสัมภาระในยานพาหนะจนน ้ าหนักบรรทุกรวมเกินกว่าท่ี
กฎหมายก าหนดโดยท่ีมีสถานท่ีชัง่น ้ าหนักอยู่ในบริเวณท่ีน าสัมภาระไปบรรทุกบน
ยานพาหนะ บุคคลนั้นอาจถูกฟ้องใหต้อ้งชดใชค้่าเสียหายทางแพ่งไม่เกิน 500 USD124 

 
122 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 339. 
123 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 340. 
124 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 341. 
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Michigan การบรรทุกน ้าหนกัเกินกวา่ท่ีกฎหมายก าหนดถือเป็น Civil infraction ซ่ึงผูฝ่้าฝืน
จะตอ้งเสียค่าปรับทางแพ่ง  ดงัน้ี125 

น ้าหนักบรรทุกรวมท่ีเกนิ (ปอนด์) ค่าปรับทางแพ่ง (USD) 

1,000 – 2,000 0.03 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
2,001 – 3,000 0.06 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
3,001 – 4,000 0.09 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
4,001 – 5,000 0.12 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์

5,001 – 10,000 0.15 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
10,001 ขึ้นไป 0.20 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์

 

Minnesota ขบัขี่หรือเจา้ของยานพาหนะท่ีบรรทุกน ้ าหนักเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนดโดยไม่ได้รับ
ใบอนุญาตตอ้งเสียค่าปรับทางแพ่ง  ดงัน้ี126 

น ้าหนักบรรทุกรวมท่ีเกนิ (ปอนด์) ค่าปรับทางแพ่ง (USD) 
1 – 1,000 0.01 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์

1,001 – 3,000 10 USD และ 0.05 USD ต่อน ้ าหนกัท่ี
เกินทุก ๆ 1 ปอนด์ 

3,001 – 5,000 110 USD และ 0.10 USD ต่อน ้าหนกัท่ี
เกินทุก ๆ 1 ปอนด์ 

5,001 – 7,000 310 USD และ 0.15 USD ต่อน ้าหนกัท่ี
เกินทุก ๆ 1 ปอนด์ 

7,001 ขึ้นไป 610 USD และ 0.20 USD ต่อน ้าหนกัท่ี
เกินทุก ๆ 1 ปอนด์ 

ทั้งน้ี ค่าปรับทางแพ่งโดยรวมตอ้งไม่เกิน 10,000 USD นอกจากน้ี ผูข้บัขี่และเจา้ของ
ยานพาหนะในกรณีท่ีเจา้ของไม่ไดเ้ป็นผูข้บัขี่ยานพาหนะท่ีมีน ้ าหนกับรรทุกเกินกว่าท่ี
กฎหมายก าหนดตอ้งร่วมกันรับผิดในความเสียหายท่ีเกิดขึ้นต่อทางหลวงหรือส่ิง
ปลูกสร้าง และให้หน่วยงานท่ีควบคุมดูแลทางหลวงหรือส่ิงปลูกสร้างเป็นผูมี้สิทธิ
ฟ้องคดี 

 
125 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 341. 
126 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 341. 
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North 
Carolina 

การฝ่าฝืนบทบญัญติัเก่ียวกบัน ้ าหนกับรรทุกของยานพาหนะโดยบรรทุกน ้ าหนกัเกินกว่า
ท่ีกฎหมายก าหนด เจา้ของหรือผูจ้ดทะเบียนยานพาหนะนั้นตอ้งเสียค่าปรับทางแพ่ง  ทั้งน้ี 
กฎหมายแบ่งค่าปรับทางแพ่งส าหรับกรณีท่ียานพาหนะมีน ้ าหนกัลงเพลา (เพลาเด่ียว
และเพลาคู่) เกินกวา่ท่ีกฎหมายก าหนด และกรณีท่ียานพาหนะมีน ้ าหนกัลงเพลาของ
กลุ่มเพลาทั้งหมดเกินกวา่ท่ีกฎหมายก าหนด ซ่ึงสามารถพิจารณาได ้ ดงัน้ี127 
กรณีท่ียานพาหนะมีน ้าหนกัลงเพลา (เพลาเด่ียวและเพลาคู่) เกินกวา่ท่ีกฎหมายก าหนด 

น ้าหนักลงเพลาท่ีเกิน (ปอนด์) ค่าปรับทางแพ่ง (USD) 

1 – 1,000 0.04 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
1,001 – 2,000 0.06 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
2,001 ขึ้นไป 0.10 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์

กรณีท่ียานพาหนะมีน ้าหนกัลงเพลาของกลุ่มเพลาทั้งหมดเกินกวา่ท่ีกฎหมายก าหนด 

น ้าหนักลงเพลาท่ีเกิน (ปอนด์) ค่าปรับทางแพ่ง (USD) 

1 – 2,000 0.02 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุกๆ 1 ปอนด์ 
2,001 – 5,000 0.04 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุกๆ 1 ปอนด์ 
5,001 ขึ้นไป 0.10 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุกๆ 1 ปอนด์ 

นอกจากน้ี หากเจา้ของยานพาหนะไดรั้บใบอนุญาตให้บรรทุกน ้ าหนักเกิน แต่ไม่ได้
ด าเนินการใหเ้ป็นไปตามเง่ือนไขของใบอนุญาต จะตอ้งเสียค่าปรับทางแพ่ง  ดงัน้ี 

- กรณีท่ีสัญจรโดยไม่มีรถน าทาง เสียค่าปรับทางแพ่ง 1,500 USD 
- กรณีท่ีใช้ยานพาหนะนอกเส้นทางท่ีก าหนด หรือขอออกใบอนุญาตโดยการแจ้ง
ขอ้ความเทจ็ เสียค่าปรับทางแพ่ง 500 USD 

    - กรณีท่ีใชย้านพาหนะท่ีกฎหมายก าหนดให้ตอ้งขอรับใบอนุญาตบรรทุกน ้ าหนัก    
เกินแบบพิเศษแต่ไม่ขอรับใบอนุญาต Department of Public Safety สามารถพิจารณา
เรียกค่าปรับทางแพ่งไดไ้ม่เกิน 10,000 USD 

 
127 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 342. 
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Virginia ผูท่ี้ฝ่าฝืนบทบญัญติัเก่ียวกบัน ้ าหนักบรรทุกตามกฎหมายหรือน ้ าหนกับรรทุกตามท่ี
ก าหนดไวใ้นใบอนุญาตตอ้งช าระค่าปรับทางแพ่งจ านวน 25 USD และค่าธรรมเนียม 
20 USD เพิ่มเติมจากค่าเสียหายท่ีเป็นตวัเงิน (Liquidated Damages) และค่าธรรมเนียม
ชัง่น ้าหนกั (Weighing Fees) 
ค่าเสียหายท่ีเป็นตวัเงินเป็นไปตามท่ีกฎหมายก าหนดไว ้ ดงัน้ี128 

น ้าหนักบรรทุกรวมท่ีเกิน 
(ปอนด์) 

ค่าเสียหายท่ีเป็นตัวเงิน (USD) 

1 – 2,000 0.01 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
2,001 – 4,000 0.03 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
4,001 – 8,000 0.07 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์

8,001 – 12,000 0.12 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์
12,001 ขึ้นไป 0.20 USD ต่อน ้าหนกัท่ีเกินทุก ๆ  1 ปอนด ์ 

  นอกจากน้ี กฎหมายของบางรัฐได้ก าหนดไว้อย่างชัดเจนเก่ียวกับการเรียกร้อง
ค่าเสียหายทางแพ่งจากผูข้บัขี่หรือเจา้ของยานพาหนะท่ีมีน ้ าหนกับรรทุกเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนด
โดยไม่ไดรั้บใบอนุญาต ในกรณีท่ีการขบัขี่ยานพาหนะนั้นก่อใหเ้กิดความเสียหายต่อทางหลวงหรือ
ส่ิงปลูกสร้างบนทางหลวง เช่น กฎหมายของ District of Columbia ก าหนดให้ผูข้บัขี่หรือเจ้าของ
ยานพาหนะท่ีบรรทุกน ้ าหนักเกินและก่อให้เกิดความเสียหายต่อถนน ทางหลวง หรือส่ิงปลูกสร้างใด ๆ 
บนทางหลวง ตอ้งรับผิดชดใชค้่าเสียหายในความเสียหายท่ีเกิดขึ้น กฎหมายของรัฐ Iowa ก าหนดให้
ผูข้ ับขี่หรือเจ้าของยานพาหนะท่ีบรรทุกน ้ าหนักเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนดโดยไม่ได้ขอรับ
ใบอนุญาตและก่อให้เกิดความเสียหายทางหลวงหรือส่ิงปลูกสร้างตอ้งรับผิดชดใชค้่าเสียหาย และ
กฎหมายก าหนดให้หน่วยงานท่ีดูแลทางหลวงหรือส่ิงปลูกสร้างท่ีไดรั้บความเสียหายเป็นผูมี้สิทธิ
ฟ้องคดีเพื่อเรียกค่าเสียหายทางแพ่ง หรือกฎหมายของรัฐ Minnesota ก าหนดให้ผูข้บัขี่และเจา้ของ
ยานพาหนะในกรณีท่ีเจ้าของไม่ได้เป็นผูข้บัขี่ยานพาหนะท่ีมีน ้ าหนักบรรทุกเกินกว่าท่ีกฎหมาย
ก าหนดตอ้งร่วมกนัรับผิดในความเสียหายท่ีเกิดขึ้นต่อทางหลวงหรือส่ิงปลูกสร้าง และใหห้น่วยงาน
ท่ีควบคุมดูแลทางหลวงหรือส่ิงปลูกสร้างเป็นผูมี้สิทธิฟ้องคดี เป็นตน้ 
  นอกจากน้ี มาตรการทางอาญาและมาตรการทางแพ่งแล้ว ในบางรัฐได้มีการก าหนด
มาตรการทางกฎหมายอ่ืน ๆ  เพิ่มเติมท่ีใชส้ าหรับการลงโทษผูท่ี้ฝ่าฝืนกฎหมายในเร่ืองการบรรทุกน ้าหนกั
เกินไว ้โดยกฎหมายของรัฐส่วนใหญ่จะให้อ านาจพนกังานเจา้หนา้ท่ี เช่น เจา้หนา้ท่ีต ารวจ เจา้หนา้ท่ีทางหลวง 

 
128 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 344. 
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หรือเจ้าพนักงานท่ีมีอ านาจใช้บังคับกฎหมาย (Peace Officer) เรียกให้ยานพาหนะท่ีต้องสงสัยว่า
บรรทุกน ้ าหนักเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนดหยุดเพื่อชัง่น ้ าหนัก โดยใช้เคร่ืองชั่งน ้ าหนักหรือให้ชั่ง  
ณ สถานีส าหรับชัง่น ้ าหนกัโดยเฉพาะ ซ่ึงหากชัง่น ้ าหนกัยานพาหนะนั้นแลว้พบว่ายานพาหนะนั้น 
มีน ้ าหนกับรรทุกเกินกวา่ท่ีกฎหมายก าหนด พนกังานเจา้หนา้ท่ีมีอ านาจสั่งให้ผูข้บัขี่ยานพาหนะนั้น
น าสัมภาระท่ีบรรทุกบางส่วนออกจากยานพาหนะเพื่อให้น ้ าหนักบรรทุกของยานพาหนะเป็น 
ไปตามท่ีกฎหมายก าหนด ซ่ึงเป็นมาตรการบังคับให้ปฏิบัติตามกฎหมายเก่ียวกับน ้ าหนักบรรทุก 
ในลักษณะน้ีเรียกว่า Roadside Enforcement129 โดยกฎหมายของบางรัฐจะก าหนดบทลงโทษไว้
ส าหรับผูข้บัขี่ท่ีไม่ปฏิบติัตามค าสั่งของพนกังานเจา้หนา้ท่ี เช่น  
   กฎหมายของรัฐ Connecticut ก าหนดให้พนักงานเจ้าหน้าท่ีอาจสั่งให้ผู ้ขับขี่ 
น าสัมภาระท่ีบรรทุกบางส่วนออกจากยานพาหนะ เพื่อท าให้น ้ าหนักบรรทุกรวมของยานพาหนะ
หรือน ้าหนกัลงเพลาเป็นไปตามท่ีกฎหมายก าหนด130 
   กฎหมายของรัฐ Minnesota ก าหนดให้ผูข้บัขี่ท่ีฝ่าฝืนไม่น ายานพาหนะเขา้ชัง่น ้ าหนัก
หรือไม่ปฏิบติัตามค าสั่งของพนักงานเจา้หน้าท่ีเก่ียวกบัการน าสัมภาระบางส่วนออกจากยานพาหนะ
ถือวา่กระท าความผิดประเภท Misdemeanor131 
   กฎหมายของรัฐ Mississippi ก าหนดให้ผูข้บัขี่ยานพาหนะท่ีไม่น ายานพาหนะเขา้
ชัง่น ้ าหนักหรือไม่น าสัมภาระบางส่วนออกจากยานพาหนะเพื่อให้น ้ าหนักบรรทุกเป็นไปตามท่ี
กฎหมายก าหนด ถือว่ากระท าความผิดประเภท Misdemeanor ระวางโทษปรับไม่เกิน 1,000 USD 
หรือจ าคุกไม่เกิน 30 วนั หรือทั้งจ าทั้งปรับ132 
   กฎหมายของรัฐ  North Carolina ก าหนดให้ เจ้าหน้ า ท่ี มี สิท ธิสั่ งให้ ผู ้ขับขี่
ยานพาหนะน ายานพาหนะเข้าชั่งน ้ าหนักและหากปรากฏว่าน ้ าหนักบรรทุกเกินกว่าท่ีกฎหมาย
ก าหนดผูข้บัขี่ตอ้งน าสัมภาระออกจากยานพาหนะ หากไม่ปฏิบติัตามถือเป็นการกระท าความผิด
ประเภท Misdemeanor133 

 
129 Government Accountability Office (GAO).(2015) Transportation Safety: The Federal Highway Administration Should 
Conduct Research to Determine Best Practices in Oversize/Overweight Permitting. (February). pp. 20. 
130 General Statutes of Connecticut §14-267 a (j). 
131 Minnesota Statutes §169.85. 
132 Miss. Code Ann. § 63-5-49. 
133 NC GEN ST § 20-118.1. 
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   กฎหมายของรัฐ Rhode Island ก าหนดให้ผูข้บัขี่ท่ีไม่หยุดยานพาหนะเพื่อชั่งน ้ าหนัก
ตามค าสั่งของเจ้าพนักงานหรือไม่ปฏิบติัตามค าสั่งให้น าสัมภาระบางส่วนออกจากยานพาหนะ 
ระวางโทษปรับตั้งแต่ 100 USD แต่ไม่เกิน 250 USD134 
   กฎหมายของรัฐ Wisconsin ก าหนดให้ผูข้บัขี่ไม่หยุดยานพาหนะตามท่ีเจา้พนกังานสั่ง
ให้หยดุยานพาหนะเน่ืองจากยานพาหนะนั้นก่อให้เกิดความเสียหายต่อทางหลวงหรือทรัพยสิ์นของ
สาธารณะ หรือผูข้บัขี่ไม่หยุดยานพาหนะตามค าสั่งของเจา้พนักงานเพื่อน ายานพาหนะเขา้ชั่งน ้ าหนัก
หรือไม่น าสัมภาระออกจากยานพาหนะท่ีน ้ าหนักบรรทุกเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนด ตอ้งระวางโทษ
ปรับตั้ งแต่ 50 - 100 USD ส าหรับการกระท าความผิดคร้ังแรก และปรับตั้ งแต่ 100 – 200 USD 
ส าหรับการกระท าความผิดคร้ังต่อไปภายในระยะเวลา 12 เดือนนบัจากการกระท าความผิดคร้ังแรก 
 2.4.2 การควบคุมน ้าหนักยานพาหนะตามกฎหมายของสหพันธ์สาธารณรัฐเยอรมนี 
  2.4.2.1 มาตรการในการควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะตามกฎหมายเยอรมนั 
  ส าหรับกฎหมายสหพนัธ์สาธารณรัฐเยอรมนีท่ีก าหนดเก่ียวกับการควบคุมน ้ าหนัก
บรรทุกนั้น แตกต่างจากสหรัฐอเมริกา  กล่าวคือ แมว้่าสหพนัธ์สาธารณรัฐเยอรมนีจะแบ่งส่วนราชการ
ออกเป็นรัฐบาลกลางคือหรือรัฐบาลสหพันธรัฐ (Federal Government) และรัฐบาลของรัฐต่าง ๆ 
(State Government) เช่นเดียวกบัสหรัฐอเมริกา แต่รูปแบบของกฎหมายท่ีควบคุมน ้ าหนักบรรทุก
นั้นจะแตกต่างกนั โดยรัฐบาลกลางของสหพนัธ์สาธารณรัฐเยอรมนีจะด าเนินการออกกฎหมายเพื่อ
ใช้บงัคบักับการคมนาคมขนส่งและยานพาหนะในประเทศทั้งหมด ส่วนรัฐบาลของแต่ละรัฐมีอ านาจ
ออกกฎเกณฑท่ี์เก่ียวกบัการจดัการภายในรัฐนั้น ๆ เช่น การจดัเก็บภาษี เป็นตน้ 
  สหพนัธ์สาธารณเยอรมนีเป็นประเทศท่ีมีระบบโครงสร้างพื้นฐานท่ีเขม้แข็งซ่ึงส่งผล
ให้เกิดการบริการทางด้านโลจิสติกส์ท่ีหลากหลาย โดยระบบการขนส่งท่ีส าคัญของสหพันธ์
สาธารณรัฐเยอรมนี คือ การขนส่งทางบกโดยเฉพาะการขนส่งทางถนน ระบบทางหลวงและถนน
ของสหพนัธ์สาธารณรัฐเยอรมนีสามารถแบ่งได ้ ดงัน้ี 
   (1) ทางหลวงของสาธารณรัฐหรือทางหลวงแผ่นดิน สามารถแบ่งไดเ้ป็น ทาง
หลวง Autobahn (Bundesautobahn) หรือ Federal Motorway เป็นทางหลวงขนาดยาวท่ีก่อสร้าง
เส้นทางเช่ือมระหว่างรัฐต่างๆ มีระยะทางกว่า 12,996 กิโลเมตร ครอบคลุมพื้นท่ีทัว่สหพนัธ์สาธารณ
เยอรมนี ทางหลวง Autobahn เป็นทางหลวงท่ีไม่จ ากดัความเร็ว และไม่มีการเก็บค่าธรรมเนียมผ่าน
ทางส าหรับยานพาหนะส่วนบุคคล (Toll-free for light vehicles) แต่มีระบบจดัเก็บค่าธรรมเนียมผ่านทาง
กบัยานพาหนะท่ีเป็นรถบรรทุกขนาดใหญ่ (Heavy Goods Vehicle) โดยคิดค่าธรรมเนียมตามระยะทาง 

 
134 RI Gen L § 31-25-20. 
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ทางหลวง Bundesstraßen หรือ Federal Highway เป็นทางหลวงท่ีครอบคลุมทั้งสหพนัธ์สาธารณ
เยอรมนีเช่นเดียวกนั โดยเป็นทางหลวงท่ีจ ากดัความเร็ว 100 – 130 กิโลเมตรต่อชัว่โมง 
   (2) ทางหลวงของรัฐ (State roads) ได้แก่ ทางหลวง Landesstraße และทางหลวง  
Staatsstraße 
   (3) ถนนขององคก์รปกครองทอ้งถ่ิน (District roads) ไดแ้ก่ ทางหลวง Kreisstraße 
  เม่ือระบบโครงสร้างพื้นฐานของสหพนัธ์สาธารณเยอรมนีเอ้ืออ านวยให้การขนส่งสินคา้
ทางถนนสามารถท าไดโ้ดยสะดวกเน่ืองจากมีถนนและทางหลวงแผ่นดินท่ีครอบคลุมทั้งประเทศ 
จึงก่อให้เกิดการใช้ยานพาหนะขนาดใหญ่หรือรถบรรทุกที่มีน ้ าหนักบรรทุกสูงสัญจรผ่าน
สหพนัธ์สาธารณเยอรมนีเป็นจ านวนมาก ประกอบกบัการท่ีสหภาพยุโรปนั้นมีหลกัการเก่ียวกบัการ
เคล่ือนยา้ยโดยเสรีของสินค้า (Free Movement of Goods) ซ่ึงหลักการน้ีสนับสนุนให้ผูป้ระกอบการ
ขนส่งในประเทศสมาชิกของสหภาพยุโรปนั้นสามารถขนส่งสินคา้ไปยงัประเทศต่าง ๆ ไดโ้ดยเสรี 
ซ่ึงส่งผลให้ถนนและทางหลวงของสหพนัธ์สาธารณเยอรมนีไดรั้บผลกระทบจากยานพาหนะท่ีมีน ้าหนกั
บรรทุกสูงหรือยานพาหนะขนาดใหญ่ เช่น พื้นผิวจราจรเกิดความเสียหาย เกิดการจราจรติดขดั เป็นตน้ 
  ปัญหาท่ีส าคญัท่ีเกิดขึ้นจากการท่ีมียานพาหนะขนาดใหญ่ หรือยานพาหนะท่ีบรรทุก
น ้ าหนักเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนดนั้น คือ ความเสียหายต่อพื้นผิวจราจร และรัฐบาลจะต้องใช้
งบประมาณจ านวนมากเพื่อใชใ้นการซ่อมแซม โดยความเสียหายต่อพื้นผิวจราจรนั้นเป็นความเสียหายท่ี
ไม่เกิดขึ้นโดยทนัทีท่ีมียานพาหนะขนาดใหญ่สัญจรผา่น แต่เป็นความเสียหายท่ีเกิดขึ้นจากการสะสม ซ่ึง
เม่ือความเสียหายเกิดขึ้นย่อมท าให้เกิดอนัตรายต่อผูใ้ชถ้นนหรือทางหลวง เน่ืองจากถนนหรือทางหลวงท่ี
เสียหายย่อมท าให้ยานพาหนะสามารถสัญจรผ่านไดล้ าบากขึ้น ตอ้งใชค้วามเร็วลดลง ส่งผลกระทบให้
การขนส่งมีประสิทธิภาพลดลง135 
  เพื่อเป็นการแกไ้ขปัญหาท่ีเกิดขึ้น ในช่วงปี ค.ศ. 1990 กลุ่มประเทศในสหภาพยุโรป
รวมทั้งสหพนัธ์สาธารณเยอรมนีไดมี้แนวคิดเก่ียวกบัการสร้างกฎเกณฑเ์พื่อควบคุมการใชถ้นนหรือ
การจราจรให้เป็นหน่ึงเดียวกนั โดยใน ค.ศ. 1995 สหพนัธ์สาธารณรัฐเยอรมนี ราชอาณาจกัรเบลเยียม 
ราชอาณาจักรเนเธอร์แลนด์ ราชรัฐลักเซมเบิร์ก ราชอาณาจกัรเดนมาร์ก และราชอาณาจักรสวีเดน ได้
ร่วมกันสร้างระบบจัดเก็บค่าธรรมเนียมผ่านทางส าหรับยานพาหนะขนาดใหญ่ร่วมกัน เรียกว่า 
Eurovignette โดยเป็นการจัดเก็บค่าธรรมเนียมตามระยะเวลาของการใช้ถนนหรือทางหลวง 
ยานพาหนะท่ีไดเ้สียค่าธรรมเนียมจะไดรั้บกระดาษกาวแสดงสัญลกัษณ์ส าหรับติดไวท่ี้กระจกหน้ารถ 
ซ่ึงเป็นแนวทางหน่ึงท่ีจะช่วยลดการใช้ยานพาหนะขนาดใหญ่ลงได ้ต่อมาใน ค.ศ. 1999 สหภาพยุโรป

 
135 Aleš Žnidarič. (2015). Heavy-Duty Vehicle Weight Restrictions in the EU Enforcement and Compliance 
Technologies. 23th ACEA Scientific Advisory Group Report. (February). 
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ได้ออก EU Directive 99/62/EC เพื่อก าหนดหลกัเกณฑ์เก่ียวกบัการจดัเก็บค่าธรรมเนียมผ่านทาง
ส าหรับยานพาหนะท่ีสัญจรผ่านถนนเส้นต่าง ๆ ระหว่างประเทศในสหภาพยุโรป ซ่ึงก าหนดให้
จดัเก็บค่าธรรมเนียมผ่านทางจากยานพาหนะขนาดใหญ่ท่ีมีน ้ าหนกับรรทุกรวมตั้งแต่ 12 ตนัขึ้นไป 
และต่อมาไดแ้กไ้ขให้ยานพาหนะท่ีมีน ้ าหนกับรรทุกรวมตั้งแต่ 3.5 ตนัขึ้นไปตอ้งเสียค่าธรรมเนียมผ่าน
ทาง136 ซ่ึงการท่ีมีกฎหมายก าหนดไวเ้ช่นน้ีย่อมท าให้ปริมาณการใช้ยานพาหนะขนาดใหญ่ท่ีจะ
ก่อให้เกิดความเสียหายต่อพื้นผิวถนนนั้นลดลง และสามารถน าค่าธรรมเนียมผ่านทางท่ีจดัเก็บไดม้าใช้
ในการดูแลรักษาหรือซ่อมแซมพื้นผิวจราจรท่ีเสียหายไดต่้อไป 
  2.4.2.2 มาตรการในการก าหนดคา่ปรับทางแพ่งตามกฎหมายเยอรมนั 
  กฎหมายของสหพนัธ์สาธารณเยอรมนีท่ีเก่ียวขอ้งกบัการควบคุมน ้ าหนักบรรทุกของ
ยานพ าห น ะ  ได้ แ ก่  German Road Traffic Act (Straßenverkehrsgesetz - StVG) German Road 
Vehicle Registration Regulation (Straßenverkehrs-Zulassungs-Ordnung - StVZO) แ ล ะ  German 
Road Traffic Regulations (Straßenverkehrs-Ordnung - StVO) โดยกฎหมาย StVG และ กฎหมาย StVZO 
เป็นกฎหมายภายในท่ีบญัญติัเพื่อใหเ้ป็นไปตาม EU Directive 96/53/EC 
  ส าหรับกฎหมาย StVO นั้น เป็นกฎเกณฑ์ท่ีก าหนดเก่ียวกับการจราจรทางถนนเป็น
หลัก โดยก าหนดเก่ียวกับกฎเกณฑ์ทั่วไปส าหรับยานพาหนะท่ีสัญจรบนถนน เช่น ความเร็ว 
ระยะห่างระหว่างยานพาหนะ การแซง ช่องทางจราจร ไฟส่องสว่าง ขนาดของสัมภาระท่ีบรรทุก  
ป้ายจราจร เป็นตน้  ทั้งน้ี กฎหมาย StVO ไม่ไดน้ ้ าหนกับรรทุกรวมสูงสุดของยานพาหนะไว ้แต่มีขอ้ก าหนด
ท่ีเก่ียวขอ้งกบัน ้าหนกับรรทุกของยานพาหนะ เช่น 
   - ก าหนดให้ยานพาหนะขนส่งสินคา้และรถพ่วงท่ีมีน ้ าหนกับรรทุกสูงสุดท่ีไดรั้บ
อนุญาต (Maximum Authorized Mass) ไม่เกิน 3.5 ตนั ใช้ความเร็วนอกเขตพื้นท่ีเมืองไดไ้ม่เกิน 80 
กิโลเมตรต่อชัว่โมง137 
   - ก าหนดให้ยานพาหนะขนส่งสินค้าท่ีสัญจรบนทางหลวงท่ีมีน ้ าหนักบรรทุก
สูงสุดท่ีได้รับอนุญาต  (Maximum Authorized Mass) เกินกว่า 3.5 ตัน หากใช้ความเร็วเกิน 50 
กิโลเมตรต่อชัว่โมง ตอ้งรักษาระยะห่างจากยานพาหนะคนัหนา้ไม่นอ้ยกวา่ 50 เมตร138 
   - ก าหนดระยะเวลาท่ีห้ามน ายานพาหนะขนส่งสินคา้ท่ีมีน ้ าหนักบรรทุกเกินกว่า 7.5 
ตนั มาสัญจรในวนัหยดุราชการตั้งแต่เวลา 00.00 – 22.00 น.139 

 
136 Andrea Broaddus and Carsten Gertz. (20 08 ). Tolling Heavy Goods Vehicles Overview of European Practice and 
Lessons from German Experience. (December). 
137 StVO § 3 (3). 
138 StVO § 4 (3). 
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  นอกจากน้ี กฎหมาย StVO ไดก้ าหนดให้ยานพาหนะท่ีมีขนาด น ้ าหนักลงเพลา หรือ
น ้ าหนักบรรทุกรวมเกินกว่าท่ีก าหนดไวต้ามกฎหมายตอ้งไดรั้บอนุญาตให้สัญจรบนถนนหรือทาง
หลวง140 โดยเป็นลกัษณะของใบอนุญาตทัว่ไป นอกจากน้ี ตาม Section 24 แห่ง StVO ได้ก าหนด
โทษเก่ียวกบัการฝ่าฝืนไม่ขอรับใบอนุญาตตามกรณีท่ีกฎหมายก าหนด ถือว่ากระท าความผิดจราจร (Traffic 
Offence) 
  ส าหรับน ้ าหนักบรรทุกรวมนั้น กฎหมายท่ีควบคุมขนาดและน ้ าหนักบรรทุกของ
ยานพาหนะในสหพนัธ์สาธารณเยอรมนีไดก้ าหนดน ้าหนกับรรทุกรวมของยานพาหนะไว ้ ดงัน้ี141 

ตารางท่ี 4 น ้าหนกับรรทุกรวม (Maximum Permitted Weight)142 

ประเภทยานพาหนะ จ านวนเพลา 
น ้าหนกับรรทุกรวม

สูงสุด (ตนั) 
รถบรรทุก ไม่เกิน 2 เพลา 18 

3 เพลา 25 
3 เพลา (เพลาคู่ตอ้ง
เคล่ือนยา้ยไม่ได)้ 

26 

4 เพลา (เพลาคู่ตอ้ง
เคล่ือนยา้ยไม่ได)้ 

32 

มากกวา่ 4 เพลาขึ้นไป 32 
รถพ่วง (ไม่รวมรถก่ึงพ่วง) ไม่เกิน 2 เพลา 18 

3 เพลา 24 
รถพ่วงหลายตอน (Articulated 
Vehicle) 

3 เพลา 28 
4 เพลา (เพลาท่ีติดตั้งท่ีรถ
ก่ึงพ่วงห่างกนัอยา่งนอ้ย 

1.30 เมตร) 

36 

4 เพลา (เพลาท่ีติดตั้งท่ีรถ 38 
 

139 StVO § 30. 
140 StVO § 29. 
141  ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 372-373. 
142 International Road Transport Union. (2015). Maximum permitted weights and dimensions, goods transport 
Germany. (March). 
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ประเภทยานพาหนะ จ านวนเพลา 
น ้าหนกับรรทุกรวม

สูงสุด (ตนั) 
ก่ึงพ่วงตอ้งห่างกนัอยา่ง
นอ้ย 1.80 เมตร และเพลา
หนา้ตอ้งใชย้างคู่และ

ติดตั้งถุงลม) 
4 เพลา 35 

5 หรือ 6 เพลา 40 

  ในกรณีท่ีเจ้าของยานพาหนะหรือผูข้ ับขี่ฝ่าฝืนไม่ปฏิบัติตามหลักเกณฑ์เก่ียวกับ
น ้าหนกับรรทุกรวม กฎหมาย StVG และ กฎหมาย StVZO ไดก้ าหนดบทลงโทษไว ้ ดงัน้ี143 

ตารางท่ี 5 กฎหมาย StVG และ กฎหมาย StVZO ไดก้ าหนดบทลงโทษ 

ลกัษณะของการฝ่าฝืน กฎหมายท่ีเกีย่วข้อง บทลงโทษ 

ยานพาหนะท่ีน ้ าหนักบรรทุกเกินกว่า
ร้อยละ 20 ของน ้ าหนักบรรทุกรวม
สูงสุดท่ีกฎหมายก าหนดไว ้

StVG §24 
StVZO §31, 34, 69a 

เจา้ของยานพาหนะและผูข้บัขี่
ตอ้งระวางโทษปรับไม่เกิน 
2,000 ยโูร 

ยานพาหนะท่ีน ้ าหนักบรรทุกเกินกว่า
ร้อยละ 25 ของน ้ าหนักบรรทุกรวม
สูงสุดท่ีกฎหมายก าหนดไว ้

StVG §24 
StVZO §31, 31d, 34, 69a 

เจา้ของยานพาหนะและผูข้บัขี่
ตอ้งระวางโทษปรับไม่เกิน 
2,000 ยโูร 

  ทั้งน้ี กฎหมายเก่ียวกบัน ้ าหนกับรรทุกของสหพนัธ์สาธารณเยอรมนีนั้นไม่ไดก้  าหนด
บทลงโทษทางอาญาท่ีเป็นการจ าคุกไวส้ าหรับการฝ่าฝืนบทบญัญติัเก่ียวกบัน ้าหนกับรรทุก 

 

 
143 ส านกัควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 32. หนา้ 374. 


