
 
บทที ่3 

มาตรการทางกฎหมายที่เกีย่วกบัการควบคุมน ้าหนักยานพาหนะ 

 เพื่อแก้ไขปัญหาการบรรทุกหนักเกินอัตราท่ีฝ่าฝืนกฎหมาย ในหลายประเทศจึงออก
กฎหมายก าหนดมาตรการเก่ียวกับการควบคุมน ้ าหนักยานพาหนะท่ีบรรทุกสินค้าหนักโดยคิด
ค่าปรับ (Fine) ตามน ้ าหนักบรรทุก เพื่อน าเงินท่ีปรับมาใชบ้ ารุงรักษาถนน เพราะการบรรทุกหนัก
ดงักล่าวถือเป็นสาเหตุส าคญัท่ีท าให้ถนนช ารุดเสียหาย ผูไ้ด้ประโยชน์จากการขนส่งจึงควรเป็น              
ผู ้รับภาระค่าใชจ่้ายในการซ่อมแซมบ ารุงรักษา ซ่ึงการด าเนินมาตรการดงักล่าวท าให้ผูป้ระกอบการ
ขนส่งรถบรรทุกตระหนักถึงมูลค่าความเสียหายของถนนสาธารณะ (Public Road) ท่ีตนเป็นผูก่้อ
และร่วมเป็นผูอ้อกค่าใชจ่้ายซ่อมแซมบ ารุงรักษา ในขณะท่ีหน่วยงานรัฐท่ีดูแลทางหลวงก็สามารถ
ประหยดังบประมาณ (Budget) ซ่อมบ ารุงโดยน าเงินค่าปรับท่ีปรับไดไ้ปใชซ่้อมบ ารุงถนน 

3.1 การพัฒนาการของกฎหมายเกี่ยวกับการควบคุมน ้ าหนักยานพาหนะของ
ราชอาณาจักรไทย 

 การพฒันาการของกฎหมายเก่ียวกบังานทางเร่ิมขึ้นใน พ.ศ. 2455 หลงัจากการก่อตั้งกรม
ทางหลวง ได้ห้าปีมีการจดัท าเอกสารหน่ึงฉบบัเรียกว่า สมุดคู่มือในการสร้างและบ ารุงทาง หรือ 
Instruction Manual For Highway ซ่ึงเป็นเร่ืองวิชาการเก่ียวกบัการส ารวจ การออกแบบก่อสร้างและ
บ ารุงรักษาทาง ถือเป็นต าร าดา้นงานทางฉบบัแรกของไทย และใน พ.ศ. 2478 มีการออกต ารางาน
ทางเล่มใหม่ช่ือว่า “กฎการทาง พุทธศกัราช 2478” โดยในภาค 2 ว่าดว้ยมาตรฐานหรือขอ้ก าหนด
หลักเกณฑ์ ท่ีจะต้องใช้ในการค านวณออกแบบสะพาน (Highway Bridge Loading) รวมถึง             
การค านึงถึงการควบคุมอตัราน ้ าหนักบรรทุกของยานพาหนะบนทางหลวงดว้ย แต่อย่างไรก็ดีกฎ
การทางนั้นยงัไม่ถือวา่เป็นกฎหมาย1 

 

 
 

1 วิรากร หอมเยน็. (2559). มาตรการทางกฎหมายเกี่ยวกับความเสียหายอันเกิดจากยานพาหนะบรรทุกน ้าหนักเกินอัตรา. 
วิทยานิพนธ์นิติศาสตรมหาบณัฑิต สาขานิติศาสตร์, คณะนิติศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั. หนา้ 14. 
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 3.1.1 มาตรการในการควบคุมน ้าหนักยานพาหนะตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์ 
 มาตรการทางกฎหมายท่ีใชค้วบคุมน ้ าหนกัรถบรรทุกท่ีสัญจรไปมาบนทางหลวงในยคุแรกเร่ิม
ก่อนมีการประกาศใชก้ฎหมายทางหลวงนั้นปรากฏคร้ังแรกในพระราชบญัญติัรถยนต ์พุทธศกัราช 2473 
ซ่ึงมีการให้อ านาจแก่เจา้หน้าท่ีกระท าการก าหนดพิกัดน ้ าหนักของรถบรรทุกได้ ตามมาตรา 102 
และมาตรา 143 ก าหนดห้ามมิให้รถยนตบ์รรทุกน ้าหนกัเกินอตัราตามกฎที่เสนาบดีออกตามความ
ในมาตรา 38 (6)4 สัญจรบนถนนและทางหลวง อีกทั้งก าหนดมาตรการลงโทษปรับไวแ้ก่ผูฝ่้าฝืน
กฎดงักล่าวในมาตรา 355 อีกดว้ย โดยเกณฑอ์ตัราการบรรทุกน ้ าหนกัยานพาหนะเป็นไปตามกฎเสนาบดี
กระทรวงพาณิชยแ์ละคมนาคม  ขอ้ 16  ออกตามความในมาตรา 427 แห่งพระราชบญัญติัรถยนต ์พทุธศกัราช 2473  
 อย่างไรก็ดี การใชบ้งัคบัมาตรการทางกฎหมายเร่ืองการควบคุมน ้ าหนักของรถบรรทุกไดเ้กิด
ประเด็นขอ้พิพาทขึ้น เม่ือมีผูโ้ตแ้ยง้ว่า กฎเสนาบดีกระทรวงพาณิชยแ์ละคมนาคมท่ีก าหนดอตัรา
การบรรทุกน ้ าหนักยานพาหนะอนัอาศยัความตามมาตรา 42 พระราชบญัญติัรถยนต์ พุทธศกัราช 2473 
นั้น มิไดมี้บทลงโทษแต่อย่างใด เน่ืองจากมาตรการลงโทษ (Punitive Forfeiture) นั้นปรากฏแต่เพียง
ในกรณีการฝ่าฝืนอตัราน ้ าหนักท่ีเสนาบดีออกตามความในมาตรา 38 เท่านั้น โดยประเด็นดงักล่าว
ไดถู้กพิจารณาในค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 548/2479  ดงัน้ี 

 
2 มาตรา 10 รถยนต์สาธารณะและรถยนต์ส่วนบุคคลท่ีจดทะเบียนเป็นรถบรรทุกของ ให้ใช้บรรทุกได้ไม่เกิน
น ้าหนกัและจ านวนอนัเจา้หนา้ท่ีไดก้ าหนดให้ภายในบงัคบัแห่งกฎเสนาบดี  
3 มาตรา 14 รถยนต์ท่ีมีขนาดกวา้งยาว หรือ น ้ าหนกัรวมทั้งน ้ าหนกับรรทุกเกินอตัราท่ีเสนาบดีก าหนดไว ้ห้ามไม่ให้
เดินบนทางถนนและทางหลวง 
4 มาตรา 38 ให้เสนาบดีมีอ านาจออกกฎว่าดว้ย 

(1) น ้าหนกับรรทุกอยา่งมาก หรือก าหนดจ านวนคนโดยสารอยา่งมาก ส าหรับรถยนตส่์วนบุคคลชนิด
บรรทุกของและรถยนตส์าธารณทุกชนิด 

ฯลฯ   ฯลฯ 
(6) ก าหนดขนาดกวา้งยาว และน ้ าหนกั รวมทั้งน ้ าหนกับรรทุกแห่งรถยนต์ท่ีจะให้เดินบนทางสายใดได้

และไม่ได ้
ฯลฯ   ฯลฯ 

5 มาตรา 35 ผูใ้ดละเมิดกฎเสนาบดี ซ่ึงออกโดยอาศยัอ านาจตามความในมาตรา 38 ท่านว่า ผูน้ั้นมีความผิดต้อง
ระวางโทษปรับไม่เกินห้าสิบบาท 
6 ขอ้ 1 รถยนต์ท่ีจดทะเบียนเป็นรถบรรทุกให้น ้ าหนักรถบรรทุกเป็นไปตามท่ีนายทะเบียนก าหนดโดยอนุโลม 
ตามหนงัสือส าคญัของบริษทัท่ีสร้างรถยนตน์ั้น ๆ 
7 มาตรา 42 ให้เสนาบดีเจ้าหน้าท่ีมีอ านาจออกกฎเพ่ือจัดการให้เป็นไปตามพระราชบัญญัติน้ี กฎนั้นเม่ือได้
ประกาศในราชกิจจานุเบกษาแลว้ ให้ใชบ้งัคบัได ้
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  จ าเลยขบัรถบรรทุกหนักเกินกว่าอตัราท่ีเจา้พนักงานก าหนดให้โจทก์จึงฟ้องขอให้
ลงโทษตามพระราชบญัญติัรถยนต ์พุทธศกัราช 2473 มาตรา 35 และกฎเสนาบดีออกโดยมาตรา 42 
แห่งพระราชบัญญัตินั้ น โดยศาลชั้นต้นและศาลอุทธรณ์มีพิพากษาให้ปรับจ าเลย 20 บาท ตาม
พระราชบญัญติัรถยนต ์พุทธศกัราช 2473 มาตรา 35 และกฎเสนาบดีท่ีโจทก์กล่าวอา้ง จ าเลยฎีกาว่า
กฎกระทรวงท่ีว่าด้วยน ้ าหนักบรรทุกน้ีออกตามมาตรา 42 หาได้ออกตามมาตรา 38 ไม่  ดังนั้ น  
จะปรับจ าเลยตามมาตรา 35 มิได ้และว่าเม่ือศาลฟังว่าจ าเลยไม่ใช่เป็นผูบ้รรทุกเป็นแต่เพียงคนขบั
การบรรทุกเกินอตัราจ าเลยจึงไม่ตอ้งรับผิด ศาลฎีกาตดัสินว่ามาตรา 42 เป็นบททัว่ไปครอบ มาตรา 38 
อนัเป็นบทเฉพาะการไวด้ว้ย กฎน้ีจึงใช้ได ้ไม่ว่าผูใ้ดจะเป็นผูบ้รรทุกเกินอตัราก็ตาม แต่ผูล้ะเมิด
ก็ย่อมผิด จ าเลยเป็นผูข้ ับรถท่ีบรรทุกเกินอัตรานั้นจ าเลยต้องมีผิดเพราะความผิดเกิดเม่ือขับรถ
ออกไปตามถนน เห็นวา่ฎีกาจ าเลยฟังไม่ขึ้นใหย้กเสีย 
  พิเคราะห์แล้วเห็นได้ว่า ช่วงเวลาดังกล่าว คงมีเพียงแต่พระราชบัญญัติรถยนต ์
พุทธศกัราช 2473 เท่านั้น ท่ีมีการก าหนดมาตรการการควบคุมน ้ าหนกัของรถบรรทุกและโทษปรับ
กรณีฝ่าฝืนกฎเอาไว ้และไดใ้ชบ้งัคบัเร่ือยมาจนกระทัง่ภายหลงัการเปล่ียนแปลงการปกครอง ต่อมา
ในรัชสมยัของพระบาทสมเด็จพระเจา้อยู่หัวอานันทมหิดลไดมี้พระบรมราชโองการโปรดเกลา้ฯ 
ใหต้ราพระราชบญัญติัทางหลวง พุทธศกัราช 2482 ขึ้น8 
  ต่อมาบทบัญญัติท่ีเก่ียวข้องกับเร่ืองน ้ าหนักเกินอัตราตามพระราชบัญญัติรถยนต ์
พุทธศกัราช 2473 ไดถู้กยกเลิกโดยพระราชบญัญติัรถยนต ์พ.ศ. 2522 ท่ีมีวตัถุประสงคเ์พื่อปรับปรุง
บทบญัญติับางประการให้สอดคลอ้งกบัเทคโนโลยีการผลิตรถในขณะนั้นท่ีมีการพฒันาเปล่ียนแปลงไป 
และให้สอดคลอ้งกับการใช้รถ ตลอดจนเพื่อให้การควบคุมและก ากับดูแลการปฏิบัติตามกฎหมาย
ดงักล่าวมีประสิทธิภาพ (Efficiency) มากยิ่งขึ้น และให้มีอตัราค่าธรรมเนียม (Fee) และอตัราภาษี
ประจ าปีส าหรับรถอ่ืนท่ีก าหนดในกฎกระทรวงท่ีเหมาะสม  ดงันั้น เร่ืองท่ีเก่ียวขอ้งกบัน ้ าหนกัเกินอตัรา
ของยานพาหนะจึงตอ้งพิจารณาตามพระราชบญัญติัทางหลวงเท่านั้น 
 3.1.2 วิธีการในการควบคุมน ้าหนักยานพาหนะตามกฎหมายว่าด้วยทางหลวง 
 ใน พ.ศ. 2482 ประเทศไทยไดอ้อกกฎหมายทางหลวงฉบบัแรก คือ พระราชบญัญติัทางหลวง 
พุทธศกัราช 2482 เพื่อปรับปรุงกฎหมายท่ีเก่ียวกบัทางหลวงให้เหมาะสมสอดคลอ้งกบัการพฒันา
ของประเทศ โดยไดก้ าหนดให้มีการควบคุมน ้ าหนกับรรทุกของยานพาหนะบนทางหลวงไว ้อีกทั้ง
ยงัก าหนดให้แยกประเภทของทางหลวงตามอ านาจหน้าท่ีของหน่วยงานท่ีก่อสร้างและบ ารุงรักษา 
ดว้ยการแบ่งประเภททางหลวงเป็น ทางหลวงแผน่ดิน ทางหลวงจงัหวดั ทางหลวงชนบท ทางหลวง

 
8 องัคณาวดี ป่ินแกว้. (2560). แนวทางป้องกนัและแกปั้ญหาการทุจริต: ศึกษากรณีรถบรรทุกน ้ าหนกัเกินพิกดัท่ี
กฎหมายก าหนด. วารสารนิติศาสตร์, 46(4). หนา้ 999. 
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เทศบาล และทางหลวงสัมปทาน (Concession Highway) ทั้งยงัระบุเน้ือหาแบ่งออกเป็นสองส่วน 
ไดแ้ก่ ส่วนท่ี 1 วา่ดว้ยการสร้างทางหลวง และส่วนท่ี 2 ว่าดว้ยการเวนคืนอสังหาริมทรัพยเ์พื่อสร้าง
หรือขยายทางหลวง ซ่ึงก าหนดมาตรฐานงานทางและการบ ารุงรักษาทางหลวงอนัเป็นส่วนส าคญั
ปรากฏอยู่ในส่วนท่ี 1 หมวดท่ี 3 การรักษาทางหลวงมีบทบญัญติั (Stipulate) ให้ควบคุมน ้ าหนกัการบรรทุก
ของยานพาหนะปรากฏตามมาตรา 339 
 อย่าไรก็ดี การกระท าท่ีเป็นการฝ่าฝืนตามพระราชบญัญติัทางหลวง พุทธศกัราช 2482 
ไม่ไดมี้การก าหนดบทลงโทษส าหรับการกระท าท่ีเป็นการฝ่าฝืนมาตรา 33 เอาไวด้ว้ย ท าให้การใชบ้งัคบั
บทบญัญติักบัผูก้ระท าการฝ่าฝืนการควบคุมน ้ าหนักยานพาหนะเกินอตัราท่ีผูอ้  านวยการทางหลวง
ก าหนดไม่ ได้ผลตามเจตนารมณ์ของกฎหมายและเป็น เห ตุให้ต้องมีการแก้ไข เพิ่ ม เติม
พระราชบญัญติัทางหลวง พุทธศกัราช 2482 โดยพระราชบญัญติัทางหลวง (ฉบบัท่ี 2) พ.ศ. 2497 
เน่ืองจากมีการเปล่ียนแปลงอ านาจหน้าท่ีของหน่วยงานรับผิดชอบก่อสร้างบ ารุงรักษาทางหลวง
ประกอบกับการท่ีมีบทบญัญติักฎหมายท่ีไม่เหมาะสม (Improper) ในส่วนท่ีเก่ียวกับการก าหนด
อตัราการควบคุมน ้าหนกัยานพาหนะ10 
 พระราชบญัญติัทางหลวง (ฉบบัท่ี 2) พ.ศ. 2497 มาตรา 6 จึงแกไ้ขบทบญัญติัมาตรา 33 
ก าหนดให้ใช้ความว่า เพื่อรักษาทางหลวงผูอ้  านวยการทางหลวงโดยอนุมติัอธิบดีกรมทางหลวง
แผ่นดินมีอ านาจท่ีจะประกาศห้ามไม่ให้ใช้ยานพาหนะบนทางหลวง ซ่ึงยานพาหนะมีน ้ าหนัก
รวมทั้งน ้ าหนกับรรทุกเกินกว่าก าหนดหรือยานพาหนะชนิดใด ๆ อนัอาจท าใหท้างหลวงเสียหายได ้
แทนท่ีความในมาตรา 33 เดิมรวมทั้งแกไ้ขบทก าหนดโทษมาตรา 4011 ใหมี้ความเหมาะสม 
 การก าหนดอัตราบรรทุกน ้ าหนักยานพาหนะบนทางหลวงตามพระราชบัญญัติทางหลวง
ผูอ้  านวยการทางหลวงไดอ้าศยัอ านาจตามมาตรา 33 ออกประกาศเพื่อก าหนดอตัราการบรรทุกน ้ าหนัก
เกณฑ์พิกดัอตัราน ้ าหนักบรรทุกของยานพาหนะบนทางหลวงตามอ านาจหน้าท่ีในเขตรับผิดชอบ
ของตนแยกตามประเภท  ดงัน้ี 
  (ก) ทางหลวงจังหวดัตามประกาศผูอ้  านวยการทางหลวงจงัหวดั พ.ศ. 2510 ออกโดย
อนุมติัอธิบดีกรมทางหลวงอาศยัอ านาจตามมาตรา 33 แห่งพระราชบญัญติัทางหลวง พ.ศ. 2482 ซ่ึง

 
9 มาตรา 33 เพื่อรักษาทางหลวง ผูอ้  านวยการทางหลวงมีอ านาจท่ีจะประกาศห้ามไม่ให้ใชย้านพาหนะชนิดใด ๆ 
ซ่ึงจะท าให้พ้ืนทางเสียหายในทางหลวงไดต้ามควรแก่กรณี โดยอนุมติัอธิบดีกรมโยธาเทศบาล  
10 ส านกัควบคุมน ้ าหนกัยานพาหนะ กรมทางหลวง. (2562). โครงการศึกษาปัญหาการบรรทุกเกินพิกัดกฎหมายและ
มาตรการควบคุมน ้าหนักบรรทุกท่ีเหมาะสม. งานวิจยัสถาบนัการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั. หนา้ 40. 
11 มาตรา 40 ผูใ้ดฝ่าฝืนมาตรา 28 มาตรา 29 มาตรา 30 มาตรา 32 หรือฝ่าฝืนประกาศห้ามตามมาตรา 33 มีความผิด
ตอ้งระวางโทษปรับไม่เกินสองพนับาท หรือจ าคุกไม่เกินสามเดือน หรือทั้งจ าทั้งปรับ 
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แกไ้ขเพิ่มเติมโดยมาตรา 6 แห่งพระราชบญัญติัทางหลวง (ฉบบัท่ี 2) พ.ศ. 2479 เพื่อก าหนดอตัราการ
บรรทุกน ้ าหนกัยานพาหนะบนทางหลวงจงัหวดั เร่ือง ห้ามยานพาหนะท่ีมีน ้ าหนกัรวมน ้ าหนกับรรทุก
เกินกว่าท่ีก าหนดเดินบนทางหลวงจงัหวดั เน่ืองดว้ยสภาพของทางหลวงจงัหวดัสามารถรับน ้ าหนกั
บรรทุกของยานพาหนะไดอ้ย่างจ ากดั จึงก าหนดให้อตัราการบรรทุกน ้ าหนักเป็นไปตามจ านวนเพลา
และล้อ กรณีเป็นยานพาหนะประเภท 2 เพลา 4 ลอ้ ชนิดยางเด่ียว อัตราน ้ าหนักลงเพลาไม่เกิน 6,000 
กิโลกรัม และน ้ าหนักรถรวมน ้ าหนักบรรทุกไม่เกิน 10,000 กิโลกรัม กรณีท่ียานพาหนะเพลาหลงั
เป็นเพลาคู่ และใช้ยางคู่ ให้มีน ้ าหนักลงเพลาคู่หลงัไม่เกินเพลาละ 7,200 กิโลกรัม และน ้ าหนัก
บรรทุกไม่เกิน 18,000 กิโลกรัม 
  (ข) ทางหลวงแผ่นดินตามประกาศผูอ้  านวยการทางหลวงแผ่นดิน พ.ศ. 2511 ออกโดย
อนุมติัอธิบดีกรมทางหลวงอาศยัอ านาจตามความในมาตรา 33 แห่งพระราชบญัญติัทางหลวง พ.ศ. 
2482 ซ่ึงแกไ้ขเพิ่มเติมโดยมาตรา 6 แห่งพระราชบญัญติัทางหลวง (ฉบบัท่ี 2) พ.ศ. 2479 ประกาศ
ก าหนดอตัราการบรรทุกน ้ าหนกัยานพาหนะฉบบัสุดทา้ยท่ีออกตามพระราชบญัญติัทางหลวง พ.ศ. 
2482 เก่ียวกับการห้ามใช้ยานพาหนะท่ีมีน ้ าหนักรวมน ้ าหนักบรรทุกเกินกว่าท่ีก าหนดบนทางหลวง
แผ่นดิน ก าหนดอตัราการบรรทุกน ้ าหนักของยานพาหนะบนทางหลวงแผ่นดินใกลเ้คียงกบัอตัราการ
บรรทุกน ้าหนกัยานพาหนะบนทางหลวงจงัหวดัท่ีก าหนดให้ยานพาหนะเพลาเด่ียวยางเด่ียวสามารถ
บรรทุกน ้ าหนกัไดไ้ม่เกิน 6,000 กิโลกรัม เพลาเด่ียวยางคู่ไม่เกิน 8,000 กิโลกรัม และเพลาคู่ยางคู่ไม่
เกินเพลาละ 7,200 กิโลกรัม แต่ไม่ไดก้  าหนดน ้าหนกัรถรวมน ้าหนกับรรทุกของยานพาหนะเอาไว ้ 
 เม่ือพิจารณาบทบัญญัติท่ีเก่ียวขอ้งกับการควบคุมน ้ าหนักรถบรรทุกแล้ว เห็นได้ว่ารัฐ
ยงัคงใชม้าตรการควบคุมพิกดัน ้าหนกัรถบรรทุกอยู ่โดยก าหนดใหก้ารฝ่าฝืนบรรทุกน ้าหนกัเกินนั้น
เป็นความผิดท่ีมีโทษทางอาญา ทั้งยงัไดเ้พิ่มเติมบทลงโทษขึ้นมาเน่ืองจากเดิมทีพระราชบญัญติัรถยนต ์
พุทธศกัราช 2473 ก าหนดเพียงโทษปรับเท่านั้น แต่พระราชบญัญติัทางหลวง พุทธศกัราช 2482 ซ่ึง
แกไ้ขเพิ่มเติมพระราชบญัญติัทางหลวง (ฉบบัท่ี 2) พ.ศ. 2497 นั้น ไดเ้พิ่มโทษจ าคุกขึ้นมาดว้ย 
 พระราชบญัญติัทางหลวง พุทธศกัราช 2482 ซ่ึงแกไ้ขเพิ่มเติมพระราชบญัญติัทางหลวง 
(ฉบบัท่ี 2) พ.ศ. 2497 ถูกใช้บงัคบัเร่ือยมา และได้มีการยกเลิกโดยการประกาศใช้พระราชบญัญติั
ทางหลวง พ.ศ. 2535 แทนท่ี 
 พระราชบญัญติัทางหลวง พ.ศ. 2535 น้ีมีผลใช้บงัคบัตั้งแต่เม่ือวนัท่ี 19 เมษายน พ.ศ. 2535 
และยงัมีผลใช้บงัคบัอยู่บางส่วนในขณะน้ี ซ่ึงเดิมทีมีการแบ่งประเภททางหลวงออกเป็น 6 ประเภท 
ไดแ้ก่ ทางหลวงพิเศษ ทางหลวงแผ่นดิน ทางหลวงชนบท ทางหลวงเทศบาล ทางหลวงสุขาภิบาล 
และทางหลวงสัมปทาน โดยมีกรมทางหลวง และกรมทางหลวงชนบทเป็นหน่วยงานหลกัท าหนา้ท่ี
รับผิดชอบก่อสร้าง บ ารุงรักษาทางหลวง บทบญัญติัในส่วนท่ี 2 หมวดท่ี 3 ว่าดว้ยการรักษาทางหลวง
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ไดก้ าหนดมาตรการก ากบัดูแลทางหลวงให้มีสภาพพร้อมใชง้านโดยก าหนดให้ผูอ้  านวยการทางหลวง
ประกาศควบคุมอตัราการบรรทุกน ้ าหนักของยานพาหนะท่ีเดินบนทางหลวงโดยอาศยัอ านาจตาม
บทบญัญติัมาตรา 6112 ในส่วนการก าหนดโทษส าหรับกรณีท่ีมีการฝ่าฝืนประกาศผูอ้  านวยการทางหลวง
ท่ีหา้มมิใหใ้ชย้านพาหนะบรรทุกน ้าหนกัเกินอตัราเดิมบนทางหลวงไวต้ามมาตรา 7313 
 นอกจากน้ีไดมี้การแกไ้ขเพิ่มเติมพระราชบญัญติัทางหลวง พ.ศ. 2535 โดยพระราชบญัญติัทางหลวง 
(ฉบับท่ี 2) เพื่อแก้ไขบทบัญญัติท่ีใช้ควบคุมดูแลรักษาทางหลวง ซ่ึงยงัไม่มีมาตรการท่ีเหมาะสม
ด าเนินการกับผูฝ่้าฝืน  เน่ืองจากยงัมีการใช้ยานพาหนะบรรทุกน ้ าหนักเกินกว่าอัตราท่ีกฎหมาย
ก าหนดบนทางหลวงเพิ่มขึ้นต่อเน่ืองเป็นจ านวนมาก ส่งผลท าให้ทางหลวงเสียหายและมีผลต่อ
ความปลอดภยั (Secure) ต่อผูใ้ช้รถใช้ถนนบนทางหลวง โดยมาตรา 25 แห่งพระราชบญัญติัทางหลวง 
(ฉบบัท่ี2) พ.ศ. 2549 ไดมี้การแกไ้ขเพิ่มเติมบทลงโทษส าหรับการใช้ยานพาหนะบรรทุกน ้ าหนัก
เกินอตัราตามมาตรา 73/2  ทั้งน้ี ศาลยงัไดน้ าเร่ืองการริบของกลางท่ีใช้ในการกระท าความผิดตาม
ประมวลกฎหมายอาญามาตรา 33 มาใชพ้ิจารณาแก่กรณีน้ีดว้ย 
 การลงโทษทางอาญานั้นเพื่อลงโทษผูฝ่้าฝืนใช้ยานพาหนะบรรทุกน ้ าหนักเกินอตัราท่ี
กฎหมายก าหนดบนทางหลวงตามพระราชบญัญติัทางหลวง พ.ศ. 2535 มุ่งเนน้การลงโทษไปท่ีตวับุคคล
ผูข้บัขี่ยานพาหนะซ่ึงมีฐานะเป็นผูก้ระท าความผิดโดยตรงและเป็นผูท่ี้ท าให้ยานพาหนะบรรทุก
น ้ าหนักเกินอัตราเคล่ือนท่ีไปบนทางหลวงเพื่อให้เกิดความเสียหายโดยการฝ่าฝืนกฎหมาย ซ่ึง 
การก าหนดโทษส าหรับการฝ่าฝืนดงักล่าวเป็นอ านาจดุลพินิจ (Discretion) ของศาลท่ีจะพิจารณาว่า
จะลงโทษผูก้ระท าให้ตอ้งรับโทษเต็มอตัราโทษ หรือก าหนดโทษจ าคุกแต่ใหร้อการลงโทษไว ้หรือ
ก าหนดโทษปรับสถานเดียว 
 ในส่วนของอตัราพิกดัน ้ าหนกัลงเพลานั้น ไดถู้กก าหนดไวใ้นประกาศผูอ้  านวยการทางหลวง
พิเศษ ผูอ้  านวยการทางหลวงแผน่ดิน และผูอ้  านวยการทางหลวงสัมปทานเร่ือง ห้ามใชย้านพาหนะ
ท่ีมีน ้ าหนกั น ้ าหนกับรรทุก หรือน ้าหนกัลงเพลาเกินกวา่ท่ีไดก้  าหนด หรือโดยท่ียานพาหนะนั้นอาจ
ท าใหท้างหลวงเสียหายเดินบนทางหลวงพิเศษ ทางหลวงแผน่ดิน และทางหลวงสัมปทาน  ดงัน้ี 

 
12 มาตรา 61 เพื่อรักษาทางหลวง ผูอ้  านวยการทางหลวงมีอ านาจประกาศในราช กิจจานุเบกษาห้ามใชย้านพาหนะ
บนทางหลวงโดยท่ียานพาหนะนั้นมีน ้ าหนัก น ้ าหนกับรรทุกหรือ น ้ าหนักลงเพลาเกินกว่าท่ีก าหนด หรือโดยท่ี
ยานพาหนะนั้นอาจท าให้ทางหลวงเสียหาย  

ประกาศของผูอ้  านวยการทางหลวงตามวรรคหน่ึงตอ้งไดรั้บอนุมติัจากอธิบดีกรมทางหลวงส าหรับ
ทางหลวงพิเศษ ทางหลวงแผ่นดิน และทางหลวงสัมปทาน หรือไดรั้บอนุมติัจากอธิบดี  กรมทางหลวงชนบท 
ส าหรับทางหลวงชนบท หรือไดรั้บอนุมติัจากผูว่้าราชการจงัหวดัส าหรับทางหลวงทอ้งถ่ิน 
13 มาตรา 73 ผูใ้ดฝ่าฝืนมาตรา 40 ตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่เกินหกเดือน หรือปรับไม่เกินหน่ึงหม่ืนบาท หรือทั้งจ าทั้งปรับ 
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  1) ปี พ.ศ. 2519 การก าหนดพิกดัน ้าหนกัของรถบรรทุก 10 ลอ้ อยูใ่นเกณฑ ์18 ตนั 
  2) ปี พ.ศ. 2535 การก าหนดพิกดัน ้าหนกัของรถบรรทุก 10 ลอ้ อยูใ่นเกณฑ ์21 ตนั 
  3) ปี พ.ศ. 2546 การก าหนดพิกดัน ้าหนกัของรถบรรทุก 10 ลอ้ อยูใ่นเกณฑ ์26 ตนั 
  4) ปี พ.ศ. 2548 การก าหนดพิกดัน ้าหนกัของรถบรรทุก 10 ลอ้ อยูใ่นเกณฑ ์25 ตนั 

การก าหนดพิกดัน ้าหนกับรรทุกตามกฎหมายท่ีใชบ้งัคบัในขณะน้ีมี  ดงัน้ี 

ภาพท่ี 1 การก าหนดพิกดัน ้าหนกับรรทุกตามกฎหมายท่ีใชบ้งัคบัในขณะน้ี 

 แม้รัฐจะก าหนดอัตราพิกัดบรรทุกไว้ โดยผูฝ่้าฝืนจะต้องได้รับ  (Derive) โทษตามท่ี
กฎหมายก าหนด  อยา่งไรก็ตาม พบว่าท่ีผา่นมารัฐไดเ้คยผอ่นผนัให้มีการบรรทุกน ้ าหนกัไดเ้กินกว่า
อตัราดงักล่าวท่ีก าหนดไวใ้นประกาศผูอ้  านวยการทางหลวงพิเศษ ผูอ้  านวยการทางหลวงแผ่นดิน
และผูอ้  านวยการทางหลวงสัมปทาน เร่ือง ห้ามใชย้านพาหนะท่ีมีน ้ าหนัก น ้ าหนกัรถบรรทุก หรือ
น ้ าหนักลงเพลาเกินกว่าท่ีไดก้  าหนด หรือโดยท่ียานพาหนะนั้นอาจท าให้ทางหลวงเสียหายเดินบน
ทางหลวงพิเศษ ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทานฯ ในหลายคร้ังเพื่อเป็นการบรรเทา
ความเดือดร้อน (Troubled) ของผูป้ระกอบการรถบรรทุก เน่ืองจากการบรรทุกน ้ าหนักไดน้้อยลง 
ท าให้ตอ้งเพิ่มจ านวนเท่ียวในการขนส่ง ส่งผลให้ตน้ทุนในการขนส่งสูงขึ้นและมีค่าใช้จ่ายน ้ ามนั
เช้ือเพลิงเพิ่มมากขึ้น ท าให้ราคาสินคา้สูงขึ้นตามไปดว้ย ตวัอย่างเช่น ใน พ.ศ. 2552 ผูป้ระกอบการ
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รถบรรทุก ผูป้ระกอบการไดร่้วมกนัท าหนงัสือเรียกร้องถึงกระทรวงคมนาคมเพื่อขอให้มีการผ่อนผนั
พิกดัน ้ าหนกัให้บรรทุกได ้ ดงัน้ี รถพ่วง 6 เพลา 20 ลอ้ น ้ าหนกัรวมไม่เกิน 52 ตนั, รถพ่วง 6 เพลา 22 ลอ้ 
น ้าหนกัรวมไม่เกิน 53 ตนั และรถพ่วง 7 เพลา 24 ลอ้ น ้าหนกัรวมไม่เกิน 58 ตนั โดยรัฐไดย้อมผอ่นผนัให ้
และการผอ่นผนัดงักล่าวไดส้ิ้นสุดลงแลว้  ดงันั้น ประกาศผูอ้  านวยการทางหลวงพิเศษ ผูอ้  านวยการ
ทางหลวงแผ่นดิน และผูอ้  านวยการทางหลวงสัมปทาน เร่ือง ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน ้ าหนัก 
น ้ าหนักรถบรรทุก หรือน ้ าหนักลงเพลาเกินกว่าท่ีไดก้  าหนด หรือโดยท่ียานพาหนะนั้นอาจท าให้
ทางหลวงเสียหายเดินบนทางหลวงพิเศษ ทางหลวงแผ่นดิน และทางหลวงสัมปทาน ไดก้ าหนดพิกดั
น ้าหนกัสูงสุดเพียงไม่เกินอตัรา 50.5 ตนัเท่านั้น 

นอกจากการควบคุมน ้าหนกับรรทุกของยานพาหนะประเภทต่าง ๆ ดงัท่ีกล่าวไวข้า้งตน้แลว้ 
ยงัปรากฏหลกัเกณฑ์การควบคุมน ้ าหนักบรรทุกของยานพาหนะประเภทอ่ืน ๆ ท่ีมีลกัษณะของเพลา 
หรือลอ้ หรือยางแตกต่างจากท่ีได้กล่าวไวข้า้งตน้อีกด้วย โดยผูอ้  านวยการทางหลวงอาศยัอ านาจ
ตามมาตรา 61 ในการออกประกาศท่ีควบคุมน ้ าหนักบรรทุกของยานพาหนะดังกล่าวได้ด้วย 
กล่าวคือได้มีการออกประกาศผูอ้  านวยการทางหลวงพิเศษ ผูอ้  านวยการทางหลวงแผ่นดิน และ
ผูอ้  านวยการทางหลวงสัมปทาน เร่ือง ห้ามใช้ยานพาหนะท่ีมีน ้ าหนัก น ้ าหนักรถบรรทุก หรือ
น ้ าหนักลงเพลาเกินกว่าท่ีไดก้  าหนด หรือโดยท่ียานพาหนะนั้นอาจท าให้ทางหลวงเสียหายเดินบน
ทางหลวงพิเศษ ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน หมวด 3 ขอ้ก าหนดอ่ืน ขอ้ 2114 ท่ีวางหลกั

 
14 ขอ้ 21 ห้ามมิให้ยานพาหนะดงัต่อไปน้ี  

(1) ยานพาหนะท่ีมีลกัษณะของเพลา หรือลอ้ หรือยางแตกต่างจากท่ีไดก้ าหนดไวใ้นหมวด 1 และหมวด 2 
(2) ยานพาหนะท่ีขนส่งส่ิงของจ านวนหน่ึงหน่วยต่อเท่ียว ซ่ึงโดยสภาพของส่ิงนั้นไม่อาจแยกจากกนัได ้

เวน้แต่จะท าลาย หรือท าให้เปล่ียนแปลงรูปทรงหรือสภาพ เช่น เคร่ืองจกัรหนกั ช้ินส่วนโครงสร้าง คอนกรีต หมอ้แปลง
ไฟฟ้าขนาดใหญ่ โดยเป็นการขนส่งเฉพาะกาลและยานพาหนะนั้น มีน ้ าหนักยานพาหนะ รวมน ้ าหนักบรรทุก 
หรือน ้าหนกัลงเพลาเกินกว่าท่ีก าหนดไวใ้นหมวด 1 และหมวด 2   

(3) ยานพาหนะท่ีติดตั้งเคร่ืองจกัร เคร่ืองกล และมีน ้ าหนกัยานพาหนะรวมน ้ าหนกับรรทุก หรือน ้าหนกั
ลงเพลาเกินกว่าท่ีก าหนดไวใ้นหมวด 1 และหมวด 2    

(4) ยานพาหนะท่ีโดยสภาพมีลกัษณะเป็นเคร่ืองจกัร เคร่ืองกล เช่น รถขุด รถตกั และมีน ้ าหนักยานพาหนะ
รวมน ้าหนกับรรทุก หรือน ้าหนกัลงเพลาเกินกว่าท่ีก าหนดไวใ้นหมวด 1 และหมวด 2   

(5) ยานพาหนะชนิดรถลากจูงและรถก่ึงพ่วงท่ีประกอบดว้ยรถก่ึงพ่วงมากกว่า 1 คนัขึ้นไป  
โดยท่ียานพาหนะนั้นอาจท าให้ทางหลวงเสียหาย เดินบนทางหลวงพิเศษ ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวง
สัมปทาน เวน้แต่ไดรั้บอนุญาตจากผูอ้  านวยการทางหลวงพิเศษ ผูอ้  านวยการทางหลวงแผ่นดิน และผูอ้  านวยการ
ทางหลวงสัมปทานหรือผูซ่ึ้งไดรั้บมอบหมาย ในการอนุญาตผูอ้  านวยการทางหลวงพิเศษ ทางหลวงแผ่นดิน และ
ทางหลวงสัมปทานหรือผูซ่ึ้งไดรั้บมอบหมายมีอ านาจก าหนดเง่ือนไขและมาตรการท่ีจ าเป็นเพื่อรักษาทางหลวง 
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ก าหนดหลกัเกณฑก์ารขออนุญาตต่อผูอ้  านวยการทางหลวงพิเศษ ทางหลวงแผ่นดิน และทางหลวง
สัมปทานหรือผูซ่ึ้งไดรั้บมอบหมาย ให้ยานพาหนะเดินบนทางหลวงพิเศษ ทางหลวงแผ่นดิน และ
ทางหลวงสัมปทานได ้ผูท่ี้ฝ่าฝืนประกาศของผูอ้  านวยการทางหลวง ตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่เกินหกเดือน 
หรือปรับไม่เกินหน่ึงหม่ืนบาท หรือทั้งจ าทั้งปรับ 

 
3.2 กฎหมายท่ีเกี่ยวข้องกับการควบคุมน ้าหนักยานพาหนะตามกฎหมายว่าด้วยการขนส่ง
ทางบกและกฎหมายว่าด้วยจราจรทางบก 

 กฎหมายเก่ียวกบัการก าหนดเง่ือนไขในการควบคุมยานพาหนะและจดัระเบียบการขนส่ง
โดยใช้ยานพาหนะทางถนนเพื่อให้ระบบการขนส่งทางบกมีประสิทธิภาพ สะดวก รวดเร็วและส่งเสริม
การค านึงถึงมาตรฐานดา้นความปลอดภยัส าหรับผูใ้ชย้านพาหนะสัญจรทางถนน โดยกฎเกณฑ์ต่าง ๆ 
(All the Rules) ให้ความส าคญั (Emphasize) เก่ียวกบัการด าเนินกิจการขนส่งทางถนน เช่น ขอ้ก าหนด
ดา้นผูป้ระกอบการขนส่ง และขอ้ก าหนดดา้นผูข้บัขี่ยานพาหนะ และขอ้ก าหนดเก่ียวกบัยานพาหนะ
ท่ีใชส้ าหรับการขนส่ง โดยผูท่ี้ประสงคจ์ะใช้ยานพาหนะขนส่งตอ้งขอรับใบอนุญาตประกอบการ
ขนส่งเสียก่อน ซ่ึงตวัรถการใชง้านและการขบัขี่ตอ้งปฏิบติัใหเ้ป็นไปตามกฎหมายจราจรทางบก15 

 3.2.1 มาตรการควบคุมและจัดระเบียบการขนส่งตามกฎหมายว่าด้วยการขนส่งทางบก 
 ตามพระราชบญัญติัการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 แบ่งประเภทรถบรรทุกออกเป็น 2 ประเภท 
คือการประกอบการขนส่งประจ าทางกบัการประกอบการขนส่งไม่ประจ าทาง โดยการประกอบการขนส่ง
จะตอ้งได้รับอนุญาตจากนายทะเบียน ซ่ึงการออกใบอนุญาตประกอบการขนส่งตามมาตรา 31 16 

 
15 วิรากร หอมเยน็. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 1. หนา้ 24. 
16 มาตรา 31 ในการออกใบอนุญาตประกอบการขนส่งประจ าทาง ให้นายทะเบียนโดยอนุมติัของคณะกรรมการ
ก าหนดเง่ือนไขไวใ้นใบอนุญาตเก่ียวกบั 

(1) จ านวนรถท่ีตอ้งใชใ้นการประกอบการขนส่งตามเส้นทางท่ีใชใ้นการประกอบการขนส่ง 
(2) สิทธิในรถท่ีใชป้ระกอบการขนส่งของผูไ้ดรั้บใบอนุญาตประกอบการขนส่ง 
(3) ลกัษณะ ชนิด ขนาดและสีของรถและเคร่ืองหมายของผูป้ระกอบการขนส่งท่ีตอ้งให้ปรากฏประจ ารถทุกคนั 
(4) จ านวนท่ีนัง่ เกณฑน์ ้าหนกับรรทุกและวิธีการบรรทุก 
(5) จ านวนผูป้ระจ ารถ 
(6) เส้นทางท่ีใชใ้นการประกอบการขนส่ง 
(7) อตัราค่าขนส่งและค่าบริการอยา่งอื่นในการขนส่ง 
(8) สถานท่ีหยดุและจอดเพ่ือขนถ่ายคน สัตว ์หรือส่ิงของ 
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และมาตรา 3217 นายทะเบียนโดยอนุมัติของคณะกรรมการจะก าหนดเง่ือนไขไวใ้นใบอนุญาต
เก่ียวกบัจ านวนรถท่ีจะตอ้งใชป้ระกอบการขนส่ง เกณฑ์น ้ าหนกับรรทุกและวิธีการบรรทุก ซ่ึงมีการวาง
มาตรการในการก ากับดูแลการบรรทุกน ้ าหนักของยานพาหนะโดยผูป้ระกอบการขนส่งจะตอ้ง
ปฏิบติัตามเง่ือนไขท่ีก าหนดไวใ้นใบอนุญาตประกอบการขนส่ง เช่น จ านวนรถ ลกัษณะชนิด ขนาดของรถ 
และเคร่ืองหมายของผูป้ระกอบการขนส่ง เกณฑ์น ้าหนักบรรทุก  อย่างไรก็ตาม ระเบียบดงักล่าว
มีวตัถุประสงคท่ี์ส าคญัซ่ึงเป็นไปตามเจตนารมณ์ของพระราชบญัญติัการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522  
ท่ีก าหนดให้รถท่ีใช้ในการขนส่งจะตอ้งมีสภาพมัน่คง แข็งแรง มีอุปกรณ์และส่วนควบถูกตอ้ง  
โดยผ่านการตรวจสภาพจากพนักงานตรวจสภาพรถ ก่อนท่ีจะน ารถนั้นไปจดทะเบียนและเสียภาษี

 

(9) ท่ีท่ีรถจะตอ้งหยดุในระหว่างเส้นทาง 
(10) มาตรฐานบริการในการประกอบการขนส่ง 
(11) เวลาและจ านวนเท่ียวของการเดินรถ 
(12) เวลาท างานประจ าวนัในการประกอบการขนส่ง 
(13) สถานท่ีเก็บ ซ่อม และบ ารุงรักษารถ 
(14) การประกอบกิจการอื่นนอกจากประกอบการขนส่งประจ าทาง 
(15) เง่ือนไขอื่นที่ก าหนดในกฎกระทรวง 
ผูไ้ดรั้บใบอนุญาตประกอบการขนส่งประจ าทางตอ้งจดัให้มีประกาศเง่ือนไขตาม (6) (7) (8) (9) และ (11) 

ณ ท่ีซ่ึงอธิบดีก าหนด 
17 มาตรา 32 ในการออกใบอนุญาตประกอบการขนส่งไม่ประจ าทางใหน้ายทะเบียน โดยอนุมติัของคณะกรรมการ
ก าหนดเง่ือนไขไวใ้นใบอนุญาตเก่ียวกบั 

(1) จ านวนรถท่ีตอ้งใชใ้นการประกอบการขนส่ง 
(2) ลกัษณะ ชนิดและขนาดของรถและเคร่ืองหมายของผูป้ระกอบการขนส่งท่ีตอ้งให้ปรากฏประจ ารถทุกคนั 
(2) จ านวนท่ีนัง่ เกณฑน์ ้าหนกับรรทุกและวิธีการบรรทุก 
(3) จ านวนผูป้ระจ ารถ 
(4) ทอ้งท่ีท่ีท าการขนส่ง 
(5) มาตรฐานบริการในการประกอบการขนส่ง 
(6) อตัราค่าขนส่งและค่าบริการอยา่งอื่นในการขนส่ง 
(7) สถานท่ีหยดุและจอดเพ่ือขนถ่ายคน สัตว ์หรือส่ิงของ 
(8) สถานท่ีเก็บ ซ่อม และบ ารุงรักษารถ 
(10) เง่ือนไขอื่นที่ก าหนดในกฎกระทรวง 
ผูไ้ดรั้บใบอนุญาตประกอบการขนส่งไม่ประจ าทางตอ้งจดัให้มีการประกาศเง่ือนไข (7) และ (8) ณ ท่ีซ่ึง

อธิบดีก าหนด 
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รถยนต ์เพื่อความปลอดภยัในการใชร้ถและการเดินทาง โดยมิไดเ้ป็นไปเพื่อความมุ่งหมายในการรักษา
สภาพถนนหรือเพื่อป้องกนัมิใหมี้การบรรทุกหนกัอนัจะท าใหถ้นนเสียหายแต่อยา่งใด18 
 มาตรา 8519 แห่งพระราชบญัญติัการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 ยงัปรากฏมาตรการทางภาษีให้
กรมการขนส่งทางบกก าหนดเวลาช าระภาษีรถประจ าปี  ส าหรับผูไ้ดรั้บอนุญาตประกอบการขนส่ง 
โดยค านวณภาษีตามน ้ าหนักรถ ซ่ึงอัตราการจัดเก็บภาษีอ้างอิงตามอัตราน ้ าหนักบรรทุกของ
ยานพาหนะคิดจากน ้ าหนักบรรทุกรวมและเคร่ืองอุปกรณ์ท่ีติดอยู่กบัตวัรถตามปกติจะไม่ค  านวณ
รวมน ้ าหนักเช้ือเพลิง น ้ ามนัเคร่ืองและเคร่ืองมือประจ ารถด้วย โดยเงินภาษียานพาหนะท่ีจดัเก็บ
ประจ าปีในส่วนท่ีจดัเก็บจากยานพาหนะซ่ึงจดทะเบียนในเขตกรุงเทพมหานครจะจดัสรรใหต้กเป็น
รายไดข้องกรุงเทพมหานคร และส่วนท่ีจดัเก็บไดจ้ากยานพาหนะซ่ึงจดทะเบียนในเขตจงัหวดัใด  
ก็ใหจ้ดัสรรเงินภาษีนั้นเป็นรายไดข้องราชการส่วนทอ้งถ่ินในจงัหวดันั้น 
 ทั้งน้ี จากการศึกษาพบว่า พระราชบญัญติัการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522  ในส่วนบทบญัญติั
ของกฎหมายท่ีเก่ียวกับการก าหนดน ้ าหนักรถบรรทุกในลักษณะเป็นบทบัญญัติท่ีให้อ านาจแก่ 
นายทะเบียนกลางหรือนายทะเบียนประจ าจังหวดั โดยการอนุมัติของคณะกรรมการควบคุม  
การขนส่งทางบกกลางหรือคณะกรรมการควบคุมการขนส่งทางบกจงัหวดั ก าหนดเง่ือนไขไวแ้ต่ละ
ประเภทใบอนุญาต อนัไดแ้ก่ ใบอนุญาตประกอบการขนส่งประจ าทาง ตามพระราชบญัญติัการขนส่งทางบก 
พ.ศ. 2522 มาตรา 31 (4)  ใบอนุญาตประกอบการขนส่งไม่ประจ าทาง ตามพระราชบญัญติัการขนส่งทางบก 
พ.ศ. 2522  มาตรา 32 (3) และ ใบอนุญาตประกอบการขนส่งโดยรถขนาดเล็ก ตามพระราชบญัญติั
การขนส่งทางบก พ.ศ. 2522  มาตรา 33 (3) ให้แก่ยานพาหนะแต่ละคนั โดยด าเนินการตามระเบียบ
กรมการขนส่งทางบกวา่ดว้ยการตรวจสภาพรถของพนกังานตรวจสภาพ พ.ศ. 2547 ซ่ึงเป็นกฎหมาย
ล าดบัรอง (Subordinate Legislation) นั้น เป็นบทบญัญติัท่ีมุ่งควบคุมในด้านความปลอดภยัในการใช้
ยานพาหนะ ในประการท่ีไม่ให้มีการน ารถยนตไ์ปใชง้านเกินขอบเขตสมรรถนะของรถยนตค์นันั้น

 
18  กรมการขนส่งทางบก. (2546). คู่มือการปฏิบัติงานสถานีขนส่งผู้โดยสาร. กรุงเทพฯ: องคก์ารรับส่งสินคา้และ
พสัดุภณัฑ.์ หนา้ 6.  
19 มาตรา 85 เพ่ือประโยชน์ในการจดัเก็บภาษีรถตามพระราชบญัญติัน้ี กรมการขนส่งทางบกจะก าหนดเวลาการช าระ
ภาษีประจ าปีส าหรับผูไ้ดรั้บใบอนุญาตประกอบการขนส่งแต่ละรายก็ได ้และให้ค  านวณภาษีตามน ้ าหนกัรถตามอตัรา
ในบญัชีทา้ยพระราชบญัญติัน้ี 
 ในการค านวณน ้ าหนักรถ ให้รวมน ้ าหนักของรถและเคร่ืองอุปกรณ์ท่ีติดอยู่กบตวัรถ ตามปกติแต่ไม่รวม
น ้าหนกัของ น ้ามนัเช่ือเพลิง น ้ามนัเคร่ือง น ้าและเคร่ืองมือประจ ารถ เศษของหน่ึงกิโลกรัมให้ปัดทิ้ง 
 เงินภาษี รถตามพระราชบัญญั ติ น้ี ท่ี จัด เก็บได้ในกรุงเทพมหานครให้ ตกเป็นรายได้ของ
กรุงเทพมหานคร ส่วนในจังหวดั  อ่ืนให้ตกเป็นรายได้ของราชการส่วนท้องถ่ินในจังหวดันั้น โดยให้จงัหวดั
จดัสรรตามหลกัเกณฑ ์และวิธีการท่ีก าหนดในกฎกระทรวง 
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ในการรับน ้ าหนกัสูงสุดตามท่ีผูผ้ลิตก าหนด และตามท่ีกรมการขนส่งทางบกอนุญาต เพราะถา้หาก
มีการน ารถยนต์ไปบรรทุกน ้ าหนักเกินกว่าสมรรถนะของรถยนต์ ก็ย่อมท าให้ประสิทธิภาพ 
ในการใชง้านรถดงักล่าวดอ้ยลงไป เช่น ระบบห้ามลอ้ท่ีผูผ้ลิตออกแบบใหมี้ประสิทธิภาพเหมาะสม
ในขณะรับน ้ าหนักสูงสุดตามท่ีผู ้ผลิตก าหนด หากใช้งานโดยมีน ้ าหนักมากเกินกว่าท่ีได้รับ 
ความเห็นชอบ (Approved) ก็จะท าให้ประสิทธิภาพของระบบห้ามลอ้ลดลง ส่งผลให้ไม่สามารถ
หยุดรถในระยะทางตามท่ีก าหนด หรือกรณียางรถยนตซ่ึ์งผูผ้ลิตออกแบบให้รับน ้ าหนกัไดข้นาดหน่ึง 
หากน าไปบรรทุกน ้ าหนกัมากกว่าสมรรถนะของยางท่ีจะรับน ้ าหนกัได ้ก็อาจจะท าให้ยางรถระเบิด
และเกิดอุบติัเหตุร้ายแรงได ้เป็นตน้ ดว้ยเหตุน้ี จึงกล่าวไดว้่า บทบญัญติัแห่งพระราชบญัญติัการขนส่งทางบก 
พ.ศ. 2522 ดังกล่าวจึงมีวตัถุประสงค์ในด้านความปลอดภัย โดยมุ่งควบคุมดูแลไม่ให้มีการน า
ยานพาหนะไปใชบ้รรทุกเกินกวา่สมรรถนะของยานพาหนะนั้น จนน่าจะท าให้เกิดอนัตรายในการขนส่ง
ทางบก โดยไม่ไดมี้วตัถุประสงค์ในการควบคุม ตรวจสอบหรือป้องปรามการบรรทุกน ้ าหนักเกิน
พิกดัท่ีกฎหมายก าหนดอนัจะก่อใหเ้กิดความเสียหายแก่ทางหลวงแต่อยา่งใด 
 กรณีท่ีมีบุคคลใดกระท าการฝ่าฝืนใช้รถท่ีมีขนาดของรถไม่เป็นไปตามขนาดมาตรฐาน 
ท่ีก าหนดไวใ้นกฎกระทรวงฉบบัดงักล่าวซ่ึงออกโดยอาศยัอ านาจตามความในมาตรา 7120 วรรคหน่ึง
แห่งพระราชบญัญัติการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 บุคคลดังกล่าวย่อมมีความผิดฐานใช้รถโดยไม่
ปฏิบติัตามมาตรา 71 ตอ้งระวางโทษตามมาตรา 14821 
 ในส่วนพนกังานเจา้หนา้ท่ีท่ีมีอ านาจในการด าเนินคดีอาญาตามพระราชบญัญติัการขนส่งทางบก 
พ.ศ. 2522  น้ี บทบญัญติัมาตรา 5022 ก าหนดให้ ผูต้รวจการ ซ่ึงเป็นขา้ราชการสังกดักรมการขนส่งทางบก
ซ่ึงรัฐมนตรีแต่งตั้งให้มีหน้าท่ีตรวจการขนส่ง ตามมาตรา 4 (10)23 มีอ านาจเรียกรถให้หยุดเพื่อ 

 
20 มาตรา 71 วรรคหน่ึง รถท่ีใชใ้นการขนส่งตอ้งมีสภาพมัน่คงแข็งแรง มีเคร่ืองอุปกรณ์และส่วนควบถูกตอ้งตามท่ีก าหนด
ในกฎกระทรวงกบัไดจ้ดทะเบียนตามมาตรา 73 และเสียภาษีตามมาตรา 85 แลว้ 

ฯลฯ   ฯลฯ 
21 มาตรา 148 ผูใ้ดใช้รถโดยไม่ปฏิบัติตามมาตรา 71 หรือฝ่าฝืนค าส่ังของผูต้รวจการหรือนายทะเบียนตามมาตรา 83 
ตอ้งระวางโทษปรับไม่เกินห้าหม่ืนบาท 
22 มาตรา 50 ให้ผูต้รวจการมีอ านาจเรียกรถให้หยดุเพื่อท าการตรวจสอบ และเม่ือเช่ือว่ามีการกระท าอนัเป็นการฝ่าฝืน
บทบญัญติัแห่งพระราชบญัญติัน้ีเกิดขึ้น ให้ผูต้รวจการมีอ านาจจบักุมผูฝ่้าฝืนเพ่ือส่งให้พนกังานฝ่ายปกครองหรือ
ต ารวจด าเนินคดีต่อไป 
   ฯลฯ   ฯลฯ 
23 มาตรา 4 ในพระราชบญัญติัน้ี 

(1) การขนส่งหมายความว่า การขนคน สัตว ์หรือส่ิงของ โดยทางบกดว้ยรถ 
ฯลฯ   ฯลฯ 
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ท าการตรวจสอบ และเม่ือเช่ือว่ามีการกระท าอนัเป็นการฝ่าฝืนบทบัญญัติแห่งพระราชบญัญัติน้ี
เกิดขึ้น ให้ผูต้รวจการ มีอ านาจจบักุมผูฝ่้าฝืนเพื่อส่งให้พนกังานฝ่ายปกครองหรือต ารวจด าเนินคดี
ต่อไป  อย่างไรก็ตาม ความในวรรคสองของมาตรา 5024 ก็ไดบ้ญัญติัยืนยนัอ านาจของพนกังานฝ่าย
ปกครองหรือต ารวจ ซ่ึงมีอยู่แลว้ตามประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา ในการจบักุม ผูก้ระท า
ความผิดตามพระราชบญัญติัน้ีเช่นกนั 
 ทั้ งน้ี บุคคลซ่ึงมีฐานะเป็นผูต้รวจการซ่ึงมีอ านาจในการจับกุมผูก้ระท าความผิดตาม
พระราชบัญญัติการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 นั้ น เป็นไปตามประกาศกระทรวงคมนาคม เร่ือง 
แต่งตั้ งผูต้รวจการและพนักงานตรวจสภาพตามพระราชบัญญัติการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 
ประกาศ ณ วนัท่ี 5 พฤศจิกายน พ.ศ. 2552 ขอ้ 225  ทั้งน้ี พนักงานฝ่ายปกครองหรือต ารวจซ่ึงมีอ านาจ

 

(10) ผูต้รวจการ หมายความว่า ขา้ราชการสังกดักรมการขนส่งทางบก ซ่ึงรัฐมนตรีแต่งตั้งให้มีหน้าท่ี
ตรวจการขนส่ง 

ฯลฯ   ฯลฯ 
24 มาตรา 50 ให้ผูต้รวจการมีอ านาจเรียกรถให้หยดุเพื่อท าการตรวจสอบ และเม่ือเช่ือว่ามีการกระท าอนัเป็นการฝ่าฝืน
บทบญัญติัแห่งพระราชบญัญติัน้ีเกิดขึ้น ให้ผูต้รวจการมีอ านาจจบักุมผูฝ่้าฝืนเพ่ือส่งให้พนกังานฝ่ายปกครองหรือ
ต ารวจด าเนินคดีต่อไป 

บทบญัญติัในวรรคหน่ึงไม่ลบลา้งอ านาจจบักุมของพนกังานฝ่ายปกครองหรือต ารวจ 
25 ขอ้ 2 ก าหนดให้ขา้ราชการ สังกดักรมการขนส่งทางบก ผูด้  ารงต าแหน่งต่อไปน้ี เป็นผูต้รวจการ 

(1) อธิบดี 
(2) รองอธิบดี 
(3) ผูต้รวจราชการกรม 
(4) ผูอ้  านวยการส านกั 
(5) ผูอ้  านวยการส านกังานขนส่งกรุงเทพมหานครพ้ืนท่ี 1 2 3 4 และ 5 
(6) เลขานุการกรม 
(7) ผูอ้  านวยการกอง 
(8) ขนส่งจงัหวดั 
(9) หวัหนา้ส านกังานขนส่งจงัหวดัสาขา 
(10) ขา้ราชการในกองตรวจการขนส่งทางบก ส านกัการขนส่งผูโ้ดยสาร ส านักการขนส่งสินคา้ ส่วนสถาน

ตรวจสภาพรถ ส านกัวิศวกรรมยานยนต ์กลุ่มวิชาการขนส่ง ฝ่ายตรวจสภาพรถ ส านกังานขนส่งกรุงเทพมหานคร
พ้ืนท่ี 1, 2, 3 และ 4 กลุ่มวิชาการขนส่ง ส่วนตรวจสภาพรถ ส านักงานขนส่งกรุงเทพมหานครพ้ืนท่ี 5 ท่ีไม่อยู่
ระหว่างทดลองปฏิบติัราชการตามกฎหมายว่าดว้ยระเบียบขา้ราชการพลเรือน และมิใช่ผูด้  ารงต าแหน่งนกัจดัการงาน
ทัว่ไป เจา้พนักงานธุรการ หรือเจา้พนักงานการเงินและบญัชี ขา้ราชการในส านักงานขนส่งจงัหวดั ส านกังานขนส่ง
จงัหวดัสาขา ท่ีไม่อยูร่ะหว่างทดลองปฏิบติัราชการตามกฎหมายว่าดว้ยระเบียบขา้ราชการพลเรือน 
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ในการจบักุมผูก้ระท าความผิดตามพระราชบญัญติัน้ีนั้น ตามบทนิยามศพัท์ มาตรา 2 (16)26 แห่ง
ประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา 
 เม่ือพิจารณาโทษส าหรับผูท่ี้ได้รับใบอนุญาตประกอบการขนส่ง (Transportation License)
ในประเภทประกอบการขนส่งประจ าทาง ประเภทประกอบการขนส่งไม่ประจ าทาง หรือประเภท
ประกอบการขนส่งโดยรถขนาดเลก็ แลว้น ารถไปบรรทุกมีน ้าหนกัรวมเกินกวา่เกณฑท่ี์นายทะเบียน
ก าหนดไวต้ามระเบียบกรมการขนส่งทางบกว่าด้วยการตรวจสภาพรถของพนักงานตรวจสภาพ 
พ.ศ. 2547 หรือ ผูท่ี้ไดรั้บใบอนุญาตประกอบการขนส่ง ซ่ึงเป็นผูไ้ดรั้บใบอนุญาตประกอบการขนส่ง
จากนายทะเบียนประเภทการขนส่งไม่ประจ าทางหรือการขนส่งส่วนบุคคล ดว้ยรถท่ีใชใ้นการขนส่งสัตว์
หรือส่ิงของท่ีน าไปใช้ในการขนส่งวตัถุอนัตรายทั้งการขนส่งภายในประเทศและระหว่างประเทศ  
หากแต่ฝ่าฝืนไม่ปฏิบติัตามกฎกระทรวงว่าดว้ยความปลอดภยัในการขนส่งวตัถุอนัตรายทางถนน 
พ.ศ. 2558 ในประการท่ีจะไม่น ารถไปบรรทุกให้มีน ้ าหนกัรวมเกินกวา่เกณฑท่ี์นายทะเบียนก าหนด
ไวต้ามระเบียบกรมการขนส่งทางบกวา่ดว้ยการตรวจสภาพรถของพนกังานตรวจสภาพ พ.ศ. 2547 
นั้น ผูท่ี้ใช้รถเพื่อการขนส่งสัตว์หรือส่ิงของแลว้น ้ าหนักรถและน ้ าหนักบรรทุกรวมกันเกินพิกัด
น ้าหนกัตามท่ีกฎหมายก าหนด  ซ่ึงเป็นการฝ่าฝืน ประกาศกรมการขนส่งทางบก เร่ือง ก าหนดแบบตวัถงั
ส่วนท่ีบรรทุกของรถท่ีใชใ้นการขนส่งสัตวห์รือส่ิงของ พ.ศ. 2556 ขอ้ 627 โดยผูท่ี้กระท าการฝ่าฝืน
ดงักล่าวจะตอ้งไดรั้บโทษตามมาตรา 13128 ซ่ึงมีระวางโทษปรับไม่เกินหา้หม่ืนบาทสถานเดียว หรือ
ผูท่ี้ใชร้ถท่ีมีขนาดของรถไม่เป็นไปตามขนาดมาตรฐานท่ีก าหนดไวใ้นกฎกระทรวงฉบบัท่ี 9 (พ.ศ. 2524) 

 
26 มาตรา 2 ให้ประมวลกฎหมายน้ี 

(1) ศาล หมายความถึงศาลยติุธรรมหรือผูพ้ิพากษา ซ่ึงมีอ านาจท าการอนัเก่ียวกบัคดีอาญา 
ฯลฯ   ฯลฯ 

(1) พนักงานฝ่ายปกครองหรือต ารวจ หมายความถึงพนักงานฝ่ายปกครองหรือต ารวจ ให้หมายถึง  
เจา้พนกังานซ่ึงกฎหมายให้มีอ านาจและหน้าท่ีรักษาความสงบเรียบร้อยของประชาชน ให้รวมทั้ง
พศัดี เจ้าพนักงานกรมสรรพสามิต กรมศุลกากร กรมเจ้าท่า พนักงานตรวจคนเข้าเมือง และ  
เจา้พนกังานอื่น ๆ ท่ีท าการอนัเก่ียวกบัการจบักุมปราบปรามผูก้ระท าผิดกฎหมาย ซ่ึงตนมีหน้าท่ี
ตอ้งจบักุมหรือปราบปราม 

 ฯลฯ   ฯลฯ 
27 ขอ้ 6 การใชร้ถเพ่ือการขนส่งสัตวห์รือส่ิงของ น ้าหนกัรถและน ้าหนกับรรทุกรวมกนัจะตอ้งไม่เกินพิกดัน ้าหนกั
ตามท่ีกฎหมายก าหนด 
28 มาตรา 131 ผูไ้ดรั้บใบอนุญาตประกอบการขนส่งผูใ้ดไม่ปฏิบติัตามเง่ือนไขท่ีก าหนดตาม มาตรา 31 (2) (3) (4) 
(5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) (12) (13) (14) หรือ (15) หรือในอนุมาตรา หน่ึงอนุมาตราใด ตาม มาตรา 32 มาตรา 33 หรือ 
มาตรา 34 หรือไม่ปฏิบติัตามกฎกระทรวงท่ีออกตาม มาตรา 35 หรือ มาตรา 36 ตอ้งระวางโทษปรับไม่เกินห้าหม่ืนบาท 



107 

ซ่ึงมีระวางโทษปรับไม่เกินหา้หม่ืนบาท อนัเป็นโทษปรับสถานเดียว ตามมาตรา 14829 เช่นกนั  ทั้งน้ี 
ความผิดท่ีมีโทษปรับสถานเดียวดงักล่าว พระราชบญัญติัการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา 163 30 
ให้อธิบดีหรือผูซ่ึ้งอธิบดีมอบหมาย มีอ านาจเปรียบเทียบปรับผูต้อ้งหาได ้และเม่ือผูต้อ้งหาไดช้ าระ
ค่าปรับ (Fine) ตามจ านวนท่ีอธิบดีหรือผูซ่ึ้งอธิบดีมอบหมายเปรียบเทียบภายในสามสิบวนัแล้ว  
ใหถื้อวา่คดีเลิกกนัตามบทบญัญติัแห่งประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา 
 อย่างไรก็ตาม อธิบดีกรมการขนส่งทางบกได้มอบอ านาจเปรียบเทียบความผิดตาม
พระราชบัญญัติการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 ท่ีมีโทษปรับสถานเดียวไว ้โดยออกเป็น ประกาศ
กรมการขนส่งทางบก เร่ือง มอบอ านาจเปรียบเทียบความผิดตามพระราชบญัญติัการขนส่งทางบก 
พ.ศ. 2522 และพระราชบัญญัติรถยนต์ พ.ศ . 2522 ท่ีมีโทษปรับสถานเดียว ข้อ 2 31 ลงวนัท่ี 27 

 
29 มาตรา 148 ผูใ้ดใชร้ถโดยไม่ปฏิบติัตามมาตรา 71 หรือฝ่าฝืนค าส่ังของผูต้รวจการหรือนายทะเบียนตามมาตรา 83 
ตอ้งระวางโทษปรับไม่เกินห้าหม่ืนบาท 
30 มาตรา 163 บรรดาความผิดตามพระราชบญัญติัน้ีท่ีมีโทษปรับสถานเดียว ให้อธิบดีหรือผูซ่ึ้งอธิบดีมอบหมายมี
อ านาจเปรียบเทียบปรับผูต้อ้งหาได ้เม่ือผูต้อ้งหาไดช้ าระค่าปรับตามจ านวนท่ีอธิบดีหรือผูซ่ึ้งอธิบดีมอบหมาย
เปรียบเทียบภายในสามสิบวนัแลว้ ให้ถือว่าคดีเลิกกนัตามบทบญัญติัแห่งประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา 

ถ้าผูต้้องหาไม่ยินยอมตามท่ีเปรียบเทียบ หรือเม่ือยินยอมแล้วไม่ช าระค่าปรับภายในก าหนดเวลา
ดงักล่าวให้ด าเนินคดีเพื่อฟ้องร้องต่อไป 
31 ขอ้ 2 บรรดาความผิดตามพระราชบญัญติัการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 และพระราชบญัญติัรถยนต์ พ.ศ. 2522 
ซ่ึงมีโทษปรับสถานเดียวท่ีไดเ้กิดขึ้นในเขตกรุงเทพมหานครและในเขตจงัหวดัอ่ืน ให้ขา้ราชการซ่ึงเป็นเจา้หนา้ท่ี
ของกรมขนส่งทางบก ท่ีด ารงต าแหน่งต่อไปน้ีมีอ านาจในการเปรียบเทียบความผิด 

(1) ผูอ้  านวยการส านกัการขนส่งผูโ้ดยสาร และผูอ้  านวยการส านกัการขนส่งสินคา้ 
(2) ผูอ้  านวยการส านกังานขนส่งกรุงเทพมหานครพ้ืนท่ี 1, 2, 3 และ 4 ผูด้  ารงต าแหน่งนักวิชาการขนส่ง 

เจ้าพนักงานขนส่งตั้งแต่ระดับช านาญการขึ้นไป และนายช่างตรวจสภาพรถตั้งแต่ระดับช านาญงานขึ้นไป  
ในส านกังานขนส่งกรุงเทพมหานครพ้ืนท่ีนั้น ๆ  

(3) ผูอ้  านวยการส านักงานขนส่งกรุงเทพมหานครพ้ืนท่ี 5 หัวหน้าส่วนทะเบียนรถยนต์ หัวหน้าส่วน
ทะเบียนรถขนส่ง หัวหน้าส่วนตรวจสภาพรถ ผูด้  ารงต าแหน่งนักวิชาการขนส่ง เจา้พนักงานขนส่งตั้งแต่ระดบั
ช านาญการขึ้นไป และนายช่างตรวจสภาพรถตั้งแต่ระดบัช านาญการขึ้นไป ในส านกังานขนส่งกรุงเทพมหานคร
พ้ืนท่ี 5  

(4) ผูอ้  านวยการกองตรวจการขนส่งทางบก ผูด้  ารงต าแหน่งนักวิชาการขนส่ง และเจา้พนักงานขนส่ง
ตั้งแต่ระดบัช านาญการขึ้นไป ในกองตรวจการขนส่งทางบก 

(5) ขนส่งจงัหวดั ผูด้  ารงต าแหน่งนกัวิชาการขนส่ง เจา้พนกังานขนส่งตั้งแต่ระดบัช านาญงานขึ้นไป และ
นายช่างตรวจสภาพรถ ในส านกังานขนส่งจงัหวดั 

(6) หวัหนา้ส านกังานขนส่งจงัหวดัสาขา ผูด้  ารงต าแหน่งเจา้พนกังานขนส่งตั้งแต่ระดบัช านาญงานขึ้นไป 
และนายช่างตรวจสภาพรถ ในส านกังานขนส่งจงัหวดัสาขา 
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มีนาคม พ.ศ. 2557  อีกทั้งอธิบดีกรมการขนส่งทางบกไดม้อบอ านาจเปรียบเทียบความผิดตามขอ้ 332  
ทั้งน้ี หากความผิดตามพระราชบญัญติัการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 ท่ีมีโทษปรับสถานเดียวไดเ้กิดขึ้นใน
บริเวณสถานีขนส่งสินคา้ อธิบดีกรมการขนส่งทางบกไดม้อบอ านาจเปรียบเทียบความผิด ตาม ขอ้ 433 
 จากการพิจารณากฎหมายอ่ืน ๆ  ท่ีกล่าวมาขา้งตน้ กล่าวไดว้า่ การกระท าความผิดในการบรรทกุ
น ้ าหนกัเกินพิกดัท่ีก าหนดไวใ้นประกาศผูอ้  านวยการทางหลวงตามพระราชบญัญติัทางหลวง พ.ศ. 2535 
มาตรา 61 นั้น อาจจะเป็นการกระท าความผิดตามพระราชบัญญัติการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522  
ฐานเป็นผูท่ี้ไดรั้บใบอนุญาตประกอบการขนส่งในประเภทประกอบการขนส่งประจ าทางประเภท
ประกอบการขนส่งไม่ประจ าทาง หรือประเภทประกอบการขนส่งโดยรถขนาดเล็ก แต่น ารถไป
บรรทุกมีน ้ าหนักรวมเกินกว่าเกณฑ์ท่ีนายทะเบียนก าหนดไว ้หรือ การกระท าความผิดฐานเป็นผูท่ี้
ไดรั้บใบอนุญาตประกอบการขนส่ง ซ่ึงเป็นผูไ้ดรั้บใบอนุญาตประกอบการขนส่งจากนายทะเบียน
ประเภทการขนส่งไม่ประจ าทางหรือการขนส่งส่วนบุคคล ดว้ยรถท่ีใชใ้นการขนส่งสัตวห์รือส่ิงของ
ท่ีน าไปใชใ้นการขนส่งวตัถุอนัตรายทั้งการขนส่งภายในประเทศและระหว่างประเทศ  แต่ฝ่าฝืนน ารถ
ไปบรรทุกให้มีน ้ าหนกัรวมเกินกว่าเกณฑท่ี์นายทะเบียนก าหนด ซ่ึงเป็นการกระท าท่ีไม่ปฏิบติัตาม
เง่ือนไขท่ีก าหนดตาม พระราชบัญญัติการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา 31 (4) มาตรา 32 (3)  หรือ 

 
32 ขอ้ 3 บรรดาความผิดตามพระราชบญัญัติการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 และพระราชบญัญติัรถยนต์ พ.ศ. 2522 
ซ่ึงมีโทษปรับสถานเดียวท่ีไดเ้กิดขึ้นในเขตกรุงเทพมหานครและในเขตจงัหวดัอ่ืน ให้ขา้ราชการผูด้  ารงต าแหน่ง
ต่อไปน้ีมีอ านาจเปรียบเทียบความผิด เฉพาะส่วนท่ีอยูใ่นอ านาจหนา้ท่ีของตน 

(1) ผูอ้  านวยการส านักมาตรฐานงานทะเบียนและภาษีรถ หัวหน้าส่วนควบคุมบัญชีรถและเคร่ืองยนต ์  
ผูด้  ารงต าแหน่งนักวิชาการขนส่ง และเจา้พนักงานขนส่งระดบัช านาญการขึ้นไป ในส่วนควบคุมบญัชีรถและ
เคร่ืองยนต ์ส านกัมาตรฐานงานทะเบียนและภาษีรถ 

(2) หัวหน้าส่วนประกอบการขนส่งสินค้าในส านักการขนส่งสินคา้ หัวหน้าส่วนการขนส่งผูโ้ดยสาร
ประจ าทาง หัวหน้าส่วนการขนส่งผูโ้ดยสารไม่ประจ าทาง ในส านักการขนส่งผู ้โดยสาร ผู ้ด ารงต าแหน่ง
นกัวิชาการขนส่ง และเจา้พนกังานขนส่งตั้งแต่ระดบัช านาญงานขึ้นไป ในส่วนนั้นๆ  
33 ขอ้ 4 บรรดาความผิดตามพระราชบญัญติัการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 และพระราชบญัญติัรถยนต์ พ.ศ. 2522 
ซ่ึงมีโทษปรับสถานเดียวท่ีเกิดขึ้นในบริเวณสถานีขนส่งสินคา้ ให้ขา้ราชการผูด้  ารงต าแหน่งต่อไปน้ีมีอ านาจ
เปรียบเทียบความผิด 

(1) หัวหน้าส่วนสถานีขนส่งสินค้า และผูด้  ารงต าแหน่งนักวิชาการขนส่ง ในส่วนสถานีขนส่งสินค้า  
ส านกัการขนส่งสินคา้ 

(2) เจา้พนกังานขนส่งตั้งแต่ระดบัช านาญงานขึ้นไป ซ่ึงปฏิบติัหนา้ท่ีท่ีสถานีขนส่งสินคา้ 
 



109 

มาตรา 33 (3)34 ซ่ึงมีระวางโทษปรับไม่เกินห้าหม่ืนบาท ตามมาตรา 131 หรือฐานใช้รถท่ีมีขนาด
ของรถไม่เป็นไปตามขนาดมาตรฐานท่ีก าหนดไวใ้นกฎกระทรวงฉบบัท่ี 9 (พ.ศ. 2524) ซ่ึงมีระวางโทษ
ปรับไม่เกินหา้หม่ืนบาท ตามมาตรา 148  ไดอี้กดว้ย 
 3.2.2 วิธีการก ากบัดูแลและควบคุมการใช้ยานพาหนะตามกฎหมายว่าด้วยจราจรทางบก 
 ใน พ.ศ. 2522 สภานิติบญัญติัแห่งชาติไดมี้มติเห็นชอบในหลกัการ (Principle) และอนุมติั
ให้ตราพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ขึ้น สืบเน่ืองจากการคมนาคมและขนส่งทางบกได้
เจริญกา้วหน้าขยายตวัไปทัว่ประเทศและเช่ือมโยง (Link)ไปยงัประเทศใกลเ้คียง จ านวนยานพาหนะ
ในทอ้งถนนและทางหลวงมีจ านวนมากขึ้นเป็นล าดบั ประกอบกบัประเทศไทยไดเ้ขา้เป็นภาคีใน
อนุสัญญาวา่ดว้ยการจราจรทางถนนและพิธีสารวา่ดว้ยเคร่ืองหมายและสัญญาณตามถนน จึงมีการปรับปรุง
กฎหมายว่าดว้ยการจราจรทางบก โดยยกเลิกพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2477 ซ่ึงไดใ้ช้บงัคบั
มาเป็นเวลานานและตรากฎหมายฉบับน้ีขึ้นโดยมีเจตนารมณ์ของกฎหมายเพื่อควบคุมการใช้
ยานพาหนะบนทอ้งถนนให้เกิดความเป็นระเบียบเรียบร้อย เกิดความเหมาะสมแก่สภาพจราจร และ
เพื่อความปลอดภยัแก่ชีวิต ร่างกาย และทรัพยสิ์นของประชาชน35 
 วตัถุประสงค์ของพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 เพื่อก ากบัดูแลและควบคุมการใช ้
รถเพื่อให้เกิดความปลอดภยัต่อผูใ้ชร้ถใชถ้นน จึงไดมี้การวางกฎกติกาการใชย้านพาหนะบนทางหลวง
ตามมาตรฐานดา้นความปลอดภยัแก่ชีวิต ร่างกายและทรัพยสิ์นของประชาชนผูส้ัญจรทางถนน ซ่ึงมี
การก าหนดเกณฑ์ปฏิบติัร่วมกนัของผูใ้ชย้านพาหนะบนทางหลวงในลกัษณะเป็นการวางมาตรการ
ป้องกนัไม่ให้เกิดอุบติัเหตุบนทอ้งถนนไม่ว่าจะเป็นขอ้ก าหนดเก่ียวกบัการใชย้านพาหนะ สัญญาณจราจร 
ช่องทางการเดินรถตามเส้นแบ่ง และขอ้ก าหนดเก่ียวกบัการจ ากดัความเร็ว  (Speed Limit)  รวมทั้ง  
มีการวางมาตรการเก่ียวกบัการก ากบัดูแลการบรรทุกส าหรับยานพาหนะบนทางหลวงไวใ้นลกัษณะ 1 
หมวดท่ี 3 วา่ดว้ยการบรรทุกมีขอ้ก าหนดท่ีส าคญัเก่ียวกบัยานพาหนะท่ีบรรทุกส่ิงของซ่ึงสัญจรบน
ทางหลวงนอกเหนือจากมาตรการเก่ียวกับอัตราน ้ าหนักบรรทุกของยานพาหนะก าหนดไวใ้น

 
34 มาตรา 33 ในการออกใบอนุญาตประกอบการขนส่งโดยรถขนาดเล็ก ให้นายทะเบียนโดยอนุมัติของ
คณะกรรมการก าหนดเง่ือนไขไวใ้นใบอนุญาตเก่ียวกบั 

(1) จ านวนรถท่ีตอ้งใชใ้นการประกอบการขนส่ง 
ฯลฯ  ฯลฯ 

(2) จ านวนท่ีนัง่ เกณฑน์ ้าหนกับรรทุก และวิธีการบรรทุก 
ฯลฯ  ฯลฯ 

35 วิรากร หอมเยน็.  อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 1. หนา้ 136. 
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ลกัษณะท่ีเป็นมาตรการส่งเสริมความปลอดภยับนทางหลวง  ซ่ึงเป็นไปตามมาตรา 1836 ท่ีก าหนดให้
ลกัษณะการบรรทุกของยานพาหนะเป็นไปตามกฎกระทรวง  
 ข้อยกเว้นกรณี มีความจ าเป็นต้องบรรทุกนอกเหนื อหลักเกณฑ์  เจ้าของรถอาจ 
ขออนุญาตเฉพาะกรณีเป็นรายไป โดยออกเป็นหนงัสือชัว่คราวจากเจา้พนกังานจราจรไดต้ามมาตรา 1937 
และบทบญัญติัมาตรา 2038 ยงัไดก้ าหนดหนา้ท่ีของผูข้บัขี่ยานพาหนะบรรทุกส่ิงของตอ้งจดัให้มีส่ิง
ป้องกนัไม่ใช้ส่ิงของท่ีบรรทุกตกหล่น ร่ัวไหลไปจากยานพาหนะนั้น อนัอาจก่อให้เกิดความเดือดร้อน
ร าคาญ (Nuisance) หรือก่อใหเ้กิดอนัตรายแก่บุคคลหรือทรัพยสิ์นของผูอ่ื้น หากฝ่าฝืนไม่ปฏิบติัตาม
ขอ้ก าหนดเก่ียวกบัการบรรทุกน ้ าหนกัยานพาหนะ ตอ้งระวางโทษปรับไม่เกินหา้ร้อยบาท ตามมาตรา 150 (3)39 
กรณีฝ่าฝืนกฎกระทรวงท่ีออกตามมาตรา 18 และมาตรา 14840 ส าหรับการฝ่าฝืนไม่ปฏิบติัตามมาตรา 20 
แลว้แต่กรณี 

 
36 มาตรา 18 รถท่ีใชบ้รรทุกคน สัตว ์หรือส่ิงของ จะใชบ้รรทุกในลกัษณะใดโดยรถชนิดหรือประเภทใด ให้เป็นไป
ตามหลกัเกณฑแ์ละวิธีการท่ีก าหนดในกฎกระทรวง 
37 มาตรา 19 ในกรณีท่ีมีความจ าเป็นจะตอ้งบรรทุกคน สัตว ์หรือส่ิงของนอกเหนือไปจากหลกัเกณฑ์และวิธีการ 
ท่ีก าหนดในกฎกระทรวง เม่ือเจ้าของรถร้องขอหัวหน้าเจ้าพนักงานจราจร*จะผ่อนผนัโดยอนุญาตเป็นหนังสือ 
เป็นการชัว่คราวเฉพาะรายก็ได ้
38 มาตรา 20 ผูข้บัขี่ซ่ึงขบัรถบรรทุกคน สัตว ์หรือส่ิงของ ตอ้งจดัให้มีส่ิงป้องกนัมิให้ คน สัตว ์หรือส่ิงของท่ีบรรทุก
ตกหล่น ร่ัวไหล ส่งกล่ิน ส่องแสงสะทอ้น หรือปลิวไปจากรถ อนัอาจก่อเหตุเดือดร้อนร าคาญ ท าให้ทางสกปรก
เปรอะเป้ือน ท าให้เส่ือมเสียสุขภาพอนามยัแก่ประชาชน หรือก่อให้เกิดอนัตรายแก่บุคคลหรือทรัพยสิ์น 
39 มาตรา 150 ผูใ้ด 

(1) ไม่ปฏิบติัตามระเบียบหรือประกาศท่ีผูบ้ญัชาการต ารวจแห่งชาติก าหนดตามมาตรา 8 วรรคสอง 
หรือมาตรา 14 วรรคสอง 

(2) ไม่ปฏิบติัตามเง่ือนไขท่ีผูบ้ญัชาการต ารวจแห่งชาติก าหนดตามมาตรา 13 วรรคสอง 
(3)ไม่ปฏิบติัตามกฎกระทรวงท่ีออกตามมาตรา 18 
(4) ขดัค าส่ังหวัหนา้เจา้พนกังานจราจร*ซ่ึงส่ังตามมาตรา 113 หรือ 
(5) ขดัค าส่ังเจา้พนกังานจราจรซ่ึงส่ังตามมาตรา 140/2 หรือมาตรา 140/3 วรรคหน่ึง ตอ้งระวางโทษปรับ

ไม่เกินห้าร้อยบาท 
40 มาตรา 148 ผูใ้ดฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามมาตรา 6 วรรคหน่ึงหรือวรรคสอง มาตรา 8 วรรคหน่ึง มาตรา 9 มาตรา 10 
มาตรา 11 มาตรา 14 วรรคหน่ึง มาตรา 20 มาตรา 36 มาตรา 37 มาตรา 38 มาตรา 41 มาตรา 42 มาตรา 44 มาตรา 51 
มาตรา 54 มาตรา 55 วรรคหน่ึง มาตรา 57 มาตรา 58 มาตรา 60 มาตรา 62 มาตรา 63 มาตรา 68 มาตรา 69 มาตรา 70 
มาตรา 71 มาตรา 73 วรรคสอง มาตรา 74 มาตรา 76 มาตรา 83 มาตรา 84 มาตรา 87 มาตรา 88 มาตรา 96 วรรคหน่ึง 
มาตรา 97 มาตรา 101 มาตรา 107 มาตรา 108 มาตรา 109 มาตรา 110 มาตรา 111 มาตรา 112 มาตรา 114 วรรคหน่ึง 
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 ระเบียบเก่ียวกบัการจราจรในทางพิเศษ พ.ศ. 2555 ซ่ึงออกตามความในมาตรา 13941 แห่ง
พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ขอ้ 542 ก าหนดให้มีการวางระเบียบเก่ียวกบัการบรรทุกส่ิงของ

 

มาตรา 118 มาตรา 119 มาตรา 120 มาตรา 121 มาตรา 122 วรรคหน่ึงหรือวรรคสาม มาตรา 123 มาตรา 124 
มาตรา 126 มาตรา 129 หรือมาตรา 133 ตอ้งระวางโทษปรับไม่เกินห้าร้อยบาท 

ถา้ผูข้บัขี่รถจกัรยานยนต์กระท าความผิดตามมาตรา 122 วรรคสอง ผูก้ระท าตอ้งระวางโทษเป็นสองเท่า
ของโทษท่ีก าหนดไวใ้นวรรคหน่ึง 
41มาตรา 139 ในทางสายใดหรือเฉพาะทางตอนใดท่ีหวัหนา้เจา้พนกังานจราจร*เห็นว่าถา้ไดอ้อกประกาศขอ้บงัคบั
หรือระเบียบเก่ียวกบัการจราจรแลว้จะเป็นการปลอดภยั และสะดวกในการจราจร ให้หัวหน้าเจา้พนกังานจราจร  
มีอ านาจออกประกาศขอ้บงัคบั หรือระเบียบดงัต่อไปน้ี 

(1) ห้ามรถทุกชนิดหรือบางชนิดเดิน 
(2) ห้ามหยดุหรือจอด 
(3) ห้ามเล้ียวรถ กลบัรถ หรือถอยหลงัรถ 
(4) ก าหนดให้รถเดินไดท้างเดียว 
(5) ก าหนดระยะเวลาจอดรถในทางแคบหรือท่ีคบัขนั 
(6) ก าหนดอตัราความเร็วของรถในทางภายในอตัราท่ีก าหนดในกฎกระทรวง 
(7) ก าหนดช่องหรือแนวทางเดินรถขึ้นและล่อง 
(8) ก าหนดทางเดินรถทางเอกและทางเดินรถทางโท 
(9) ก าหนดการจอดรถหรือท่ีจอดพกัรถ 
(10) ก าหนดระเบียบการใชท้างหรือช่องเดินรถส าหรับรถบางประเภท 
(11) ก าหนดระเบียบเก่ียวกบัการใชร้ถโรงเรียน 
(12) ก าหนดระเบียบเก่ียวกบัการบรรทุกคนโดยสารส าหรับรถจกัรยาน 
(13) ควบคุมขบวนแห่หรือการชุมนุมสาธารณะ 
(14) ควบคุมหรือห้ามเล้ียวรถในทางร่วมทางแยก 
(15) ขีดเส้นหรือท าเคร่ืองหมายจราจรบนผิวทาง หรือติดตั้งสัญญาณจราจร หรือเคร่ืองหมายจราจร 
(16) ก าหนดระยะทางตอนใดให้ขบัรถล ้าเขา้ไปในเส้นก่ึงกลางของทางท่ีหวัหนา้เจา้พนกังานจราจรก าหนดไวไ้ด ้
(17) ก าหนดระเบียบเก่ียวกบัการจอดรถท่ีช ารุด หกัพงั ตลอดจนรถท่ีซ่อมแซมในทาง 
(18) ก าหนดระเบียบการขา้มทางของคนเดินเทา้บนทางท่ีไม่มีทางขา้ม 
(19) ก าหนดการใชโ้คมไฟ 
(20) ก าหนดการใชเ้สียงสัญญาณ 
(21) ก าหนดระเบียบการอนุญาตและการใชร้ถท่ีมีลอ้หรือส่วนท่ีสัมผสักบัผิวทางไม่ใช่ยาง 

42 ขอ้ 5 เวน้แต่กรณีตามขอ้ 6 ห้ามมิให้รถท่ีมีน ้ าหนกัลงเพลาหรือรถท่ีมีน ้ าหนกัรถ รวมน ้ าหนกับรรทุกเกินกว่าท่ี
ก าหนดดงัต่อไปน้ีเดินในทางพิเศษ 

(1) รถชนิดรถเดียว (SINGLE UNIT) 
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(ก) รถท่ีมี 2 เพลา 4 ลอ้ ยาง 4 เส้น ชนิดเพลาท่ี 2 ใชย้างเด่ียว มีน ้ าหนัก ลงเพลาท่ี 2 เกิน 6,800 กิโลกรัม 
หรือน ้าหนกัรถรวมน ้าหนกับรรทุกเกิน 8,500 กิโลกรัม 

(ข) รถท่ีมี 2 เพลา 4 ลอ้ ยาง 6 เส้น ชนิดเพลาท่ี 2 ใช้ยางคู่ มีน ้ าหนัก ลงเพลาท่ี 2 เกิน 9,100 กิโลกรัม 
หรือน ้าหนกัรถรวมน ้าหนกับรรทุกเกิน 12,000 กิโลกรัม 

(ค) รถท่ีมี 3 เพลา 6 ลอ้ ยาง 6 เส้น ชนิดเพลาท่ี 2 และเพลาท่ี 3 เป็นเพลาคู่  (TANDEM AXLE) 
ใชย้างเด่ียว มีน ้ าหนกัลงเพลาเกินเพลาละ 6,100 กิโลกรัม หรือมีน ้ าหนกัลงเพลา คู่ทา้ยเกิน 12,200 กิโลกรัม หรือ
น ้าหนกัรถรวมน ้าหนกับรรทุกเกิน 15,300 กิโลกรัม 

(ง) รถท่ีมี 3 เพลา 6 ลอ้ ยาง 10 เส้น ชนิดเพลาท่ี 2 และเพลาท่ี 3 เป็นเพลาคู่  (TANDEM AXLE) 
ใช้ยางคู่ มีน ้ าหนักลงเพลาเกินเพลาละ 8,200 กิโลกรัม หรือมีน ้ าหนักลงเพลา คู่ทา้ยเกิน 16,400 กิโลกรัม หรือ
น ้าหนกัรถรวมน ้าหนกับรรทุกเกิน 21,000 กิโลกรัม 

(จ) รถท่ีมี 3 เพลา 6 ลอ้ ยาง 6 เส้น ชนิดเพลาท่ี 1 และเพลาท่ี 2 เป็นเพลาหน้า  ใช้ยางเด่ียวและ
เพลาท่ี 3 ใชย้างเด่ียว มีน ้าหนกัลงเพลาท่ี 3 เกิน 6,800 กิโลกรัม หรือน ้าหนกัรถ รวมน ้าหนกับรรทุกเกิน 10,500 กิโลกรัม 

(ฉ) รถท่ีมี 3 เพลา 6 ลอ้ ยาง 8 เส้น ชนิดเพลาท่ี 1 และเพลาท่ี 2  เป็นเพลาหน้า ใช้ยางเด่ียวและ
เพลาท่ี 3 ใชย้างคู่ มีน ้าหนกัลงเพลาท่ี 3 เกิน 9,100 กิโลกรัม หรือน ้าหนกัรถ รวมน ้าหนกับรรทุกเกิน 14,000 กิโลกรัม 

(ช) รถท่ีมี 4 เพลา 8 ลอ้ ยาง 8 เส้น ชนิดเพลาท่ี 1 และเพลาท่ี 1 เป็นเพลาหนา้ ใชย้างเด่ียวและชนิด
เพลาท่ี 3 และเพลาท่ี 4 เป็นเพลาคู่ (TANDEM AXLE) ใช้ยางเด่ียว มีน ้ าหนัก ลงเพลาท่ี 3 และเพลาท่ี 4 เกินเพลาละ  
6,100 กิโลกรัม หรือมีน ้าหนกัลงเพลาคู่ทา้ย เกิน 12,200 กิโลกรัม หรือน ้าหนกัรถรวมน ้าหนกับรรทุกเกิน 18,800 กิโลกรัม 

(ซ) รถท่ีมี 4 เพลา 8 ลอ้ ยาง 12 เส้น ชนิดเพลาท่ี 1 และเพลาท่ี 1 เป็นเพลาหน้า  ใชย้างเด่ียวและ
ชนิดเพลาท่ี 3 และเพลาท่ี 4 เป็นเพลาคู่ (TANDEM AXLE) ใชย้างคู่ มีน ้ าหนัก ลงเพลาท่ี 3 และเพลาท่ี 4 เกินเพลาละ 
8,200 กิโลกรัม หรือมีน ้าหนกัลงเพลาคู่ทา้ย เกิน 16,400 กิโลกรัม หรือน ้าหนกัรถรวมน ้าหนกับรรทุกเกิน 25,200 กิโลกรัม 

(2) รถชนิดรถลากจูงและรถก่ึงพ่วง (SEMI - TRAILER) 
(ก) ตัวรถลากจูงมีน ้ าหนักลงเพลาหรือน ้ าหนักรถรวมน ้ าหนักบรรทุกเกินกว่าท่ีก าหนดไว ้

ส าหรับรถแต่ละประเภทใน (1) 
(ข) ตวัรถก่ึงพ่วงชนิดไม่เกิน 2 เพลา มีน ้าหนกัลงเพลา  ดงัน้ี 

1.  ชนิดเพลาเด่ียวใชย้างเด่ียว ยาง 2 เส้น มีน ้าหนกัลงเพลาเกิน 6,800 กิโลกรัม 
2.  ชนิดเพลาเด่ียวใชย้างคู่ ยาง 4 เส้น มีน ้าหนกัลงเพลาเกิน 9,100 กิโลกรัม 
3. ชนิดเพลาคู่ (TANDEM AXLE) ใช้ยางเด่ียว ยาง 4 เส้น มีน ้ าหนักลงเพลา เกินเพลาละ 

6,100 กิโลกรัม หรือน ้าหนกัลงเพลารวมเกิน 12,200 กิโลกรัม 
3. ชนิดเพลาคู่ (TANDEM AXLE) ใช้ยางคู่  ยาง 8 เส้น มีน ้ าหนักลงเพลา เกินเพลาละ 

8,200 กิโลกรัม หรือน ้าหนกัลงเพลารวมเกิน 16,400 กิโลกรัม 
4. ชนิดสามเพลา (TRIDEM AXLE) ใช้ยางคู่ ยาง 12 เส้น มีน ้ าหนักลงเพลา เกินเพลาละ 

6,500 กิโลกรัม หรือน ้ าหนกัลงเพลารวมเกิน 19,500 กิโลกรัม และระยะห่าง ระหว่างสลกัพ่วง (KING PIN) กบั
ศูนยก์ลางของเพลาท่ี 1 ของตวัรถก่ึงพ่วงนอ้ยกว่า 8 เมตร 

(3) รถชนิดรถลากจูงและรถพ่วง (FULL TRAILER) 
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และก าหนดอตัราน ้ าหนักบรรทุกส าหรับยานพาหนะท่ีจะใช้ทางพิเศษให้มีน ้ าหนักลงเพลาหรือมี
น ้ าหนักบรรทุกรวมเกินกว่าท่ีก าหนดพิจารณาตามจ านวนเพลาและจ านวนยาง ขึ้นอยู่กบัประเภท
ของยานพาหนะ คือ ยานพาหนะประเภทรถเด่ียว (Single Unit) ก าหนดน ้ าหนกัยานบรรทุกรวมไม่
เกิน 25,000 กิโลกรัม ยานพาหนะประเภทรถลากจูงและรถก่ึงพ่วง (Semi Trailer) ก าหนดน ้ าหนัก
ลงเพลารวมสูงสุดไม่เกิน 19,500 กิโลกรัม และยานพาหนะประเภทรถลากจูงและรถพ่วง (Full 
Trailer) ก าหนดน ้าหนกัลงเพลาไม่เกินเพลาละ 9,100 กิโลกรัม 
 ทั้งน้ี พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา 142 วรรคสอง43 บัญญัติให้เป็น
อ านาจของเจา้พนกังานจราจร ซ่ึงเป็นหัวหนา้เจา้พนกังานจราจร ตามมาตรา 4 (38)44และขา้ราชการต ารวจ

 

(ก) ตัวรถลากจูงมีน ้ าหนักลงเพลาหรือน ้ าหนักรถรวมน ้ าหนักบรรทุกเกินกว่า ท่ีก าหนดไว ้
ส าหรับรถแต่ละประเภทใน (2) 

(ข) ตวัรถพ่วงชนิดไม่เกิน 2 เพลา มีน ้าหนกัลงเพลา  ดงัน้ี 
1. ชนิดเพลาหน้าและเพลาท้ายเป็นเพลาเด่ียวใชย้างเด่ียว ยาง 4 เส้น มีน ้ าหนักลงเพลาเกิน

เพลาละ 6,800 กิโลกรัม 
2. ชนิดเพลาหน้าและเพลาทา้ยเป็นเพลาเด่ียวใช้ยางคู่ยาง 8 เส้น มีน ้ าหนักลงเพลาเกินเพลาละ 

9,100 กิโลกรัม และระยะห่างระหว่างศูนยก์ลางเพลาหนา้กบัศูนยก์ลางเพลาหลงั นอ้ยกว่า 4.30 เมตร 
43 มาตรา 142 หวัหนา้เจา้พนกังานจราจร*หรือเจา้พนกังานจราจร มีอ านาจส่ังให้ผูข้บัขี่หยดุรถในเม่ือ 

(1) รถนั้นมีสภาพไม่ถูกตอ้งตามท่ีบญัญติัไวใ้นมาตรา ๖ 
(2) เห็นว่าผู ้ข ับขี่ห รือบุคคลใดในรถนั้ นได้ฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบัติตามบทบัญญัติแห่ง

พระราชบญัญติัน้ีหรือกฎหมายอนัเก่ียวกบัรถนั้น ๆ 
ในกรณีท่ีมีพฤติการณ์อนัควรเช่ือว่าผูข้บัขี่ฝ่าฝืนมาตรา 43 (1) หรือ (2) ให้หวัหนา้เจา้พนกังานจราจร 

พนกังานสอบสวน หรือเจา้พนกังานจราจรส่ังใหมี้การทดสอบผูข้บัขี่ดงักล่าวว่าหยอ่นความสามารถในอนัท่ีจะขบั
หรือเมาสุราหรือของเมาอยา่งอื่นหรือไม่ 

ในกรณีท่ีผูข้บัขี่ตามวรรคสองไม่ยอมให้ทดสอบ ให้หัวหนา้เจา้พนกังานจราจร พนกังานสอบสวน 
หรือเจา้พนกังานจราจร มีอ านาจกกัตวัผูน้ั้นไวด้ าเนินการทดสอบไดภ้ายในระยะเวลาเท่าท่ีจ าเป็นแห่งกรณีเพ่ือให้
การทดสอบเสร็จส้ินไปโดยเร็ว หากผูน้ั้นยอมให้ทดสอบและผลการทดสอบปรากฏว่าไม่ไดฝ่้าฝืนมาตรา 43 (1) 
หรือ (2) ก็ให้ปล่อยตวัไปทนัที 

ในกรณีท่ีมีพฤติการณ์อนัควรเช่ือว่าผูข้บัขี่ขบัรถในขณะเมาสุราหรือของเมาอยา่งอ่ืน หากผูน้ั้น
ยงัไม่ยอมให้ทดสอบตามวรรคสามโดยไม่มีเหตุอนัสมควร ให้สันนิษฐานไวก่้อนว่าผูน้ั้นฝ่าฝืนมาตรา 43 (2) 

การทดสอบตามมาตราน้ีให้เป็นไปตามหลกัเกณฑแ์ละวิธีการท่ีก าหนดในกฎกระทรวง 
44 มาตรา 4 ในพระราชบญัญติัน้ี 

(1) การจราจร หมายความว่า การใชท้างของผูข้บัขี่ คนเดินเทา้ หรือคนท่ีจูง ขี่ หรือไล่ตอ้นสัตว์ 
ฯลฯ   ฯลฯ 
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ซ่ึงด ารงต าแหน่งรองผูก้  ากบัการจราจร สารวตัรจราจร รองสารวตัรจราจร ผูบ้งัคบัหมู่งานจราจร 
รองผูบ้งัคบัหมู่งานจราจร  หรือขา้ราชการต ารวจต าแหน่งอ่ืนซ่ึงหัวหน้าเจา้พนักงานจราจรแต่งตั้ง
ให้ปฏิบัติหน้าท่ีควบคุมการจราจรตามมาตรา 4 (37) มีอ านาจหน้าท่ีในการสั่งให้ผูข้ ับขี่หยุดรถ 
ในเม่ือเห็นว่าผูข้บัขี่หรือบุคคลใดในรถนั้นได้ฝ่าฝืนกฎกระทรวงท่ีก าหนดขนาดของการบรรทุก
ดงักล่าว ตลอดจนพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา 140 วรรคหน่ึง45 ตลอดจนให้อ านาจ
ตรวจสอบ ว่ากล่าวตกัเตือน จบักุมและออกใบสั่งให้แก่ผูก้ระท าความผิดในกรณีการบรรทุกฝ่าฝืน
กฎกระทรวงท่ีก าหนดขนาดของการบรรทุกดงักล่าวเพื่อใหช้ าระค่าปรับตามท่ีเปรียบเทียบก็ได ้
 พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 มีการแกไ้ขเพิ่มเติมหลายคร้ังเพื่อให้สอดคลอ้ง
กับสภาพปัญหาและสภาพการณ์ท่ีเปล่ียนแปลงไป ซ่ึงล่าสุดเป็นการแก้ไขโดยพระราชบัญญัติ
จราจรทางบก (ฉบบัท่ี 11) พ.ศ. 2559 มีสาระส าคญัในการน าระบบการช าระเงินดว้ยวิธีการธุรกรรม
อิเล็กทรอนิกส์เข้ามาใช้เป็นช่องทางการช าระค่าปรับตามใบสั่งกรณีเจ้าพนักงานจราจรหรือ
พนกังานเจา้หนา้ท่ีไม่เรียกเก็บใบอนุญาตขบัขี่ 
 พิเคราะห์แลว้เห็นไดว้า่พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 แมจ้ะไม่ไดมี้การก าหนด
เก่ียวกบัการควบคุมน ้ าหนกัยานพาหนะโดยตรง แต่ก็ไดมี้การก าหนดไวก้ฎกระทรวงและขอ้บงัคบั
ในประการท่ีควบคุมรถบรรทุกในส่วนของขนาดของการบรรทุก (Dimension) ท่ีเก่ียวกบัส่วนกวา้ง 
ส่วนยาว และส่วนสูงของรถบรรทุก และควบคุมความเร็วในการขบัขี่ของรถบรรทุกท่ีมีน ้ าหนัก

 

(37) เจ้าพนักงานจราจร หมายความว่า หัวหน้าเจ้าพนักงานจราจรและข้าราชการต ารวจซ่ึงด ารง
ต าแหน่ง ดงัต่อไปน้ี 

(ก) รองผูก้  ากบัการจราจร 
(ข) สารวตัรจราจร 
(ค) รองสารวตัรจราจร 
(ง) ผูบ้งัคบัหมู่งานจราจร 
(จ) รองผูบ้งัคบัหมู่งานจราจร 

 (38) หวัหน้าเจา้พนกังานจราจร หมายความว่า ผูบ้ญัชาการต ารวจแห่งชาติ หรือข้าราชการต ารวจซ่ึง
ด ารงต าแหน่งไม่ต ่ากว่ารองผูก้  ากับการหรือเทียบเท่าท่ีได้รับแต่งตั้งจากผูบ้ญัชาการต ารวจแห่งชาติ 

ฯลฯ   ฯลฯ 
45 มาตรา 140 ปรากฏแก่เจา้พนกังานจราจร ไม่ว่าพบดว้ยตนเอง หรือโดยการใชเ้คร่ืองอุปกรณ์ใด หรือโดยวิธีการอ่ืน
ใดว่า ผูข้บัขี่ผูใ้ดฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามบทบญัญติัแห่งพระราชบญัญติัน้ี หรือกฎหมายอ่ืนอนัเก่ียวกบัรถหรือการใชท้าง 
ท่ีเป็นความผิดท่ีมีโทษปรับสถานเดียว หรือมีโทษจ าคุกไม่เกินหน่ึงเดือนและมีโทษปรับ เจา้พนกังานจราจรจะว่ากล่าว
ตกัเตือนหรือออกใบส่ังให้ผูข้บัขี่ผูน้ั้นช าระค่าปรับตามท่ีเปรียบเทียบก็ได ้
   ฯลฯ   ฯลฯ 
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บรรทุกเกิน 1,200 กิโลกรัม ให้ใช้ความเร็วไม่เกินท่ีกฎหมายก าหนดในขณะท่ีขับขี่ในเขตเมือง  
ซ่ึงเป็นการควบคุมรถบรรทุกโดยค านึงถึงความปลอดภยับนทอ้งถนน ดว้ยเหตุน้ี การกระท าความผิด
ในการบรรทุกน ้ าหนกัเกินพิกดัท่ีก าหนดไวใ้นประกาศผูอ้  านวยการทางหลวงตามพระราชบญัญติัทางหลวง 
พ.ศ. 2535 มาตรา 61 นั้น อาจจะเป็นการกระท าความผิดตามพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 
ฐานบรรทุกฝ่าฝืนกฎกระทรวงท่ีก าหนดขนาดของการบรรทุกดงักล่าวซ่ึงออกตามความในมาตรา 18 
แห่งพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ซ่ึงมีระวางโทษปรับไม่เกินห้าร้อย บาทตามมาตรา 150 (3) 

3.3 มาตรการทางกฎหมายเพ่ือควบคุมและป้องกันการบรรทุกน ้าหนักยานพาหนะเกิน
อตัราตามกฎหมายว่าด้วยทางหลวง 

 ปัญหาการบรรทุกหนกัเกินพิกดัท่ีกฎหมายก าหนดนั้น นอกจากจะปรากฏบทบญัญติัของ
กฎหมายท่ีควบคุมเกณฑ์น ้ าหนกัการบรรทุกและน ้ าหนกัของยานพาหนะเพื่อป้องกนัความเสียหาย
ต่อท้องถนนหรือทางหลวงโดยการก าหนดโทษทางอาญาไวส้ าหรับผูฝ่้าฝืนแลว้ บุคคลท่ีฝ่าฝืน
ดงักล่าวอาจถูกฟ้องร้อง (File a Lawsuit) เรียกค่าเสียหายทางแพ่งไดด้ว้ยเน่ืองการการบรรทุกหนัก
นั้นก่อให้เกิดความเสียหายต่อทรัพยสิ์นของรัฐ  ทั้งน้ี ความรับผิดทางแพ่งในส่วนท่ีเก่ียวขอ้งกับการ
บรรทุกน ้ าหนักเกินยงัมีความเก่ียวขอ้งกบัลกัษณะของนิติสัมพนัธ์ระหว่างผูรั้บขนสินคา้และผูใ้ห้
ขนส่งสินคา้อีกดว้ยดงัท่ีไดก้ล่าวมาแลว้ 

 3.3.1 การควบคุมและป้องกันการบรรทุกน ้าหนักยานพาหนะเกินอัตราตามกฎหมายว่า
ด้วยทางหลวง 
 เน่ืองจากกรมทางหลวงมีภารกิจหลกัในดา้นการพฒันาโครงสร้างพื้นฐานดา้นทางหลวง 
การก่อสร้างและบ ารุงรักษาทางหลวงให้มีโครงข่ายทางหลวงท่ีสมบูรณ์ครอบคลุม และเช่ือมโยง
เครือข่ายทางหลวงเพื่อให้ประชาชนได้รับความสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัยในการเดินทาง 
โดยเฉพาะเร่ืองการก ากบัควบคุมการบรรทุกน ้ าหนักของยานพาหนะ จึงไดมี้การจดัตั้ง ส านักงาน
ควบคุมยานพาหนะ ตามค าสั่งกรมทางหลวงท่ี จ.1.9/6/2547 เร่ือง การจัดตั้ งส านักงานควบคุม
น ้าหนกัยานพาหนะ เพื่อท าหนา้ท่ีรับผิดชอบด าเนินการตรวจสอบน ้าหนกัยานพาหนะบนทางหลวง
ทัว่ประเทศ ตามพระราชบญัญติัทางหลวง พ.ศ. 2535 ในดา้นการรักษาป้องกนัมิให้ทางหลวงช ารุด
เสียหายเน่ืองมาจากการบรรทุกน ้ าหนักเกินพิกดัตามกฎหมายของยานพาหนะ และเพื่อความปลอดภยั
แก่ผูใ้ชท้าง 
 ทางหลวงท่ีอยู่ในการดูแล รักษา บ ารุงถนนของกรมทางหลวง ไดแ้ก่ ทางหลวงแผ่นดิน 
ทางหลวงพิเศษ และทางหลวงสัมปทาน ขณะน้ีกรมทางหลวงมีสถานีตรวจสอบน ้ าหนกัจ านวน 91 แห่ง 
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ทัว่ประเทศ เคร่ืองชัง่น ้ าหนักแบบเคล่ือนท่ีท่ีใช้งานประจ าสถานีตรวจสอบน ้ าหนักอยู่ 102 เคร่ือง 
และสถานีตรวจสอบน ้ าหนักแบบ WIM ท่ีใช้คดักรองรถบรรทุกท่ีมีแนวโน้มน ้ าหนักเกินให้เข้า
ตรวจสอบท่ีสถานีตรวจสอบน ้ าหนัก เพื่อลดปัญหาจราจรติดขดัอีก 12 แห่ง โดยแต่ละสถานีชั่ง
น ้ าหนัก มีเจ้าพนักงานทางหลวง และเจ้าหน้าท่ีสถานีตรวจสอบน ้ าหนักด าเนินการตรวจสอบ 
ปราบปราม และจบักุมผูก้ระท าความผิดในขอ้หาใช้รถบรรทุกน ้ าหนกัเกินพิกดัท่ีกฎหมายก าหนด
ประมาณ 874 คน ท่ีไดรั้บแต่งตั้งตามพระราชบญัญติัทางหลวง พ.ศ. 2535 โดยเจา้พนกังานทางหลวง
มีอ านาจในการจบักุมผูข้บัรถบรรทุกในขณะที่ท าการชัง่น ้ าหนกัรถบรรทุกได ้และมีหนา้ที่ตอ้งน า
ผูข้บัรถส่งให้ต ารวจ ณ สถานีต ารวจท่ีมีเขตอ านาจการสอบสวนความผิดอาญาครอบคลุมสถานี
ตรวจสอบน ้าหนกันั้น ๆ 
 การตรวจชัง่น ้ าหนักของ สถานีตรวจสอบน ้ าหนัก (Weigh Station) คือ สถานีตรวจสอบ
น ้ าหนักท่ีตั้งบนทางหลวงเพื่อด าเนินการตรวจสอบและควบคุมน ้ าหนักของรถบรรทุกให้เป็นไป
ตามท่ีกฎหมายก าหนด ซ่ึงเปิดท าการชัง่น ้ าหนกัตลอด 24 ชัว่โมง โดยใชร้ะบบชัง่น ้ าหนกัเป็นแบบ
ระบบอิเลก็ทรอนิกส์แบบบ่อท่ีชัง่น ้าหนกัรถในขณะหยุดน่ิง (Static Scale) สามารถชัง่รถบรรทุกได้
ทั้งคนั ซ่ึงการชัง่น ้ าหนักท่ีสถานีฯ นั้น สามารถใช้เป็นพยานหลกัฐานในการด าเนินคดีกบัผูก้ระท า
ความผิดตามพระราชบญัญติัทางหลวงได ้ซ่ึงเคร่ืองชัง่น ้ าหนักประจ าสถานีฯ ประกอบดว้ย (Consist) 
อุปกรณ์ท่ีส าคญั ไดแ้ก่ แท่นชัง่น ้ าหนัก ระบบอ่านป้ายทะเบียนอตัโนมติั ระบบคดัแยกประเภทรถ 
ระบบชั่งน ้ าหนักอัตโนมัติ เคร่ืองแสดงผลน ้ าหนัก ระบบกล้องวงจรปิด (Closed-circuit Televisoon : 
CCTV) 
 กระบวนการชัง่น ้ าหนักเม่ือรถเขา้สถานีตรวจสอบน ้ าหนกั ระบบจะท าการอ่านป้ายทะเบียน 
คดัแยกประเภทรถบรรทุก เพื่อทราบพิกดัน ้ าหนกัของรถบรรทุกท่ีท าการเขา้ชัง่ และเม่ือรถบรรทุก
อยู่บนแท่นชัง่น ้ าหนกั ระบบจะท าการชัง่น ้ าหนกัโดยอตัโนมติั โดยไม่ตอ้งใชเ้จา้หนา้ท่ีคอยบนัทึก
ขอ้มูล โดยหากรถมีพิกดัไม่เกินกวา่ท่ีกฎหมายก าหนด ระบบจะท าการแสดงขอ้ความทางป้าย VMS 
ใหร้ถบรรทุกผา่นไปได ้แต่หากเป็นกรณีรถบรรทุกเกินพิกดัตามกฎหมายก าหนดระบบจะแสดงขอ้ความ 
วา่ หนกัเกิน พร้อมส่งเสียงสัญญาณไซเรนใหเ้จา้หนา้ท่ีทราบและด าเนินการจบักุมผูข้บัขี ่
 รถบรรทุกท่ีเดินบนทางหลวงทุกคนั เม่ือผ่านสถานีตรวจสอบน ้ าหนกัจะตอ้งเขา้ตรวจสอบ
น ้าหนกัท่ีสถานีตรวจสอบน ้ าหนกั เพื่อไม่ให้มีน ้ าหนกัเกินกวา่ท่ีกฎหมายก าหนด โดยมีกระบวนการ
ในการด าเนินงานแบ่งออกเป็น 2 ส่วน ดงัต่อไปน้ี 
  1) กระบวนการก่อนและระหวา่งตรวจสอบน ้าหนกั 
   1.1) เจ้าหน้าท่ีต ารวจทางหลวง /เจ้าพนักงานทางหลวง มีหน้าท่ีในการเรียก
รถบรรทุกเขา้มาตรวจสอบน ้ าหนกัท่ีสถานีตรวจสอบน ้ าหนกั กรณีท่ีรถบรรทุกฝ่าฝืนไม่เขา้สถานีตรวจสอบ
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น ้าหนกั เจา้หนา้ท่ีต ารวจทางหลวง หรือเจา้พนกังานทางหลวง จะตอ้งท าการจดบนัทึกขอ้มูลรถบรรทุก
ไว ้เช่น ประเภทรถ ทะเบียน ป้ายหน้ารถหรือรูปลกัษณะของรถบรรทุก เพื่อติดตามและน ารถบรรทุก
คนัท่ีฝ่าฝืนกลบัมาชั่งน ้ าหนักใหม่ท่ีสถานีตรวจสอบน ้ าหนัก และอาจถูกปรับในขอ้หาฝ่าฝืนป้าย
จราจรดว้ย 
   1.2) เม่ือรถบรรทุกเข้ามาในสถานีตรวจสอบน ้ าหนัก พนักงานจัดรถเข้าชั่งจะ
ด าเนินการจดัล าดบัการชัง่น ้าหนกัของรถบรรทุกแต่ละคนัตามล าดบัก่อนหลงั   
   1.3) พนักงานจัดรถเข้าชั่งจะด าเนินการจะต้องให้รถบรรทุกหยุดน่ิงบนแท่นชั่ง
น ้ าหนัก เพื่อให้เจ้าหน้าท่ีบันทึกข้อมูลหรือระบบชั่งน ้ าหนักบันทึกข้อมูลการชั่งน ้ าหนัก ซ่ึงใน
ระหว่างนั้นเจา้หนา้ท่ีบนัทึกขอ้มูลจะตอ้งตรวจสอบประเภทรถบรรทุก และป้ายทะเบียนว่าถูกตอ้ง
ตามท่ีระบบบนัทึกไปหรือไม่ หากไม่ถูกตอ้งเจา้หน้าท่ีจะตอ้งด าเนินการแก้ไขขอ้มูลให้ถูกตอ้งและ
ด าเนินการต่อไป 
  2) กระบวนการภายหลงัจากมีการตรวจสอบน ้าหนกั แยกได ้2 กรณี ดงัน้ี 
   2.1) กรณีท่ีรถบรรทุกน ้าหนกัไม่เกินกวา่ท่ีกฎหมายก าหนด  
   พนักงานจดัรถเขา้ชัง่ส่งสัญญาณให้รถบรรทุกคนันั้นเคล่ือนออกจากแท่นชัง่และ
สถานีตรวจสอบน ้าหนกัไปได ้และเร่ิมชัง่น ้าหนกัของรถบรรทุกคนัถดัไป 
   2.2) กรณีท่ีรถบรรทุกน ้าหนกัเกินกวา่ท่ีกฎหมายก าหนด   
    2.1.1) พนกังานจดัรถเขา้ชัง่แจง้ให้ผูข้บัขี่ทราบวา่รถมีน ้ าหนกัเกินกวา่กฎหมาย
ก าหนด พร้อมทั้งขอใบอนุญาตขบัขี่      
    2.1.2) พนักงานจัดรถเข้าชั่งน าผูข้ ับขี่รถบรรทุกส่งมอบให้หัวหน้าชุดหรือ
หัวหนา้สถานีตรวจสอบน ้ าหนกั ซ่ึงเป็นผูจ้บักุมคือเจา้พนกังานทางหลวง พร้อมพยานหลกัฐานต่าง ๆ 
เช่น ใบอนุญาตขบัขี่ ใบสั่ง หรือบตัรประจ าตวั 
    2.1.3) ผูจ้บักุมคือเจา้พนักงานทางหลวง ตอ้งแจง้ขอ้หาให้ผูก้ระท าความผิดให้
ทราบว่าตนถูกจบัในขอ้หากระท าความผิดฐานใช้ยานพาหนะบรรทุกน ้ าหนักเกินกว่าท่ีกฎหมาย
ก าหนดเดินบนทางหลวง พร้อมทั้งแจง้ให้ทราบถึงสิทธิทั้งหมดท่ีผูถู้กจบักุมมี ไดแ้ก่ สิทธิท่ีจะให้การ
หรือไม่ให้การ ถอ้ยค า (Term) อาจใช้เป็นหลกัฐานในการพิจารณาคดี สิทธิท่ีจะพบหรือปรึกษาทนาย 
หรือผูซ่ึ้งจะเป็นทนาย และสิทธิท่ีจะแจง้ญาติหรือผูไ้วว้างใจทราบ ทั้งน้ี ตอ้งไม่เป็นการขดัขวาง (Hamper) 
การจบักุม 
    2.1.4) เจา้หนา้ท่ีบนัทึกขอ้มูลจดัท าใบรายงานผลการชัง่น ้าหนกั  
    2.1.5) ผูจ้บักุมคือเจา้พนกังานทางหลวงสอบปากค าผูต้อ้งหาและจดัท าบนัทึก
การจบักุม และอ่านบนัทึกการจบักุมให้ผูต้อ้งหาฟัง เม่ือผูต้อ้งหารับทราบแลว้ว่าถูกตอ้ง จึงให้ผูต้อ้งหา
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ลงลายมือช่ือไวเ้ป็นหลักฐานพร้อมรวบรวมเอกสารท่ีใช้ในการจับกุม ได้แก่ บันทึกการจบักุม  
หากผูต้อ้งหาไม่ยอมลงลายมือช่ือ ใหร้ะบุไวด้ว้ย ใบรายงานผลการชัง่น ้าหนกั ใบรับรองเคร่ืองชัง่น ้าหนกั 
ตอ้งไม่หมดอายุ รายละเอียดผูจ้บักุม พร้อมส าเนาบตัร ส าเนาบตัรพยานจบักุม และบตัรประจ าตวั 
เช่น ใบอนุญาตขบัขี่รถบรรทุก บตัรประจ าตวัประชาชน ใบสั่งจากเจา้หนา้ท่ี  เป็นตน้ 
    2.1.6) ผูจ้บักุมคือเจ้าพนักงานทางหลวง น าตวัผูต้อ้งหาแจง้เจ้าหน้าท่ีต ารวจทาง
หลวง เพื่อช่วยน าตวัผูต้อ้งหา พร้อมของกลางส่งใหพ้นกังานสอบสวน   
    2.1.7) เม่ือถึงสถานีต ารวจในทอ้งท่ี ผูจ้บักุมคือเจา้พนกังานทางหลวง ส่งมอบ
ผูต้อ้งหาใหก้บัพนกังานสอบสวนแลว้ลงบนัทึกประจ าวนัไวเ้ป็นหลกัฐาน   
    2.1.8) ผูจ้บักุมคือเจา้พนกังานทางหลวง มอบส าเนาการจบักุมใหผู้ต้อ้งหา 1 ฉบบั 
 กระบวนการตรวจสอบจบักุมรถบรรทุกน ้ าหนกัเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนดในด่านตรวจ
ชัง่น ้ าหนักเคล่ือนท่ี  กล่าวคือ เจา้หน้าท่ีของกรมทางหลวงมกัจะขอความร่วมมือจากต ารวจทางหลวง
เพื่ออ านวยความสะดวกในการตรวจสอบการชัง่น ้ าหนกัโดยด่านเคล่ือนท่ี โดยเจา้หนา้ท่ีทางหลวง
หรือเจ้าหน้าท่ีต ารวจทางหลวงจะสุ่มเรียกให้รถบรรทุกท่ีตอ้งสงสัยว่าบรรทุกน ้ าหนักเกินกว่าท่ี
กฎหมายก าหนดหยุดเพื่อท าการตรวจสอบน ้ าหนักบนตราชัง่น ้ าหนักแบบพกพา (Portable Scale) 
ซ่ึงการตรวจชัง่มกักระท าท่ีริมถนน โดยรถบรรทุกท่ีถูกสุ่มเรียกจะว่ิงเขา้มาในด่านแลว้ท าการชั่ง
น ้ าหนกัเพลารถเพื่ออ่านค่าน ้ าหนักเพลารถบรรทุกแต่ละเพลาแลว้น าค่าน ้ าหนักบรรทุกทุกเพลามา
รวมกนัเป็นน ้าหนกัรวมของรถเพื่อตรวจสอบว่าน ้าหนกัเป็นไปตามก าหนดพิกดัของกฎหมายหรือไม่ 
 นโยบายและมาตรการแกไ้ขปัญหาการบรรทุกน ้าหนกัเกินพิกดัในแต่ละปี กรมทางหลวง
ตอ้งการงบประมาณในการซ่อมบ ารุงทางมากกวา่ปีละ 1.8 หม่ืนลา้นบาท ขณะท่ีสามารถด าเนินการ
จดัสรรงบประมาณไดเ้พียง 20 ลา้นบาทเท่านั้น เป็นเหตุให้ไม่สามารถซ่อมบ ารุงทางไดอ้ย่างครบถว้น 
ดว้ยเหตุน้ี ส านักงานควบคุมน ้ าหนักยานพาหนะ กรมทางหลวง จึงไดอ้อกมาตรการแกไ้ขปัญหา
การบรรทุกน ้าหนกัเกินช่ือวา่ มาตรการ 3 ป. ซ่ึงมีสาระส าคญัโดยสังเขป  ดงัน้ี  
  1) ป้องปราม คือ สร้างสถานีตรวจสอบน ้าหนกัยานพาหนะในทุกจงัหวดัทัว่ประเทศ 
  2) ปราบปราม คือ จดัชุดตรวจสอบน ้าหนกัเคล่ือนท่ี ชุดกวดขนั จบักุม 
  3) ประชาสัมพนัธ์ คือ ความร่วมมือจากทุกภาคส่วนเพื่อร่วมกันแก้ไขปัญหา และแจ้ง
เบาะแสการบรรทุกน ้าหนกัเกินกวา่ท่ีกฎหมายก าหนด 
 อยา่งไรก็ตาม ผลการด าเนินงานท่ีผา่นมาพบว่า มาตรการป้องกนัและปราบปรามดงักล่าว
ไม่สามารถแกไ้ขปัญหาไดอ้ย่างสมบูรณ์ เน่ืองมาจากปัญหาดงักล่าวเป็นปัญหาท่ีทุกภาคส่วนตอ้ง
ร่วมกันดูแลแก้ไข มิใช่เพียงกรมทางหลวง หรือหน่วยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคมเท่านั้ น 
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ภายหลงัจึงได้มีการน ามาตรการ 3 ป. มาบูรณาการและจดัตั้งคณะกรรมการระดับกระทรวงและ
ระดบัจงัหวดัขึ้น เพื่อด าเนินงานเป็น โครงการรถบรรทุกสีขาว 
 เพื่อให้เกิดการแกไ้ขปัญหาการบรรทุกน ้ าหนกัเกินกว่าท่ีอตัรากฎหมายก าหนดอย่างต่อเน่ือง 
กรมทางหลวง ในฐานะหน่วยงานหลกัในการดูแลตรวจสอบการบรรทุกน ้าหนกัของยานพาหนะไดเ้สนอ 
โครงการรถบรรทุกสีขาว ให้กระทรวงคมนาคมพิจารณา มีตน้แบบจากนโยบายประชารัฐ จงัหวดั
ฉะเชิงเทราท่ีมีผลการด าเนินงานในการแกไ้ขปัญหากระบรรทุกน ้ าหนกัเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนด
เป็นท่ีน่าพอใจ กระทรวงคมนาคมจึงเห็นควรขยายโครงการรถบรรทุกสีขาวให้ครอบคลุมทุกจงัหวดัทัว่
ประเทศ เป็นการปฏิบติังานเชิงบูรณาการระหว่างหน่วยงานของรัฐ ผูใ้ช้บงัคบักฎหมาย ฝ่ายปกครอง 
ฝ่ายความมัน่คง ภาคประชาชน ภาคเอกชน ภาคอุตสาหกรรม และภาคผูป้ระกอบการขนส่งในระบบ 
โลจิสติกส์ของประเทศไทย  ดงัน้ี    
  1) หน่วยงานภาครัฐในสังกดักระทรวงคมนาคม ไดแ้ก่ กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท 
กรมการขนส่งทางบก กรมเจา้ท่า ด าเนินการควบคุมการบรรทุกน ้าหนกัในเส้นทางหลกั 
  2) หน่วยงานภาครัฐ กระทรวงมหาดไทย ได้แก่ จังหวดั เทศบาล องค์กรบริหารส่วน
จงัหวดั องค์กรบริหารส่วนต าบล ด าเนินการควบคุมการบรรทุกน ้ าหนักในเส้นทางรับผิดชอบ เช่น เส้นทาง
หลวงทอ้งถ่ิน 
  3) ภาคเอกชน ด าเนินการสนบัสนุนการด าเนินงานของรัฐดว้ยการท าบนัทึกขอ้ตกลง
ร่วม (MOU) กับหน่วยงานท่ีเป็นต้นทางในการขนส่งสินค้าท่ีอยู่ในเครือข่ายโลจิสติกส์ ทั้ ง
หน่วยงานท่ีขนส่งวสัดุปิโตเลียม ด่านชายแดน การท่าเรือแห่งประเทศไทย องค์กรขนาดใหญ่ 
รวมถึงสมาพนัธ์ขนส่งทางบกแห่งประเทศไทย เป็นตน้ 
  4) ภาคประชาชน ประชาสัมพันธ์ในการเข้มงวดการบรรทุกน ้ าหนักให้เป็นไปตามท่ี
กฎหมายก าหนด ทั้ งในส่วนของสหพันธ์ขนส่งทางบก สมาพันธ์ สมาคม องค์กรต่าง ๆ ท่ีอยู่ใน
ระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทยใหร่้วมเป็นเครือข่ายในทางราชการ สอดส่อง ดูแล ช้ีเบาะแส และ
ใหข้อ้มูลท่ีเป็นประโยชน์แก่เจา้หนา้ท่ี 
 โครงการ (Project) ดงักล่าว มีวตัถุประสงคเ์พื่อเป็นการบูรณาการทุกภาคส่วนร่วมแกไ้ข
ปัญหารถบรรทุกน ้ าหนกัเกินให้หมดไปจากประเทศไทย ปลูกจิตส านึกให้ทุกภาคส่วนรักและหวงแหน
ทางหลวงซ่ึงเป็นสาธารณะประโยชน์ของประเทศ และสร้างเครือข่ายภาครัฐ ภาคเอกชน และ
ประชาชนให้เขม้แขง็ เพื่อเป็นแนวร่วมในการดูแลรักษาทางหลวง แจง้เบาะแสผูก้ระท าผิดกฎหมาย 
รายงานขอ้มูลท่ีเป็นประโยชน์ เพื่อน าไปพฒันาระบบโครงข่ายทางหลวงให้มีประสิทธิภาพ โดยมีแผน 
การด าเนินการโครงการ  ดงัน้ี 
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  1) การปฏิบติังานในระดบักระทรวง 
   1.1) จัดตั้งคณะกรรมการ โครงการรถบรรทุกสีขาว ระดับกระทรวงโดยกระทรวง
คมนาคมเป็นหน่วยงานหลกั ในฐานะเป็นผูถื้อกฎหมายเก่ียวกบัทางหลวง การขนส่ง และการจราจร
โดยตรง ประกอบดว้ย กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท กรมการขนส่งทางบก กรมเจา้ท่าและ
หน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง เพื่อจดัท ากรอบแนวทางการด าเนินงานในการแกไ้ขปัญหารถบรรทุก โดยมีกรม
ทางหลวงเป็นเลขานุการคณะท างาน   
   1.2) การด าเนินการโครงการรถบรรทุกสีขาว  
   ส่วนท่ี 1 ภาคธุรกิจเอกชน องค์กรมหาชน และบริษทัผูป้ระกอบการรถบรรทุก
ขนาดใหญ่ โดยกรมทางหลวง จะเร่ิมด าเนินการจัดท าข้อตกลงร่วม (MOU) กับบริษัทในกลุ่ม
ปิโตรเลียม ไดแ้ก่ ปตท. บางจาก ไทยออยล ์และบริษทัในเครือท่ีเก่ียวขอ้ง ควบคุมการท างานของ
บริษทัขนส่งวสัดุปิโตรเลียม ให้มีการบรรทุกน ้ าหนักตามท่ีกฎหมายก าหนด พร้อมทั้งติดตั้งเคร่ืองชัง่
น ้ าหนกัประจ าสถานีขนส่งน ้ ามนัทุกแห่ง และท าการตรวจสอบรถบรรทุกก่อนเดินรถบนทางหลวง
ทุกคร้ัง วางกรอบความรับผิดชอบต่อสังคมและส่ิงแวดล้อมขององค์กร Corporate Social 
Responsibility (CSR) ตามหลักธรรมาภิบาลขององค์กรต่อไป และรายงานการด าเนินการตาม
ขอ้ตกลงร่วมมายงักรมทางหลวง พร้อมทั้งขยายผลการจดัท าขอ้ตกลงร่วมกบัหน่วยงานอ่ืน ๆ เช่น 
การท่าเรือแห่งประเทศไทย องคก์รอุตสาหกรรมขนาดใหญ่ ให้ถือปฏิบติัเป็นแนวทางเดียวกนั 
   ส่วนท่ี 2 ภาครัฐ การบูรณาการร่วมกนัระหว่างหน่วยงานราชการระดบักระทรวง
โดยกระทรวงมหาดไทย สั่งการให้หน่วยงานระดับจงัหวดั ประชาสัมพนัธ์ให้กบัประชาชนและ
ผูป้ระกอบการขนส่ง ทราบถึงและเขา้ใจความส าคญัของการตรวจสอบน ้ าหนักรถบรรทุก รวมถึงสร้าง
เครือข่ายการตรวจสอบน ้ าหนกัในทุกสายทางท่ีหน่วยงานแต่ละหน่วยงานรับผิดชอบ เพื่อใหเ้กิดการ
ท างานอยา่งมีประสิทธิภาพและเกิดประสิทธิผล   
   กระทรวงกลาโหม สนับสนุนเจ้าหน้าท่ีทหารเข้าร่วมด าเนินการจัดหน่วยงาน
ตรวจสอบน ้ าหนักเคล่ือนท่ีร่วมกบักรมทางหลวง และหน่วยงานภายในจงัหวดั เพื่ออ านวยความ
ปลอดภยัในขณะออกปฏิบติัภารกิจสร้างความเขม้แข็งเป็นอนัหน่ึงอนัเดียวกนัในแต่ละหน่วยงาน 
สามารถด าเนินการจบักุมผูก้ระท าผิดไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ   
   ส่วนท่ี 3 ภาคประชาชน หน่วยงานภาครัฐด าเนินการประชาสัมพันธ์ให้ความรู้กับ
ประชาชน และผูป้ระกอบการรถบรรทุกท่ีมีจิตสาธารณะ 
   เพื่อให้หวงแหนและตระหนักถึงความส าคญัของทางหลวงซ่ึงเป็นสา-ธารณสมบติั
ของชาติ เขา้ใจถึงผลของการบรรทุกน ้ าหนกัเกิน จะส่งผลเสียต่อทางหลวงซ่ึงก่อสร้างโดยภาษีของ
ประชาชนอย่างไร เพื่อน าไปสู่เครือข่ายในการแจง้ขอ้มูลข่าวสารรถบรรทุกน ้ าหนกัเกิน ช้ีเบาะแสท่ีเป็น
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ประโยชน์ เพื่อน าไปสู่การจบักุมผูก้ระท าผิดส่งด าเนินการตามกฎหมาย และน าขอ้มูลมาพฒันาการ
ท างานด้านการควบคุมน ้ าหนักยานพาหนะให้มีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้ น โดยมีเครือข่ายภาค
ประชาชนอ่ืน ๆ และเครือข่ายผูป้ระกอบการรถบรรทุกต่อไป 
  2) การปฏิบติังานในระดบัจงัหวดั      
   2.1) จดัตั้งคณะท างานโครงการรถบรรทุกสีขาวระดบัจงัหวดั ตามนโยบายประชา
รัฐ โดยบูรณาการร่วมกนัของหน่วยงาน ทั้งหน่วยงานสังกดักระทรวงคมนาคม กระทรวงมหาดไทย 
กระทรวงกลาโหม ประกอบด้วย จงัหวดั แขวงทางหลวง แขวงทางหลวงชนบท ขนส่งจงัหวดั 
ทหาร และต ารวจ เพื่อร่วมกันแก้ไขปัญหารถบรรทุกน ้ าหนักเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนดในพื้นท่ี
จงัหวดัใหเ้ป็นไปอยา่งมีประสิทธิภาพ ดงัน้ี 
    2.1.1) คณะอ านวยการป้องกันปราบปรามรถบรรทุกน ้ าหนักเกินโดยผูว้่า
ราชการจงัหวดัเป็นประธารคณะท างาน ปลดัจงัหวดั ผูอ้  านวยการแขวงทางหลวง ผูอ้  านวยการแขวง
ทางหลวงชนบท ผูบ้ ังคับการต ารวจภูธร ฝ่ายความมั่นคง ขนส่งจงัหวดั และหน่วยงานอ่ืน ๆ ท่ี
เก่ียวขอ้งเป็นคณะท างาน มีอ านาจหน้าท่ีในการรวบรวมประเด็นปัญหาเก่ียวกบัรถบรรทุกน ้ าหนัก
เกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนดภายในจงัหวดั ประสานงานกับหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งเพื่อแก้ไขปัญหา
รถบรรทุกน ้ าหนักเกิน โดยแขวงทางหลวงและแขวงทางหลวงชนบทสนับสนุน เคร่ืองชัง่น ้ าหนัก
เคล่ือนท่ี พร้อมเจา้หน้าท่ีเพื่อตรวจสอบการบรรทุกน ้ าหนักเกิน ตรวจและจบักุมรถบรรทุกน ้ าหนักเกิน
ในจงัหวดั ประชาสัมพนัธ์และด าเนินกิจกรรม (Activite) เพื่อเผยแพร่ความรู้เก่ียวกับการควบคุม
น ้าหนกัยานพาหนะและการจราจรให้ผูป้ระกอบการรถบรรทุก ผูป้ระกอบการโรงงานอุตสาหกรรม 
และประชาชนในจงัหวดัตามความเหมาะสม  ติดตามและประเมินผลรายงานต่อผูว้า่ราชการจงัหวดัทุก 15 
วนั และด าเนินการอ่ืน ๆ ตามท่ีไดรั้บมอบหมาย 
    2.1.2) คณะท างานด้านกฎหมายโดยขนส่งจงัหวดัเป็นหัวหน้าคณะท างานอัยการ
จงัหวดั สรรพากรพื้นท่ีจงัหวดั พาณิชยจ์งัหวดั และหัวหน้าส านักงานป้องกนัและบรรเทาสาธารณภยั
จังหวดัเป็นคณะท างาน มีอ านาจหน้าท่ีในการให้ค  าปรึกษาและเสนอแนะด้านกฎหมายกับ
คณะท างานโครงการรถบรรทุกสีขาว ประสานงานระหว่างหน่วยงานต่าง ๆ เพื่อให้การปฏิบติังาน
เป็นไปดว้ยความเรียบร้อย และรวบรวมปัญหาและอุปสรรคขอ้ขอ้งในการปฏิบติังาน  
    2.1.3) คณะท างานประชาสัมพันธ์ โดยประชาสัมพันธ์จังหวดัเป็นหัวหน้า
คณะท างาน หอการคา้จงัหวดั สภาอุตสาหกรรมจงัหวดั ชมรมรถบรรทุกจงัหวดั หัวหนา้สถานีวิทยุ
ทอ้งถ่ิน ผูแ้ทนบริษทัเอกชน ผูแ้ทนภาคประชาชนเป็นคณะท างาน มีอ านาจหนา้ท่ีในการจดัท าแผน
โครงการประชาสัมพนัธ์ให้กบัผูป้ระกอบการรถบรรทุก และผูข้บัขี่ไดท้ราบถึงความผิดเกี่ยวกบั
การบรรทุกน ้ าหนกัเกินกว่ากฎหมายก าหนด สร้างแนวร่วมเครือข่ายภาคประชาชนให้เขา้มามีส่วน
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ร่วม ช่วยเหลือดา้นการให้ขอ้มูลการแจง้เบาะแส ท่ีเป็นประโยชน์กบัทางราชการในการปราบปราม
รถบรรทุกน ้ าหนกัเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนด แลกเปล่ียนขอ้มูลข่าวสารเส้นทางหลีกเล่ียงการตรวจสอบ
น ้าหนกับรรทุก การลกัลอบใชร้ถบรรทุกน ้ าหนกัเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนด ใหค้รอบคลุมในแต่ละพื้นท่ี 
และร่วมสังเกตการณ์ปฏิบติังานของคณะท างานดา้นการป้องกนัปราบปราม รถบรรทุกน ้าหนกัเกิน 
    2.1.4) คณะท างานด้านการรวบรวมข้อมูลผลการปฏิบัติ โดยผูแ้ทนจากกรมทาง
หลวงเป็นหัวหน้าคณะท างาน ขนส่งจังหวดั แขวงทางหลวง แขวงทางหลวงชนบท งานจราจรสถานี
ต ารวจภูธร หอการคา้จงัหวดั ชมรมรถบรรทุกจงัหวดัเป็นคณะท างาน มีอ านาจหนา้ท่ีรวบรวมผลการ
ด าเนินคดีความผิดฐานใช้ยานพาหนะบรรทุกน ้ าหนักเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนดในชั้นพนักงาน
สอบสวน พนักงานอยัการ และศาล เสนอผูว้่าราชการจงัหวดั รวบรวมขอ้มูลน าเสนอต่อท่ีประชุม
คณะท างานโครงการรถบรรทุกสีขาว ก าหนดวนั เวลา และสถานท่ีประชุม และด าเนินการอ่ืนใดตามท่ีไดรั้บ
มอบหมาย 
    2.2) การด าเนินการโครงการรถบรรทุกสีขาวระดบัจงัหวดั   
    ส่วนท่ี 1 ภาคธุรกิจเอกชน และบริษทัผูป้ระกอบการรถบรรทุก โดยด าเนินการ
จดัท าขอ้ตกลงร่วม (MOU) กบับริษทัผูป้ระกอบการรถบรรทุก และบริษทัเอกชนท่ีเก่ียวขอ้งกบัการ
ขนส่งภายในจงัหวดัควบคุมการท างานขององค์กรให้มีการบรรทุกน ้ าหนกัตามท่ีกฎหมายก าหนด โดย
วางกรอบความรับผิดชอบต่อสังคมและส่ิงแวดลอ้มขององค์กร Corporate Social Responsibility (CSR) 
ตามหลกัธรรมาภิบาลขององค์กรต่อไป และรายงานการด าเนินตามขอ้ตกลงร่วมไปยงัผูว้่าราชการ
จงัหวดั 
    ส่วนท่ี 2 ภาครัฐ บูรณาการร่วมกันระหว่างหน่วยงานราชการระดับจงัหวดั
คณะท างานโครงการรถบรรทุกสีขาวระดับจังหวดั ประสานงานหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องในการ
ตรวจสอบ และจบักุมรถบรรทุกน ้ าหนกัเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนดในพื้นท่ีความรับผิดชอบของแต่
ละหน่วยงานประชาสัมพนัธ์ให้กบัประชาชนและผูป้ระกอบการ ทราบถึงและเขา้ใจความส าคญัของ
การตรวจสอบน ้ าหนักรถบรรทุก รวมถึงสร้างเครือจ่ายการตรวจสอบน ้ าหนกัในทุกสายทางท่ีแต่ละ
หน่วยงานรับผิดชอบ เพื่อใหเ้กิดการท างานอยา่งมีประสิทธิภาพและเกิดประสิทธิผล 
    ฝ่ายความมัน่คง สนับสนุนเจา้หน้าท่ีเขา้ร่วมด าเนินการจดัหน่วยตรวจสอบน ้ าหนัก
เคล่ือนท่ีร่วมกบัหน่วยงานภายในจงัหวดั เพื่ออ านวยความปลอดภยัในขณะออกปฏิบติัภารกิจ สร้างความ
เขม้แข็งเป็นอันหน่ึงอันเดียวกันในแต่ละหน่วยงาน สามารถด าเนินการจบักุมผูก้ระท าผิดได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ 
    ส่วนท่ี 3 ภาคประชาชนด าเนินการประชาสัมพนัธ์ให้ความรู้กบัประชาชน และ
ผูป้ระกอบการรถบรรทุกท่ีมีจิตสาธารณะ เพื่อให้หวงแหนและตระหนักถึงความส าคญัของทางหลวง 
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ซ่ึงเป็นสาธารสมบติัของชาติเขา้ใจถึงผลของการบรรทุกน ้ าหนักเกิน จะส่งผลเสียต่อทางหลวงซ่ึง
ก่อสร้างโดยภาษีของประชาชนอยา่งไร เพื่อน าไปสู่การสร้างเครือข่ายผูดู้แลรักษาทางหลวงในพื้นท่ี
จงัหวดั เพื่อการแจง้ขอ้มูลข่าวสารรถบรรทุกน ้าหนกัเกินช้ีเบาะแสท่ีเป็นประโยชน์ อนัน าไปสู่การจบักุม
ผูก้ระท าผิด ส่งด าเนินการตามกฎหมาย และน าขอ้มูลมาพฒันาการท างานดา้นการควบคุมน ้ าหนัก
ยานพาหนะใหมี้ประสิทธิภาพมากยิง่ขึ้น 
 พระราชบญัญติัปรับปรุงกระทรวง ทบวง กรม พ.ศ. 2545 ก าหนดให้มีกรมทางหลวงชนบท
ในสังกดักระทรวงคมนาคมโดยให้โอนกิจการ อ านาจ หน้าท่ี ทรัพยสิ์น งบประมาณ หน้ีสิน สิทธิ
ภาระผูกพนั ขา้ราชการ ลูกจา้ง และอตัราก าลงับางส่วน ท่ีมีประสบการณ์ ความเช่ียวชาญดา้นการ
ก่อสร้างทางและสะพาน จากกรมโยธาธิการ และจากกรมการเร่งรัดพฒันาชนบท สังกดักระทรวงมหาดไทย 
มารวมกนัก่อตั้งเป็น กรมทางหลวงชนบท 
 จากนั้นกระทรวงคมนาคมไดอ้อกกฎกระทรวงก าหนดใหก้รมทางหลวงชนบทมีภารกิจเก่ียวกบั
การพฒันาโครงสร้างพื้นฐานดา้นทางหลวง การก่อสร้างและบ ารุงรักษาทางหลวง ให้มีโครงข่าย
ทางหลวงท่ีสมบูรณ์ครอบคลุมทัว่ทั้งประเทศ เพื่อให้ประชาชนไดรั้บความสะดวก รวดเร็ว และ
ปลอดภยัในการเดินทาง โดยใหมี้อ านาจ หนา้ท่ี ดงัต่อไปน้ี 
  1) ด าเนินการตามกฎหมายว่าดว้ยทางหลวง เฉพาะในส่วนท่ีเก่ียวขอ้งกบัทางหลวง
ชนบทรวมทั้งกฎหมายอ่ืนท่ีเก่ียวขอ้ง 
  2) วิจยัและพฒันางานก่อสร้างทาง บูรณะ และบ ารุงรักษาทางหลวงชนบท 
  3) จดัท ามาตรฐาน และขอ้ก าหนดทางหลวงชนบท ตลอดจนก ากับและตรวจสอบ
เพื่อใหมี้การด าเนินการตามเกณฑม์าตรฐานและขอ้ก าหนด 
  4) ฝึกอบรมและจดัท าคู่มือ ตลอดจนให้ค าปรึกษาแนะน าเก่ียวกบัวิศวกรรมงานทาง
แก่หน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง 
  5) รวมมือและประสานงานดา้นทาง กบัองคก์รและหน่วยงานอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวขอ้ง ทั้งใน
ประเทศและต่างประเทศ  
  6) ปฏิบติัการอ่ืนใดตามท่ีกฎหมายก าหนดให้เป็นหนา้ท่ีของกรม หรือตามท่ีกระทรวง
หรือคณะรัฐมนตรีมอบหมาย จากขอบเขตอ านาจหน้าท่ีดังกล่าว กรมทางหลวงชนบทได้ระดม
ความคิดเห็นของบุคลากรในองคก์รร่วมกนัก าหนดวิสัยทศัน์ พนัธกิจ และกลยุทธ์ในการด าเนินงาน 
ใหส้อดคลอ้งกบันโยบายบริหารราชการแผน่ดินของรัฐบาล เช่น โครงการพระราชด าริ โครงการสนบัสนุน
ถนนผงัเมือง โครงการสนับสนุนยุทธศาสตร์โลจิสติกส์ เป็นตน้ โดยมีวิสัยทศัน์เพื่อพฒันา เพิ่มคุณค่า 
เติมต่อโครงข่ายทางใหส้มบูรณ์ อยา่งพอเพียงและยัง่ยนื เพื่อประโยชน์สุขของประชาชน 
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 ส าหรับหน่วยงานภายในท่ีท าหนา้ท่ีในการก ากบัควบคุมน ้าหนกัรถบรรทุกท่ีเดินบนทางหลวง
ชนบทขณะน้ีอยู่ในความรับผิดชอบของ ส านักบ ารุงทาง ซ่ึงเป็นส านักส่วนกลางภายใตส้ังกดั
กรมทางหลวงชนบท มีบทบาทหน้าท่ีในการด าเนินการวางแผนกลยุทธ์และแผนงานเพื่อพฒันา
โครงข่ายทางหลวง การดูแลบ ารุงรักษาทางและสะพาน การควบคุมและก ากับใช้ทางหลวงให้
เป็นไปตามกฎหมาย รวมถึงสนับสนุนดา้นวิชาการแก่หน่วยงานต่าง ๆ ทั้งภายในและภายนอก
กรมทางหลวงชนบท 
 ทั้งน้ี หน่วยงานท่ีท าหนา้ท่ีในการควบคุมและก าหนดแผนในการตรวจชัง่น ้ าหนกับรรทุก
ในส่วนกลางนั้นคือ ส านกับ ารุงทาง ส าหรับในส่วนภูมิภาคนั้น จะมีส านกัทางหลวงชนบท จ านวน 
18 ส านักท่ีท าหน้าท่ีสนับสนุนและร่วมตรวจชั่งน ้ าหนักรถบรรทุก โดยภายใต้ส านักทางหลวง
ชนบทจะมีแขวงทางหลวงชนบทท่ีท าหนา้ท่ีดูแลรับผิดชอบพื้นท่ีในความดูแลของตน 
 ขณะน้ีส านักบ ารุงทางมีจ านวนเคร่ืองชั่งน ้ าหนักทั้งส้ิน 115 เคร่ือง ประจ าอยู่ท่ีสถานี
ควบคุมน ้ าหนกั ส านกับ ารุงทาง และแขวง และมีอตัราก าลงัพลเจา้หนา้ท่ีเฉพาะในหน่วยชัง่น ้ าหนกั 
24 คน ซ่ึงจะมีหนา้ท่ีรับผิดชอบด าเนินการตั้งด่านชัง่น ้ าหนกัคร้ังละ 4 ถึง 6 คน โดยส านกับ ารุงทาง
มีแนวทางในการปฏิบติังานจดัตั้งหน่วยชัง่น ้าหนกัยานพาหนะ แบ่งเป็น 3 รูปแบบ  ดงัน้ี 
  รูปแบบท่ี 1 ชุดปฏิบัติการ,uหน้าท่ีในการจัดตั้ งหน่วยชั่งน ้ าหนักในสายทาง ท่ี
รับผิดชอบ ติดตามผลการด าเนินคดีของรถท่ีมีน ้ าหนักบรรทุกเกินก าหนด และรายงานให้
ผูอ้  านวยการส านักงานทางหลวงชนบทจงัหวดัทราบ เพื่อสรุปรายงานเสนอผูอ้  านวยการส านกัทาง
หลวงชนบทท่ีก ากบัดูแล  
  รูปแบบท่ี 2 ชุดสนับสนุนมีหน้าท่ีในการจดัตั้งหน่วยชัง่น ้ าหนักในสายทางท่ีส านักทาง
หลวงชนบทรับผิดชอบ สนบัสนุน ประสานการด าเนินงานจดัตั้งหน่วยชัง่น ้ าหนกัฯ ในสายทางท่ีมี
ปริมาณรถบรรทุกมาก  เพื่อเพิ่มความถ่ีในการตรวจสอบน ้ าหนักบรรทุก และสุ่มจดัตั้งหน่วยชั่ง
น ้าหนกัฯ ในสายทางท่ีมีแนวโนม้ท่ีจะมีปริมาณรถบรรทุกเพิ่มมากขึ้นเพื่อเป็นการเฝ้าระวงั และมีหนา้ท่ี
รวบรวมรายงานจากส านักงานทางหลวงชนบท รวมถึงรายงานการจดัตั้งหน่วยชัง่น ้ าหนักฯ ของ
ส านกัทางหลวงชนบทจงัหวดั สรุปรายงานเสนอผูอ้  านวยการส านกับ ารุงทาง  
  รูปแบบท่ี 3 ชุดเฉพาะกิจ มีหน้าท่ีในการจัดตั้ งหน่วยชั่งน ้ าหนักฯ ในสายทางท่ีมี
ปริมาณรถบรรทุกมากเป็นพิเศษทัว่ประเทศ โดยมุ่งเน้นให้การจดัตั้งท่ีเป็นแผนลบั ไม่มีการแจ้ง
หน่วยใดทราบล่วงหนา้ เพื่อเป็นการสุ่มตรวจสอบผลการก ากบัน ้ าหนกับรรทุกของหน่วยปฏิบติัใน
พื้นท่ี รวมถึงการจดัตั้งหน่วยชัง่น ้ าหนกัฯ ในสายทางท่ีไดรั้บการร้องเรียนกรณีมีรถน ้ าหนกับรรทุกเกิน
พิกดั เพื่อการตรวจสอบและป้องปรามปัญหาท่ีเกิดขึ้น และรายงานใหส้ านกับ ารุงทางทราบ 
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 นโยบายและมาตรการแกไ้ขปัญหาการบรรทุกน ้าหนกัเกินพิกดักรมทางหลวงชนบทไดมี้
การเสนอมาตรการควบคุมมิให้รถบรรทุกน ้ าหนักเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนด โดยบางเป็น 3 ระยะ 
ประกอบดว้ย 
  1) ระยะสั้น 
   1.1) กรมทางหลวงชนบทไดจ้ดัตั้งด่านชัง่น ้ าหนกัยานพาหนะเคล่ือนท่ีแบบบูรณา
การกับหน่วยงานภายนอก เช่น กรมทางหลวง ทหาร ต ารวจ กรมการขนส่งทางบก และองค์กร
ปกครองส่วนทอ้งถ่ิน 
   1.2) ปรับเพิ่มแผนการด าเนินการท างานเชิงรุกในสายทางท่ีมีความเส่ียงในการ
บรรทุกน ้ าหนักเกินพิกดั เขม้งวด ควบคุมการใช้บงัคบักฎหมายอย่างเคร่งครัด และเพิ่มปริมาณ
ความถ่ีในการจดัตั้งด่านชัง่น ้าหนกั 
   1.3) เคร่งครัดตามนโยบายรัฐบาล โดยควบคุมและไม่อนุญาตให้รถบรรทุก
น ้ าหนักเกินและไม่อนุญาตให้มีการผ่อนผนัเร่ืองน ้ าหนกัรถบรรทุกออ้ย ตลอดจนการควบคุมพื้นท่ี
ชายแดนท่ีมีความเส่ียงจะบรรทุกน ้าหนกัเกิน 
  2) ระยะกลาง 
  ก าหนดแผนการก่อสร้างสถานีตรวจสอบน ้าหนกัยานพาหนะเพิ่มขึ้นใหค้รอบคลุมในพื้นท่ี
สายทางท่ีมีปริมาณรถบรรทุกสูง เพื่อก ากับป้องปรามรถบรรทุกท่ีมีน ้ าหนักเกินในสายทางท่ีมี
ความส าคญัและปริมาณการใชง้านสูง 
  3) ระยะยาว 
   3.1) กรมทางหลวงชนบทได้ตั้ งคณะท างานพิจารณาแก้ไขปัญหารถบรรทุก
น ้าหนกัเกินดา้นกฎหมายเพื่อพิจารณาความเหมาะสมในเร่ืองของขอ้กฎหมาย ส าหรับก ากบัควบคุม
น ้ าหนักรถบรรทุกให้มีความเหมาะสมกับสภาพการณ์ในขณะน้ีได้มีการประสานกับกระทรวง
คมนาคมและกรมการขนส่งทางบก เพื่อร่วมเสนอแนวคิดให้มีการแก้ไขปัญหาควบคุมน ้ าหนัก
บรรทุกใหมี้ประสิทธิภาพ และมีบทลงโทษใหมี้ความเหมาะสมยิง่ขึ้น 
   3.2) กรมทางหลวงชนบทไดเ้สนอแนวทางแกไ้ขปัญหาในระยะยาวดา้นกฎหมาย
ให้กระทรวงคมนาคมเป็นเจา้ภาพ จดัประชุมหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งในสังกดักระทรวงคมนาคมเพื่อ
หาข้อยุติก่อนจะหารือกับกระทรวงมหาดไทยและหน่วยงานอ่ืนท่ีเก่ียวข้องเพื่อรวบรวมประเด็นใน              
การแกไ้ขเพิ่มเติมพระราชบญัญติัทางหลวง พ.ศ. 2535 และกฎหมายอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวขอ้ง โดยกรมทาง
หลวงได้น าเสนอแนวทางการด าเนินงานควบคุมน ้ าหนักบรรทุกของกรมทางหลวงชนบท โดยแบ่ง
ออกเป็น 2 ระยะ คือ ระยะเร่งด่วน และระยะยาว 



126 

   3.3) กรมทางหลวงชนบทน าส่ง บนัทึกความร่วมมือวา่ดว้ยความร่วมมือไม่บรรทุก
น ้ าหนักเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนดตามประกาศผูอ้  านวยการทางหลวงชนบท ระหว่างกระทรวง
คมนาคม  ผูป้ระกอบการขนส่ง และผูป้ระกอบการภาคอุตสาหกรรม ให้ส านกักฎหมาย ส านกังาน
ปลดักระทรวงคมนาคม เพื่อรวบรวมใชเ้ป็นขอ้มูลในการจดัท าร่างความตกลงร่วม 
 ทั้งน้ี ได้เน้นย  ้าให้หน่วยชั่งน ้ าหนักเคล่ือนท่ีในพื้นท่ี เข้าด าเนินการสุ่มตรวจน ้ าหนัก
บรรทุกยานพาหนะท่ีขนส่งวสัดุก่อสร้างหรือเคร่ืองจกัรท่ีใช้ในโครงการก่อสร้าง ในสายทางของ
กรมทางหลวงชนบทและสายทางโดยรอบ เพื่อป้องปรามการกระท าความผิดเก่ียวกบัรถบรรทุก
น ้าหนกัเกินอีกทางหน่ึง 
 3.3.2 การระวางโทษท่ีเกิดจากการฝ่าฝืนการควบคุมและป้องกันการบรรทุกน ้าหนัก
ยานพาหนะเกนิอตัราตามกฎหมายอาญา 
 ปัญหาการบรรทุกหนกัเกินพิกดัท่ีกฎหมายก าหนดนั้น นอกจากจะปรากฎบทบญัญติัของ
กฎหมายท่ีควบคุมเกณฑ์น ้ าหนกัการบรรทุกและน ้ าหนกัของยานพาหนะเพื่อป้องกนัความเสียหาย
ต่อท้องถนนหรือทางหลวงโดยการก าหนดโทษทางอาญา  ซ่ึงการบรรทุกน ้ าหนักเกินพิกัดท่ี
กฎหมายไว้ตามพระราชบัญญัติทางหลวงนั้ น ผูฝ่้าฝืนกระท าผิดจะต้องรับผิดทางอาญา โดย
พระราชบญัญติัทางหลวงฯ ไดก้ าหนดโทษจ าคุก หรือปรับ แต่ศาลก็อาจใชดุ้ลพินิจใชม้าตราการริบ
ในกรณีท่ีมีการบรรทุกน ้าหนกัเกินอตัราจ านวนมาก 
 กฎหมายอาญา (Criminal Law) คือ กฎหมายท่ีก าหนดให้การกระท าใดเป็นความผิดหรือ
การงดเวน้ไม่กระท าการใดตามท่ีกฎหมายก าหนดให้ปฏิบัติเป็นความผิด โดยบุคคลผูท่ี้ฝ่าฝืน
กฎหมายจะตอ้งรับโทษตามท่ีกฎหมายบญัญติัไวอ้นัเป็นมาตรการทางอาญาท่ีกฎหมายก าหนดไว้
เพื่อใหเ้จา้หนา้ท่ีของรัฐด าเนินการกบัผูก้ระท าความผิด 
 โทษทางอาญาตามประมวลกฎหมายอาญาของไทย ก าหนดประเภทของโทษไว ้5 สถาน 
ตามท่ีบญัญติัไวใ้นประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 1846 ซ่ึง ตามพระราชบญัญติัทางหลวง พ.ศ. 2535 

 
46 มาตรา 18 โทษส าหรับลงแก่ผูก้ระท าความผิดมี  ดงัน้ี 

(1) ประหารชีวิต 
(2) จ าคุก 
(3) กกัขงั 
(4) ปรับ 
(5) ริบทรัพยสิ์น 
โทษประหารชีวิตและโทษจ าคุกตลอดชีวิตมิให้น ามาใชบ้งัคบัแก่ผูซ่ึ้งกระท าความผิดในขณะท่ีมีอายุ

ต ่ากว่าสิบแปดปี 
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ผูใ้ดใชย้านพาหนะท่ีมีน ้าหนกั น ้าหนกับรรทุกหรือน ้าหนกัลงเพลาเกินกว่าท่ีก าหนดไวต้ามประกาศ
ผูอ้  านวยการทางหลวง จะตอ้งรับโทษตามท่ีก าหนดไวใ้นมาตรา 73/2 และเม่ือพิจารณาระวางโทษท่ี
กฎหมายบญัญติัไวใ้นกรณีท่ีผูใ้ดใชย้านพาหนะท่ีมีน ้ าหนกั น ้ าหนกับรรทุกหรือน ้าหนกัลงเพลาเกินกว่า
ท่ีก าหนดไวต้ามประกาศผูอ้  านวยการทางหลวงตามมาตรา 61 ซ่ึงมีระวางโทษจ าคุก และโทษปรับนั้น 
มีความจ าเป็น (Erforderlich) ท่ีจะตอ้งศึกษามาตรการทางอาญาเก่ียวกบัการควบคุมน ้ าหนักยานพาหนะ
ในแต่ละประเภทของโทษโดยมีรายละเอียดดงัต่อไปน้ี 
  ก) โทษจ าคุก  
  โทษจ าคุกเป็นโทษท่ีมีลกัษณะเป็นการจ ากดัสิทธิเสรีภาพของผูก้ระท าความผิด  ทั้งน้ี 
สถานท่ีท่ีใชล้งโทษจ าคุกคือ เรือนจ า โดยมีพนักงานราชทณัฑ์ซ่ึงเป็นเจา้พนกังานของรัฐเป็นผูมี้อ านาจ
ในการลงโทษ เม่ือพิจารณาโทษจ าคุกส าหรับการกระท าความผิดฐานใช้ยานพาหนะท่ีมีน ้ าหนัก 
น ้ าหนักบรรทุกหรือน ้ าหนักลงเพลาเกินกว่าท่ีก าหนดไวต้ามประกาศผูอ้  านวยการทางหลวง ตาม
พระราชบญัญติัทางหลวง พ.ศ. 2535 มาตรา 73/2 พบวา่ในส่วนโทษจ าคุกมีระวางโทษจ าคุกไม่เกิน
หกเดือน ซ่ึงมีลกัษณะเป็นโทษจ าคุกระยะสั้น ดว้ยเหตุน้ีประมวลกฎหมายอาญาจึงให้อ านาจศาล 
ในการใชดุ้ลพินิจเพื่อหลีกเล่ียงโทษจ าคุกระยะสั้นแก่ผูก้ระท าความผิด โดยเป็นวิธีการท่ีศาลสามารถ
น ามาใชใ้นกรณีท่ีเห็นว่าผูก้ระท าความผิดในคดีนั้นยงัไม่สมควรไดรั้บโทษจ าคุก หรือการลงโทษจ าคุก
ยงัไม่เหมาะสมกบัผูก้ระท าความผิด  ทั้งน้ี บทบญัญติัแห่งประมวลกฎหมายอาญาท่ีให้อ านาจศาล 
ในการหลีกเล่ียงโทษจ าคุกระยะสั้นแก่ผูก้ระท าความผิดมีทั้งหมด 3 วิธีการ ไดแ้ก่ 
   วิธีท่ี 1 การลงโทษกกัขงัไม่เกิน 3 เดือน แทนโทษจ าคุกไม่เกิน 3 เดือน ตามมาตรา 23 
   การลงโทษกักขัง (Detain) แทนโทษจ าคุกตามประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 
2347 นั้นจะตอ้งเป็นกรณีในคดีนั้นศาลจะลงโทษจ าคุกไม่เกินสามเดือน และกรณีปรากฏวา่จ าเลยนั้น
ไม่เคยไดรั้บโทษจ าคุกมาก่อน หรือแมว้่าจ าเลยจะเคยไดรั้บโทษจ าคุกมาก่อน แต่เป็นโทษส าหรับ
ความผิดท่ีได้กระท าโดยประมาท (Negligence) หรือความผิดลหุโทษ  (Petty Offense) ศาลจะ
พิพากษาให้ลงโทษกกัขงัไม่เกินสามเดือนแทนโทษจ าคุกนั้นก็ได ้ ทั้งน้ี มีตวัอยา่งค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี
ได้พิพากษาให้ลงโทษกักขังไม่เกินสามเดือนแทนโทษจ าคุกในคดีการกระท าความผิดฐานใช้

 

ในกรณีผูซ่ึ้งกระท าความผิดในขณะท่ีมีอายุต ่ากว่าสิบแปดปีไดก้ระท าความผิดท่ีมีระวางโทษประหารชีวิต
หรือจ าคุกตลอดชีวิต ให้ถือว่าระวางโทษดงักล่าวไดเ้ปล่ียนเป็นระวางโทษจ าคุกห้าสิบปี 
47 มาตรา 23 ผูใ้ดกระท าความผิดซ่ึงมีโทษจ าคุก และในคดีนั้นศาลจะลงโทษจ าคุกไม่เกินสามเดือน ถา้ไม่ปรากฏว่า 
ผูน้ั้นไดรั้บโทษจ าคุกมาก่อน หรือปรากฏว่าไดรั้บโทษจ าคุกมาก่อน แต่เป็นโทษส าหรับความผิดท่ีไดก้ระท า
โดยประมาท หรือความผิดลหุโทษ ศาลจะพิพากษาให้ลงโทษกกัขงัไม่เกินสามเดือนแทนโทษจ าคุกนั้นก็ได ้
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ยานพาหนะท่ีมีน ้ าหนัก น ้ าหนักบรรทุกหรือน ้ าหนักลงเพลาเกินกว่าท่ีก าหนดไวต้ามประกาศ
ผูอ้  านวยการทางหลวง ตามพระราชบญัญติัทางหลวง พ.ศ. 2535 ซ่ึงมีตวัอยา่งตามค าพิพากษา  ดงัน้ี 
    ค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 2157/2545 จ าเลยใช้รถยนต์บรรทุกบรรทุกทรายรวม
น ้ าหนักแลว้เกินกว่าอตัราท่ีกฎหมายก าหนดไวถึ้ง 20,126 กิโลกรัม โดยไม่น าพาว่าจะก่อให้เกิด
ความเสียหายอย่างร้ายแรงเพียงใดต่อสภาพทางหลวงแผ่นดินซ่ึงเป็นสมบติัส่วนรวมและมีไวเ้พื่อ
ประโยชน์ร่วมกนัของสาธารณชน การกระท าของจ าเลยยอ่มท าใหผู้ร่้วมใชเ้ส้นทางสัญจรไปมาตอ้ง
เส่ียงต่ออนัตรายจากสภาพถนนท่ีง่ายต่อการเกิดอุบติัเหตุและอนัตรายท่ีเกิดจากสภาพของรถยนตท่ี์
บรรทุกน ้ าหนกัเป็นจ านวนมากจนเกินกวา่ท่ีผูข้บัจะควบคุมให้แล่นไปไดอ้ยา่งปลอดภยั พฤติการณ์
ดังกล่าวนับว่าร้ายแรง ส่วนท่ีจ าเลยอา้งว่าจ าตอ้งกระท าผิดเพราะไม่อาจหลีกเล่ียงหรือขดัค าสั่ง
นายจา้ง มิฉะนั้นจะถูกไล่ออกจากงานอนัจะท าให้บุคคลในครอบครัวตอ้งได้รับความเดือดร้อน
ล าบากนั้ นก็เป็นเพียงเหตุผลและความจ าเป็นส่วนตัวของจ าเลย บุคคลทั่ว ๆ ไปในสถานะ
เช่นเดียวกบัจ าเลยก็มีภาระท่ีไม่แตกต่างไปจากจ าเลย จ าเลยไม่อาจอา้งภาระความจ าเป็นส่วนตวัเพื่อ
ก่อภาระใหแ้ก่สังคมโดยรวมได ้ขอ้อา้งดงักล่าวไม่เพียงพอท่ีจะรับฟังเพื่อรอการลงโทษจ าคุกให้แก่
จ าเลยไดแ้ต่เม่ือไม่ปรากฏว่าจ าเลยได้รับโทษจ าคุกมาก่อน จึงสมควรให้ลงโทษกกัขงั 1 เดือนแทนโทษ
จ าคุก 1 เดือน 
    ค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 9999/2559 การท่ีจ าเลยใช้รถบรรทุกคนัเกิดเหตุบรรทุกทราย
มีน ้ าหนกัยานพาหนะรวมน ้าหนกับรรทุกเกินกว่าอตัราท่ีกฎหมายก าหนดไวถึ้ง 20,750 กิโลกรัม แมไ้ม่
ปรากฏขอ้เทจ็จริงวา่น ้าหนกับรรทุกของรถบรรทุกคนัเกิดเหตุท่ีกดทบัลงสู่พื้นถนนผา่นลอ้แต่ละลอ้จะมี
น ้าหนกัเท่าใดก็ตาม แต่การกระท าของจ าเลยไม่น าพาวา่จะก่อใหเ้กิดความเสียหายอย่างร้ายแรงต่อสภาพ
ทางหลวงแผ่นดิน ซ่ึงเป็นสมบติัของส่วนรวมและมีไวเ้พื่อประโยชน์ร่วมกนัของสาธารณชน ทั้งท า
ให้ผูร่้วมใช้เส้นทางสัญจรไปมาต้องเส่ียงต่ออันตรายท่ีเกิดจากสภาพของยานพาหนะท่ีบรรทุก
น ้าหนกัเป็นจ านวนมากจนเกินกว่าท่ีผูข้บัจะควบคุมให้แล่นไปไดอ้ย่างปลอดภยั พฤติการณ์แห่งคดี
จึงเป็นเร่ืองร้ายแรงไม่เป็นเหตุผลเพียงพอท่ีจะรับฟังเพื่อรอการลงโทษจ าคุกให้แก่จ าเลยได้ แต่
เห็นสมควรเปล่ียนโทษจ าคุกจ าเลย 1 เดือน เป็นกักขงั 1 เดือนแทน ตามประมวลกฎหมายอาญา 
มาตรา 23 
   วิธีท่ี 2 การลดหรือยกโทษจ าคุกไม่ เกิน 3 เดือนในกรณีท่ีมีโทษปรับด้วย ตาม
มาตรา 55 
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   การลดหรือยกโทษจ าคุกไม่เกิน 3 เดือนในกรณีท่ีมีโทษปรับด้วย  ตามมาตรา 
5548 นั้น สามารถแยกไดอ้อกเป็น 2 กรณี  ดงัน้ี  
    กรณีท่ี 1 กรณีท่ีศาลจะลงโทษจ าคุกแก่จ าเลยมีก าหนดเวลาไม่เกินสามเดือนเพียง
สถานเดียว โดยไม่มีโทษปรับเลย กรณีเช่นน้ี ศาลจะก าหนดโทษจ าคุกใหน้อ้ยลงอีกก็ได ้ 
    ยกตวัอย่างเช่น ศาลจะลงโทษจ าคุกแก่จ าเลยมีก าหนดเวลา 3 เดือนเพียงอยา่งเดียว 
โดยศาลไม่ไดพ้ิพากษาให้รับโทษปรับแต่อย่างใด เช่นน้ี ศาลจะก าหนดโทษจ าคุกท่ีจะลงแก่จ าเลย
ใหน้อ้ยลงอีกก็ได ้จากจ าคุก 3 เดือนเป็นจ าคุก 1 เดือน เป็นตน้ 
    กรณีท่ี 2 กรณีท่ีศาลจะลงโทษจ าคุกแก่จ าเลยมีก าหนดเวลาไม่เกินสามเดือน และมี
โทษปรับดว้ย เช่นน้ี ศาลจะก าหนดโทษจ าคุกให้นอ้ยลง หรือจะยกโทษจ าคุกเสีย คงใหป้รับแต่อยา่ง
เดียวก็ได ้
    ยกตวัอย่างเช่นเช่น ศาลจะลงโทษจ าคุกแก่จ าเลยมีก าหนดเวลา 3 เดือน และมี
โทษปรับ 10,000 บาท กรณีน้ี ศาลอาจจะลดโทษจ าเลยให้นอ้ยลงจากจ าคุก 3 เดือนเป็น 1 เดือน และ
ยงัคงลงโทษปรับ 10,000 บาท หรือ ศาลจะยกโทษจ าคุก 3 เดือนดงักล่าวเสีย คงให้ลงโทษปรับ 10,000 
บาทแต่เพียงอยา่งเดียวก็ได ้ 
   วิธีท่ี 3 การรอการก าหนดโทษหรือรอการลงโทษ ตามมาตรา 56 
   การรอการก าหนดโทษหรือรอการลงโทษ ตามมาตรา 5649 นั้ น เป็นกรณี                    
การหลีกเล่ียงโทษจ าคุกระยะสั้น โดยมีหลกัเกณฑ์ว่าในคดีอาญานั้น ศาลจะลงโทษจ าคุกจ าเลยไม่

 
48 มาตรา 55 ถา้โทษจ าคุกท่ีผูก้ระท าความผิดจะตอ้งรับมีก าหนดเวลาเพียงสามเดือนหรือน้อยกว่า ศาลจะก าหนด
โทษจ าคุกให้นอ้ยลงอีกก็ได ้หรือถา้โทษจ าคุกท่ีผูก้ระท าความผิดจะตอ้งรับมีก าหนดเวลาเพียงสามเดือนหรือนอ้ยกว่า
และมีโทษปรับดว้ย ศาลจะก าหนดโทษจ าคุกให้นอ้ยลง หรือจะยกโทษจ าคุกเสีย คงให้ปรับแต่อยา่งเดียวก็ได้ 
49 มาตรา 56 ผูใ้ดกระท าความผิดซ่ึงมีโทษจ าคุกหรือปรับ และในคดีนั้นศาลจะลงโทษจ าคุกไม่เกินห้าปีไม่ว่าจะ
ลงโทษปรับดว้ยหรือไม่ก็ตามหรือลงโทษปรับ ถา้ปรากฏว่าผูน้ั้น 

(1) ไม่เคยรับโทษจ าคุกมาก่อน หรือ 
(2) เคยรับโทษจ าคุกมาก่อนแต่เป็นโทษส าหรับความผิดท่ีไดก้ระท าโดยประมาท หรือความผิดลหุโทษ 

หรือเป็นโทษจ าคุกไม่เกินหกเดือน หรือ 
(3) เคยรับโทษจ าคุกมาก่อนแต่พน้โทษจ าคุกมาแลว้เกินกว่าห้าปี แลว้มากระท าความผิดอีก โดยความผิด

ในคร้ังหลงัเป็นความผิดท่ีไดก้ระท าโดยประมาทหรือความผิดลหุโทษ 
และเม่ือศาลไดค้  านึงถึงอายุ ประวติั ความประพฤติ สติปัญญา การศึกษาอบรม สุขภาพ ภาวะแห่งจิต 

นิสัย อาชีพ และส่ิงแวดลอ้มของผูน้ั้น หรือสภาพความผิด หรือการรู้สึกความผิด และพยายามบรรเทาผลร้ายท่ี
เกิดขึ้น หรือเหตุอ่ืนอนัควรปรานีแลว้ ศาลจะพิพากษาว่าผูน้ั้นมีความผิดแต่รอการก าหนดโทษหรือก าหนดโทษแต่
รอการลงโทษไว ้ไม่ว่าจะเป็นโทษจ าคุกหรือปรับอยา่งหน่ึงอยา่งใดหรือทั้งสองอยา่ง เพ่ือให้โอกาสกลบัตวัภายใน
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เกิน 5 ปี ไม่ว่าจะมีโทษปรับดว้ยดว้ยหรือไม่ก็ตาม โดยกรณีปรากฏต่อศาลว่าจ าเลยไม่เคยรับโทษ
จ าคุกมาก่อน หรือ แมว้่าจ าเลยจะเคยรับโทษจ าคุกมาก่อนแต่เป็นโทษส าหรับความผิดท่ีไดก้ระท า
โดยประมาท หรือความผิดลหุโทษ หรือเป็นโทษจ าคุกไม่เกินหกเดือน หรือ จ าเลยเคยรับโทษจ าคุก
มาก่อนแต่พน้โทษจ าคุกมาแลว้เกินกว่าหา้ปี แลว้มากระท าความผิดอีก โดยความผิดในคร้ังหลงัเป็น
ความผิดท่ีไดก้ระท าโดยประมาทหรือความผิดลหุโทษ และเม่ือศาลไดค้  านึงถึงอายุ ประวติั ความ
ประพฤติ สติปัญญา การศึกษาอบรม สุขภาพ ภาวะแห่งจิต นิสัย อาชีพ และส่ิงแวดลอ้มของผูน้ั้น หรือ

 

ระยะเวลาท่ีศาลจะไดก้ าหนดแต่ตอ้งไม่เกินห้าปีนบัแต่วนัท่ีศาลพิพากษา โดยจะก าหนดเง่ือนไขเพื่อคุมความประพฤติ
ของผูน้ั้นดว้ยหรือไม่ก็ได ้

เง่ือนไขเพื่อคุมความประพฤติของผูก้ระท าความผิดตามวรรคหน่ึง ศาลอาจก าหนดขอ้เดียวหรือหลายขอ้
ตามควรแก่กรณีได ้ดงัต่อไปน้ี 

(1) ให้ไปรายงานตวัต่อเจา้พนกังานท่ีศาลระบุไวเ้ป็นคร้ังคราว เพ่ือเจา้พนกังานจะไดส้อบถาม แนะน า 
ช่วยเหลือ หรือตกัเตือนตามท่ีเห็นสมควรในเร่ืองความประพฤติและการประกอบอาชีพ หรือจดัให้กระท ากิจกรรม
บริการสังคมหรือสาธารณประโยชน์ 

(2) ให้ฝึกหดัหรือท างานอาชีพอนัเป็นกิจจะลกัษณะ 
(3) ให้ละเวน้การคบหาสมาคมหรือการประพฤติใดอนัอาจน าไปสู่การกระท าความผิดในท านองเดียวกนัอีก 
(4) ให้ไปรับการบ าบดัรักษาการติดยาเสพติดใหโ้ทษ ความบกพร่องทางร่างกายหรือจิตใจ หรือความเจ็บป่วย

อยา่งอื่น ณ สถานท่ีและตามระยะเวลาท่ีศาลก าหนด 
(5) ให้เขา้รับการฝึกอบรม ณ สถานท่ีและตามระยะเวลาท่ีศาลก าหนด 
(6) ห้ามออกนอกสถานท่ีอยู่อาศัย หรือห้ามเข้าในสถานท่ีใดในระหว่างเวลาท่ีศาลก าหนด  ทั้งน้ี  

จะใชอุ้ปกรณ์อิเลก็ทรอนิกส์หรืออุปกรณ์อื่นใดท่ีสามารถใชต้รวจสอบหรือจ ากดัการเดินทางดว้ยก็ได ้
(7) ให้ชดใชค้่าสินไหมทดแทนหรือเยียวยาความเสียหายโดยวิธีอ่ืนให้แก่ผูเ้สียหายตามท่ีผูก้ระท าความผิด

และผูเ้สียหายตกลงกนั 
(8) ให้แกไ้ขฟ้ืนฟูหรือเยียวยาความเสียหายท่ีเกิดแก่ทรัพยากรธรรมชาติ หรือส่ิงแวดลอ้ม หรือชดใช้

ค่าเสียหายเพื่อการดงักล่าว 
(9) ให้ท าทณัฑบ์นโดยก าหนดจ านวนเงินตามท่ีศาลเห็นสมควรว่าจะไม่ก่อเหตุร้าย หรือก่อให้เกิดภยนัตราย

แก่บุคคลอ่ืนหรือทรัพยสิ์น 
(10) เง่ือนไขอื่น ๆ ตามท่ีศาลเห็นสมควรก าหนดเพ่ือแกไ้ข ฟ้ืนฟู หรือป้องกนัมิให้ผูก้ระท าความผิด

กระท าหรือมีโอกาสกระท าความผิดขึ้นอีก หรือเง่ือนไขในการเยียวยาผูเ้สียหายตามท่ีเห็นสมควร 
เง่ือนไขตามท่ีศาลไดก้ าหนดตามความในวรรคสองนั้น ถา้ภายหลงัความปรากฏแก่ศาลตามค าขอของผูก้ระท าความผิด 
ผูแ้ทนโดยชอบธรรมของผูน้ั้ น ผูอ้นุบาลของผูน้ั้ น พนักงานอัยการหรือเจ้าพนักงานว่าพฤติการณ์ท่ีเก่ียวแก่ 
การควบคุมความประพฤติของผูก้ระท าความผิดไดเ้ปล่ียนแปลงไป เม่ือศาลเห็นสมควรศาลอาจแกไ้ขเพ่ิมเติมหรือ
เพิกถอนข้อหน่ึงข้อใดเสียก็ได้ หรือจะก าหนดเง่ือนไขข้อใดตามท่ีกล่ าวในวรรคสองท่ีศาลยงัมิไดก้ าหนดไว้
เพ่ิมเติมขึ้นอีกก็ได ้หรือถา้มีการกระท าผิดทณัฑบ์นให้น าบทบญัญติัมาตรา 47 มาใชบ้งัคบัโดยอนุโลม 
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สภาพความผิด หรือการรู้สึกความผิด และพยายาม (Attempted) บรรเทาผลร้ายท่ีเกิดขึ้น หรือเหตุอ่ืนอนั
ควรปรานีแลว้ ศาลจะพิพากษาวา่ผูน้ั้นมีความผิดแต่รอการก าหนดโทษหรือก าหนดโทษแต่รอการลงโทษ
ไว ้ไม่วา่จะเป็นโทษจ าคุกหรือปรับอยา่งหน่ึงอย่างใดหรือทั้งสองอยา่ง เพื่อให้โอกาสกลบัตวัภายใน
ระยะเวลาท่ีศาลจะไดก้ าหนดแต่ตอ้งไม่เกินหา้ปีนบัแต่วนัท่ีศาลพิพากษา โดยจะก าหนดเง่ือนไขเพื่อคุม
ความประพฤติของผูน้ั้นดว้ยหรือไม่ก็ได ้  
   ทั้งน้ี มีตวัอย่างค าพิพากษาศาลฎีกาท่ีไดพ้ิพากษาให้รอการลงโทษจ าเลยแทนโทษ
จ าคุกในคดีการกระท าความผิดฐานใชย้านพาหนะท่ีมีน ้าหนกั น ้าหนกับรรทุกหรือน ้ าหนกัลงเพลาเกิน
กว่าท่ีก าหนดไวต้ามประกาศผูอ้  านวยการทางหลวง ตามพระราชบญัญติัทางหลวง พ.ศ. 2535 และ
ก าหนดใหมี้การคุมประพฤติจ าเลยภายในระยะเวลาท่ีศาลก าหนด  ดงัตวัอยา่งค าพิพากษา เช่น 
    ค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 170/2539 จ าเลยขบัรถยนตบ์รรทุกท่ีมี 3 เพลา 6 ลอ้ชนิด 
เพลาท่ี 2 และท่ี 3 เป็นเพลาคู่ใชย้างคู่บรรทุกดินลูกรังโดยมีน ้าหนกัยานพาหนะรวมน ้าหนกับรรทุก 28,000 
กิโลกรัมซ่ึงเกินกว่าอัตราที่ก าหนด  7,000 กิโลกรัมไปบนทางหลวงแผ่นดินสายเชียงใหม่ - 
แม่ริม เมื่อพฤติการณ์การกระท าของจ าเลยไม่ร้ายแรงนกัประกอบกบัจ าเลยไม่เคยถูกลงโทษจ าคุก
มาก่อน เห็นควร ให้โอกาสแก่จ าเลยได้กลบัตนเป็นพลเมืองดี ท่ีศาลอุทธรณ์ภาค 2 ใช้ดุลพินิจรอการ
ลงโทษจ าคุกตามพระราชบญัญติัทางหลวง พ.ศ. 2535 มาตรา 61 และมาตรา 73/2  ให้แก่จ าเลยนั้น ศาลฎีกา
เห็นพอ้งดว้ย 
    ค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 3093/2539 แม้ความผิดฐานขับรถบรรทุกน ้ ามันเกิน
อตัราท่ีจ าเลยก่อขึ้นจะก่อใหเ้กิดความเสียหายแก่เศรษฐกิจของชาติ ตลอดจนชีวิตและทรัพยสิ์นของ
ประชาชนโดยส่วนรวมดงัท่ีโจทก์ฎีกาก็ตาม แต่ความเสียหายดงักล่าวก็ใช่วา่จะเกิดขึ้นโดยฉับพลนั
ทนัทีไม่ เม่ือไม่ปรากฏว่าจ าเลยเคยกระท าผิดใด ๆ มาก่อน  ดังน้ี น่าท่ีจะให้โอกาสจ าเลยได้กลบัตวั
ประพฤติตนเป็นพลเมืองดีต่อไปอีกสักคร้ัง ท่ีศาลอุทธรณ์ภาค 2 พิพากษายนืตามค าพิพากษาศาลชั้นตน้ท่ี
ลงโทษจ าคุก 1 เดือน 15 วนั และปรับ 3,000 บาท โดยเปลี่ยนเป็นรอการลงโทษตามประมวลกฎหมาย
อาญา มาตรา 56 มีก าหนด 1 ปี ให้คุมประพฤติจ าเลย โดยให้ไปรายงานตวัต่อพนกังานคุมประพฤติทุก 
3 เดือน จนกวา่จะครบก าหนดเวลารอการลงโทษ และห้ามจ าเลยบรรทุกน ้าหนกัเกินต่อไปนั้น น่าจะ
เหมาะสมแก่พฤติการณ์แห่งคดีแลว้ ศาลฎีกาเห็นพอ้งดว้ย 
    ค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 1993/2540 การลงโทษจ าคุกระยะสั้นนอกจากจะไม่เกิดผลใน
การแกไ้ขให้จ าเลยกลบัตวัเป็นคนดีแลว้ยงัท าให้จ าเลยกลายเป็นคนมีประวัติเส่ือมเสียเม่ือพน้โทษ
แลว้ยากท่ีจะกลบัตวัประกอบสัมมาอาชีพโดยสุจริตต่อไปไดย้อ่มส่งผลให้ครอบครัวหรือผูอ้ยูใ่นความ
อุปการะเล้ียงดูของจ าเลยพลอยได้รับความเดือนร้อน ทุกข์ยากไปด้วยและความผิดท่ีจ าเลยขับ
รถบรรทุกน ้ าหนักเกินกว่าอตัราท่ีกฎหมายก าหนดนั้นก็มิใช่อาชญากรรมท่ีเป็นความผิดร้ายแรงอีก
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ทั้งจ าเลยเพิ่งจะกระท าความผิดคร้ังแรกการให้โอกาสจ าเลยไดก้ลบัตวัเป็นคนดีโดยการรอการลงโทษ
และควบคุมความประพฤติไวเ้พื่อให้พนักงานคุมประพฤติคอยสอดส่องดูแลแนะน าช่วยเหลือหรือ
ตกัเตือนให้จ าเลยไดแ้กไ้ขฟ้ืนฟูตนเองเพื่อกลบัตวัเป็นพลเมืองดีน่าจะเป็นผลดีแก่จ าเลยและสังคม
ส่วนรวมมากกวา่ 
  ข) โทษปรับ  
  การก าหนดโทษปรับแก่ผูก้ระท าความผิดเป็นนโยบายทางอาญาประการหน่ึงท่ีมุ่งเน้นการ
ลงโทษผูก้ระท าความผิดในทางเศรษฐกิจ คือ มุ่งบงัคบัต่อทรัพยสิ์นของผูก้ระท าความผิด  
  การบงัคบัโทษปรับตามกฎหมายในประเทศไทย โดยทัว่ไปศาลจะท าหนา้ท่ีในการลงโทษ
ปรับและบงัคบัช าระค่าปรับ แต่ในบางกรณี กฎหมายอาจใหอ้ านาจแก่เจา้พนกังานซ่ึงมีอ านาจฝ่ายบริหาร 
(Subordinate Legislation) ให้มีอ านาจใช้บังคบัโทษปรับ ได้แก่ การเปรียบเทียบปรับ เพื่อให้เกิด
ความคล่องตวัในการใชบ้งัคบัโทษปรับ 
  ทั้งน้ี การบงัคบัโทษปรับในประเทศไทย สามารถแบ่งออกเป็น 2 กรณี คือ การเปรียบเทียบ
ปรับโดยเจา้พนกังาน และการก าหนดโทษปรับโดยศาล 
  กรณีท่ี 1 การก าหนดปรับโดยเจ้าพนักงาน เป็นการใช้บังคับโทษในทางอาญาโดยฝ่าย
บริหาร ซ่ึงกฎหมายไดใ้ห้อ านาจเจา้พนักงานในการเปรียบเทียบปรับเพื่อให้คดีนั้นไดเ้สร็จส้ินลงในชั้นเจา้
พนกังาน หากเจา้พนกังานและผูก้ระท าความผิดไดป้ฏิบติัการใหเ้ป็นไปตามเง่ือนไขท่ีกฎหมายก าหนดไว้
ครบถว้น โดยการเปรียบเทียบปรับนั้นเป็นกรณีท่ีเจา้หน้าท่ีฝ่ายบริหารเช่ือว่าผูต้อ้งหากระท าความผิด
และช้ีขาดวา่มีความผิดแลว้จึงก าหนดโทษปรับ 
  บทบญัญติัตามประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญาท่ีก าหนดอ านาจหนา้ท่ีของเจา้
พนกังานในการเปรียบเทียบปรับตามมาตรา 3750  ทั้งน้ี จากบทบญัญติัดงักล่าวสามารถแยกประเภท

 
50 มาตรา 37 คดีอาญาเลิกกนัได ้ดงัต่อไปน้ี 

(1) ในคดีมีโทษปรับสถานเดียว เม่ือผูก้ระท าผิดยินยอมเสียค่าปรับในอตัราอย่างสูงส าหรับความผิด
นั้นแก่พนกังานเจา้หนา้ท่ีก่อนศาลพิจารณา  

(2) ในคดีความผิดท่ีเป็นลหุโทษหรือความผิดท่ีมีอตัราโทษไม่สูงกว่าความผิดลหุโทษ หรือคดีอื่นท่ี  
มีโทษปรับสถานเดียวอย่างสูงไม่เกินหน่ึงหม่ืนบาท หรือความผิดต่อกฎหมายเก่ียวกบัภาษีอากรซ่ึงมีโทษปรับ
อยา่งสูงไม่เกินหน่ึงหม่ืนบาท เม่ือผูต้อ้งหาช าระค่าปรับตามท่ีพนกังานสอบสวนไดเ้ปรียบเทียบแลว้  

(3) ในคดีความผิดท่ีเป็นลหุโทษหรือความผิดที่มีอตัราโทษไม่สูงกว่าความผิดลหุโทษ หรือคดีท่ีมีโทษ
ปรับสถานเดียวอย่างสูงไม่เกินหน่ึงหม่ืนบาท ซ่ึงเกิดในกรุงเทพมหานครเม่ือผู ้ต้องหาช าระค่าปรับตามท่ี
นายต ารวจประจ าทอ้งท่ีตั้งแต่ต  าแหน่งสารวตัรขึ้นไป หรือนายต ารวจชั้นสัญญาบตัรผูท้  าการในต าแหน่งนั้น ๆ  
ไดเ้ปรียบเทียบแลว้  
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คดีท่ีเจ้าพนักงานสามารถเปรียบเทียบปรับได้ กล่าวคือ คดีท่ีสามารถเปรียบเทียบปรับได้ตาม
ประมวลกฎหมายอาญา และคดีท่ีสามารถเปรียบเทียบปรับไดต้ามกฎหมายอ่ืน โดยมีรายละเอียดดงัต่อไปน้ี 
   1) คดีท่ีสามารถเปรียบเทียบปรับไดต้ามประมวลกฎหมายอาญา 
   คดีท่ีสามารถเปรียบเทียบปรับได้ตามประมวลกฎหมายอาญา ได้แก่ คดีท่ีมีโทษ
ปรับสถานเดียว คดีความผิดลหุโทษ คดีความผิดท่ีมีอตัราโทษไม่สูงกวา่คดีลหุโทษ และคดีท่ีมีโทษ
ปรับสถานเดียวอยา่งสูงไม่เกินหน่ึงหม่ืนบาท 
    1.1) คดีท่ีมีโทษปรับสถานเดียว 
    คดีอาญาท่ีมีโทษปรับสถานเดียว เม่ือผูก้ระท าความผิดยินยอมเสียค่าปรับใน
อตัราอย่างสูงส าหรับความผิดนั้นแก่เจา้พนกังานก่อนศาลพิจารณาคดี ส่งผลใหค้ดีอาญาเป็นอนัเลิก
กนั ตามประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา มาตรา 37 (1) 
    1.2) คดีความผิดลหุโทษ 
    ความผิดลหุโทษจึงได้แก่ ความผิดสถานเบา ซ่ึงตามประมวลกฎหมายอาญา 
ไดแ้ก่ ความผิดตามมาตรา 36751 ถึงมาตรา 39852 นอกจากน้ีในพระราชบญัญติัท่ีมีโทษทางอาญา
ประเภทอ่ืน ๆ ท่ีไดก้ าหนดโทษเช่นเดียวกนัน้ี ก็ถือวา่เป็นความผิดลหุโทษดว้ยเช่นกนั 
    1.3) คดีท่ีมีอตัราโทษไม่สูงกวา่คดีลหุโทษ 
    สืบเน่ืองจากก่อนการใชป้ระมวลกฎหมายอาญา ซ่ึงเป็นประมวลกฎหมายอาญา
ท่ีใชใ้นขณะน้ี กฎหมายลกัษณะอาญา ร.ศ. 127 ซ่ึงเป็นกฎหมายอาญาท่ีใชบ้งัคบัอยู่ก่อนไดบ้ญัญติั
ความหมายของความผิดลหุโทษให้หมายความถึง ความผิดท่ีบญัญติัไวใ้นส่วนท่ี 10 ของกฎหมาย
ลกัษณะอาญา ร.ศ. 127 รวม 7 มาตราเท่านั้น โดยไม่ใหห้มายความถึงความผิดตามกฎหมายอ่ืน ๆ ท่ีมีโทษ
ในระดบัเดียวกนั ดว้ยเหตุน้ี ในการบญัญติั (Formulation) ประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา ก็ย่อม 
มีประสงคจ์ะใหเ้ปรียบเทียบความผิดท่ีมีลกัษณะดงักล่าวไดท้ั้งหมด จึงไดบ้ญัญติัถึงความผิดท่ีอตัราโทษ
ไม่สูงกว่าความผิดลหุโทษก็สามารถเปรียบเทียบปรับได้  อย่างไรก็ตาม เม่ือมีการใช้บังคบัตาม

 

(4) ในคดีซ่ึงเปรียบเทียบได้ตามกฎหมายอื่น เม่ือผูต้้องหาได้ช าระค่าปรับตามค าเปรียบเทียบของ
พนกังานเจา้หนา้ท่ีแลว้ 
51 มาตรา 367 ผูใ้ดเม่ือเจา้พนกังานถามช่ือหรือท่ีอยู ่เพื่อปฏิบติัการตามกฎหมายไม่ยอมบอก หรือแกลง้บอกช่ือหรือท่ี
อยูอ่นัเป็นเทจ็ ตอ้งระวางโทษปรับไม่เกินหน่ึงพนับาท 
52 มาตรา 398 ผูใ้ดกระท าดว้ยประการใด ๆ อนัเป็นการทารุณต่อเด็กอายยุงัไม่เกินสิบห้าปี คนป่วยเจ็บหรือคนชรา ซ่ึง
ตอ้งพ่ึงผูน้ั้นในการด ารงชีพหรือการอื่นใด ตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่เกินหน่ึงเดือน หรือปรับไม่เกินหน่ึงหม่ืนบาท 
หรือทั้งจ าทั้งปรับ 
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ประมวลกฎหมายอาญาในขณะน้ี ตามประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 10253 ความผิดลหุโทษจึงมี
ความหมายคลุมไปถึงความผิดทุกประเภทท่ีมีอตัราโทษไม่สูงกวา่ความผิดลหุโทษแลว้54 
    1.4) คดีท่ีมีโทษปรับสถานเดียวอยา่งสูงไม่เกินหน่ึงหม่ืนบาท 
    เน่ืองจากคดีประเภทน้ีเป็นคดีท่ีมีโทษปรับสถานเดียวและอัตราค่าปรับไม่สูง
จนเกินไป จึงไม่ใช่คดีท่ีร้ายแรงและศาลไม่อาจจะลงโทษจนถึงขั้นจ าคุกได ้จึงถือเป็นความผิดท่ีควร
ใหมี้การเปรียบเทียบได ้ ดงันั้น กฎหมายจึงก าหนดใหเ้จา้หนา้ท่ีสามารถเปรียบเทียบปรับได ้
   2) คดีอาญาท่ีสามารถเปรียบเทียบปรับไดต้ามกฎหมายอ่ืน 
    2.1) คดีเก่ียวกบักฎหมายภาษีอากร 
    ความผิดต่อกฎหมายเก่ียวกบัภาษีอากร ไดแ้ก่ความผิดตามประมวลกฎหมาย
รัษฎากร กฎหมายศุลกากร และกฎหมายเก่ียวกบัภาษีบ ารุงทอ้งท่ี ภาษีโรงเรือนและท่ีดิน ซ่ึงมีอตัรา
โทษปรับอย่างสูงไม่เกิน 10,000 บาท  ทั้งน้ี ไม่ว่าจะมีโทษจ าคุกหรือไม่ ก็สามารถท าการเปรียบเทียบ
ปรับได ้
    2.2) คดีอาญาตามกฎหมายอ่ืน 
    คดีอาญาตามกฎหมายอ่ืนท่ีให้อ านาจเปรียบเทียบปรับได้ในกรณีท่ีกฎหมาย
พิเศษใดให้อ านาจเปรียบเทียบปรับไว ้พนักงานเจา้หนา้ท่ีก็มีอ านาจเปรียบเทียบได ้ซ่ึงก็เป็นอ านาจ
ของพนกังานสอบสวน หรือเจา้พนกังานอ่ืนท่ีกฎหมายไดใ้หอ้ านาจไวก้็ไดแ้ลว้แต่กรณี  
    เช่น พระราชบัญญัติป่าไม้ พุทธศักราช 2484 มาตรา 74 ตรี 55 ท่ีก าหนดให้มี
โทษปรับสถานเดียวและใหอ้ธิบดีกรมป่าไมห้รือพนกังานเจา้หนา้ท่ีในระดบัไม่ต ่ากว่าป่าไมจ้งัหวดั
หรือหวัหนา้ด่านป่าไมมี้อ านาจเปรียบเทียบได ้เป็นตน้ 
  กรณีท่ี 2 การก าหนดโทษปรับโดยศาล เป็นกรณีท่ีเม่ือศาลพิจารณาพิพากษาแลว้ว่า
จ าเลยมีความผิด จ าเลยก็ตอ้งเสียเงินค่าปรับต่อศาลภายในระยะเวลา 30 วนันบัแต่วนัที ่ศาล
พิพากษาและผูมี้หน้าท่ีเก็บช าระค่าปรับในกรณีน้ีคือก็คือ ศาลหรือเจา้พนักงานศาล ตามประมวล
กฎหมายอาญามาตรา 2856 แต่ถา้จ าเลยไม่ช าระค่าปรับภายในเวลาท่ีกฎหมายก าหนดไวด้งักล่าว  ผูน้ั้น
จะตอ้งถูกยึดทรัพยสิ์นหรืออายดัสิทธิเรียกร้องในทรัพยสิ์นเพื่อใช้ค่าปรับหรือมิฉะนั้นจะตอ้งถูก

 
53 มาตรา 102  ความผิดลหุโทษ คือ ความผิดซ่ึงตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่เกินหน่ึงเดือน หรือปรับไม่เกินหน่ึงหม่ืนบาท 
หรือทั้งจ าทั้งปรับ 
54 กุศล บุญยืน. (2539). ค าอธิบายกฎหมายวิธีพจิารณาความอาญา. กรุงเทพฯ: นิติบรรณาการ. หนา้ 73 - 74. 
55 มาตรา 74 ตรี บรรดาความผิดตามพระราชบญัญติัน้ีท่ีมีโทษปรับสถานเดียว ให้อธิบดีกรมป่าไมห้รือพนกังานเจา้หน้าท่ี
ในระดบัไม่ต ่ากว่าป่าไมจ้งัหวดัหรือหวัหนา้ด่านป่าไมมี้อ านาจเปรียบเทียบได้ 
56 มาตรา 28 บญัญติัว่า ผูใ้ดตอ้งโทษปรับ ผูน้ั้นจะตอ้งช าระเงินตามจ านวนท่ีก าหนดไวใ้นค าพิพากษาต่อศาล 
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กักขังแทนค่าปรับ แต่ถ้าศาลเห็นเหตุอันควร  (Good Cause) สงสัยว่าผูน้ั้ นจะหลีกเล่ียงไม่ช าระ
ค่าปรับ ศาลจะสั่งเรียกประกนัหรือจะสั่งให้กกัขงัผูน้ั้นแทนค่าปรับไปพลางก่อนก็ได ้ตามประมวล
กฎหมายอาญามาตรา 29 วรรคหน่ึง57 
  พิเคาะห์แลว้เห็นไดว้่า ประมวลกฎหมายอาญาไดก้ าหนดวิธีด าเนินการส าหรับกรณีท่ี 
ผูต้อ้งค าพิพากษาไม่ช าระค่าปรับต่อศาลภายในก าหนดไว ้2 วิธี กล่าวคือการยึดทรัพยสิ์นใชค้่าปรับ 
และการกกัขงัแทนค่าปรับ นอกจากนั้นประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 30/158 ยงัไดก้ าหนดวิธีการท างาน
บริการสังคมหรือท างานสาธารณประโยชน์แทนค่าปรับอีกดว้ย 

 
57 มาตรา 29 ผูใ้ดตอ้งโทษปรับและไม่ช าระค่าปรับภายในสามสิบวนันบัแต่วนัท่ีศาลพิพากษา ผูน้ั้นจะตอ้งถูกยึด
ทรัพยสิ์นหรืออายดัสิทธิเรียกร้องในทรัพยสิ์นเพื่อใชค้่าปรับหรือมิฉะนั้นจะตอ้งถูกกกัขงัแทนค่าปรับ แต่ถา้ศาล
เห็นเหตุอนัควรสงสัยว่าผูน้ั้นจะหลีกเล่ียงไม่ช าระค่าปรับ ศาลจะส่ังเรียกประกนัหรือจะส่ังให้กกัขงัผูน้ั้นแทน
ค่าปรับไปพลางก่อนก็ได ้
 ความในวรรคสองของมาตรา 24 มิให้น ามาใชบ้งัคบัแก่การกกัขงัแทนค่าปรับ 
58 มาตรา 30/1 ในกรณีท่ีศาลพิพากษาปรับ ผูต้อ้งโทษปรับซ่ึงมิใช่นิติบคุคลและไม่มีเงินช าระค่าปรับอาจยื่นค าร้อง
ต่อศาลชั้นตน้ท่ีพิพากษาคดีเพ่ือขอท างานบริการสังคมหรือท างานสาธารณประโยชน์แทนค่าปรับ หรือถา้ความ
ปรากฏแก่ศาลในขณะท่ีพิพากษาคดีว่าผูต้อ้งโทษปรับรายใดอยู่ในเกณฑ์ท่ีจะท างานบริการสังคมหรือท างาน
สาธารณประโยชน์ตามมาตราน้ีได ้และถา้ผูต้อ้งโทษปรับยินยอม ศาลจะมีค าส่ังให้ผูน้ั้นท างานบริการสังคมหรือ
ท างานสาธารณประโยชน์แทนค่าปรับก็ได ้

การพิจารณาค าร้องตามวรรคแรก เม่ือศาลไดพ้ิจารณาถึงฐานะการเงิน ประวติัและสภาพความผิดของ  
ผูต้อ้งโทษปรับแลว้ เห็นเป็นการสมควร ศาลจะมีค าส่ังให้ผูน้ั้นท างานบริการสังคมหรือท างานสาธารณประโยชน์
แทนค่าปรับก็ได ้ ทั้งน้ี ภายใตก้ารดูแลของพนกังานคุมประพฤติ เจา้หน้าท่ีของรัฐ หน่วยงานของรัฐ หรือองคก์าร
ซ่ึงมีวตัถุประสงคเ์พื่อการบริการสังคม การกุศลสาธารณะหรือสาธารณประโยชน์ท่ียินยอมรับดูแล 

กรณีท่ีศาลมีค าส่ังให้ผูต้อ้งโทษปรับท างานบริการสังคมหรือท างานสาธารณประโยชน์แทนค่าปรับ 
ให้ศาลก าหนดลกัษณะหรือประเภทของงาน ผูดู้แลการท างาน วนัเร่ิมท างาน ระยะเวลาท างาน และจ านวนชัว่โมง
ท่ีถือเป็นการท างานหน่ึงวนั  ทั้งน้ี โดยค านึงถึงเพศ อายุ ประวติั การนับถือศาสนา ความประพฤติ สติปัญญา 
การศึกษาอบรม สุขภาพ ภาวะแห่งจิต นิสัย อาชีพ ส่ิงแวดล้อมหรือสภาพความผิดของผู ้ต้องโทษปรับ
ประกอบดว้ย และศาลจะก าหนดเง่ือนไขอย่างหน่ึงอย่างใดให้ผูต้อ้งโทษปรับปฏิบติัเพ่ือแกไ้ขฟ้ืนฟูหรือป้องกนั 
มิให้ผูน้ั้นกระท าความผิดขึ้นอีกก็ได ้

ถ้าภายหลังความปรากฏแก่ศาลว่าพฤติการณ์ เก่ียวกับการท างานบริการสังคมหรือท างาน
สาธารณประโยชน์ของผูต้อ้งโทษปรับไดเ้ปล่ียนแปลงไป ศาลอาจแกไ้ขเปล่ียนแปลงค าส่ังท่ีก าหนดไวน้ั้นก็ได้
ตามท่ีเห็นสมควร 

ในการก าหนดระยะเวลาท างานแทนค่าปรับตามวรรคสาม ให้น าบทบัญญติัมาตรา 30  มาใช้บงัคบั 
โดยอนุโลม และในกรณีท่ีศาลมิได้ก าหนดให้ผูต้้องโทษปรับท างานติดต่อกันไป การท างานดังกล่าวต้อง  
อยูภ่ายในก าหนดระยะเวลาสองปีนบัแต่วนัเร่ิมท างานตามท่ีศาลก าหนด 
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  เม่ือพิจารณาโทษปรับส าหรับการกระท าความผิดฐานใชย้านพาหนะท่ีมีน ้ าหนักบรรทุก
หรือน ้ าหนักลงเพลาเกินกว่าท่ีก าหนดไวต้ามประกาศผูอ้  านวยการทางหลวง ตามพระราชบญัญติัทาง
หลวง พ.ศ. 2535 มาตรา 73/2 พบว่า ในส่วนโทษปรับก าหนดระวางโทษให้ปรับไม่เกินหน่ึงหม่ืน
บาท ซ่ึงเป็นการก าหนดโทษปรับในลกัษณะก าหนดโทษขั้นสูงแต่ไม่ก าหนดขั้นต ่า เพื่อให้ศาลใช้
ดุลพินิจในการก าหนดอตัราค่าปรับภายในกรอบท่ีกฎหมายก าหนด  อย่างไรก็ตาม โทษส าหรับ
ความผิดฐานดงักล่าว กฎหมายไม่ไดบ้ญัญติัไวแ้ต่เพียงโทษปรับสถานเดียว หากแต่บญัญติัโทษจ าคุก
ไม่เกินหกเดือนไวด้ว้ย ดว้ยเหตุน้ี จึงท าให้ความผิดฐานใชย้านพาหนะท่ีมีน ้ าหนกั น ้าหนกับรรทุกหรือ
น ้าหนกัลงเพลาเกินกว่าท่ีก าหนดไวต้ามประกาศผูอ้  านวยการทางหลวง ไม่ใช่คดีท่ีมีโทษปรับสถาน
เดียว อีกทั้งความผิดฐานดงักล่าว ระวางโทษจ าคุกก็เกินหน่ึงเดือน จึงไม่ใช่คดีความผิดลหุโทษหรือ
คดีท่ีมีอตัราโทษไม่สูงกว่าคดีลหุโทษ รวมทั้ง เม่ือพิจารณาบทบญัญติัของพระราชบญัญติัทางหลวง 
พ.ศ. 2535 มาตรา 73/359 ก็บญัญติัให้เฉพาะแต่บรรดาความผิดตามพระราชบญัญติัน้ีซ่ึงมีโทษปรับ
สถานเดียวเท่านั้นท่ีให้ผูอ้  านวยการทางหลวงหรือผูซ่ึ้งไดรั้บมอบหมายจากผูอ้  านวยการทางหลวงมี
อ านาจเปรียบเทียบปรับได ้ 
  ดว้ยเหตุน้ี ความผิดฐานใชย้านพาหนะท่ีมีน ้าหนกั น ้าหนกับรรทุกหรือน ้าหนกัลงเพลาเกิน
กว่าท่ีก าหนดไวต้ามประกาศผูอ้  านวยการทางหลวง ตามมาตรา 73/2 จึงไม่ใช่ฐานความผิดท่ีจะสามารถ
เปรียบเทียบปรับโดยเจา้พนกังานเพื่อให้คดีเลิกกนัในชั้นพนักงานตามประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา
ไดห้ากแต่เป็นความผิดท่ีจะตอ้งก าหนดโทษปรับโดยศาลเท่านั้น 
  ค) โทษริบทรัพยสิ์น 
  การลงโทษริบทรัพยสิ์นเป็นโทษท่ีมีวตัถุประสงคเ์พื่อทดแทนความผิดท่ีไดก้ระท าขึ้น 
โดยส่งผลให้ผูก้ระท าความผิดตอ้งสูญเสียทรัพยสิ์น โดยโทษริบทรัพยสิ์นเป็นโทษสถานหน่ึงใน
ประมวลกฎหมายอาญา (Criminal Forfeiture) มิใช่โทษท่ีก าหนดไวใ้นกรณีฝ่าฝืนบรรทุกน ้ าหนัก
เกินพิกดัท่ีกฎหมายก าหนดในพระราชบญัญติัทางหลวงแต่อย่างใด  คงมีวตัถุประสงค์ของการลงโทษ
ในลักษณะเพื่ อการทดแทนเท่านั้ น  เพราะว่าไม่ มีลักษณะท่ีแก้ไขผู ้กระท าผิดแต่อย่างใด 
(Proportionality of Punishment) และระบบของการริบทรัพยอ์าจแบ่งออกเป็นสองระบบ คือการริบทรัพยสิ์น

 

เพ่ือประโยชน์ในการก าหนดจ านวนชั่วโมงท างานตามวรรคสาม ให้ประธานศาลฎีกามีอ านาจออก
ระเบียบราชการฝ่ายตุลาการศาลยุติธรรมก าหนดจ านวนชั่วโมงท่ีถือเป็นการท างานหน่ึงวนั ส าหรับงานบริการสังคม
หรืองานสาธารณประโยชน์แต่ละประเภทไดต้ามท่ีเห็นสมควร 
59 มาตรา 73/3 บรรดาความผิดตามพระราชบญัญติัน้ีซ่ึงมีโทษปรับสถานเดียว ให้ผูอ้  านวยการทางหลวงหรือผูซ่ึ้ง
ได้รับมอบหมายจากผูอ้  านวยการทางหลวงมีอ านาจเปรียบเทียบปรับได้ และเม่ือผู ้ต้องหาได้ช าระค่าปรับ  
ตามจ านวนท่ีเปรียบเทียบภายในสามสิบวนัแลว้ ให้ถือว่าคดีเลิกกนัตามประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา 
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แบบมูลค่า (Value based Confiscation) กับการริบทรัพย์แบบเจาะจงทรัพย์สิน (Property based 
Confiscation or Forfeiture)60 
  โทษริบทรัพย์สินน้ีเป็นกระบวนการท่ีบังคับโดยตรงต่อทรัพย์สินท่ีเก่ียวข้องกับ 
การกระท าความผิด  ทั้งน้ี โทษดงักล่าวมีลกัษณะเป็นทั้งโทษและวิธีการเพื่อความปลอดภยั กล่าวคือ เป็นโทษ
เน่ืองจากผูเ้ป็นเจ้าของจะตอ้งสูญเสียทรัพยสิ์นท่ีเก่ียวขอ้งกบัการกระท าความผิดจากการถูกริบไป 
และยงัเป็นวิธีการเพื่อความปลอดภยัเพราะเป็นการริบเอาทรัพยสิ์นท่ีมีไวเ้พื่อใช้ในการกระท าความผิด 
ท าใหไ้ม่อาจน าทรัพยสิ์นนั้นมาใชใ้นการกระท าความผิดไดอี้ก  
  โทษริบทรัพยสิ์นน้ีมีลกัษณะเป็นโทษอุปกรณ์ กล่าวคือ เป็นโทษท่ีไม่ได้บญัญัติไว้
เป็นโทษหลกั ในส่วนของบทบญัญติัท่ีก าหนดโทษไวส้ าหรับการกระท าท่ีเป็นความผิด ยกตวัอย่าง
เช่น โทษหลกัท่ีก าหนดไวส้ าหรับความผิดฐานใชย้านพาหนะท่ีมีน ้ าหนกั น ้ าหนกับรรทุกหรือน ้ าหนกัลง
เพลาเกินกว่าท่ีก าหนดไว้ตามประกาศผู ้อ  านวยการทางหลวง ตามพระราชบัญญัติทางหลวง                
พ.ศ. 2535 มาตรา 73/2 นั้น กฎหมายจะบัญญัติไวแ้ต่เพียงโทษจ าคุกและโทษปรับซ่ึงเป็นโทษ
ประธานเท่านั้น ไม่ไดบ้ญัญติัโทษริบทรัพยสิ์นซ่ึงเป็นของกลางอนัเป็นโทษอุปกรณ์ไวแ้ต่อย่างใด  
อย่างไรก็ตาม พระราชบญัญัติทางหลวง พ.ศ. 2535 มิได้บัญญัติถึงเร่ืองโทษริบทรัพยสิ์นไวเ้ป็น
อย่างอ่ืน เช่นน้ีก็ให้บงัคบัไปตามประมวลกฎหมายอาญา ซ่ึงเป็นกฎหมายหลกัท่ีบญัญติัหลกัเกณฑ์
เก่ียวกบัการริบทรัพยสิ์นไว ้ตามบทบญัญติัแห่งประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 1761 ต่อไป ดงัปรากฏ
ตามตวัอยา่งค าพิพากษาศาลฎีกาท่ีไดว้ินิจฉยัในประเด็นดงักล่าว  ดงัน้ี 
   ค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 3044/2549 คดีน้ีโจทก์ฟ้องว่าจ าเลยขบัรถยนต์บรรทุกสิบลอ้
บรรทุกทรายซ่ึงมีน ้ าหนักยานพาหนะรวมน ้ าหนักบรรทุกเกินกว่าอตัราท่ีกฎหมายก าหนด อนัเป็น
ความผิดตาม พระราชบญัญติัทางหลวง พ.ศ. 2535 และขอให้ศาลสั่งริบรถยนต์บรรทุกสิบลอ้ของ
กลาง เม่ือจ าเลยใหก้ารรับสารภาพตามฟ้องและคดีไม่จ าตอ้งสืบพยานประกอบค ารับสารภาพจึงฟัง
ไดว้่าจ าเลยได้ใช้รถยนต์บรรทุกสิบลอ้ของกลางบรรทุกน ้ าหนักเกินกว่าอตัราท่ีกฎหมายก าหนด  
อนัเป็นการฝ่าฝืนต่อกฎหมาย รถยนต์บรรทุกสิบลอ้ของกลางจึงเป็นทรัพยสิ์นท่ีบุ คคลได้ใช้ใน 
การกระท าความผิดตามประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 33 (1) แม ้พระราชบญัญติัทางหลวง พ.ศ. 2535 
มาตรา 61 และมาตรา 73/2 มิไดบ้ญัญติัถึงการริบของกลางไว ้แต่ก็มิไดบ้ญัญติัถึงเร่ืองน้ีไวเ้ป็นอย่าง
อ่ืน จึงน ามาตรา 33 มาใชบ้งัคบัไดต้ามมาตรา 17 แห่งประมวลกฎหมายอาญา 

 
60 สนนั ยามาเจริฐ. (2560). โทษริบทรัพย์ตามประมวลกฎหมายอาญา. การประชุมหาดใหญ่วิชาการระกบัชาติและ
นานาชาติ (คร้ังท่ี 8). หนา้ 316. 
61 มาตรา 17 บทบญัญติัในภาค 1 แห่งประมวลกฎหมายน้ี ให้ใชใ้นกรณีแห่งความผิดตามกฎหมายอ่ืนดว้ย เวน้แต่
กฎหมายนั้น ๆ จะไดบ้ญัญติัไวเ้ป็นอยา่งอ่ืน 
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 เม่ือพิจารณาบทบญัญติัเก่ียวกับโทษริบทรัพยสิ์นตามประมวลกฎหมายอาญาก็สามารถ
แบ่งประเภทของทรัพยสิ์นท่ีถูกริบไดท้ั้งหมด 3 ลกัษณะ62 ไดแ้ก่ 
  1) ทรัพยสิ์นท่ีศาลจะตอ้งริบเสมอ ตามประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 3263  ทั้งน้ี เหตุ
ท่ีกฎหมายบญัญติัวา่เป็นทรัพยสิ์นท่ีศาลจะตอ้งริบเสมอ เน่ืองจากกฎหมายถือวา่ทรัพยเ์หล่าน้ีเป็นส่ิง
ท่ีผิดกฎหมายอยู่ในตวั โดยมุ่งท่ีตวัทรัพย ์(In Rem Proceeding) จึงตอ้งริบโดยเด็ดขาด แมว้่าศาลจะ
ยกฟ้องเพราะไม่มีผูก้ระท าความผิดก็ตาม ไดแ้ก่     
   1.1) ทรัพยสิ์นท่ีผูใ้ดท าขึ้นเป็นความผิดอาญา เช่น เงินตราปลอม (มาตรา 24064) ดวงตรา
แผน่ดินปลอม (มาตรา 25065) เป็นตน้ 
   1.2) ทรัพยสิ์นท่ีมีไวเ้ป็นความผิดอาญา เช่น การมีเฮโรอีน เงินตราปลอมไวเ้พื่อใช ้
(มาตรา 24466) หรือปืนท่ีไม่มีทะเบียน หรือแร่เถ่ือน เป็นตน้  
  2) ทรัพยสิ์นท่ีศาลตอ้งริบ ตามประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 3467 ไดแ้ก่ ทรัพยสิ์นซ่ึง
ไดม้อบให้แก่กนัในความผิดเก่ียวกบัการให้ใชสิ้นบนแก่เจา้พนกังานตามท่ีกฎหมายบญัญติัไว ้หรือ 
บรรดาทรัพยสิ์นซ่ึงไดใ้ห้เพื่อจูงใจหรือเป็นรางวลัในการกระท าความผิด เช่น เงินท่ีไดใ้ห้แก่ผูรั้บ
จา้งฆ่าผูอ่ื้น ศาลจะตอ้งริบทรัพยสิ์นเหล่าน้ีเสียทั้งส้ิน เวน้แต่ทรัพยสิ์นนั้นเป็นของผูอ่ื้นซ่ึงมิไดรู้้เห็น
เป็นใจดว้ยในการกระท าความผิด 

 
62 ทวีเกียรติ มีนะกนิษฐ.(2561) ค าอธิบายกฎหมายอาญาหลักทั่วไป. กรุงเทพฯ: วิญญุชน. หนา้ 24 - 26. 
63 มาตรา 32  ทรัพยสิ์นใดท่ีกฎหมายบญัญติัไวว่้า ผูใ้ดท าหรือมีไวเ้ป็นความผิด ให้ริบเสียทั้งส้ิน ไม่ว่าเป็นของ
ผูก้ระท าความผิด และมีผูถู้กลงโทษตามค าพิพากษาหรือไม่ 
64 มาตรา 240 ผูใ้ดท าปลอมขึ้นซ่ึงเงินตรา ไม่ว่าจะปลอมขึ้นเพ่ือให้เป็นเหรียญกระษาปณ์ ธนบตัรหรือส่ิงอ่ืนใด  
ซ่ึงรัฐบาลออกใชห้รือให้อ านาจให้ออกใช ้หรือท าปลอมขึ้นซ่ึงพนัธบตัรรัฐบาลหรือใบส าคญัส าหรับรับดอกเบ้ีย
พนัธบัตรนั้น ๆ ผูน้ั้นกระท าความผิดฐานปลอมเงินตรา ต้องระวางโทษจ าคุกตลอดชีวิต หรือจ าคุกตั้งแต่สิบปี 
ถึงย่ีสิบปี และปรับตั้งแต่สองแสนบาทถึงส่ีแสนบาท 
65 มาตรา 250 ผูใ้ดท าปลอมขึ้นซ่ึงดวงตราแผ่นดิน รอยตราแผ่นดิน หรือพระปรมาภิไธย ตอ้งระวางโทษจ าคุก
ตั้งแต่ห้าปีถึงย่ีสิบปี และปรับตั้งแต่หน่ึงแสนบาทถึงส่ีแสนบาท 
66 ประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 244 บญัญติัว่า ผูใ้ดมีไวเ้พ่ือน าออกใช้ซ่ึงส่ิงใด ๆ อนัตนไดม้าโดยรู้ว่าเป็นของ
ปลอมตามมาตรา 240 หรือของแปลงตามมาตรา 241 ตอ้งระวางโทษจ าคุกตั้งแต่หน่ึงปีถึงสิบห้าปี และปรับตั้งแต่
สองหม่ืนบาทถึงสามแสนบาท 
67 มาตรา 34 บรรดาทรัพยสิ์น 

(1) ซ่ึงไดใ้ห้ตามความในมาตรา 143 มาตรา 144 มาตรา 149 มาตรา 150 มาตรา 167 มาตรา 201 หรือ
มาตรา 202 หรือ 

(2) ซ่ึงไดใ้ห้เพื่อจูงใจบุคคลให้กระท าความผิด หรือเพื่อเป็นรางวลัในการท่ีบุคคลไดก้ระท าความผิด 
ให้ริบเสียทั้งส้ิน เวน้แต่ทรัพยสิ์นนั้นเป็นของผูอ่ื้นซ่ึงมิไดรู้้เห็นเป็นใจดว้ยในการกระท าความผิด 
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  3) ทรัพยสิ์นท่ีศาลจะริบหรือไม่ก็ได้ตามแต่ดุลพินิจ ตามประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 3368 
ไดแ้ก่ 
   3.1) ทรัพยสิ์นซ่ึงบุคคลไดใ้ชใ้นการกระท าความผิด เช่น รถยนตท่ี์ใชเ้พื่อคอยช่วย
พวกท่ีก าลงัปลน้หรือใชพ้าผูเ้สียหาย (Victim) ไปขู่ท าร้ายขณะปลน้ หรือใชข้นแร่ผิดกฎหมาย รถกระบะท่ี
ใชข้บัตามเพื่อยิงผูเ้สียหายเป็นทรัพยสิ์นท่ีไดใ้ชใ้นการกระท าความผิดท่ีศาลริบได ้โทรทศัน์สีและเคร่ือง
เล่นวิดีโอเทปท่ีใช้แพร่ภาพลามกโดยเรียกเก็บเงินจากผูเ้ข้าชมเป็นทรัพยสิ์นท่ี ใช้ในการกระท า
ความผิด ศาลยอ่มริบโทรทศัน์สีและเคร่ืองเล่นวิดีโอเทปได ้เป็นตน้ 
   3.2) ทรัพยสิ์นท่ีมีไวเ้พื่อใช้ในการกระท าความผิด เช่น เงินท่ีเตรียมไวใ้ห้แก่ ผูรั้บ
จา้งฆ่าผูอ่ื้น หรือเพื่อซ้ือยาเสพติด ปืนท่ีเตรียมไวเ้พื่อใชฆ่้าผูอ่ื้น เป็นตน้ 
   3.3) ทรัพยสิ์นท่ีไดม้าโดยการกระท าความผิด เช่น เงินท่ีขายเฮโรอีนไดห้รือไดม้า
จากการฉอ้โกง สร้อยคอทองค าท่ีไดม้าจากการชิงทรัพย ์เป็นตน้ 
 ทั้งน้ี เม่ือศาลสั่งริบทรัพยสิ์นดงักล่าวแลว้ เม่ือผูเ้ป็นเจา้ของท่ีแทจ้ริงซ่ึงมิไดรู้้เห็นเป็นใจ
ดว้ยในการกระท าความผิดมาร้องขอต่อศาลภายใน 1 ปี นับแต่วนัท่ีมีค าพิพากษาถึงท่ีสุด ถา้ทรัพยสิ์น
นั้นยงัอยู่ในความครอบครองของเจา้พนกังานก็ให้ศาลสั่งคืนได ้ตามประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 3669 
ทั้งน้ี ถา้ผูร้้องขอคืนเป็นผูรู้้เห็นเป็นใจดว้ยในการกระท าความผิด หรือใช้สิทธิขอคืนของกลางโดยไม่
สุจริต ก็จะมาร้องขอคืนทรัพยไ์ม่ได ้ 
 เม่ือพิจารณาถึงโทษริบทรัพย์สินส าหรับการกระท าความผิดฐานใช้ยานพาหนะท่ีมี
น ้าหนกั น ้าหนกับรรทุกหรือน ้าหนกัลงเพลาเกินกวา่ท่ีก าหนดไวต้ามประกาศผูอ้  านวยการทางหลวง 
ตามพระราชบญัญติัทางหลวง พ.ศ. 2535 มาตรา 61 โดยมีระวางโทษบญัญติัไวต้ามมาตรา 73/2 นั้น 
ยานหนะท่ีจ าเลยใช้ขับขี่จึงมีลักษณะเป็นทรัพย์สินซ่ึงบุคคลได้ใช้ในการกระท าความผิดฐาน
ดงักล่าว ในประการท่ีน ามาสู่ประเด็นท่ีศาลจะตอ้งวินิจฉัยว่าศาลจะริบยานพาหนะท่ีจ าเลยไดใ้ชข้บัขี่
ซ่ึงเป็นการกระท าความผิดฐานใชย้านพาหนะท่ีมีน ้ าหนัก น ้ าหนักบรรทุกหรือน ้ าหนักลงเพลาเกิน

 
68 มาตรา 33 ในการริบทรัพยสิ์น นอกจากศาลจะมีอ านาจริบตามกฎหมายท่ีบัญญัติไวโ้ดยเฉพาะแลว้ ให้ศาล 
มีอ านาจส่ังให้ริบทรัพยสิ์นดงัต่อไปน้ีอีกดว้ย คือ 

(1) ทรัพยสิ์นซ่ึงบุคคลไดใ้ช ้หรือมีไวเ้พื่อใชใ้นการกระท าความผิด หรือ 
(2) ทรัพยสิ์นซ่ึงบุคคลไดม้าโดยไดก้ระท าความผิด 
เวน้แต่ทรัพยสิ์นเหล่าน้ีเป็นทรัพยสิ์นของผูอ่ื้นซ่ึงมิไดรู้้เห็นเป็นใจดว้ยในการกระท าความผิด 

69 มาตรา 36 ในกรณีท่ีศาลส่ังให้ริบทรัพยสิ์นตามมาตรา 33 หรือ มาตรา 34 ไปแลว้ หากปรากฏในภายหลงัโดย 
ค าเสนอของเจา้ของแทจ้ริงว่า ผูเ้ป็นเจา้ของแทจ้ริงมิไดรู้้เห็นเป็นใจดว้ยในการกระท าความผิด ก็ให้ศาลส่ังให้คืน
ทรัพยสิ์น ถา้ทรัพยสิ์นนั้นยงัคงมีอยูใ่นความครอบครองของเจา้พนกังาน แต่ค  าเสนอของเจา้ของแทจ้ริงนั้นจะตอ้ง
กระท าต่อศาลภายในหน่ึงปีนบัแต่วนัค าพิพากษาถึงท่ีสุด 
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กว่าท่ีก าหนดไวต้ามประกาศผูอ้  านวยการทางหลวงนั้น ตามประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 33 (1) 
หรือไม่ โดยศาลจะใชดุ้ลพินิจในการวินิจฉัยโดยพิเคราะห์ถึงพฤติการณ์ทั้งปวงเพื่อจะพิพากษาว่าศาล
จะริบยานพาหนะดังกล่าวหรือไม่  ทั้ งน้ี มีตวัอย่างค าพิพากษาศาลฎีกาท่ีศาลฎีกาใช้ดุลพินิจในการ
วินิจฉยัวา่จะริบยานพาหนะท่ีใชใ้นการกระท าความผิดฐานดงักล่าวหรือไม่  ซ่ึงมีตวัอยา่งค าพิพากษา  ดงัน้ี 
  ค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 6469-6470/2543 จ าเลยขับรถยนต์บรรทุกมีน ้ าหนักรถรวม
น ้ าหนกับรรทุกเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนด 16,846 กิโลกรัม เป็นเร่ืองเจตนากระท าผิดโดยไม่เคารพ
ย  าเกรงต่อกฎหมายหวงัแต่ประโยชน์ท่ีจะได้โดยไม่ค  านึง ถึงความเสียหายต่อประเทศชาติและ
ผลประโยชน์ของส่วนรวม จึงสมควร ลงโทษจ าคุกโดยไม่รอการลงโทษให้ และสมควรริบรถยนต์
บรรทุกดว้ย ตามประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 33 (1) 
  ค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 6479/2545 จ าเลยใชร้ถยนต์บรรทุกของกลางมีน ้ าหนกับรรทุก
รวมน ้ าหนักรถเกินอัตราท่ีกฎหมายก าหนดไวม้าก เพื่อประโยชน์ส่วนตัวโดยไม่ค  านึงถึงความ
เสียหายท่ีจะเกิดขึ้นแก่ทางหลวงแผน่ดิน ทั้งมีผลกระทบต่อผูร่้วมใชเ้ส้นทางสัญจรไปมาท่ีตอ้งเส่ียง
ต่ออนัตรายอนัเกิดจากสภาพแห่งทอ้งถนนท่ีไดรั้บความเสียหายท าให้ยากต่อการควบคุมให้รถแล่น
ไปไดอ้ย่างปลอดภยั ซ่ึงอาจมีผลก่อให้เกิดอนัตรายต่อผูข้บัขี่ได ้ ดงันั้น รถยนตบ์รรทุกของกลางซ่ึง
ใชใ้นการกระท าความผิดจึงเป็นทรัพยท่ี์สมควรตอ้งริบ ตามประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 33 (1) 
  ค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 7110/2559 จ าเลยใชร้ถบรรทุกลากจูงและรถบรรทุกก่ึงพ่วงของ
กลางมีน ้ าหนักบรรทุกรวมน ้ าหนักรถเกินอัตราท่ีกฎหมายก าหนดไวถึ้ง 10,400 กิโลกรัม เพื่อ
ประโยชน์ส่วนตวั โดยไม่ค  านึงถึงความเสียหายท่ีจะเกิดขึ้นแก่ทางหลวงแผ่นดิน ทั้งยงัมีผลกระทบ
ต่อผูร่้วมใชเ้ส้นทางสัญจรไปมาที่ตอ้งเส่ียงต่ออนัตรายอนัเกิดจากสภาพแห่งทอ้งถนนที่ไดร้ับ
ความเสียหาย ท าให้ยากต่อการควบคุมใหร้ถแล่นไปไดอ้ยา่งปลอดภยั ซ่ึงอาจมีผลก่อใหเ้กิดอนัตราย
ต่อผูอ่ื้นได ้ ดงันั้น รถบรรทุกลากจูงและรถบรรทุกก่ึงพ่วงของกลางซ่ึงใชใ้นการกระท าความผิดจึงเป็น
ทรัพยท่ี์สมควรตอ้งริบ ตามประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 33 (1)  
 อย่างไรก็ตาม เม่ือศาลสั่งริบยานหนะดงักล่าวแลว้ หากแต่ปรากฏว่าบุคคลท่ีเป็นเจา้ของท่ี
แทจ้ริงซ่ึงมิไดรู้้เห็นเป็นใจดว้ยในการกระท าความผิดฐานใชย้านพาหนะท่ีมีน ้าหนกั น ้าหนกับรรทุกหรือ
น ้ าหนักลงเพลาเกินกว่าท่ีก าหนดไวต้ามประกาศผูอ้  านวยการทางหลวง ตามพระราชบญัญติัทางหลวง 
พ.ศ. 2535 มาตรา 61 มาร้องขอต่อศาลภายใน 1 ปี นบัแต่วนัท่ีมีค าพิพากษาถึงท่ีสุด ถา้ทรัพยสิ์นนั้นยงั
อยู่ในความครอบครองของเจา้พนักงานก็ให้ศาลสั่งคืนได้ ตามประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 36  
แต่ถา้หากผูท่ี้ขอคืนดงักล่าวเป็นผูรู้้เห็นเป็นใจดว้ยในการกระท าความผิด หรือใชสิ้ทธิขอคืนของกลาง
โดยไม่สุจริต ก็จะมาร้องขอคืนทรัพยไ์ม่ได ้ ทั้งน้ี มีตวัอยา่งค าพิพากษาศาลฎีกา  ดงัน้ี 



141 

  ค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 2105/2548 ผู ้ร้องเป็นบริษัทท่ีประกอบกิจการขนส่ง และมี
รถบรรทุกไว้บริการลูกค้าประมาณ 10 คัน การท่ีผูร้้องได้ออกประกาศข้อบังคับ ให้ลูกจ้างถือ
ปฏิบติัการบรรทุกน ้ าหนักตามก าหนดนั้น ถือเป็นเร่ืองภายในของผูร้้อง แต่ผูร้้องยงัจะตอ้งมีหนา้ท่ี
ตรวจตราโดยหาวิธีการอ่ืนมาควบคุมมิให้มีการบรรทุกเกินอีกด้วย มิใช่เพียงแต่ปิดประกาศ
ขอ้บงัคบัให้ลูกจา้งทราบแลว้ปล่อยให้ลูกจา้งขบัรถไปบรรทุกโดยไม่มีการควบคุมอีกชั้นหน่ึงย่อม
เป็นช่องทางให้มีการบรรทุกเกินก าหนดไดโ้ดยง่าย ซ่ึงผูร้้องยอ่มทราบเร่ืองน้ีเป็นอย่างดี  ดงันั้น การท่ีผู ้
ร้องปล่อยปละละเลย จนจ าเลยซ่ึงเป็นลูกจา้งขบัรถยนตบ์รรทุกของผูร้้องไปบรรทุกเกินก าหนด ย่อม
ถือไดว้่าผูร้้องรู้เห็นเป็นใจในการกระท าความผิดของจ าเลยดว้ย ผูร้้องจึงไม่มีสิทธิร้องขอคืนทรัพยไ์ด ้
ตามประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 36 
 3.3.3 มาตรการทางกฎหมายท่ีเกิดจากการฝ่าฝืนการควบคุมน ้าหนักและป้องกันการบรรทุก
น ้าหนักยานพาหนะเกนิอตัราตามกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ 
 มาตรการลงโทษทางแพ่ง (Civil Sanctions) คือหลกัความรับผิดทางละเมิดเม่ือมีความเสียหายก็
ตอ้งมีการชดเชยเยียวยาเพื่อมุ่งคุม้ครองสิทธิของบุคคลจากความเสียหายโดยไม่ตอ้งพิจารณาการกระท า
นั้นว่าจงใจหรือประมาทเลินเล่อ หรือพิจารณาว่าความเสียหายจะตอ้งมาจากการกระท าโดยจงใจ
หรือประมาทเลินเล่อเพื่อคุม้ครองเสรีภาพของบุคคลในความเสียหายท่ีมาจากการกระท าของบุคคล
อ่ืน 70 ผู ้ท่ี ฝ่าฝืนบรรทุกหนักเกินพิกัดท่ีกฎหมายก าหนดนั้ นจะต้องรับโทษทางอาญาตามท่ี
พระราชบญัญติัทางหลวง พ.ศ. 2535 ได้ก าหนดไว ้ ทั้งน้ี หลกัเกณฑ์ของการลงโทษเป็นไปตาม
ประมวลกฎหมายอาญา ดงัท่ีไดก้ล่าวไปขา้งตน้  อย่างไรก็ตาม การฝ่าฝืนบรรทุกน ้ าหนกัเกินพิกดัท่ี
กฎหมายก าหนดนั้นย่อมก่อให้เกิดความเสียหายต่อถนนหรือทางหลวงอนัถือเป็นสาธารณสมบติั
ของแผน่ดิน ความเสียหายดงักล่าวน าไปสู่การส้ินเปลืองงบประมาณท่ีรัฐจะตอ้งน ามาใชใ้นการซ่อมแซม 
บ ารุง รักษาถนน ซ่ึงหากพิจารณาตามกฎหมายแลว้ จะเห็นไดว้่า การฝ่าฝืนบรรทุกน ้ าหนักเกินพิกดั 
ท่ีกฎหมายก าหนดนั้นอาจเขา้ลกัษณะของการกระท าละเมิด กล่าวคือ เป็นการกระท าท่ีมิชอบดว้ยกฎหมาย
และก่อให้เกิดความเสียหายนั่นเอง โดยผูท่ี้กระท าละเมิดนั้นจะตอ้งชดใช้ (Recover) ความเสียหาย 
ท่ีตนก่อใหเ้กิดขึ้นจากการกระท าผิดหรือการกระท าท่ีมิชอบของตน 
  1) หลกักฎหมายละเมิด 
  ในส่วนความรับผิดทางแพ่งตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์วา่ดว้ยความรับผิด
เพื่อละเมิดในความเสียหายเกิดขึ้นแก่ถนนทางหลวงซ่ึงเกิดจากการใช้ยานพาหนะท่ีมีน ้ าหนักเกิน
อตัราตามท่ีก าหนดไวใ้นประกาศผูอ้  านวยการทางหลวงนั้น สามารถแบ่งออกเป็น ก. ความรับผิด

 
70 วารี นาสกุล. (2554). อธิบายกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ลักษณะละเมิด จัดการงานนอกส่ัง ลาภมิควรได้ (พิมพค์ร้ังท่ี 2). 
กรุงเทพฯ: พลสยามพร้ินติ้ง. หนา้ 17. 
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เพื่อการกระท าของตนเอง ข.ความรับผิดร่วมเพื่อการกระท าละเมิดของบุคคลอ่ืน ค. ความรับผิดโดย
เคร่งครัด และ ง. ค่าสินไหมทดแทนตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์โดยมีรายละเอียด  ดงัน้ี 
   (ก) ความรับผิดเพื่อการกระท าของตนเอง 
   ในกรณีท่ีมีการกระท าอันเป็นการฝ่าฝืนกฎหมายโดยใช้ยานพาหนะบรรทุก
น ้าหนกัเกินพิกดับนทางหลวง บุคคลท่ีจะตอ้งมีความรับผิดทางละเมิดในการกระท าของตนเองตาม
ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ คือ บุคคลผูค้วบคุมยานพาหนะท่ีมีน ้ าหนักบรรทุกเกินอตัรา 
ให้แล่นบนทางหลวง  ทั้งน้ี ในการพิจารณาความรับผิดทางละเมิดในการกระท าของตนเองตาม
ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์ยอ่มจะตอ้งพิจารณาบทบญัญติัความรับผิดของบุคคลเพื่อละเมิด
ทัว่ไปจากการกระท าโดยจงใจ (Knowingly) หรือประมาทเลินเล่อตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์
มาตรา 420 ดงัจะอธิบายดงัต่อไปน้ี 
    การพิจารณาความรับผิดของบุคคลตามหลักความรับผิดเพื่อละเมิดตาม
ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์มาตรา 42071 ซ่ึงบทบญัญติัดงักล่าวจะใชใ้นการวินิจฉัยความรับ
ผิดโดยทัว่ไปในกรณีท่ีมีการกระท าให้เกิดความเสียหายอย่างใดอย่างหน่ึงขึ้น โดยมีหลกัเกณฑ์ใน
การพิจารณาความรับผิด72  ดงัน้ี  
     - กระท าโดยจงใจหรือประมาทเลินเล่อ หมายถึง การกระท าท่ีเคล่ือนไหว
ร่างกายโดยรู้ส านึก และผูก้ระท าสามารถบงัคบัการเคล่ือนไหวนั้นได ้ ทั้งน้ี การกระท าท่ีจะก่อให้เกิด
ความรับผิดเพื่อละเมิดจะตอ้งเป็นการกระท าโดยจงใจ หรือการกระท าโดยรู้ส านึกถึงผลเสียหายท่ีจะ
เกิดขึ้นจากการกระท าของตนว่าการกระท านั้นจะท าให้เกิดผลเสียหายแก่ผูอ่ื้น หรือเป็นการกระท าโดย
ประมาทเลินเล่อซ่ึงไดก้ระท าไปโดยปราศจากความระมดัระวงั  ซ่ึงบุคคลในภาวะเช่นนั้นจกัตอ้งมี
ตามวิสัยและพฤติการณ์  ทั้งน้ี ผูน้ั้นสามารถใชค้วามระมดัระวงั (Prudent) ไดแ้ต่หาไดใ้ชเ้พียงพอไม่  
     - ท าต่อบุคคลอ่ืนโดยผิดกฎหมาย เป็นการกระท าโดยไม่มีกฎหมายให้สิทธิ
บุคคลท่ีจะกระท าไดแ้ละมีกฎหมายบญัญติัไวว้่าการกระท านั้นเป็นความผิดซ่ึงจะส่งผลกระทบต่อ
สิทธิหรืออาจท าใหเ้กิดความเสียหายแก่บุคคลอ่ืนได ้ 
     - ก่อให้เกิดความเสียหาย  การกระท าโดยจงใจหรือประมาทเลินเล่อซ่ึงได้
กระท าต่อบุคคลอ่ืนโดยผิดกฎหมายนั้ นได้ส่งผลให้เกิดความเสียหายขึ้น อันเป็นมูลเหตุท่ีจะ
เรียกร้องค่าสินไหมทดแทน (Indemnity) 

 
71 มาตรา 420 ผูใ้ดจงใจหรือประมาทเลินเล่อ ท าต่อบุคคลอ่ืนโดยผิดกฎหมายให้เขาเสียหายถึงแก่ชีวิตก็ดี  
แก่ร่างกายก็ดี อนามยัก็ดี เสรีภาพก็ดี ทรัพยสิ์นหรือสิทธิอย่างหน่ึงอย่างใดก็ดี ท่านว่าผูน้ั้นท าละเมิดจ าต้องใช ้
ค่าสินไหมทดแทนเพ่ือการนั้น 
72 วารี นาสกุล.  อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 70. หนา้ 98. 
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     - มีความสัมพนัธ์ระหว่างการกระท ากบัผล เป็นหลกัเกณฑ์ท่ีส าคญัท่ีจะใช้
พิจารณาว่าเหตุแห่งความเสียหายท่ีเกิดขึ้นมีความสัมพนัธ์มาจากผลของการกระท าโดยผิดกฎหมาย
หรือไม่ เพราะถา้หากการกระท าไม่มีส่วนสัมพนัธ์กับความเสียหาย ผูก้ระท าก็ไม่ตอ้งมีความรับผิดใน
ความเสียหาย (Bear the Loss) ท่ีเกิดขึ้นนั้น 
  กล่าวโดยสรุป ความรับผิดเพื่อละเมิดของบุคคลตามหลกักฎหมายน้ีเป็นการพิจารณา
ความรับผิดบนพื้นฐานความผิด โดยจะต้องพิเคราะห์เก่ียวกับการกระท าของบุคคลนั้นว่าเป็น
ความผิดโดยมีการกระท าโดยจงใจหรือประมาทเลินเล่อโดยท าต่อบุคคลอ่ืนโดยผิดกฎหมายหรือไม่ 
ทั้งน้ี ในการพิจารณาความรับผิดตามความรับผิดเพื่อละเมิดตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์
มาตรา 420 น้ี ผูเ้สียหายจะตอ้งมีภาระการพิสูจน์ว่าการกระท าโดยจงใจหรือประมาทเลินเล่อของ
ผูก้ระท าละเมิดได้ส่งผลให้ตนได้รับความเสียหายอย่างไร โดยความเสียหายท่ีเกิดขึ้นจะต้องมี
ความสัมพนัธ์ระหวา่งการกระท ากบัผลของความเสียหายดว้ย  
  ทั้ งน้ี เม่ือน าหลักกฎหมายว่าด้วยความรับผิดของบุคคลตามหลักความรับผิดเพื่อ
ละเมิดตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์มาตรา 420 มาพิจารณาในความเสียหายเกิดขึ้นแก่ทาง
หลวงซ่ึงเกิดจากการใช้ยานพาหนะท่ีมีน ้ าหนักเกินอตัราท่ีก าหนดไวใ้นประกาศผูอ้  านวยการทาง
หลวง เช่นน้ี ผูเ้สียหายซ่ึงเป็นกรมทางหลวงในฐานะหน่วยงานของรัฐ (State Agency) ท่ีเป็นนิติ
บุคคลจะตอ้งมีภาระพิสูจน์ว่า ผูค้วบคุมยานพาหนะย่อมทราบดีว่ายานพาหนะท่ีตนควบคุมมีอตัรา
การบรรทุกน ้ าหนักเกินกว่าอัตราท่ีผูอ้  านวยการทางหลวงได้ประกาศไว้ เน่ืองมาจากในการใช้
ยานพาหนะบรรทุกสินคา้เพื่อการขนส่งจะตอ้งมีการชัง่ยานพาหนะเพื่อตรวจสอบน ้ าหนกัก่อนท่ีจะ
น าออกจากสถานประกอบการหรืออาจจะคาดหมายไดจ้ากการประเมินน ้ าหนักในการบรรทุกส่ิงของ 
หากแต่ผูน้ั้นก็ไดฝ่้าฝืนน ายานพาหนะท่ีมีการบรรทุกน ้ าหนกัเกินกวา่ท่ีกฎหมายก าหนดดงักล่าวไปขบั
บนทางหลวง โดยท่ีผูน้ั้นย่อมรู้ไดว้่าการกระท าดงักล่าวอาจก่อให้เกิดความเสียหายแก่ทางหลวงได ้
กรณีจึงเป็นการกระท าโดยจงใจท าให้เกิดความเสียหายแก่กรมทางหลวงแลว้  ทั้งน้ี กรมทางหลวง
ซ่ึงเป็นผูเ้สียหายก็จะตอ้งพิสูจน์ให้ได้ว่าความเสียหายท่ีเกิดขึ้นแก่ทางหลวงนั้นเป็นผลมาจากการ
บรรทุกน ้าหนกัเกินกวา่ท่ีกฎหมายก าหนดซ่ึงเป็นการพิสูจน์ความสัมพนัธ์ระหวา่งการกระท ากบัผล
ของความเสียหายอีกดว้ย  
  อย่างไรก็ตาม ในการพิสูจน์ความสัมพันธ์ระหว่างการบรรทุกน ้ าหนักเกินกว่าท่ี
กฎหมายก าหนดกบัความเสียหายท่ีเกิดขึ้นแก่ทางหลวงต่อศาลในการด าเนินคดีแพ่งในส่วนความ
รับผิดตามความรับผิดเพื่อละเมิดตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์มาตรา 420 นั้น เป็นเร่ืองท่ี
กระท าไดย้ากมาก เน่ืองจากเม่ือมีการบรรทุกน ้ าหนักเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนดแลว้แล่นบนทาง
หลวงก็ไม่ไดท้ าใหท้างหลวงเกิดความเสียหายขึ้นโดยฉับพลนัทนัทีทนัใด หากแต่ความเสียหายท่ีเกิดขึ้น
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บนทางหลวงมาจากการสะสมของปัจจยัท่ียานพาหนะบรรทุกน ้ าหนักเกินอตัราสัญจรผ่านซ ้ า ๆ อย่าง
ต่อเน่ือง จนเกิดความสึกกร่อนสะสมทีละเล็กละน้อย และส่งผลให้ทางหลวงเกิดความเสียหายใน
ท่ีสุด ด้วยเหตุน้ี จึงท าให้การด าเนินคดีทางแพ่งของโจทก์ซ่ึงเป็นกรมทางหลวงในการด าเนินคดี
เรียกค่าเสียหาย (Damage)ในความรับผิดเพื่อละเมิด ย่อมเกิดความยากล าบากในการพิสูจน์
ความสัมพนัธ์ระหว่างการบรรทุกน ้ าหนกัเกินกวา่ท่ีกฎหมายก าหนดในกรณีนั้น ๆ กบัความเสียหาย
ท่ีเกิดขึ้นแก่ทางหลวงว่ามีความสัมพนัธ์กนัอย่างไร อนัจะส่งผลให้เกิดปัญหาในการด าเนินคดีแพ่ง
ในประการท่ีจะเรียกค่าสินไหมทดแทนจากความรับผิดเพื่อละเมิดต่อไป73 ดงัจะปรากฏในตวัอยา่ง 
  ค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 3093/2539 ท่ีได้มีค  าพิพากษาในส่วนการไม่สามารถพิสูจน์
ความสัมพนัธ์ระหว่างการบรรทุกน ้ าหนักเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนดกบัความเสียหายท่ีเกิดขึ้นแก่
ทางหลวงได ้แมค้วามผิดฐานขบัรถบรรทุกน ้ ามนัเกินอตัราท่ีจ าเลยก่อขึ้นจะก่อให้เกิดความเสียหาย
แก่เศรษฐกิจของชาติตลอดจนชีวิตและทรัพยสิ์นของประชาชนโดยส่วนรวมดังท่ีโจทก์ฎีกา แต่
ความเสียหายดงักล่าวก็ใช่ว่าจะเกิดขึ้นโดยพลนัทนัทีไม่ เม่ือไม่ปรากฏว่าจ าเลยเคยกระท าความผิด
ใด ๆ มาก่อน ย่อมน่าจะให้โอกาสจ าเลยไดก้ลบัตวัประพฤติตนเป็นพลเมืองดีต่อไปท่ีศาลอุทธรณ์
ภาค 2 พิพากษายืนตามค าพิพากษาศาลชั้นตน้ท่ีลงโทษจ าคุกและปรับแต่ให้รอการลงโทษจ าคุกไว้
โดยก าหนดเง่ือนไขเพื่อคุมความประพฤติดว้ยจึงเหมาะสมแก่พฤติการณ์แห่งคดีแลว้ ส่วนท่ีศาลฎีกา
เคยพิพากษาลงโทษจ าคุกโดยไม่รอการลงโทษในคดีเช่นเดียวกนั ก็เป็นดุลพินิจเฉพาะในแต่ละคดี 
จะถือเอามาเป็นบรรทดัฐานส าหรับคดีน้ีหรือคดีอ่ืน ๆ หาไดไ้ม่ 
  ดว้ยขอ้จ ากดั (Limitation) ในเร่ืองการพิสูจน์ความเสียหายอนัเกิดจากการบรรทุกหนกั
เกินพิกัดท่ีกฎหมายก าหนด จึงท าให้กรมทางหลวงในฐานะหน่วยงานของรัฐท่ีเป็นนิติบุคคลซ่ึง
ไดรั้บความเสียหายจากการใชย้านพาหนะท่ีมีน ้ าหนกัเกินอตัราท่ีก าหนดไวใ้นประกาศผูอ้  านวยการ
ทางหลวงไม่อาจด าเนินคดีแพ่งเพื่อเรียกค่าเสียหายในทางละเมิดจากผูก้ระท าผิดได ้  
  2) ความรับผิดร่วมเพื่อการกระท าละเมิดของบุคคลอ่ืน  
  ความรับผิดร่วมเพื่อการกระท าละเมิดของบุคคลอ่ืนเป็นความรับผิดของบุคคลหน่ึงใน
การกระท าละเมิดของอีกบุคคลหน่ึง อันสืบเน่ืองจากการท่ีบุคคลนั้นมีฐานะความสัมพันธ์โดย
อ านาจแห่งกฎหมายหรือสัญญา74   

 
73 องัคณาวดี ป่ินแกว้. (2561). รายงานวิจัยเร่ืองปัญหาทางกฎหมายกรณีการบรรทุกน ้าหนักเกินพิกัดในกฎมายไทย. 
โครงการวิจยั คณะนิติศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั. หนา้ 1014. 
74 ศกัด์ิ สนองชาติ (2551). ค าอธิบายโดยย่อประมวลกฎมายแพ่งและพาณิชย์ว่าด้วยละเมิดและความรับผิดทาง
ละเมิดตามพระราชบัญญัติความรับผิดทางละเมิดของเจ้าหน้าที่ พ.ศ. 2539  (พิมพค์ร้ังท่ี 8). กรุงเทพฯ: นิติบรรณาการ. 
หนา้ 99. 
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  เม่ือพิจารณาการกระท าของบุคคลผูข้ ับขี่ยานพาหนะท่ีบรรทุกน ้ าหนักเกินอตัราท่ี
กฎหมายก าหนดแลว้ พบว่าอาจมีบุคคลท่ีอาจจะตอ้งร่วมรับผิดชอบในความเสียหายอนัเกิดแก่ทาง
หลวงอีกดว้ย ไดแ้ก่ ผูป้ระกอบการในฐานะท่ีเป็นนายจา้งของผูค้วบคุมยานพาหนะ ซ่ึงในประเด็นน้ี
จะตอ้งพิจารณาประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ มาตรา 425 และนอกจากน้ี บุคคลผูมี้ช่ือเป็น
เจ้าของยานพาหนะทางทะเบียนในฐานะตัวการ  (Principal) ก็อาจจะต้องร่วมรับผิดตาม
มาตรา 427 ด้วย โดยจะต้องพิจารณาหลักเกณฑ์หรือสัดส่วนของโทษ (The Proportionality 
Principle)  ดงัต่อไปน้ี 
   - ความรับผิดของบุคคลในฐานะท่ีเป็นนายจ้างของผูค้วบคุมยานพาหนะ ตาม
ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์มาตรา 425 
  ในกรณีความเสียหายอันเกิดจากการใช้ยานพาหนะท่ีมีน ้ าหนักบรรทุกเกินอัตรา 
นายจา้งจะตอ้งร่วมรับผิดส าหรับความเสียหายจากการท าละเมิดต่อเม่ือบุคคลผูป้ระกอบการควบคุม
ยานพาหนะบรรทุกน ้ าหนักเกินอตัรามีฐานะเป็นลูกจา้งตามสัญญาจา้งแรงงาน โดยนายจา้งซ่ึงเป็น
ผูป้ระกอบการมีอ านาจบงัคบับญัชาและสามารถออกค าสั่งให้ลูกจา้งปฏิบติัตามได ้และเม่ือลูกจา้ง
ไดก้ระท าละเมิดในทางการท่ีจา้งอนัเก่ียวกบัการท างานท่ีจา้งหรือขอบเขตท่ีลูกจา้งไดป้ฏิบติัหน้าท่ี
เพื่อมุ่งรักษาประโยชน์ของนายจา้งเป็นเหตุใหเ้กิดความเสียหายขึ้น 
  เม่ือพิจารณาความรับผิดเพื่อละเมิดของบุคคลในฐานะนายจา้งตามประมวลกฎหมาย
แพ่งพาณิชย์มาตรา 42575 เป็นกรณีท่ีบุคคลผูค้วบคุมยานพาหนะในฐานะลูกจ้างใช้ยานพาหนะ
บรรทุกน ้ าหนักเกินอตัราบนทางหลวงเป็นเหตุให้เกิดความเสียหายต่อทางหลวง บุคคลผูป้ระกอบ
กิจการท่ีเป็นนายจา้งก็อาจจะตอ้งมีความรับผิดร่วมกนั (Several liability) กบัลูกจา้งในผลแห่งความ
เสียหายท่ีเกิดขึ้นจากการใชย้านพาหนะบรรทุกน ้ าหนกัเกินอตัรานั้นได ้หากว่าการกระท าอนัฝ่าฝืน
กฎหมายของลูกจา้งเป็นไปในทางการท่ีจา้ง  
  ทั้งน้ี การใช้ยานพาหนะบรรทุกน ้ าหนักเกินอัตรามักจะเป็นการกระท าโดยฝ่าฝืน
กฎหมายของลูกจา้งท่ีขบัยานพาหนะประเภทท่ีใช้ขนส่งสินคา้ในกิจการของผูป้ระกอบการขนส่งหรือ
นายจา้ง อีกทั้ง ลกัษณะในการด าเนินงานของนายจา้งก็จะตอ้งมีอ านาจมอบหมาย ออกค าสั่งหรือ
ตรวจดูการบรรทุกสินคา้ก่อนออกจากสถานประกอบการอยูแ่ลว้ อย่างไรก็ตาม แมว้า่ผูป้ระกอบการ
ซ่ึงเป็นนายจ้างจะไม่ได้สั่งให้ลูกจ้างบรรทุกสินค้าบนยานพาหนะจนน ้ าหนักเกินกว่าอัตราท่ี
กฎหมายก าหนดก็ตาม หรือแม้กระทัง่นายจ้างได้ออกประกาศข้อบงัคบัให้ลูกจ้างถือปฏิบัติการ
บรรทุกน ้ าหนักตามก าหนดนั้น หรือ ขึงผา้กระสอบไวเ้พื่อก าหนดความสูงมิให้ลูกจ้างบรรทุก
น ้ าหนักเกิน และก าชบัลูกจา้งไม่ให้บรรทุกน ้ าหนกัเกินอตัราท่ีกฎหมายก าหนด แต่ก็มีค  าพิพากษา

 
75 มาตรา 425 นายจา้งตอ้งร่วมกนัรับผิดกบัลูกจา้งในผลแห่งละเมิด ซ่ึงลูกจา้งไดก้ระท าไปในทางการท่ีจา้งนั้น 
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ศาลฎีกาท่ี 2105/254876 และค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 3125/255077 ซ่ึงไดต้ดัสินในประเด็นการขอคืน
ของกลางท่ีศาลไดริ้บจากการกระท าความผิดอาญาตามพระราชบญัญติัทางหลวงฯ มาตรา 61 โดย
ให้แนวบรรทัดฐานว่า การกระท าดังกล่าวของนายจ้างเป็นเพียงเร่ืองภายในการด าเนินการ
ประกอบการของนายจา้ง นายจา้งยงัคงมีหนา้ท่ีตอ้งตรวจตราโดยหาวิธีการอ่ืนมาควบคุมอีกชั้นหน่ึง
เพื่อมิใหลู้กจา้งใชย้านพาหนะบรรทุกเกินน ้าหนกัท่ีกฎหมายก าหนดบนทางหลวงไดโ้ดยง่าย  ดงันั้น 
การท่ีนายจา้งปล่อยให้ลูกจา้งขบัรถบรรทุกออกไปโดยไม่มีการควบคุมการบรรทุก และปรากฏว่า
ลูกจา้งไดใ้ชย้านพาหนะบรรทุกส่ิงของจนมีน ้ าหนักบรรทุกเกินกว่าอตัราท่ีกฎหมายก าหนด ท าให้
เกิดความเสียหายแก่ทางหลวง ก็นบัไดว้า่นายจา้งรู้เห็นเป็นใจในการกระท าความผิดของลูกจา้งดว้ย  
จึงท าให้นายจา้งไม่สามารถขอคืนรถบรรทุกซ่ึงเป็นของกลางได ้ ทั้งน้ี แนวค าพิพากษาศาลฎีกา
ฉบบัดงักล่าว ก็สามารถน ามาเป็นแนวทางในการวินิจฉัยความรับผิดทางแพ่งของบุคคลในฐานะท่ี
เป็นนายจา้งของผูค้วบคุมยานพาหนะซ่ึงเป็นลูกจา้งตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์มาตรา 425 
ได้ว่า การท่ีลูกจ้างได้ใช้ยานพาหนะบรรทุกส่ิงของจนมีน ้ าหนักบรรทุกเกินกว่าอตัราท่ีกฎหมาย
ก าหนด ท าใหเ้กิดความเสียหายแก่ทางหลวง ซ่ึงเป็นการกระท าละเมิดไปในทางการท่ีจา้ง โดยการกระท า
ของลูกจ้างดังกล่าวก็ย่อมเป็นไปเพื่อผลประโยชน์ของผูป้ระกอบการขนส่งหรือนายจ้างเพื่อให้
สามารถลดตน้ทุนการขนส่ง  ดงันั้น นายจา้งผูเ้ป็นเจา้ของกิจการขนส่งกรณีท่ีมีการใชย้านพาหนะ
บรรทุกน ้ าหนกัเกินอตัรา จึงตอ้งมีความรับผิดเพื่อละเมิดในความเสียหายท่ีเกิดขึ้นร่วมกบัลูกจา้งท่ี
ท าละเมิด ตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์มาตรา 425   

 
76 ค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 2105/2548 ผูร้้องเป็นบริษทัท่ีประกอบกิจการขนส่ง และมีรถบรรทุกไวบ้ริการลูกค้า
ประมาณ 10 คนั การท่ีผูร้้องได้ออกประกาศข้อบังคบัให้ลูกจ้างถือปฏิบัติการบรรทุกน ้ าหนักตามก าหนดนั้น  
ถือเป็นเร่ืองภายในของผูร้้อง แต่ผูร้้องยงัจะตอ้งมีหน้าท่ีตรวจตราโดยหาวิธีการอื่นมาควบคุมมิให้มีการบรรทุก
เกินอีกด้วย มิใช่เพียงแต่ปิดประกาศข้อบังคบัให้ลูกจ้างทราบแล้วปล่อยให้ลูกจ้างขับรถไปบรรทุกโดยไม่มี  
การควบคุมอีกชั้นหน่ึงย่อมเป็นช่องทางให้มีการบรรทุกเกินก าหนดไดโ้ดยง่าย ซ่ึงผูร้้องย่อมทราบเร่ืองน้ีเป็นอย่างดี 
ดงันั้น การท่ีผูร้้องปล่อยปละละเลยจนจ าเลยซ่ึงเป็นลูกจา้งขบัรถยนตบ์รรทุกของผูร้้องไปบรรทุกเกินก าหนด ยอ่มถือ
ไดว่้าผูร้้องรู้เห็นเป็นใจในการกระท าความผิดของจ าเลยดว้ย 
77 ค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 3125/2550 ผูร้้องมีรถบรรทุกของกลางไวเ้พื่อรับจา้ง การท่ีผูร้้องขึงผา้กระสอบไวเ้พื่อ
ก าหนดความสูงมิให้จ าเลยซ่ึงเป็นลูกจา้งบรรทุกน ้ าหนักเกิน และก าชับจ าเลยไม่ให้บรรทุกน ้ าหนักเกินอตัราท่ี
กฎหมายก าหนด เป็นเพียงวิธีการควบคุมเบ้ืองตน้และเป็นเร่ืองภายในระหว่างผูร้้องกบัจ าเลยเท่านั้น แต่ผูร้้องยงั 
มีหน้าท่ีตรวจตราโดยหาวิธีอื่นมาควบคุมมิให้จ าเลยบรรทุกน ้าหนกัเกินอีกดว้ย มิใช่ปล่อยให้จ าเลยขบัรถบรรทุก
ของกลางไปบรรทุกขา้วเปลือกโดยไม่ควบคุมดูแลการบรรทุก  ดังนั้น การท่ีผูร้้องปล่อยปละละเลยจนจ าเลย 
ขบัรถบรรทุกของกลางบรรทุกขา้วเปลือกน ้ าหนกัเกินอตัราท่ีกฎหมายก าหนด ยอ่มถือไดว่้าผูร้้องรู้เห็นเป็นใจดว้ย
ในการกระท าความผิดของจ าเลย 
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  ทั้งน้ี จากการศึกษาค าพิพากษาศาลฎีกาเก่ียวกับการท่ีนายจ้างจะตอ้งร่วมรับผิดกับ
ลูกจา้งเน่ืองจากนายจา้งไดใ้ชใ้หลู้กจา้งใชย้านพาหนะบรรทุกน ้ าหนกัเกินอตัรา ดงัปรากฏในตวัอย่า 
ค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 1385/2530  ดังน้ีโจทก์ฟ้องว่าจ าเลยท่ี 1 ได้น ารถยนต์บรรทุกซ่ึงมีน ้ าหนัก
รถยนต์และน ้ าหนักบรรทุกเกินกว่าอัตราท่ีทางการก าหนดมาเดินบนทางหลวงแผ่นดินอันเป็น 
การฝ่าฝืนประกาศผูอ้  านวยการทางหลวงแผ่นดินลงวันท่ี 14 ธนัวาคม 2519 และจ าเลยท่ี 2 ซ่ึงเป็น
นายจ้างจ าเลยท่ี1 ได้ใช้จ้างวานจ าเลยท่ี 1 ให้กระท าผิดดังกล่าวขอให้ลงโทษตามประกาศของ  
คณะปฏิวติัฉบบัท่ี 295 ลงวนัท่ี 28 พฤศจิกายน 2515 ขอ้ 56,  83 ประกาศผูอ้  านวยการทางหลวง
แผ่นดินลงวนัท่ี 14 ธนัวาคม 2519 ขอ้ 4 ประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 84 จ าเลยทั้งสองให้การรับสารภาพ 
พิพากษาใหจ้ าเลยทั้งสองมีความผิดตามฟ้อง ลดโทษแลว้คงจ าคุกคนละ 1 เดือน 
  ประเด็นท่ีส าคญัท่ีจะเป็นอุปสรรคในการด าเนินคดีเรียกค่าเสียหายในทางแพ่งจากผูท่ี้
เป็นนายจา้งท่ีตอ้งร่วมรับผิดในความเสียหายจากการใช้ยานพาหนะบรรทุกน ้ าหนักเกินอตัราบนทาง
หลวงของลูกจ้างอันเป็นการกระท าละเมิดในทางการท่ีจ้าง ตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ 
มาตรา 425 ก็คือ การพิสูจน์ความสัมพนัธ์ระหวา่งการบรรทุกน ้าหนกัเกินกวา่ท่ีกฎหมายก าหนดของ
บุคคลผูเ้ป็นลูกจา้งกับความเสียหายท่ีเกิดขึ้นแก่ทางหลวง เน่ืองจากการบรรทุกน ้ าหนักเกินกว่าท่ี
กฎหมายก าหนดแลว้แล่นบนทางหลวงไม่ไดท้ าใหท้างหลวงเกิดความเสียหายโดยทนัที จึงท าใหไ้ม่
สามารถพิสูจน์ถึงความเสียหายท่ีเกิดขึ้ นว่าเป็นผลโดยตรงจากการท่ีลูกจ้างได้ใช้ยานพาหนะ
ดังกล่ าวบรรทุกน ้ าหนักเกินอัตราบนทางหลวง ในประการท่ี จะเรียกค่ าสินไหมทดแทน 
(Compensation) จากความรับผิดเพื่อละเมิดจากบุคคลผูเ้ป็นนายจา้ง ตามประมวลกฎหมายแพ่งและ
พาณิชย ์มาตรา 425 ต่อไปได ้
   - ความรับผิดของบุคคลในฐานะตัวการตัวแทน ตามประมวลกฎหมายแพ่งและ
พาณิชย ์มาตรา 427 
  หลักความรับผิดเน่ืองจากการเป็นตัวการตวัแทน   ตามประมวลกฎหมายแพ่งและ
พาณิชย ์มาตรา 42778 บัญญัติให้บุคคลท่ีเป็นตัวการ ซ่ึงแม้ว่าตนจะมิได้เป็นผูก้ระท าการนั้นเอง 
จะตอ้งร่วมรับผิดเพื่อการอันเป็นละเมิดในการกระท าของบุคคลท่ีเป็นตวัแทน (Representative) 
ของตน อนัมีลกัษณะเช่นเดียวกบัการท่ีนายจา้งตอ้งร่วมรับผิดในการท าละเมิดของลูกจา้ง เน่ืองจาก
ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชยใ์หน้ าบทบญัญติัความรับผิดของนายจา้งมาใชบ้งัคบัโดยอนุโลม  
  ทั้งน้ี ตวัการจะมีความรับผิดร่วมเพื่อการท าละเมิดอนัตวัแทนกระท าลงแทนตวัการได ้
หากเป็นการกระท าภายในขอบเขตหรือขณะท่ีตวัแทนไดป้ฏิบติัหนา้ท่ีเพื่อตวัการ หรือในฐานะท าการ
เป็นตัวแทน ซ่ึงขอบอ านาจของตวัแทนอาจมีการรับมอบอ านาจเฉพาะการโดยตวัแทนสามารถ

 
78 มาตรา 427 บทบญัญติัในมาตราทั้งสองก่อนนั้น ท่านให้ใชบ้งัคบัแก่ตวัการและตวัแทนดว้ยโดยอนุโลม 
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กระท าการแทนตัวการได้เท่าท่ีจ าเป็น เพื่อให้กิจการท่ีตัวการมอบหมายลุล่วงไปตามประมวล
กฎหมายแพ่งและพาณิชย์ มาตรา 80079 หรือ เป็นตวัแทนรับมอบอ านาจทัว่ไปสามารถท ากิจการ
แทนตัวการได้ทุกอย่างตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชยม์าตรา  80180  ดังนั้น เม่ือตัวแทน
กระท าการไปภายในขอบอ านาจและละเมิดต่อบุคคลอ่ืน ตัวการย่อมต้องร่วมรับผิดในผลแห่ง
ละเมิดท่ีตวัแทนไดก้ระท าไปนั้น81 
  ในส่วนความรับผิดของบุคคลในฐานะตัวการตัวแทน ในกรณีการใช้ยานพาหนะ
บรรทุกน ้าหนกัเกินอตัราบนทางหลวงนั้นจะมีประเด็นท่ีส าคญัเก่ียวกบัความรับผิดของบุคคลท่ีมีช่ือ
ในทางทะเบียนเป็นเจ้าของยานพาหนะบรรทุกน ้ าหนักเกินอัตรา โดยบุคคลดังกล่าวสามารถ
พิจารณาความรับผิดทางละเมิดในฐานะเป็นตวัการ (Principal) ท่ีตอ้งร่วมรับผิดในผลแห่งละเมิดท่ี
ตวัแทนไดก้ระท าได้ แมบุ้คคลนั้นจะไม่ไดเ้ป็นนายจา้งตามสัญญาจา้ง (Labor Contract) แรงงานก็ตาม 
โดยจะมีประเด็นส าคัญในการพิจารณาว่าบุคคลดังกล่าวได้มีส่วนรู้เห็นให้มีผูใ้ดน ายานพาหนะ
บรรทุกของตนไปใชโ้ดยบรรทุกน ้ าหนกัเกินกว่าอตัราท่ีกฎหมายก าหนดบนทางหลวง ในลกัษณะ
เป็นการประกอบการขนส่งอันเป็นธุรกิจท่ีมีผลประโยชน์ร่วมกันระหว่างบุคคลท่ีมีช่ือในทาง
ทะเบียนซ่ึงเป็นตวัการกบับุคคลท่ีใชย้านพาหนะนั้นในการกระท าละเมิดซ่ึงเป็นตวัแทน อนัจะท า
ให้มีความรับผิดของบุคคลในฐานะตวัการท่ีจะตอ้งมีความรับผิดร่วมกนักบัตวัแทนในผลแห่งความ
เสียหายท่ีเกิดขึ้นจากการใชย้านพาหนะบรรทุกน ้ าหนักเกินอตัรานั้นได ้ตามประมวลกฎหมายแพ่งและ
พาณิชย ์มาตรา 427  ทั้งน้ี สามารถพิจารณาเทียบเคียงได้จากค าพิพากษาศาลฎีกาในกรณีผูเ้ป็นเจา้ของ
รถบรรทุกตอ้งร่วมรับผิดในฐานะเป็นตวัการส าหรับความเสียหายท่ีเกิดจากการใช้รถบรรทุกนั้น 
เช่น  

 
79 มาตรา 800 ถา้ตวัแทนไดรั้บมอบอ านาจแต่เฉพาะการ ท่านว่าจะท าการแทนตวัการไดแ้ต่เพียงในส่ิงท่ีจ าเป็น 
เพ่ือให้กิจอนัเขาไดม้อบหมายแก่ตนนั้นส าเร็จลุล่วงไป 
80 มาตรา 801 ถา้ตวัแทนไดรั้บมอบอ านาจทัว่ไป ท่านว่าจะท ากิจใด ๆ ในทางจดัการแทนตวัการก็ยอ่มท าไดทุ้กอยา่ง
แต่การเช่นอยา่งจะกล่าวต่อไปน้ี ท่านว่าหาอาจจะท าไดไ้ม่ คือ 
 (1) ขายหรือจ านองอสังหาริมทรัพย ์
 (2) ให้เช่าอสังหาริมทรัพยก์ว่าสามปีขึ้นไป 
 (3) ให้ 
 (4) ประนีประนอมยอมความ 
 (5) ยื่นฟ้องต่อศาล 
 (6) มอบขอ้พิพาทให้อนุญาโตตุลาการพิจารณา 
81 อุดมศกัด์ิ สินธิพงษ์. (2556). กฎหมายว่าด้วยความเสียหายทางส่ิงแวดล้อม ความรับผิดทางแพ่ง การชดเชย
เยียวยาและการระงับข้อพพิาท (พิมพค์ร้ังท่ี 1). หนา้ 200. 
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   ค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 3568/2552 การท่ีเจา้ของรถบรรทุกยินยอมให้จ าเลยท่ี 2 น า
รถยนต์บรรทุกคนัเกิดเหตุไปใช้ในการประกอบการขนส่งและใช้ใบอนุญาตประกอบการขนส่ง
ส่วนบุคคลของผูเ้ป็นเจา้ของรถบรรทุก  ทั้งรถคนัเกิดเหตุมีป้ายวงกลมซ่ึงมีช่ือเจา้ของรถบรรทุก ติด
อยู่ท่ีหนา้กระจกรถดว้ย พฤติการณ์ดงักล่าวถือไดว้า่จ าเลยท่ี 2 และเจา้ของรถบรรทุกมีผลประโยชน์
ร่วมกนัประกอบการขนส่งโดยมีจ าเลยท่ี 1 เป็นลูกจา้ง จึงตอ้งร่วมกนัรับผิดในละเมิดของลูกจา้งดว้ย  
   ค าพิพากษาฎีกาท่ี 1351/2543 จ าเลยท่ี 3 มีช่ือเป็นผูถื้อกรรมสิทธ์ิรถยนตบ์รรทุกสิบ
ลอ้ แมจ้ าเลยท่ี 3 จะให้จ าเลยท่ี 2 เช่าซ้ือรถยนตบ์รรทุกสิบลอ้ดงักล่าวไปประกอบการขนส่งในนามของ
จ าเลยท่ี 3 ถือไดว้่าจ าเลยท่ี 2 และท่ี 3 มีผลประโยชน์ร่วมกนัในการประกอบการขนส่ง เม่ือจ าเลย
ท่ี 1 ซ่ึงเป็นลูกจา้งขบัรถยนตบ์รรทุกสิบลอ้ของจ าเลยท่ี 3 กระท าละเมิดในทางการท่ีจา้งและประกอบการ
ขนส่งอนัเป็นธุรกิจท่ีมีผลประโยชน์ร่วมกนั จ าเลยท่ี 3 จึงตอ้งร่วมรับผิดดว้ย 
  ในบางกรณี การใชย้านพาหนะบรรทุกน ้าหนกัเกินอตัราบนทางหลวง อาจเป็นกรณีท่ี
ผูป้ระกอบการอาจไม่ไดมี้กรรมสิทธ์ิในยานพาหนะดงักล่าว หากแต่ไดย้านพาหนะนั้นมาจากการท า
สัญญาเช่าหรือสัญญาเช่าซ้ือยานพาหนะจากบุคคลอ่ืนมาใชใ้นการประกอบการ  ทั้งน้ี ในบางกรณี
ผูท่ี้มีช่ือทางทะเบียนอาจจะมีความรับผิดร่วมในฐานะเป็นตัวการได้ เน่ืองจากผูท่ี้เป็นเจ้าของ
กรรมสิทธ์ิในยานพาหนะซ่ึงมีช่ือในทางทะเบียนยานพาหนะอาจมีส่วนรู้เห็นในการท่ีผูป้ระกอบ
กิจการซ่ึงท่ีได้ท าสัญญาเช่าหรือสัญญาเช่าซ้ือยานพาหนะกับตนหรือผูค้วบคุมยานพาหนะให้มี 
การใชย้านพาหนะในลกัษณะท่ีมีน ้ าหนักบรรทุกเกินอตัราให้ขบับนทางหลวง  ดงันั้น บุคคลผูท่ี้มี
ช่ือทางทะเบียนอาจจะตอ้งมีความรับผิดร่วมในทางละเมิดในฐานะตวัการในผลของการกระท า
ละเมิดของผูป้ระกอบกิจการหรือผูซ่ึ้งควบคุมยานพาหนะดังกล่าวในฐานะตวัแทน ส าหรับความ
เสียหายท่ีเกิดขึ้นจากการใชย้านพาหนะนั้น ๆ  ทั้งน้ี สามารถเทียบเคียงไดก้บัค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 
7200/2558  ดงัน้ี  ความรับผิดในกรณีดงักล่าวน้ีจะตอ้งพิจารณาขอ้เท็จจริงและพฤติการณ์ท่ีเกิดขึ้น
แต่ละกรณีไป  
   ค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 7200/2558  จ าเลยท่ี 3 เป็นเจา้ของรถบรรทุกหมายเลขทะเบียน 85 
- 3491 นครปฐม และจ าเลยท่ี 4 เป็นเจ้าของรถบรรทุกก่ึงพ่วงหมายเลขทะเบียน 82 - 7411 นครปฐม 
โดยจ าเลยท่ี 3 และท่ี 4 ไดรั้บอนุญาตเป็นผูป้ระกอบการขนส่งรถบรรทุกคนัดงักล่าว แมจ้ าเลยท่ี 3 
และท่ี 4 จะให้จ าเลยท่ี 2 เช่าซ้ือรถบรรทุกดงักล่าวไปก็เป็นเร่ืองกรรมสิทธ์ิของรถเท่านั้น จ าเลยท่ี 3 
และท่ี 4 หาไดบ้อกเลิกการประกอบการขนส่งท่ีเป็นสิทธิเฉพาะตวัของจ าเลยท่ี 3 และท่ี 4 แก่ทาง
ราชการไม่ กลบัยอมให้จ าเลยท่ี 2 น ารถบรรทุกคนัเกิดเหตุดงักล่าวไปใชป้ระกอบการขนส่งโดยให้
จ าเลยท่ี 1 ลูกจา้งของจ าเลยท่ี 2 เป็นคนขบัในวนัเกิดเหตุ พฤติการณ์ดงักล่าวถือไดว้า่จ าเลยท่ี 3 และ
ท่ี 4 กับจ าเลยท่ี 2 ร่วมกันประกอบการขนส่ง ฉะนั้นเม่ือจ าเลยท่ี 1 ขับรถบรรทุกคันเกิดเหตุไป
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กระท าละเมิดอนัตอ้งรับผิดชดใชใ้ห้โจทก์ทั้งสองภายในขอบอ านาจแห่งฐานะตวัแทนเช่นน้ี จ าเลย
ท่ี 3 และท่ี 4 ซ่ึงเป็นตวัการจึงตอ้งร่วมรับผิดในผลแห่งละเมิดซ่ึงจ าเลยท่ี 1 กระท าไปนั้นตามประมวล
กฎหมายแพ่งและพาณิชยม์าตรา 427 และมาตรา 820 
   อน่ึง ประเด็นปัญหาท่ีจะท าใหก้ารด าเนินคดีเรียกค่าเสียหายในทางแพ่งจากบุคคลผู ้
เป็นตวัการจากการใช้ยานพาหนะบรรทุกน ้ าหนักเกินอตัราบนทางหลวงของผูท่ี้เป็นตวัแทนท่ีตอ้ง
ร่วมรับผิดในความเสียหาย ตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ มาตรา 427 ก็คือการไม่สามารถ
พิสูจน์ถึงความเสียหายท่ีเกิดขึ้นว่าเป็นผลโดยตรงจากการท่ีตวัแทนไดใ้ช้ยานพาหนะคนัดังกล่าว
บรรทุกน ้าหนกัเกินอตัราบนทางหลวง เน่ืองจาก การบรรทุกน ้าหนกัเกินกวา่ท่ีกฎหมายก าหนดแลว้
แล่นบนทางหลวง ก็ไม่ได้ท าให้ทางหลวงเกิดความเสียหายโดยทนัที จึงท าให้ไม่สามารถพิสูจน์
ความสัมพนัธ์ระหว่างการใช้ยานพาหนะในการบรรทุกน ้ าหนักเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนดของ
บุคคลผูเ้ป็นตวัแทนกบัความเสียหายท่ีเกิดขึ้นแก่ทางหลวง ในประการท่ีจะเรียกค่าสินไหมทดแทน
จากความรับผิดเพื่อละเมิดจากบุคคลผูเ้ป็นตวัการ ตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ มาตรา 427 
ต่อไปได ้
  3) ความรับผิดโดยเคร่งครัด 
  หลกัการพิจารณาความรับผิดทางละเมิดตามหลกัความรับผิดโดยเคร่งครัดเป็นหลกัท่ี
เขา้มายกเวน้ความรับผิดท่ีอยู่บนพื้นฐานความผิด โดยเป็นหลกัท่ีมุ่งเน้นการคุม้ครองผูเ้สียหายให้
ได้รับการเยียวยาความเสียหายอนัเน่ืองมาจากสภาพสังคมท่ีเปล่ียนแปลงไปส่งให้ผูเ้สียหายไม่
สามารถพิสูจน์ความผิดของผูก้ระท าไดใ้นบางกรณี เช่น ความเสียหายท่ีเกิดจากยานพาหนะอนัเดิน
ดว้ยก าลงัเคร่ืองจกัรกล  ทั้งน้ี เม่ือการพิสูจน์ (Proof) ความเสียหายของผูก้ระท าในกรณีความเสียหายท่ี
เกิดขึ้นนั้นกระท าไดย้ากจึงส่งผลให้ความเสียหายตกเป็นบาปเคราะห์ของผูเ้สียหายเอง82 เช่นน้ีแลว้ การ
ท่ีกฎหมายไดก้ าหนดความรับผิดของบุคคลไวโ้ดยเคร่งครัดในลกัษณะท่ีตอ้งรับผิดแมไ้ม่มีความผิด 
ก็เพื่อคุม้ครองผูเ้สียหายให้ไดรั้บการเยียวยาความเสียหายจากบุคคลท่ีควรจะตอ้งมีหนา้ท่ีรับผิดชอบ 
อนัเน่ืองมาจากการมีฐานะเป็นผูค้รอบครองหรือเป็นผูท่ี้มีกรรมสิทธ์ิในทรัพย์สินซ่ึงก่อให้เกิด 
ความเสียหายแก่ผูอ่ื้น  
  กรณีท่ีมีความเสียหายซ่ึงเกิดแก่ทางหลวงจากการใช้ยานพาหนะท่ีมีน ้ าหนักบรรทุกเกิน
อตัราท่ีก าหนดไวใ้นประกาศผูอ้  านวยการทางหลวงอนัเป็นการฝ่าฝืนพระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. 
2535 นั้น ในกรณีน้ีเม่ือการใช้ยานพาหนะท่ีเดินด้วยก าลังเคร่ืองจกัรกลดังกล่าวก่อให้เกิดความ
เสียหายขึ้นจึงต้องพิจารณาความรับผิดของบุคคลเพื่อความเสียหายท่ีเกิดขึ้ นแก่ทางหลวงจาก

 
82 วิมล สุวรรณ. (2550).  ความรับผิดทางแพ่งเนื่องมาจากวัตถุอันตราย. วิทยานิพนธ์นิติศาสตรมหาบัณฑิต คณะ
นิติศาสตร์ มหาวิทยาลยัธรรมศาสตร์. หนา้ 36. 
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ยานพาหนะท่ีมีน ้ าหนักบรรทุกเกินอัตราตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ มาตรา 43783              
ซ่ึงเป็นบทบญัญติัว่าดว้ยความรับผิดทางละเมิดเพื่อความเสียหายอนัเกิดขึ้นจากยานพาหนะท่ีเดิน
ดว้ยก าลงัเคร่ืองจกัรกล 
  ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์มาตรา 437 เป็นบทบญัญติัท่ีมีวตัถุประสงคเ์พื่อให้
มีการใชบ้งัคบัชดใชค้่าเสียหายจากยานพาหนะท่ีเดินดว้ยก าลงัเคร่ืองจกัรกล โดยไม่ตอ้งพิจารณาว่า
บุคคลท่ีจะต้องมีความรับผิดได้กระท าไปโดยจงใจหรือประมาทเลินเล่อแต่อย่างใด เช่นน้ีแล้ว  
หากมีความเสียหายท่ีเกิดขึ้นเพราะยานพาหนะท่ีเดินด้วยก าลงัเคร่ืองจกัรกลแล้ว บุคคลท่ีเป็นผู ้
ครอบครองหรือควบคุมยานพาหนะซ่ึงเดินดว้ยก าลงัเคร่ืองจกัรกลก็จะตอ้งมีความรับผิดเพื่อละเมิด
ส าหรับความเสียหายท่ีเกิดจากยานพาหนะนั้น เวน้แต่เป็นเพราะเหตุสุดวิสัยหรือเป็นเพราะความผิด
ของผูเ้สียหายเอง 
  อย่างไรก็ตาม เม่ือพิจารณากรณีการใช้ยานพาหนะท่ีมีน ้ าหนักบรรทุกเกินอตัราบนทาง
หลวงซ่ึงเป็นเหตุท าให้ทางหลวงไดรั้บความเสียหาย กรณีจึงถือไดว้่าเป็นความเสียหายอนัเกิดจาก
ยานพาหนะท่ีเดินดว้ยก าลงัเคร่ืองจกัรกล  ทั้งน้ี บุคคลท่ีเป็นผูค้รอบครองยานพาหนะในขณะเกิดเหตุ
ความเสียหายจากการใช้ยานพาหนะท่ีมีน ้ าหนักบรรทุกเกินอตัราท่ีขบับนทางหลวง จึงตอ้งดว้ยขอ้
สันนิษฐาน (Assumption) ให้ตอ้งรับผิดเพื่อละเมิดในความเสียหายท่ีเกิดขึ้นจากการใช้ยานพาหนะ
นั้น ตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์มาตรา 437  ทั้งน้ีไดป้รากฏในตวัอย่างค าพิพากษาศาลฎีกา
ในการท่ีผูเ้สียหายซ่ึงเป็นโจทก์ไดใ้ชบ้ทบญัญติัตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ มาตรา 437 
ดงักล่าวฟ้องร้องเรียกค่าเสียหายจากจ าเลยซ่ึงใช้ยานพาหนะบรรทุกส่ิงของท่ีมีน ้ าหนักเกินกว่าท่ี
ก าหนด แลว้น าว่ิงบนสะพานไมข้องโจทก ์ทั้ง ๆ ท่ีมีป้ายหา้มมิใหน้ ายานพาหนะท่ีมีน ้าหนกัเกินกว่า
ท่ีก าหนดขบัผา่นสะพานไมน้ั้น จนเป็นเหตุใหส้ะพานไมย้บุพงัช ารุดใชก้ารไม่ได ้ 
  ตามค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 904/2527 ซ่ึงมีเน้ือหา  ดังน้ี โจทก์บรรยายฟ้องว่า จ าเลย
เป็นเจ้าของและผูค้รอบครองรถยนต์บรรทุกคันเกิดเหตุซ่ึงมีลูกจ้างเป็นผูข้ ับขี่ แ ละกล่าวหาว่า
รถยนต์คันดังกล่าวบรรทุกข้าวมีน ้ าหนักรวมรถยนต์ประมาณ 27 ตันคร่ึง แล่นผ่านสะพานไม้
ชัว่คราวซ่ึงโจทก์มีอ านาจหน้าท่ีดูแลรักษาและไดติ้ดตั้งป้ายห้ามรถท่ีมีน ้ าหนักบรรทุกเกินกว่า 10 
ตนัแล่นผา่นไวแ้ลว้ทั้งน้ี โดยจงใจหรือประมาทเลินเล่อ ใชสิ้ทธิซ่ึงมีแต่จะเกิดความเสียหายแก่ผูอ่ื้น 

 
83 มาตรา 437 บุคคลใดครอบครองหรือควบคุมดูแลยานพาหนะอย่างใด ๆ อนัเดินดว้ยก าลงัเคร่ืองจกัรกล บุคคล
นั้นจะตอ้งรับผิดชอบเพ่ือการเสียหายอนัเกิดแต่ยานพาหนะนั้น เวน้แต่จะพิสูจน์ไดว่้าการเสียหายนั้นเกิดแต่เหตุสุดวิสัย 
หรือเกิดเพราะความผิดของผูต้อ้งเสียหายนั้นเอง 
 ความขอ้น้ีให้ใชบ้งัคบัไดต้ลอดถึงบุคคลผูมี้ไวใ้นครอบครองของตน ซ่ึงทรัพยอ์นัเป็นของเกิดอนัตราย
ไดโ้ดยสภาพ หรือโดยความมุ่งหมายท่ีจะใช ้หรือโดยอาการกลไกของทรัพยน์ั้นดว้ย 
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เป็นเหตุให้สะพานไมช้ัว่คราวยุบพงัช ารุดใชก้ารไม่ได ้เป็นค าฟ้องท่ีแสดงโดยแจง้ชดัซ่ึงสภาพแห่ง
ขอ้หาทั้งขอ้อา้งท่ีอาศยัเป็นหลกัแห่งขอ้หาแลว้ ท่ีโจทก์บรรยายฟ้องต่อไปว่าการกระท าของจ าเลย
เป็นการละเมิดต่อโจทก์ตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ มาตรา 420, 421, 437 นั้นเป็นการ
บรรยายฟ้องใหช้ดัยิ่งขึ้นอีกว่าจ าเลยในฐานะเจา้ของ และ ผูค้รอบครองรถยนตค์นัเกิดเหตุจะตอ้งรับ
ผิดต่อโจทกต์ามมาตรา 437 และการฟ้องให้จ าเลยรับผิดตามมาตรา 437 เช่นน้ีไม่จ าเป็นตอ้งระบุช่ือ
ผูข้บัรถยนตว์า่เป็นใครก็ชอบดว้ยประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความแพ่ง มาตรา 17 
  อย่างไรก็ตาม การฟ้องร้องเรียกค่าเสียหายจากผูท่ี้ครอบครองยานพาหนะท่ีมีน ้ าหนัก
บรรทุกเกินบนทางหลวง ตามขอ้สันนิษฐานให้ตอ้งรับผิดเพื่อละเมิดในความเสียหายท่ีเกิดขึ้นจาก
การใชย้านพาหนะ ตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์มาตรา 437 อาจประสบอุปสรรคในเร่ือง
การไม่สามารถพิสูจน์ถึงความเสียหายท่ีเกิดขึ้นว่าเป็นผลโดยตรงจากการใชย้านพาหนะคนัดงักล่าว
บรรทุกน ้ าหนกัเกินอตัราบนทางหลวง เน่ืองจากการบรรทุกน ้ าหนกัเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนดแลว้
แล่นบนทางหลวง ไม่ไดท้ าให้ทางหลวงเกิดความเสียหายโดยฉบัพลนัในทนัที กรณีจึงอาจแตกต่าง
จากขอ้เทจ็จริงตามค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 904/2527 ท่ีมีการใชย้านพาหนะบรรทุกส่ิงของท่ีมีน ้าหนกั
เกินกว่าท่ีก าหนด แลว้น าว่ิงบนสะพานไม ้ทั้ง ๆ ท่ีมีป้ายห้ามมิให้น ายานพาหนะท่ีมีน ้ าหนกัเกินกว่า
ท่ีก าหนดขบัผ่านสะพานไมน้ั้น โดยการกระท าดงักล่าวอาจเป็นเหตุให้สะพานไมย้บุพงัใชก้ารไม่ได้
ลงในทันที พฤติการณ์ดังกล่าวอาจท าให้โจทก์สามารถพิสูจน์ถึงความเสียหายท่ีเกิดขึ้ นว่ามี
ความสัมพันธ์กับการใช้ยานพาหนะท่ีมีน ้ าหนักบรรทุกเกินอัตราในประการท่ีสามารถเรียก
ค่าเสียหายจากผูค้รอบครองยานหนะดงักล่าวในขณะเกิดเหตุได ้แต่ในกรณีของการบรรทุกน ้ าหนกั
เกินพิกัดบนถนนหลวงทั่วไปนั้น จ าเลยอาจต่อสู้ในเร่ืองความเสียหายต่อทางหลวงว่ามีสาเหตุ 
(Caused) หรือปัจจยัอ่ืน ๆ ท่ีท าให้ถนนเสียหาย  เช่น ภยัธรรมชาติ วสัดุท่ีใชก่้อสร้างถนน หรือเหตุปัจจยั
จากสภาวะแวดลอ้มอ่ืน ๆ เช่นมีรถท่ีบรรทุกน ้ าหนักเกินอตัราบนถนนจ านวนมาก เป็นตน้ ดว้ยเหตุน้ี 
จึงส่งผลให้การพิสูจน์ความเสียหายท่ีเกิดขึ้นบนทางหลวงทัว่ไปอนัเกิดจากยานพาหนะท่ีมีน ้ าหนัก
บรรทุกเกินอตัราคนัใดเป็นการเฉพาะจึงเป็นเร่ืองท่ีค่อนขา้งยากในทางปฏิบติั84 
  4) ค่าสินไหมทดแทนตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์
  การพิจารณาก าหนดความเสียหายจะตอ้งถือเอาจ านวนความเสียหายท่ีบุคคลไดรั้บจาก
การกระท าละเมิดเป็นส าคัญ โดยหลักการก าหนดค่าเสียหายจากการกระท าละเมิดปรากฏตาม
ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ มาตรา 43885 ไดก้ าหนดหลกัการใชดุ้ลพินิจก าหนดค่าสินไหม

 
84 วิรากร หอมเยน็. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 1. หนา้ 68. 
85 มาตรา 438 ค่าสินไหมทดแทนจะพึงใชโ้ดยสถานใดเพียงใดนั้น ให้ศาลวินิจฉัยตามควรแก่พฤติการณ์และความร้ายแรง
แห่งละเมิด 
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ทดแทนซ่ึงเป็นการประเมินความเสียหายจากพฤติการณ์และความร้ายแรงแห่งการกระท าละเมิด 
โดยมีหลักการพิจารณาก าหนดค่าสินไหมทดแทนความเสียหาย  (Vindication) เพื่อให้บุคคลผูท่ี้
กระท าการอนัเป็นละเมิดตอ้งชดใช้ความเสียหายท่ีตนไดก่้อขึ้นอย่างเป็นธรรม (Fairness) ตามควร
แก่พฤติการณ์ หมายถึง สถานการณ์ตามขอ้เท็จจริง สภาพแวดลอ้มเก่ียวกบัความเสียหายอนัเกิดจาก
การท าละเมิด เช่น ก าหนดค่าเสียหายตามพฤติการณ์ท่ีว่าความเสียหายไดเ้กิดขึ้นเพราะฝ่ายใดเป็น
ผูก่้อให้เกิดความเสียหายมากน้อยกว่ากนั หรือกรณีทรัพยสิ์นเสียหาย ศาลก็จะพิจารณาตามพฤติการณ์ 
ในดา้นมูลค่าทรัพยสิ์นตามราคาตลาดในขณะนั้นเพื่อน ามาพิจารณาเพื่อก าหนดค่าเสียหายได ้
  ส่วนการก าหนดค่าเสียหายตามความร้ายแรงแห่งละเมิด หมายถึง ลกัษณะของการ
กระท าท่ีก่อให้เกิดความเสียหายขึ้นว่าไดก้ระท าไปโดยมิไดค้  านึงถึงผลความเสียหายหรือผลกระทบท่ี
จะเกิดแก่บุคคลอ่ืน เช่น การจงใจท าให้ทรัพย์สินของราชการเสียหายอันเป็นการกระท าท่ีไม่
ค  านึงถึงสิทธิอนัชอบธรรมของส่วนรวม กรณีเช่นน้ี การก าหนดค่าเสียหายตามความร้ายแรงแห่ง
ละเมิดก็จะมีความร้ายแรง  
  ค่าสินไหมทดแทนความเสียหายท่ีเกิดจากทรัพย์สินตามประมวลกฎหมายแพ่งและ
พาณิชย ์มาตรา 438 วรรคสอง ไดแ้ก่ 
   1) การคืนทรัพยท่ี์ผูเ้สียหายต้องเสียไปเพราะละเมิด  เป็นกรณีการคืนทรัพยสิ์นท่ี
ตอ้งเสียหายไปจากการเอาทรัพยไ์ป หรือมีทรัพยสิ์นในลกัษณะรูปแบบเดียวกนักบัทรัพยสิ์นท่ีตอ้ง
เสียหายมาคืนให้แก่บุคคลท่ีต้องเสียหายได้  ทั้ งน้ี ในกรณีท่ีทรัพย์สินยงัอาจเอามาคืนได้ ก็ต้อง
ด าเนินการใหเ้ป็นไปตามนั้น เวน้แต่กรณีจะไม่สามารถกระท าได ้ก็จะพิจารณาใหใ้ชร้าคาทรัพย ์
   2) การใช้ราคาทรัพยสิ์นอนัเสียหายเพราะเหตุละเมิด เป็นการก าหนดให้ผูก้ระท า
ละเมิดตอ้งชดใช้เงินในกรณีท่ีไม่อาจคืนทรัพยท่ี์ตอ้งเสียหายเพราะการกระท าของตน เน่ืองจาก
ทรัพยน์ั้นถูกท าลายหรือเส่ือมเสียไปเพราะอุบติัเหตุ หรือ การคืนทรัพยไ์ม่อาจกระท าไดเ้พราะเหตุ
อนัพน้วิสัย โดยอาจเรียกดอกเบ้ีย (Interest) จากจ านวนเงินท่ีตอ้งใช้นั้นซ่ึงประเมินจากราคาทรัพย์
ในช่วงเวลาท่ีท าให้ทรัพยน์ั้นเสียหาย โดยน าช่วงเวลาท่ีทรัพยมี์มูลค่าสูงท่ีสุดหรือราคาทรัพยใ์น
วนัท่ีตอ้งชดใชค้ืนมาเป็นฐานในการค านวณดอกเบ้ีย 
   3) การชดใชค้่าเสียหายเพื่อความเสียหายท่ีไดก่้อขึ้น เน่ืองจากบุคคลท่ีเป็นเจา้ของ
ทรัพยสิ์นตอ้งขาดประโยชน์ในการใช้ทรัพยสิ์นนั้นเพราะการท าละเมิดเป็นเหตุให้ทรัพยสิ์นตอ้ง

 

 อน่ึง ค่าสินไหมทดแทนนั้น ไดแ้ก่การคืนทรัพยสิ์นอนัผูเ้สียหายตอ้งเสียไปเพราะละเมิด หรือใชร้าคา
ทรัพยสิ์นนั้น รวมทั้งค่าเสียหายอนัจะพึงบงัคบัให้ใชเ้พ่ือความเสียหายอยา่งใด ๆ อนัไดก่้อขึ้นนั้นดว้ย 
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เสียหาย  ดังนั้น แม้จะมีการคืนทรัพยสิ์นใช้ราคาทรัพยก์็อาจค านวณรวมค่าเสียหายท่ีต้องท าให้
ทรัพยเ์ส่ือมสภาพ เส่ือมราคาหรือไม่สามารถใชป้ระโยชน์ใหเ้หมือนเดิมได้86 
  เม่ือพิจารณากรณีความเสียหายของทางหลวงซ่ึงเป็นทรัพยสิ์นของรัฐ (State Property) 
จากการใช้ยานพาหนะบรรทุกน ้ าหนักเกินอตัราตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชยน์ั้น โดยสภาพ
ยอ่มเป็นการพน้วิสัยท่ีจะให้มีการใชค้ืนทรัพยใ์นลกัษณะท่ีเป็นการส่งคืนทางหลวงในสภาพก่อนท่ี
จะมีการกระท าละเมิด  ดังนั้น การก าหนดค่าสินไหมทดแทนจึงอาจท าได้เพียงการใช้ราคาหรือ
ชดใช้ค่าเสียหาย  อย่างไรก็ตาม ยงัไม่ เคยมีกรณีท่ีกรมทางหลวงหรือกรมทางหลวงชนบท  
ฟ้องด าเนินคดีให้ผูค้วบคุมยานพาหนะบรรทุกน ้ าหนักเกินอตัราท่ีจะตอ้งชดใช้ค่าสินไหมทดแทน
แก่กรมทางหลวงในความเสียหายท่ีเกิดขึ้นแก่ทางหลวงจากการใช้ยานพาหนะบรรทุกน ้ าหนกัเกิน
อตัราซ่ึงเป็นพฤติการณ์ท่ีฝ่าฝืนกฎหมายแต่อย่างใด  ทั้งน้ี กรมทางหลวงจะด าเนินคดีอาญาตาม
พระราชบญัญติัทางหลวง พ.ศ. 2535 เท่านั้น 
  ข) หลกักฎหมายสัญญาท่ีเก่ียวขอ้งกบัการขนส่ง 
  การบรรทุกสินคา้นั้นส่วนใหญ่เป็นไปเพื่อการขนส่งสินคา้หรือวสัดุในทางธุรกิจหรือทาง
พาณิชย ์ในธุรกิจการขนส่งสินคา้นั้น ผูท่ี้รับขนส่งสินคา้โดยรถบรรทุก อาจเป็นผูรั้บขนตามสัญญา
รับขน หรือ อาจเป็นการจา้งท าของ หรืออาจเป็นการขนส่งตามสัญญาท่ีไม่มีช่ือก็ได้  ทั้งน้ีความรับ
ผิดและหน้าท่ีตามกฎหมายของสัญญาแต่ละประเภทย่อมมีความแตกต่างกนัดว้ย หรือกล่าวอีกนัย
หน่ึงว่า สัญญาแต่ละประเภทจะมีนิติสัมพนัธ์ระหว่างคู่สัญญา (Counterparty) และจะส่งผลให้เกิดสิทธิ
หนา้ท่ี และความรับผิดท่ีแตกต่างกนันัน่เอง 
   (1) สัญญารับขน 
   ในกรณีท่ีผูรั้บจ้างเป็นผู ้ขนส่งการรับขนโดยได้รับค่าตอบแทนเป็นปกติตาม
ลกัษณะของการประกอบวิชาชีพ สัญญาดงักล่าวก็จะเป็นสัญญารับขน  ทั้งน้ี ประมวลกฎหมายแพ่ง
และพาณิชย์ ว่าด้วยลักษณะรับขน หมวดการรับขนของ ตามมาตรา 608 – 633 ได้บทบัญญัติ
เก่ียวกบัการก าหนดสิทธิ หนา้ท่ีและความรับผิดของผูส่้งและผูข้นส่งตามสัญญารับขน  ดงัน้ี 
    - ลกัษณะนิติสัมพนัธ์ระหวา่งผูส่้งและผูข้นส่ง 
    ลกัษณะนิติสัมพนัธ์ระหวา่งผูส่้งและผูข้นส่งตามสัญญารับขนของ เป็นกรณีท่ีผู ้
ส่ง ในกรณีผูส่้งได้ออกใบตราส่งให้แก่ผูข้นส่ง ให้เรียกว่าผูต้ราส่ง ซ่ึงเป็นผูท้  าความตกลงกับผู ้
ขนส่ง ให้ขนของส่งไปให้แก่ผูรั้บตราส่ง อนัเป็นบุคคลท่ีผูส่้งมีความประสงคท่ี์จะส่งของไปให้นั้น  

 
86 วารี นาสกุล.  อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 70.  หนา้ 290 – 292. 
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ทั้งน้ีผูส่้งจะให้ค่าตอบแทนซ่ึงเป็นบ าเหน็จท่ีจะตอ้งจ่ายให้ผูข้นส่งเพื่อการขนส่งของ ซ่ึงจะเรียกว่าค่าระวาง
พาหนะ (ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์มาตรา 61087) 
    - หนา้ท่ีในการจดัท าเอกสารใบก ากบัของและใบตราส่ง 
    ในการรับขนส่งของตามสัญญารับขนของ (Contract of Carriage) นั้น หากผู ้
ขนส่งมีความประสงคท่ี์เรียกเอา ใบก ากบัของ ในการน้ี ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์มาตรา 
61288 บญัญติัให้ผูส่้งจะตอ้งด าเนินการจดัท าเอกสารดงักล่าวให้แก่ผูข้นส่ง พร้อมทั้งลงลายมือช่ือ
ของผูส่้งเป็นส าคญั อีกทั้ง ใบก ากบัของจะตอ้งแสดงรายการตามท่ีก าหนด 
    ในทางกลบักนัหากผูส่้งมีความประสงคท่ี์จะเรียกเอาใบตราส่ง ประมวลกฎหมาย
แพ่งและพาณิชย ์มาตรา 61389 ผูข้นส่งจะตอ้งด าเนินการจดัท าเอกสารดงักล่าวให้แก่ผูส่้ง พร้อมทั้ง 
ลงลายมือช่ือของผูข้นส่งเป็นส าคญั อีกทั้ง ใบตราส่งจะตอ้งแสดงรายการตามท่ีก าหนด 
  ทั้งน้ี จะเห็นได้ว่าตามเอกสารใบก ากับของ (Invoice) และใบตราส่ง (Delivery Order)  
จะแสดงน ้ าหนักของส่ิงของท่ีจะขนส่งกันตามสัญญารับขนของท่ีผูส่้งได้ว่าจ้างผูข้นส่ง  ดังนั้น  
ในเบ้ืองต้นผูส่้งหรือผูข้นส่งย่อมจะทราบได้ในการจัดท าเอกสารใบก ากับของ  หรือใบตราส่ง  
วา่ส่ิงของท่ีไดว้า่จา้งให้ขนส่งตามสัญญานั้นมีน ้ าหนกัทั้งหมดเท่าไร  อย่างไรก็ตาม ในส่วนของการขนส่ง
ตามสัญญารับขน ผูข้นส่งย่อมจะมีหนา้ท่ีในการปฏิบติัตามกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้ง โดยเฉพาะอย่างยิ่ง
ตามพระราชบญัญติัทางหลวง พ.ศ. 2535 มาตรา 61 ท่ีห้ามมิให้ใช้ยานพาหนะบรรทุกน ้ าหนักเกิน

 
87 มาตรา 610 อนับุคคลผูท้  าความตกลงกบัผูข้นส่งเพ่ือให้ขนของส่งไปนั้น เรียกว่าผูส่้ง หรือผูต้ราส่ง 

บุคคลผูซ่ึ้งเขาส่งของไปถึงนั้น เรียกว่า ผูรั้บตราส่ง 
บ าเหน็จอนัจะตอ้งจ่ายให้เพ่ือการขนส่งของนั้น เรียกว่าค่าระวางพาหนะ 

88 มาตรา 612 ถา้ผูข้นส่งเรียกเอาใบก ากบัของ ผูส่้งตอ้งท าให้ใบก ากบัของนั้นตอ้งแสดงรายการต่อไปน้ี คือ 
(1) สภาพและน ้าหนกั หรือขนาดแห่งของท่ีส่ง กบัสภาพ จ านวน และเคร่ืองหมายแห่งหีบห่อ 
(2) ต าบลท่ีก าหนดให้ส่ง 
(3) ช่ือหรือยี่ห้อ และส านกัของผูรั้บตราส่ง 
(4) ต าบลและวนัท่ีออกใบก ากบัของนั้น 
อน่ึงใบก ากบัของนั้นตอ้งลงลายมือช่ือผูส่้งเป็นส าคญั 

89 มาตรา 613 ถา้ผูส่้งเรียกเอาใบตราส่ง ผูข้นส่งก็ตอ้งท าให้ใบตราส่งนั้นตอ้งแสดงรายการต่อไปน้ี คือ 
(1) รายการดงักล่าวไวใ้นมาตรา 612 อนุมาตรา 1, 2 และ 3 
(2) ช่ือหรือยี่ห้อของผูส่้ง 
(3) จ านวนค่าระวางพาหนะ 
(4) ต าบลและวนัท่ีออกใบตราส่ง 
อน่ึงใบตราส่งนั้นตอ้งลงลายมือช่ือผูข้นส่งเป็นส าคญั 
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อตัราท่ีผูอ้  านวยการทางหลวงประกาศก าหนดไว ้ ดงันั้น ถา้หากส่ิงของท่ีผูส่้งว่าจา้งให้ขนส่ง มีน ้ าหนัก
ของส่ิงของทั้งหมดเกินอัตราน ้ าหนักท่ีประกาศผูอ้  านวยการทางหลวงก าหนด ผูข้นส่งก็จะตอ้ง 
มีหน้าท่ีในการบริหารจดัการการรับขนสินคา้ตามสัญญาให้เป็นไปตามกฎหมาย เช่น แบ่งจ านวน
การขนส่งส่ิงของในแต่ละรอบให้มีน ้ าหนกัส่ิงของรวมกบัน ้ าหนกัรถบรรทุกไม่เกินอตัราน ้ าหนักท่ี
กฎหมายก าหนด เป็นตน้  ดังนั้น ถา้หากผูข้นส่งบรรทุกส่ิงของตามท่ีก าหนดไวใ้นใบก ากบัของ 
หรือใบตราส่ง ไปในการขนส่งในคราวเดียว จนท าให้น ้ าหนักในการบรรทุกเกินไปจากอัตรา
น ้ าหนกัท่ีประกาศผูอ้  านวยการทางหลวงก าหนด ผูข้นส่งก็ย่อมท่ีจะตอ้งรับผิดตามพระราชบญัญติั
ทางหลวง ฯ มาตรา 73/2 ซ่ึงเป็นความรับผิดทางอาญา อีกทั้ง การขนส่งท าให้เกิดความเสียหายแก่
ทรัพยสิ์นของกรมทางหลวง ก็ยอ่มท่ีจะท าใหเ้กิดความรับผิดในทางละเมิดต่อกรมทางหลวงได ้  
  อน่ึง จากการศึกษาการใชบ้งัคบั พระราชบญัญติัการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 พบวา่ใน
การประกอบการขนส่งไม่ประจ าทางด้วยรถท่ีใช้ในการขนส่งสัตว์หรือส่ิงของรถบรรทุก  ตาม
มาตรา 32 (6) แห่งพระราชบัญญัติการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 นั้ น คณะกรรมการควบคุม 
การขนส่งทางบกกลางได้มีมติในการประชุมคร้ังท่ี 4/2557 เม่ือวนัท่ี 4 กันยายน 2557 อนุมติัให ้
นายทะเบียนกลางก าหนดเง่ือนไขเก่ียวกับมาตรฐานบริการในการประกอบการขนส่งไว้ใน
ใบอนุญาตประกอบการไดมี้การควบคุมมาตรฐานในการประกอบการขนส่งไม่ประจ าทางดว้ยรถท่ี
ใชใ้นการขนส่งสัตวห์รือส่ิงของรถบรรทุก ตามมาตรา 32 (6)  
  ทั้งน้ี ในการจดัท าใบก ากบัการขนส่ง เป็นเง่ือนไขในใบอนุญาตประกอบการขนส่งไม่
ประจ าทางดว้ยรถท่ีใชใ้นการขนส่งสัตว์ (Animal Transport) หรือส่ิงของดว้ยรถบรรทุกตามมาตรา 
32 (6) แห่งพระราชบญัญติัการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522  ดงันั้น ผูป้ระกอบการขนส่งหรือนายจา้งท่ีฝ่า
ฝืนไม่ปฏิบติัตามมีความผิดตอ้งระวางโทษตามมาตรา 131 ปรับไม่เกินหา้หม่ืนบาท 
  อย่างไรก็ตาม จากการศึกพบว่าในแบบใบก ากบัการขนส่งท่ีอธิบดีกรมการขนส่งทางบก
ก าหนดขึ้นมีขอ้มูลท่ีผูป้ระกอบการตอ้งกรอกขอ้มูลเก่ียวกบัช่ือผูไ้ดรั้บใบอนุญาตประกอบการขนส่ง 
รายละเอียดเก่ียวกับใบอนุญาตประกอบการขนส่ง รถท่ีใช้ในการขนส่ง พนักงานขบัรถ จุดตน้ทาง – 
ปลายทาง รายการชนิด /ประเภทสินคา้ น ้ าหนักสินคา้ (Product Weight) หรือปริมาตรสินคา้ 
โดยมีวตัถุประสงค์เพื่อแจง้ขอ้มูลให้เจา้หน้าที่ของหน่วยงานต่าง ๆ ใช้ในการตรวจสอบเบ้ืองตน้ 
แต่ใบก ากบัการขนส่งดงักล่าว ไม่ไดร้ะบุน ้ าหนกัของยานพาหนะรวมน ้ าหนกัของส่ิงของท่ีบรรทุก
ดว้ย จึงท าให้ในส่วนของการปฏิบัติหน้าท่ีของเจา้พนักงานทางหลวงในการตรวจสอบบุคคลท่ีใช้
ยานพาหนะบรรทุกน ้ าหนักเกินอตัราตามพระราชบญัญัติทางหลวง พ.ศ. 2522 ยงัคงตอ้งท าการ
ตรวจสอบน ้ าหนักยานพาหนะและส่ิงของที่บรรทุกมา โดยใช้เคร่ืองชัง่น ้ าหนักเพื่อตรวจสอบว่า
มีการบรรทุกเกินกวา่อตัราท่ีไดก้ าหนดหรือไม่อีกคร้ังหน่ึง  
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  ทั้งน้ี มีขอ้สังเกตเพิ่มเติมว่าแมเ้จา้พนกังานทางหลวงจะสามารถขอตรวจสอบใบก ากบัการ
ขนส่งจากผูข้บัรถบรรทุกได ้แต่ถา้หากผูข้บัรถไม่มีใบก ากบัการขนส่งมาแสดง  เจา้พนักงานทางหลวงก็
ไม่มีอ านาจด าเนินการตามกฎหมายในความผิดฐานไม่ปฏิบัติตามเง่ือนไขประกอบการขนส่งได ้
เน่ืองจากเป็นอ านาจหนา้ท่ีของผูต้รวจการขนส่ง ตามพระราชบญัญติัการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 หากแต่
เจา้พนกังานทางหลวงอาจประสานไปยงัส านกังานขนส่งพื้นท่ีเพื่อด าเนินการต่อไปได ้ 
   - ความรับผิดของผูส่้งในกรณีท่ีส่ิงของท่ีขนส่งมีสภาพอนัจะก่อใหเ้กิดอนัตราย 
   ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ มาตรา 61990 ก าหนดกรณีท่ีส่ิงของมีสภาพอนั
จะก่อให้เกิดอนัตรายได้ หรือน่าจะก่อให้เกิดเสียหายแก่บุคคลหรือทรัพยสิ์นของบุคคลอ่ืน กรณี
เช่นน้ี ผูส่้งจะตอ้งแสดงสภาพแห่งส่ิงของนั้นไวก่้อนท าสัญญารับขน  เพื่อท่ีผูข้นส่งจะไดรั้บรู้และ
ใช้ความระมดัระวงัเป็นพิเศษ หรือหามาตรการป้องกนัไม่ให้ของเหล่าน้ีเกิดอนัตรายแก่บุคคลหรือ
ทรัพยสิ์นได ้รวมทั้งผูข้นส่งอาจคิดค่าระวางพาหนะให้เพิ่มขึ้นเพื่อให้คุม้กบัค่าใชจ่้ายและการเส่ียงภยั
ท่ีรับภาระ91 แต่ถา้ผูส่้งไม่ได้แจง้ให้ผูข้นส่งทราบถึงสภาพอนัตรายแห่งของท่ีขนส่ง  แลว้ปรากฏ
ต่อมาว่าในการรับขนส่ิงของนั้น ได้ท าให้เกิดความเสียหายแก่บุคคล (Damage to Person) หรือ
ทรัพยสิ์นของบุคคลอ่ืน ในกรณีเช่นน้ี ผูส่้งจะตอ้งรับผิดในความเสียหายท่ีเกิดขึ้นจากการขนส่ง
ส่ิงของนั้น ในทางกลบักนั ถา้ผูส่้งไดแ้จง้ถึงสภาพของว่าเป็นอนัตรายไดแ้ก่ผูข้นส่ง และผูข้นส่งรับ
ขนของดงักล่าว และถา้มีความเสียหายเกิดขึ้นแก่ผูข้นส่ง ในกรณีน้ีผูส่้งไม่มีความรับผิดแต่อย่างใด
ต่อผูข้นส่ง  
  ทั้งน้ี  สภาพอนัจะก่อให้เกิดอนัตราย หรือสภาพท่ีอาจจะก่อให้เกิดความเสียหายให้แก่
บุคคลหรือทรัพยสิ์น เช่น สารเคมี สารไวไฟ วตัถุระเบิด สัตวร้์ายท่ีมีพิษซ่ึงอาจเป็นอนัตราย เป็นตน้92  
เม่ือพิจารณาความรับผิดตามสัญญารับขนในความเสียหายท่ีเกิดขึ้นแก่ทางหลวง ซ่ึงเกิดจากการใช้
ยานพาหนะท่ีมีน ้ าหนักเกินอตัราท่ีก าหนดไวใ้นประกาศผูอ้  านวยการทางหลวง โดยความเสียหาย
ดังกล่าวเกิดมาจากการขนส่งส่ิงของตามสัญญารับขนระหว่างผูส่้งกับผูข้นส่ง เม่ือพิจารณาตาม
หลกัเกณฑ์ท่ีไดก้ล่าวมาแลว้ กรณีน ้ าหนักของส่ิงของ ไม่ใช่ลกัษณะสภาพแห่งของ The Nature of 
Goods ซ่ึงมีสภาพอนัจะก่อให้เกิดอนัตราย หรือสภาพท่ีอาจจะก่อให้เกิดความเสียหายให้แก่บุคคล
หรือทรัพยสิ์นแต่ประการใด  ดงันั้น จึงไม่ท าให้เกิดหนา้ท่ีแก่ผูส่้งจะท่ีตอ้งแจง้รายละเอียดเก่ียวกบั

 
90 มาตรา 619  ถา้ของเป็นสภาพอนัจะก่อให้เกิดอนัตรายได ้หรือเป็นสภาพเกลือกจะก่อให้เกิดเสียหายแก่บุคคล
หรือทรัพยสิ์นไซร้ ผูส่้งตอ้งแสดงสภาพแห่งของนั้นไวก่้อนท าสัญญา ถา้มิไดท้  าเช่นนั้นผูส่้งจะตอ้งรับผิดในความเสียหาย
ไม่ว่าอยา่งใด ๆ อนัเกิดแต่ของนั้น 
91 ไผทชิต เอกจริยกร. (2561). ค าอธิบาย จ้างแรงงาน จ้างท าของ รับขน (พิมพค์ร้ังท่ี 14). กรุงเทพฯ: เดือนตุลา. หนา้ 356. 
92 เร่ืองเดียวกนั, หนา้ 355. 
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น ้ าหนักของส่ิงของทั้งหมดท่ีจะให้ขนส่งไวก่้อนท าสัญญารับขน ในประการท่ีถา้ผูส่้งไม่แจ้งแก่ 
ผูข้นส่ง แล้วปรากฏต่อมาว่าในการรับขนส่ิงของนั้น ได้ท าให้เกิดความเสียหายแก่บุคคลหรือ
ทรัพยสิ์นของบุคคลอ่ืน จะท าให้ผูส่้งจะตอ้งรับผิดในความเสียหายท่ีเกิดขึ้นจากการขนส่งส่ิงของท่ี
มีสภาพแห่งของอนัจะก่อใหเ้กิดอนัตราย ตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์มาตรา 619 แต่อยา่งใด 
   (2) ความรับผิดของผูข้นส่งตามสัญญาจา้งท าของ 
   ในกรณีท่ีผูว้่าจา้งไดว้่าจา้งผูรั้บจา้งให้ขนส่งเคล่ือนยา้ยส่ิงของตามท่ีก าหนดไวจ้น
ส าเร็จ โดยท่ีผูว้่าจา้งตกลงท่ีจะให้ค่าจา้งเพื่อผลส าเร็จในการงานท่ีผูรั้บจา้งไดท้ า อีกทั้ง ผูรั้บจา้งก็
ไม่ไดป้ระกอบอาชีพในการรับขนเป็นปกติธุระ สัญญาดงักล่าวก็จะเป็นสัญญาจา้งท าของ และเม่ือ
พิจารณาประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ ลกัษณะ 7 จา้งท าของ ตามมาตรา 587 – 607 ซ่ึงเป็น
บทบญัญติัเก่ียวกบัการก าหนดสิทธิ หนา้ท่ีและความรับผิดของผูว้า่จา้งและผูรั้บจา้งตามสัญญาจา้งท าของ 
โดยสรุปสาระส าคญัได ้ ดงัน้ี 
    - ลกัษณะนิติสัมพนัธ์ระหวา่งผูว้า่จา้งและผูรั้บจา้ง 
    ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์ไดใ้ห้ความหมายของสัญญาจา้งท าของไวใ้น
มาตรา 58793 และเม่ือพิจารณาความหมายของสัญญาจ้างท าของท่ีได้กล่าวมาในข้างต้นแล้ว                      
ก็สามารถท่ีจะแยกพิจารณาถึงนิติสัมพนัธ์ของสัญญาจา้งท าของได ้ ดงัน้ี 
     1) สัญญาจ้างท าของเป็นสัญญาท่ีมีคู่สัญญา 2 ฝ่าย  ก็คือ ฝ่ายผูว้่าจ้างฝ่าย
หน่ึงซ่ึงเป็นผูท่ี้ตกลงใหผู้รั้บจา้งท าการงานส่ิงใดจนส าเร็จใหแ้ก่ตน แลว้จะจ่ายสินจา้งใหแ้ก่ผูรั้บจา้ง 
ส่วนคู่สัญญาอีกฝ่ายหน่ึงก็คือผูรั้บจา้งท่ีตกลงรับจะท างานส่ิงใดส่ิงหน่ึงจนส าเร็จให้แก่ผูว้า่จา้งโดย
จะไดรั้บสินจา้งเป็นการตอบแทน เช่น นายเอก เป็นเจา้ของธุรกิจก่อสร้างท่ีจงัหวดัอยุธยา ไดว้่าจา้ง
ให้นายโทใช้รถบรรทุกส่วนตวัของตนบรรทุกหินคลุกท่ีร้านของตนไปส่งให้แก่ลูกคา้ท่ีจงัหวดั
สระบุรี โดยนายเอกตกลงท่ีจะช าระสินจา้งเป็นเงินจ านวน  5,000 บาท ในภายหลงัท่ีนายโทน าหิน
คลุกไปส่งให้แก่ลูกคา้ส าเร็จ เป็นตน้ อีกทั้ง ความสัมพนัธ์ระหว่างคู่สัญญาตามสัญญาจา้งท าของ 
ผูรั้บจ้างจะรับท าการงานให้จนส าเร็จแก่ผูว้่าจ้าง โดยผูรั้บจ้างไม่ได้อยู่ใต้อ  านาจบังคับบัญชาของผู ้
วา่จา้งแต่อยา่งใด  
     2) วตัถุประสงค์ของสัญญา  สัญญาจ้างท าของมีวตัถุประสงค์ท่ีส าคญัคือ 
การท่ีผูรั้บจา้งตกลงจะท าการงานส่ิงใดส่ิงหน่ึงใหแ้ก่ผูว้า่จา้งจนเป็นผลส าเร็จ  
     3) ผูว้่าจา้งตกลงจะใหสิ้นจา้งเพื่อผลส าเร็จของการท างานนั้น ในสัญญาจา้ง
ท าของนั้น เม่ือผูรั้บจา้งท าการงานให้แก่ผูว้่าจา้ง ก็จะไดรั้บสินจา้งเป็นการตอบแทน  ดงันั้น สัญญา

 
93 มาตรา 587 อนัว่าสัญญาจา้งท าของนั้น คือสัญญาซ่ึงบุคคลคนหน่ึง เรียกว่าผูรั้บจา้ง ตกลงจะรับท าการงานส่ิงใดส่ิง
หน่ึงจนส าเร็จให้แก่บุคคลอีกคนหน่ึง เรียกว่าผูรั้บจา้ง และผูว่้าจา้งตกลงจะให้สินจา้งเพ่ือผลส าเร็จแห่งการท่ีท านั้น 
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จา้งท าของจึงเป็นสัญญาท่ีมีค่าตอบแทน และเป็นสัญญาต่างตอบแทนท่ีคู่สัญญาทั้งสองฝ่ายมีหนา้ท่ี
ตอบแทนซ่ึงกนัและกนั  ทั้งน้ี สินจา้งท่ีจะตอ้งจ่ายอาจจะเป็นเงินตราหรือตกลงจะจ่ายเป็นทรัพยสิ์นอยา่ง
อ่ืนก็ได้94  
    - หนา้ท่ีและความรับผิดในการกระท าของผูรั้บจา้ง หากวา่ผูว้่าจา้งมีส่วนผิดใน
การงานท่ีสั่งใหท้ า หรือในการเลือกผูรั้บจา้ง หรือในค าสั่งท่ีตนไดใ้หไ้ว ้ 
    หลกัผูว้่าจา้งซ่ึงอาจเป็นเจา้ของสินคา้หรือบุคคลอ่ืนท่ีมาว่าจา้ง ไม่ตอ้งรับผิดใน
การกระท าละเมิดท่ีผูรั้บจา้งท าของไดไ้ปกระท าขึ้นแก่บุคคลภายนอก เน่ืองจากผูรั้บจา้งไม่ไดอ้ยู่
ภายใตก้ารควบคุมบงัคบับญัชาของผูว้่าจา้ง ในลกัษณะเดียวกบัลูกจา้งในสัญญาจา้งแรงงาน  ดงันั้น 
ถ้าหากผู ้รับจ้างรับขนตามสัญญาจ้างท าของได้ใช้ยานพาหนะบรรทุกน ้ าหนักเกินอัตราท่ี
ผูอ้  านวยการทางหลวงประกาศก าหนดไว ้เป็นเหตุใหเ้กิดความเสียหายแก่ทางหลวง ผูรั้บจา้งก็ยอ่มท่ี
จะตอ้งมีความรับผิดตามกฎหมายตามพระราชบญัญติัทางหลวง รวมถึงความรับผิดอ่ืน เช่นความรับ
ผิดเพื่อละเมิดโดยอาจตอ้งชดใชค้่าสินไหมทดแทนในความเสียหายท่ีเกิดขึ้นตามประมวลกฎหมายแพ่ง
และพาณิชย ์มาตรา 420 โดยผูว้า่จา้งมิตอ้งร่วมรับผิดดว้ย  อยา่งไรก็ตาม ตามประมวลกฎหมายแพ่ง
และพาณิชย ์มาตรา 42895 ท าใหผู้ว้า่จา้งจะตอ้งรับผิดในมูลละเมิดท่ีผูรั้บจา้งไดก้ระท าไป ไดแ้ก่ 
     1) ผูว้่าจา้งมีส่วนผิดในการท่ีสั่งให้ผูรั้บจา้งท า เป็นกรณีท่ีผูว้่าจา้งเป็นผูผิ้ด
ในการงานท่ีสั่งใหท้ า โดยผูว้า่จา้งไดก้ระท าการโดยจงใจหรือประมาทเลินเล่อในการสั่งการให้ผูรั้บ
จา้งกระท าในสัญญาจา้งท าของ เป็นเหตุใหเ้กิดความเสียหายแก่บุคคลอ่ืน โดยความเสียหายท่ีเกิดขึ้น
นั้นเป็นผลโดยตรงจากการงานท่ีผูว้่าจา้งสั่งให้ผูรั้บจา้งท า หรือ การงานท่ีผูว้่าจา้งสั่งให้ผูรั้บจา้งท า
เป็นเหตุใหบุ้คคลภายนอกหรือทรัพยสิ์นของบุคคลภายนอกไดรั้บความเสียหาย96  

 
94 ไผทชิต เอกจริยกร. อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 91. หนา้ 149. 
95 มาตรา 428 ผูว่้าจ้างท าของไม่ต้องรับผิดเพ่ือความเสียหายอนัผูรั้บจ้างได้ก่อให้เกิดขึ้นแก่บุคคลภายนอกใน
ระหว่างท าการงานท่ีว่าจา้ง เวน้แต่ผูว่้าจา้งจะเป็นผูผ้ิดในส่วนการงานท่ีส่ังให้ท า หรือในค าส่ังท่ีตนให้ไว ้หรือใน
การเลือกหาผูรั้บจา้ง 
96 ค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 7873/2542  จ าเลยเป็นเจา้ของท่ีดินขา้งเคียงท่ีดินโจทก์ ไดป้ลูกสร้างอาคารชุดสูง 33 ชั้น 

จ านวน 4 อาคาร เพ่ือขายหรือให้เช่า ระหว่างก่อสร้างอาคารดงักล่าว บา้นและส่ิงปลูกสร้างในท่ีดินของโจทก์เกิด

ความเสียหาย  ดงัน้ี จ าเลยเป็นเจา้ของโครงการอาคารชุดและไดรั้บอนุญาตจากเจา้พนกังานทอ้งถ่ินให้ด าเนินการ

ก่อสร้างอาคารในโครงการทั้งหมด แมจ้ าเลยจะท าสัญญาว่าจา้งบริษทัอ่ืนให้ด าเนินการก่อสร้างในส่วนต่าง ๆ 

แทน แต่จ าเลยก็ยงัคงเป็นเจา้ของกิจการก่อสร้างในโครงการทั้งหมด และตามสัญญาว่าจา้งดงักล่าว เช่น สัญญาซ้ือ

เสาเข็มคอนกรีตปรากฏตามสัญญาว่า จ าเลยจะต้องจัดหาสถานท่ีส าหรับกองเสาเข็มและจัดท าทางเพื่อให้

รถบรรทุกเสาเข็มเขา้ไปส่งยงัจุดท างานไดโ้ดยสะดวก และสัญญาว่าจา้งตอกเสาเข็มปรากฏตามสัญญาว่า จ าเลย
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     2) ผูว้่าจา้งมีส่วนผิดในการเลือกผูรั้บจา้ง  เป็นกรณีท่ีโดยสภาพของการงาน
ไม่ท าให้เกิดความเสียหายหรือโดยค าสั่งก็ไม่ได้ท าให้เกิดความเสียหาย หากแต่ความเสียหายท่ี
เกิดขึ้นเน่ืองมาจากผูว้่าจา้งเลือกผูรั้บจา้งท่ีไม่มีความสามารถหรือมีคุณสมบติัไม่เหมาะสมกบังานท่ีตน
ได้ว่าจ้าง จนท าให้ผูรั้บจ้างท าให้เกิดความเสียหายแก่บุคคลอ่ืนในงานท่ีตนได้รับการว่าจ้าง อัน
เน่ืองมาจากผูว้า่จา้งมีส่วนผิดในการเลือกผูรั้บจา้งท่ีไม่มีความเหมาะสมในการท างาน 
     3) ผูว้่าจา้งมีส่วนผิดในค าสั่งท่ีไดใ้ห้ไว ้ โดยเป็นกรณีท่ีโดยสภาพของการงาน
ไม่ก่อใหเ้กิดความเสียหาย แต่ค าสั่งของผูว้า่จา้งท่ีสั่งใหผู้รั้บจา้งท าท าใหเ้กิดความเสียหายขึ้น97  
     เช่น นายเอกได้ว่าจ้างให้นายโทใช้รถบรรทุกส่วนตัวของตนบรรทุกหิน
คลุกท่ีร้านของตนจ านวน 60 ตนั ไปส่งให้แก่ลูกคา้ท่ีจงัหวดัสระบุรี โดยนายเอกไดมี้ค าสั่งให้นาย
โทบรรทุกหินคลุกจ านวนดงักล่าวมาในคราวเดียว ไม่ให้มีการแบ่งบรรทุก นายโทก็รับค าสั่งจากนาย
เอกมาปฏิบติัตาม ทั้งน้ี การใชร้ถบรรทุกของนายโทซ่ึงเป็นผูรั้บจา้งบรรทุกหินคลุกจ านวน 60 ตนัมา
ในคราวเดียวตามค าสั่งของนายเอกผูว้า่จา้ง แลว้น าไปแล่นบนทางหลวง ซ่ึงเป็นการบรรทุกน ้ าหนกั
เกินอตัราท่ีก าหนดไวใ้นประกาศผูอ้  านวยการทางหลวง เป็นเหตุให้ถนนทางหลวงไดรั้บความเสียหายจาก
การกระท าของนายโท  ดงันั้น กรมทางหลวงจึงสามารถเรียกให้นายเอก ผูว้่าจา้ง ตอ้งรับผิดชอบต่อกรม
ทางหลวง ผูเ้สียหายในฐานะเป็นผูผิ้ดในส่วนการงานท่ีสั่งให้ท า ตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์
มาตรา 428 
   (3) ความรับผิดของคู่สัญญาขนส่งตามสัญญาท่ีไม่มีช่ือ 
   สัญญาไม่มีช่ือ คือ เป็นสัญญาซ่ึงไม่มีช่ือบญัญติัไวใ้นประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์
บรรพ 3 แต่ประการใด กล่าวคือ สัญญาดงักล่าวไม่มีลกัษณะของสัญญาเป็นสัญญาจา้งแรงงาน หรือ
สัญญาจ้างท าของ หรือสัญญารับขนในประการท่ีจะสามารถใช้บังคับบทบัญญัติตามประมวล
กฎหมายแพ่งและพาณิชย ์บรรพ 3 ในส่วนสิทธิ หนา้ท่ี และความรับผิดตามบทบญัญติัของเอกเทศ
สัญญาต่าง ๆ แต่อยา่งใด  

 

ตอ้งรับผิดชอบกรณีท่ีมีความเสียหายของอาคารขา้งเคียงเน่ืองจากความส่ันสะเทือนหรือจากแรงดนัของดินจากการ

ตอกเสาเข็ม เช่นน้ีถือว่าจ าเลยต้องรับผิดชอบต่อโจทก์ทั้ งสองในฐานะเป็นผูผ้ิดในส่วนการงานท่ีส่ังให้ท า  

ตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์มาตรา 428  
97 ค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 368/2518  จ าเลยทั้งสามกบั จ.จา้งเหมาให้ ฮ.สร้างตึกแถวให้คนละห้อง โดยต่างคนต่างจา้ง

และแยกกนัท าสัญญาคนละฉบบั ฮ.ตอกเสาเขม็เพ่ือก่อสร้างตึกแถวดงักล่าว ท าให้ตึกของโจทกซ่ึ์งอยูใ่นท่ีขา้งเคียง

ส่ันสะเทือนและแตกร้าว เม่ือการก่อสร้างต้องเป็นไปตามการงานท่ีจ าเลยส่ังให้ท าตามข้อบังคบัในสัญญาจา้ง 

จ าเลยจึงตอ้งรับผิดเพ่ือความเสียหายนั้น ตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์มาตรา 428  
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   ทั้งน้ี สัญญาท่ีไม่มีช่ือนั้น คู่สัญญาใช้เสรีภาพในการแสดงเจตนาก าหนดเน้ือหา
ของสัญญาให้เป็นไปตามความประสงคข์องคู่สัญญาทั้งสองฝ่าย โดยอยู่ภายใตก้รอบของการไม่ขดั
ต่อกฎหมายอนัเก่ียวกบัความสงบเรียบร้อยหรือศีลธรรมอนัดีของประชาชน สัญญาดงักล่าวมีผลใช้
บงัคบัได ้ไม่ตกเป็นโมฆะ ตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์มาตรา 15198  
   - ลกัษณะนิติสัมพนัธ์ระหวา่งคู่สัญญาขนส่งตามสัญญาท่ีไม่มีช่ือ 
   ลักษณะนิติสัมพันธ์ระหว่างคู่สัญญาขนส่งตามสัญญาท่ีไม่มี ช่ือ ให้บังคับไปตาม
วตัถุประสงคแ์ห่งสัญญา ตลอดจนขอ้ตกลงในสัญญาท่ีก าหนดสิทธิ หน้าท่ีและความรับผิดระหว่าง
กนัไว ้ 
    ความรับผิดของผูข้นส่งตามสัญญาท่ีไม่มีช่ือ 
   ความรับผิดของผูข้นส่งตามสัญญาท่ีไม่มีช่ือในกรณีท่ีท าใหเ้กิดความเสียหายใหแ้ก่
บุคคลอ่ืนจากการปฏิบติัตามสัญญา ให้บงัคบัไปตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชยว์่าดว้ยความรับผิด
ของบุคคลตามหลักความรับผิดเพื่อละเมิดตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์  มาตรา 420  
โดยจะต้องพิจารณาว่าการกระท าของบุคคลนั้นว่าเป็นความผิดโดยมีการกระท าโดยจงใจหรือ
ประมาทเลินเล่อโดยท าต่อบุคคลอ่ืนโดยผิดกฎหมายหรือไม่  ทั้งน้ี ผูเ้สียหายจะตอ้งมีภาระการพิสูจน์
ว่าการกระท าโดยจงใจหรือประมาทเลินเล่อของผูก้ระท าละเมิดไดส่้งผลให้ตนไดรั้บความเสียหาย
อยา่งไร โดยความเสียหายท่ีเกิดขึ้นจะตอ้งมีความสัมพนัธ์ระหวา่งการกระท ากบัผลของความเสียหายดว้ย 
   อยา่งไรก็ตาม คู่สัญญาอีกฝ่ายหน่ึงของผูข้นส่งตามสัญญาท่ีไม่มีช่ือ อาจจะพิจารณา
วา่มีความรับผิดเน่ืองจากมีลกัษณะเป็นตวัการตวัแทน ตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์มาตรา 42799 
ไดห้ากมีการกระท าในบางลกัษณะในการปฏิบติัตามสัญญาท่ีเขา้ลกัษณะของการท่ีตนเป็นตวัการ 
แลว้ยินยอมให้ผูข้นส่งซ่ึงเป็นคู่สัญญาอีกฝ่ายหน่ึงกระท าการในลกัษณะท่ีเป็นตวัแทนของตน เช่น 
การท่ีคู่สัญญา (Partners of Contract) ในสัญญาไม่มีช่ือไดต้กลงให้ โดยตกลงให้ใชย้านพาหนะของ
ซ่ึงคู่สัญญาอีกฝ่ายหน่ึงมีช่ือเป็นเจา้ของกรรมสิทธ์ิในทางทะเบียนยานพาหนะ กรณีเช่นน้ี ถา้หาก
คู่สัญญาอีกฝ่ายหน่ึงท่ีเป็นผูรั้บขนไดใ้ชย้านพาหนะดงักล่าวบรรทุกน ้ าหนกัเกินอตัราบนทางหลวง
แลว้ท าให้เกิดความเสียหาย  คู่สัญญาฝ่ายท่ีมีช่ือในทะเบียนยานพาหนะก็จะพิจารณาให้มีความรับ
ผิดทางละเมิดในฐานะเป็นตวัการท่ีตอ้งร่วมรับผิดในผลแห่งละเมิดท่ีตวัแทนไดก้ระท าไดส้ าหรับ
ความเสียหายท่ีเกิดขึ้นจากการใช้ยานพาหนะนั้น ๆ ตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ มาตรา 

 
98 มาตรา 151  การใดเป็นการแตกต่างกบับทบญัญติัของกฎหมาย ถา้มิใช่กฎหมายอนัเก่ียวกบัความสงบเรียบร้อย
หรือศีลธรรมอนัดีของประชาชน การนั้นไม่เป็นโมฆะ 
99 มาตรา 427 บทบญัญติัในมาตราทั้งสองก่อนนั้น ท่านให้ใชบ้งัคบัแก่ตวัการและตวัแทนดว้ยโดยอนุโลม 
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427 ดังท่ีได้อธิบายโดยละเอียดแล้วในหัวข้อความรับผิดของบุคคลในฐานะตัวการตัวแทน                 
ตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์มาตรา 427 


