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บทคดัย่อ 
 

ปัจจุบนัการเดนิทางโดยอากาศยานถือเป็นการเดนิทางที่สะดวกและลดระยะเวลาในการ

เดนิทางรวมไปถงึในการดําเนินชวีติไม่ว่าจะเป็นการเดนิทางท่องเทีย่ว ธุรกจิ และ อื่นๆ ท่าอากาศ

ยานจงึเป็นสถานทีท่ีใ่ชก้ารบรกิารดา้นอากาศยานทีส่ําคญัทีสุ่ดสาํหรบัการเดนิทางโดยอากาศยาน

ในปัจจุบนั รวมไปถงึการเชื่อมต่อระบบคมนาคมอื่นๆทีใ่นปัจจุบนัไดม้กีารเชื่อมต่อเขา้กบัท่าอากาศ

ยาน อาคารผูโ้ดยสารถอืเป็นอาคารที่ผูโ้ดยสารทุกคนต้องมาใชบ้รกิารและในการใช้บรกิารอาคาร 

ผูโ้ดยสารท่าอากาศยานในแต่ละทีอ่าจจะไม่ไดใ้หบ้รกิารอย่างเตม็ประสทิธภิาพเท่าทีค่วร เน่ืองจาก

ปัญหาต่างๆของอาคารผูโ้ดยสาร 

วทิยานิพนธ์น้ีมขี ัน้ตอนและวิธีการศึกษาโดยการเขา้ใช้งานในสถานที่จรงิ การรวบรวม

ขอ้มลูจากหนังสอื เอกสาร ตํารา สื่อดจิทิลั กรณีศกึษา รวมทัง้การศกึษาจากสถานทีจ่รงิ แลว้จงึนํา

ข้อมูลมาทําการวิเคราะห์ เพื่อนําไปสู่การวิเคราะห์การกําหนดแนวความคิดในการออกแบบ

สถาปัตยกรรม โดยนําปัญหาของการใชอ้าคารผูโ้ดยสารท่าอากาศยานเชยีงใหม่ และอตัลกัษณ์ของ

เมอืงเชยีงใหม่ มาวเิคราะหใ์หส้อดคลอ้งกบัการใชง้านอาคารผูโ้ดยสารท่าอากาศยานทีต่อ้งการจะ

ยกระดบัให้เป็นอาคารผู้โดยสารที่สามารถเพื่อรองรบักับความเจริญได้ด้านต่างๆของจังหวัด

เชยีงใหม ่

การนําผลการศกึษาไปประยุกต์ใชใ้นออกแบบโครงการโดย มแีนวคดิในการออกแบบคอื

การนําพืน้ทีข่องชาวลา้นนาในอดตีและปัจจุบนัมาประยุกต์ใชใ้นพืน้ทีใ่นการใชง้านอาคารผูโ้ดยสาร

โดยการใชค้าํเฉพาะถิน่ทีใ่ชเ้รยีกสถานทีใ่นลา้นนา คาํวา่ “ข่วง” กเ็ป็นหน่ึงในคาํเรยีกสถานที ่ตัง้แต่

ระดบัพืน้ทีข่องบา้นไปจนถงึพืน้ทีข่องเมอืง ขว่ง ของคนลา้นนาสามารถใชป้ระโยชน์ไดห้ลายอย่าง 

เช่น ใชป้ระกอบพธิกีรรมต่าง ๆ ใชท้ํากจิกรรมภายในครอบครวั ฯลฯ ขว่ง นับว่ามปีระโยชน์ต่อคน

ลา้นนาเป็นอย่างมากซึง่สอดคลอ้งกบัอาคารผูโ้ดยสารซึง่เป็นอาคารทีม่ผีูใ้ชง้านหลายคนมารวมกนั

ในพืน้ทีเ่ดยีวกนัและใชป้ระโยชน์รว่มกนั 
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บทท่ี 1 

 

บทนํา 

 

1.1  เหตผุลและความเป็นมา 
 

การเดินทางโดยอากาศยานถือเป็นการเดินทางที่ได้รบัความนิยมเป็นอย่างสูงในปัจจุบัน

เน่ืองจากลดระยะเวลาในการดําเนินชีวิตไม่ว่าจะเป็นการเดินทางท่องเที่ยว ธุรกิจ และอื่นๆ  

ท่าอากาศยานจงึเป็นสถานทีท่ีใ่ชก้ารบรกิารดา้นอากาศยานทีส่าํคญัทีสุ่ด รวมไปถงึระบบคมนาคม

อื่นๆทีใ่นปัจจุบนัไดม้กีารเชื่อมต่อเขา้กบัท่าอากาศยาน อาคารผูโ้ดยสารถอืเป็นอาคารทีผู่โ้ดยสาร

ทุกคนต้องมาใช้บริการในการใช้บริการอาคารผู้โดยสารท่าอากาศยานในแต่ละที่อาจจะไม่ได้

ใหบ้รกิารอยา่งเตม็ประสทิธภิาพเท่าทีค่วร สว่นหน่ึงเป็นปัญหามาจากการออกแบบอาคารผูโ้ดยสาร 

ทีส่ง่ผลใหไ้มส่ามารถใหบ้รกิารไดอ้ยา่งเตม็ประสทิธภิาพ ไมว่่าจะเป็นนกัท่องเทีย่ว นกัธุรกจิ รวมไป

ถงึคนทอ่งถิน่ทีต่อ้งการเดนิทางกลบัภมูลิาํเนา ตลอดพนกังานในอาคารทา่อากาศยาน  

ปัญหาดงักล่าวส่งผลกระทบกบัภาพลกัษณ์ของประเทศไทยทีเ่ป็นเมอืงท่องเทีย่วไม่ว่าจะดา้น

การท่องเทีย่ว ดา้นเศรษฐกจิ ดา้นวฒันธรรม และอื่นๆ การปรบัปรุงอาคารผูโ้ดยสารท่าอากาศยาน

ของประเทศไทย เพื่อจะสรา้งภาพลกัษณ์ และตอบสนองการใชบ้รกิารตามพฤตกิรรมของผูโ้ดยสาร

แต่ละประเภท 

โครงการพฒันาอาคารผู้โดยสารท่าอากาศยานเชยีงใหม่เกิดขึน้เน่ืองจากในปัจจุบนัจงัหวดั

เชยีงใหม่เป็นศูนยก์ลางของภาคเหนือในหลายดา้นไม่ว่าจะเป็น การท่องเทีย่ว การคมนาคมขนส่ง 

การเกษตรการคา้ การลงทุน การบรกิารดา้นสาธารณสุขของภาคเหนือ และยงัมวีฒันธรรมที่เป็น

เอกลกัษณ์ของจงัหวดั เป็นต้น รวมไปถงึปัญหาจากพฤตกิรรมการใชบ้รกิารอาคารผูโ้ดยสารในแต่

ละประเภท เช่น นักท่องเที่ยวหรอืนักเดนิทาง นักธุรกิจ ผู้ที่เดนิทางพร้อมครอบครวั โดยสารที่

ตอ้งการความช่วยเหลอืเป็นพเิศษ รวมไปถงึ พนกังานการท่าอากาศยานไทย (AOT) ตลอดจนการ

พฒันาตามแผนพฒันาที่ต้องการปรบัปรุงอาคารผู้โดยสารเชยีงใหม่แห่งที่ 1 ที่ต้องการจะขยาย

อาคารผูโ้ดยสารเน่ืองจากในปัจจุบนัมจีาํนวนผูใ้ชบ้รกิารทา่อากาศเชยีงใหมเ่พิม่จาํนวนมากขึน้ 
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1.2  วตัถปุระสงคข์องโครงการ 
 

       1.2.1  ดา้นนโยบาย  
 

เพื่อศึกษาแนวทางการพัฒนาอาคารผู้โดยสารท่าอากาศยานเชียงใหม่แห่งที่ 1  

แผนแม่บทท่าอากาศยานเชยีงใหม่ ซึ่งในช่วงที่ 1 เป็นการรวมแผนพฒันาระยะสัน้กบัระยะกลาง 

(ปี 2559-2568) มเีป้าหมายที่จะรองรบัปรมิาณจราจรทางอากาศในปี 2573 เพื่อรองรบัผูโ้ดยสาร

ประมาณ 18 ล้านคน และแผนพฒันาช่วงที่ 2 ระยะยาว (ปี 2569-2573) มเีป้าหมายที่จะรองรบั 

ปรมิาณจราจรทางอากาศในปี 2578 เพื่อรองรบัผูโ้ดยสารประมาณ 20 ล้านคน นัน้ ขณะน้ีอยู่ใน

ขัน้ตอนการวเิคราะหผ์ลกระทบสิง่แวดลอ้ม หรอื EIA (Environmental Impact Assessment) โดย 

ทอท.ได้ว่าจ้างบรษิทั เอสจเีอส (ประเทศไทย) จํากดั เป็นผูด้ําเนินการ ใช้ระยะเวลาในการจดัทํา

รายงาน EIA และขออนุมตัจิากคณะรฐัมนตรปีระมาณ 2 ปี โดยจะเริม่ รบัฟังความคดิเหน็จากผูม้ี

สว่นไดส้ว่นเสยีครัง้แรกในช่วงกลางเดอืนมนีาคมศกน้ี จากนัน้คาดว่าจะเริม่ดําเนินการก่อสรา้งตาม

แผนพฒันาไดใ้นปี2562ซึง่จะประกอบดว้ยงานทีส่าํคญั  

1. งานก่อสรา้งปรบัปรงุทางขบั (Taxiway) และทางขบัออกดว่น (Rapid Exit Taxiway)  

2. งานก่อสรา้งขยายลานจอดอากาศยานบนพืน้ทีท่างขบัขนานเดมิ พรอ้มทัง้ปรบัปรุง

ลานจอดอากาศยานเดมิใหส้ามารถรองรบัอากาศยานไดร้วม31ลาํ 

3. งานก่อสรา้งอาคารผูโ้ดยสารระหว่างประเทศหลงัใหม ่สามารถรองรบัผูโ้ดยสารไดไ้ม่

น้อยกว่า 7 ลา้นคนต่อปี มพีืน้ทีป่ระมาณ 78,000 ตารางเมตร งานปรบัปรุงอาคารผูโ้ดยสารระหว่าง

ประเทศเดมิเป็นอาคารผูโ้ดยสารภายในประเทศพรอ้มทัง้ปรบัปรุงอาคารผูโ้ดยสารภายในประเทศ

เดมิ และก่อสรา้งส่วนต่อขยายอาคารผูโ้ดยสารหลงัเดมิโดยมสี่วนต่อขยายของอาคารอยู่บรเิวณ

ดา้นหน้าของอาคารเดมิ ทําใหอ้าคารมขีดีความสามารถ ในการรองรบัผูโ้ดยสารภายในประเทศได้

ไม่น้อยกว่า 11 ล้านคนต่อปี มพีื้นที่ประมาณ 37,000 ตารางเมตร พรอ้มทัง้การปรบัปรุงภูมทิศัน์ 

และลานจอดรถยนตใ์หส้ามารถรองรบัได3้00คนัสาํหรบัรถขนสง่สาธารณะทีม่าใหบ้รกิาร 

4.งานปรบัปรุงระบบถนนเสน้ทางเขา้ออกท่าอากาศยานเชยีงใหม่เพื่อใชร้องรบัอาคาร

ผูโ้ดยสาร ทีก่่อสรา้ง และปรบัปรงุตามแผนพฒันา และใหเ้กดิประสทิธภิาพในระบบสญัจรบรเิวณท่า

อากาศยานเชยีงใหม ่

5. งานก่อสรา้งอาคารจอดรถผูโ้ดยสารภายในประเทศ และสาํนกังานสายการบนิ ตัง้อยู่

บรเิวณ ฝัง่ตรงขา้มอาคารผูโ้ดยสารภายในประเทศ เป็นอาคารจอดรถยนต์ 8 ชัน้สามารถรองรบั

ปรมิาณรถยนต์ไดป้ระมาณ 2,500 คนั พรอ้มกบัก่อสรา้งอาคารสาํนกังานสายการบนิมพีืน้ทีไ่มน้่อย

กวา่ 8,000 ตารางเมตร 
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1.2.2  ดา้นเศรษฐกจิ 
 

การพฒันาท่าอากาศยานจงัหวดัเชยีงใหมเ่กดิจากความตอ้งการพฒันาใหเ้ชยีงใหมเ่ป็น

ศูนย์กลางเศรษฐกิจและการคมนาคมของภาคของเหนือรวมทัง้รองรบัการเจรญิเติบโตของการ

ทอ่งเทีย่ว 
 

1.3  การศึกษาการออกแบบพืน้ท่ีการใช้ประโยชน์ท่ีมีต่องานสถาปัตยกรรม  
 

1.3.1  เพือ่ศกึษาพฤตกิรรมผูใ้ชอ้าคารผูโ้ดยสารทา่อากาศยาน 

1.3.2  เพือ่ศกึษาปัญหาความสบัสนของพืน้ทีก่ารใชง้านในอาคารผูโ้ดยสารทา่อากาศยาน

เชยีงใหม ่

1.3.2  พฒันาภาพลกัษณ์ของจงัหวดัทีไ่ดพ้ฒันาปรบัปรงุอาคารผูโ้ดยสารทา่อากาศยาน เพือ่

จะสรา้งภาพลกัษณ์ และตอบสนองการใชบ้รกิารตามพฤตกิรรมของผูโ้ดยสารแต่ละ

ประเภท 

1.3.3  ศกึษาการออกแบบสถาปัตยกรรมอาคารทีร่องรบัสาํหรบัผูค้นทุกคน (UNIVERSAL 

DESIGN) เพือ่รองรบักบัความเปลีย่นแปลงของยคุสมยัในปัจจุบนั 

 

1.4  ขอบเขตของการศึกษาวิทยานิพนธ ์
 

1.4.1  ศกึษาพฤตกิรรมการใชง้านของอาคารผูโ้ยสารทา่อากาศยานเชยีงใหมท่ัง้ผูโ้ดยสารใน

ประเทศและผูโ้ดยสารระหวา่งประเทศ 

1.4.2 ศกึษากฎระเบยีบขอ้บงัคบัของการออกแบบอาคารผูโ้ดยสารทา่อากาศยาน 

1.4.3 ศกึษาการออกแบบอาคารผูโ้ดยสารทา่อากาศยาน 

1.4.4 ศกึษาประวตัศิาสตรว์ฒันธรรมประเพณขีองเมอืงเชยีงใหม ่

1.4.5 ศกึษาอตัลกัษณ์ทีบ่่งบอกถงึความเป็นเมอืงเชยีงใหมท่ีต่อ้งการนําเสนอ 
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1.5 แผนการดาํเนินงานวิทยานิพนธ ์
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ตารางที ่1.1 แสดงแผนการการเดนิงานภาคเรยีนที ่1 (ภาคขอ้มลู) 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ตารางที ่1.2 แสดงแผนการการเดนิงานภาคเรยีนที ่2  (ภาคออกแบบ) 
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1.6  ผลท่ีคาดว่าจะได้รบัของการศึกษาวิทยานิพนธ ์
 

1.6.1  พฒันาภาพลกัษณ์ของจงัหวดัทีไ่ดพ้ฒันาปรบัปรงุอาคารผูโ้ดยสารทา่อากาศยาน  

เพือ่จะสรา้งภาพลกัษณ์ และตอบสนองการใชบ้รกิารตามพฤตกิรรมของผูโ้ดยสารแต่ละ

ประเภท 

1.6.2  แกปั้ญหาการใชง้านอาคารผูโ้ดยสารของทา่อากาศยานหลงัเดมิใหม้ปีระสทิธภิาพมาก

ขึน้รวมไปถงึแกปั้ญหาการจราจรภายในบรเิวณทา่อากาศยาน 

1.6.3  ยกระดบัอาคารผูโ้ดยสารทา่อากาศยานเชยีงใหม ่

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

บทท่ี 2 

 

การศึกษาข้อมลูและทฤษฎีท่ีเก่ียวข้อง 

 

2.1  ลกัษณะทัว่ไปของจงัหวดัเชียงใหม่ 
 

2.1.1  ประวตัเิมอืงเชยีงใหม ่
 

เมอืงเชยีงใหม่ มชีื่อทีป่รากฏในตํานานว่า "นพบุรศีรนีครพงิคเ์ชยีงใหม่" เป็นราชธานี

ของอาณาจกัรลา้นนาไทยมาตัง้แต่พญามงัราย ไดท้รงสรา้งขึน้ เมื่อ พ.ศ.1839 เชยีงใหมม่ฐีานะเป็น

นครหลวงอสิระ ปกครองโดยกษตัรยิร์าชวงศม์งัราย ประมาณ 261 ปี (ระหว่าง พ.ศ.1839 - 2100) 

ในปีพ.ศ. 2101 เชยีงใหม่ได้เสยีเอกราชให้แก่กษัตรยิ์พม่าชื่อบุเรงนอง และได้ตกอยู่ภายใต้การ

ปกครองของพมา่นานรว่มสองรอ้ยปีจนถงึสมยัสมเดจ็พระเจา้ตากสนิมหาราช 

พระบาทสมเดจ็พระพุทธยอดฟ้าจุฬาโลกมหาราช ไดท้รงช่วยเหลอืลา้นนาไทยภายใต้

การนําของพระยากาวลิะและพระยาจ่าบ้านในการทําสงครามขบัไล่พม่าออกไป และทรงสถาปนา

พระยากาวลิะเป็นเจา้เมอืงเชยีงใหม ่พระเจา้กาวลิะไดฟ้ื้นฟูเมอืงเชยีงใหม ่โดยกระทาํพธิรีาชาภเิษก

สถาปนาราชวงศ์เจ้าเจ็ดตนในลกัษณะเดยีวกบัราชวงศ์มงัราย มาปกครองเมอืงเชยีงใหม่ เมอืง

ลาํพนูและเมอืงลําปาง สบืต่อมาจนกระทัง่ในรชัสมยัของพระบาทสมเดจ็พระจุลจอมเกลา้เจา้อยูห่วัฯ 

ได้โปรดให้มีการปฏิรูปการปกครองหวัเมืองประเทศราช ได้ยกเลิกการมีเมืองประเทศราชใน

ภาคเหนือ จดัตัง้การปกครองแบบมณฑลเทศาภบิาล ภายหลงัจากการเปลีย่นแปลงการปกครองใน

ปี พ.ศ.2475 พระบาทสมเด็จพระปกเกล้าเจ้าอยู่หวัได้ปรบัปรุงการปกครองเป็นแบบจังหวัด 

เชยีงใหม่จงึมฐีานะเป็นจงัหวดัจนถงึปัจจุบนั นอกจากน้ี เชยีงใหม่ยงัไดร้บัการประกาศใหเ้ป็นหน่ึง

ในรายชื่อเบื้องต้นของแหล่งมรดกโลกยูเนสโก้ในปี พ.ศ. 2557 และในปี พ.ศ.2563 ถือเป็นปี

ครบรอบการสถาปนาอายคุรบ 724 ปี  
 

2.1.2  ภมูปิระเทศของจงัหวดัเชยีงใหม ่
 

ลกัษณะภูมิประเทศของจงัหวดัเชียงใหม่เป็นพื้นที่ภูเขา ที่ราบลุ่มน้ําและที่ราบเชิง

เขา โดยมพีื้นที่ที่เป็นป่าไม้และภูเขาประมาณ 70 เปอร์เซ็นต์ มรีะดบัความสูงเฉลี่ยจากระดบัน้ํา 

ทะเลประมาณ 310 เมตร มภีเูขาสงูทีส่ดุในประเทศไทย คอื ดอยอนิทนนท ์สงูประมาณ 2565 เมตร 
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อยู่ในเขตอําเภอจอมทอง จงัหวดัเชียงใหม่  พื้นที่ภูเขาที่มีความสูงจากระดบัน้ําทะเลเกินกว่า  

500 เมตร สว่นใหญ่อยูท่างทศิเหนือและทศิตะวนัตกของจงัหวดั สาํหรบัพืน้ทีลุ่่มน้ําและทีร่าบเชงิเขา

กระจายอยู่ทัว่ไประหว่างหุบเขา มรีปูรา่งยาวรทีอดตวัในแนวเหนือ-ใต ้ไดแ้ก่ ทีร่าบลุ่มน้ําปิง ลุ่มน้ํา

ฝาง และลุ่มน้ําแมง่ดั มคีวามอุดมสมบรูณ์ เหมาะสมต่อการเกษตร 

ทีต่ัง้ของจงัหวดัเชยีงใหม ่ตัง้อยูท่างภาคเหนือ สงูจากระดบัน้ําทะเลประมาณ 310 เมตร 

อยู่ห่างจากกรุงเทพฯ ประมาณ 750 กโิลเมตร พืน้ทีส่่วนใหญ่เป็นป่าและเทอืกเขา โดยมยีอดเขาที่

สงูทีส่ดุในประเทศไทยคอืดอยอนิทนนท ์สงูประมาณ 2,565 ม. 

 

 
 

รปูที ่2.1 แสดงแผนทีต่ ัง้จงัหวดัเชยีงใหมแ่ละพืน้ทีจ่งัหวดัเชยีงใหม ่(Wikipedia, 2019 - chiangmaiaircare) 

 

พืน้ที ่ 20, 107.057 ตร.กม. 

อาณาเขต ทศิเหนือ  ตดิกบั รฐัเซยีงตุงของประเทศพมา่ 

 ทศิใต ้ ตดิกบั จ.ลาํพนู และจ.ตาก 

 ทศิตะวนัออก ตดิกบั จ.ลาํปาง จ.เชยีงราย และจ.ลาํพนู 

 ทศิตะวนัตก  ตดิกบั จ.แมฮ่อ่งสอน 

 

http://www.topchiangmai.com/%e0%b8%ad%e0%b8%b3%e0%b9%80%e0%b8%a0%e0%b8%ad%e0%b9%83%e0%b8%99%e0%b9%80%e0%b8%8a%e0%b8%b5%e0%b8%a2%e0%b8%87%e0%b9%83%e0%b8%ab%e0%b8%a1%e0%b9%88/%e0%b8%ad%e0%b8%b3%e0%b9%80%e0%b8%a0%e0%b8%ad%e0%b8%88%e0%b8%ad%e0%b8%a1%e0%b8%97%e0%b8%ad%e0%b8%87/
http://www.topchiangmai.com/%E0%B8%88%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%B8%AB%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%94%E0%B9%80%E0%B8%8A%E0%B8%B5%E0%B8%A2%E0%B8%87%E0%B9%83%E0%B8%AB%E0%B8%A1%E0%B9%88/
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แมน้ํ่า คนเชยีงใหมนิ่ยมเรยีกแมน้ํ่าวา่ “น้ําแม”่ ไวด้า้นหน้า  

 โดยมแีมน้ํ่าสาํคญัอยูห่ลายสาย เชน่ 

 แมน้ํ่าปิง มคีวามยาวตลอดสาย  600 กม. 

 แมน้ํ่ากก มคีวามยาวตลอดสาย  180 กม. 

 แมน้ํ่าแจม่ มคีวามยาวตลอดสาย  170 กม. 

 แมน้ํ่าแมต่ื่น มคีวามยาวตลอดสาย  150 กม. 

 แมน้ํ่าแมแ่ตง มคีวามยาวตลอดสาย 135 กม. 

 แมน้ํ่าแมง่ดั มคีวามยาวตลอดสาย  100 กม. 
 

2.1.3  สภาพภมูอิากาศ 
 

เชยีงใหม่เป็นจงัหวดัทีม่สีภาพอากาศค่อนขา้งเยน็เกอืบตลอดทัง้ปี มอุีณหภูมเิฉลีย่ทัง้ 

ปีประมาณ 25.4 องศาเซลเซยีส โดยมคี่าอุณหภูมสิูงสุดเฉลี่ย 31.8 องศาเซลเซยีส อุณหภูมติํ่าสุด

เฉลี่ย 20.1 องศาเซลเซยีส มปีรมิาณน้ําฝนเฉลี่ย 1,100-1,200 มลิลเิมตร สภาพภูมอิากาศจงัหวดั

เชยีงใหม่อยู่ภายใต้อทิธิพลมรสุม 2 ชนิด คอื ลมมรสุมตะวนัตกเฉียงใต้ และลมมรสุมตะวนัออก 

เฉียงเหนือ แบ่งภมูอิากาศออกไดเ้ป็น 3 ฤด ูไดแ้ก่ 

ฤดูฝน  เดือนมิ.ย.-ต.ค. มีฝนตกชุก เน่ืองจากมีสภาพเป็นภูเขาสูง และมีป่าต้นน้ํา

จาํนวนมาก  ทาํใหค้วามชุม่ชืน้ในอากาศสงู โดยเฉพาะบนยอดดอยมฝีนตกเกอืบทุกวนั 

ฤดหูนาว เดอืน พ.ย.-ก.พ. อากาศไมห่นาวจดัมาก ทอ้งฟ้าแจม่ใสมแีดดตลอดวนั 

มหีมอกลงบ้างในตอนเช้า เป็นฤดูที่นักท่องเที่ยวนิยมไปเที่ยวกนัมาก อุณหภูมติํ่าสุดโดยเฉลี่ย

ประมาณ 14 องศาเซลเซยีส  แต่ถา้บนยอดดอยอาจตํ่าลงถงึ 4 องศาเซลเซยีส 

ฤดูรอ้น เดอืน ม.ีค.-พ.ค. อากาศจะรอ้นมากในช่วงกลางวนัเน่ืองจากสภาพเป็นแอ่ง

กระทะ ในชว่งกลางคนือากาศจะเยน็ลง อุณหภมูสิงูสดุเฉลีย่ประมาณ 30 องศาเซลเซยีส 
 

2.1.4  สภาพธรรมชาต ิ
 

เชยีงใหม่มขีนาดใหญ่เป็นอนัดบั 2 ของประเทศไทย มพีืน้ทีร่อ้ยละ 30.9 เป็นพืน้ทีร่าบ

ลุ่มและที่ราบเชงิเขา และอกีรอ้ยละ 70 เป็นภูเขา ลกัษณะภูมปิระเทศของเชยีงใหม่ส่วนใหญ่เป็น

เทอืกเขา 

ดว้ยสภาพทีม่เีทอืกเขาเป็นจํานวนมาก ทําใหเ้ชยีงใหม่อุดมสมบูรณ์ไปดว้ยแหล่งเทีย่ว

ทางธรรมชาติ รวมถึงยอดดอยสูงติดอันดบัของประเทศ เช่น ดอยอินทนนท์ ดอยหลวงเชียง

ดาว ดอยปุย เป็นต้น นอกจากน้ีเชียงใหม่ยงัอุดมสมบูรณ์ไปด้วยป่าไม้หลากหลายชนิด ได้แก่  

ป่าเตง็รงั ป่าเบญจพรรณ ป่าดงดบิ ป่าสนเขา คนไทยสมยัก่อนรูจ้กัเชยีงใหมใ่นฐานะเมอืงทีม่ป่ีาสกั

http://www.topchiangmai.com/%E0%B8%88%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%B8%AB%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%94%E0%B9%80%E0%B8%8A%E0%B8%B5%E0%B8%A2%E0%B8%87%E0%B9%83%E0%B8%AB%E0%B8%A1%E0%B9%88/
http://www.topchiangmai.com/%E0%B8%88%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%B8%AB%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%94%E0%B9%80%E0%B8%8A%E0%B8%B5%E0%B8%A2%E0%B8%87%E0%B9%83%E0%B8%AB%E0%B8%A1%E0%B9%88/
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ใหญ่ทีส่ดุในประเทศ ป่าเหล่าน้ียงัเป็นป่าตน้น้ําสาํคญัของประเทศ โดยเฉพาะแมน้ํ่าปิง ทีน่อกจากจะ

ไหลมาหล่อเลีย้งภาคเกษตรกรรมของเชยีงใหมแ่ลว้ ยงัไหลมารวมกบัแมน้ํ่าวงั ยม และน่าน ก่อเกดิ

เป็นแม่น้ําเจา้พระยาอนัยิง่ใหญ่ของประเทศ และตามพืน้ทีร่าบต่างๆ กไ็ดร้บัปุ๋ ยอนัอุดมสมบูรณ์ที่

แม่น้ําพดัพามาทุกปี จงึสามารถปลูกพชืผกัผลไมไ้ดเ้ป็นจํานวนมาก ส่วนสตัว์ป่านัน้กย็งัมอียู่เป็น

จาํนวนมากตามพืน้ทีท่ ัว่จงัหวดั 
 

2.1.5  ศลิปะและวฒันธรรมประเพณ ี
 

เชยีงใหมม่อีายกุวา่ 700 ปี ทางดา้นสถาปัตยกรรม ตัง้แต่อดตีทีเ่ชยีงใหมร่บัเอารปูแบบ

การสรา้งบา้นแปงเมอืงมาจากหลายทอ้งถิน่ สงัเกตไดจ้ากการก่อสรา้งวดัวาอาราม โบสถ ์และวหิาร

ต่าง ๆ ซึง่มอีทิธพิลจากละโว ้พมา่ ไทยใหญ่ ผสมกลมกลนืกนัจนเป็นรปูแบบพเิศษของลา้นนาซึง่มี

ทัง้งานไม้  งานปูนปั้น ประดบักระจก โดยเฉพาะเครื่องไม้ เน่ืองจากเชียงใหม่มีป่าไม้จํานวน

มหาศาล จงึเกดิการฝึกปรอืฝีมอืในการทาํงานไมข้ึน้อยา่งด ี 

ในเชงิช่าง งานศิลปหตัถกรรมของเชยีงใหม่ก็โดดเด่นอย่างมาก เน่ืองจากมชีนชาต ิ

ต่างๆ เขา้มาอยู่ในพืน้ทีแ่ละมกัมชี่างฝีมอือยู่ดว้ยจํานวนมาก รวมทัง้ดว้ยความเป็นศูนยก์ลางทาง

เศรษฐกจิของลา้นนา จงึมชี่างเครื่องเงนิจากววัลายในรฐัฉานอพยพมาตัง้รกราก (สมยัก่อนการคา้

ขายจะใชโ้ลหะ “เงนิ” เป็นตวักลางในการแลกเปลีย่นซือ้ขายสนิคา้) และสรา้งสรรคเ์ครือ่งเงนิอนัเป็น

เอกลกัษณ์ดว้ยการผสมผสานลวดลายทัง้แบบเชยีงใหม่ ลายเมอืงดอกฝ้าย หรอืพวกทรงม่าน ลาย

ม่าน ที่งดงามแปลกตาขึน้ นอกจากน้ียงัมชีาวไทยเขนิซึ่งมาจาก เซยีงตุง นําเครื่องเขนิเขา้มาจน

กลายเป็นสว่นหน่ึงในชวีติประจาํวนัของชาวเชยีงใหม ่งานหตัถกรรมอื่นๆ เชน่ การทอผา้ ทัง้ผา้ฝ้าย

และผา้ไหม ไดพ้ฒันารูปแบบเป็นของตนเอง อย่างผา้ชิ้นตนีจกแม่แจ่ม หรอื “ฝ้ายตอมอื” ทีท่อใช้

เป็นเครื่องนุ่งห่มในทุกพื้นที่ งานจกัสานเครื่องใช้ไม้สอยจากไม้ใผ่ก็มจีํานวนมาก เพื่อใช้บรรจุ

ผลติผลทางการเกษตร อกีทัง้ใชใ้นชวีติประจาํวนั เน่ืองจากมป่ีาไผม่าก ซึง่ไผท่างภาคเหนือมชีนิดที่

มลีําต้นอวบใหญ่ เน้ือหนาใช้ประโยชน์ได้มาก การทํากระดาษสาเพื่อนําไปทําร่ม รวมถึงการที่

ม ี“ดิน” ดีสามารถนํามาใช้ทําเครื่องปั้นดินเผาได้หลากหลายรูปแบบ งานแกะสลกัไม้เป็นงานที่ 

“สล่า” หรอืช่างชาวเชยีงใหม่เชี่ยวชาญ แมแ้ต่เดก็ๆ กส็ามารถแกะสลกัไมไ้ด้ และด้วยศรทัธาต่อ

ศาสนาอย่างแรงกลา้ สิง่ประดบัวหิาร ศาลา โบสถ์ จงึเป็นของทีท่ําขึน้อย่างดทีีสุ่ด งามทีสุ่ด ซึ่งยงั

พบเหน็ไดท้ัว่ไปในทุกอาํเภอ 

เชยีงใหม่ยงัมปีระเพณีและวฒันธรรมเป็นของตนเอง โดยเฉพาะชนกลุ่มใหญ่ทีเ่ป็นชาว

ไทยโยน หรอืไทยยวน มปีระเพณีและวฒันธรรมเป็นของตนเอง ในรอบปีมทีัง้การเถลงิศก  ในวนัป๋ี

ใหม่เมอืงหรอืวนัสงกรานต์ การบูชาเสาอนิทขลิเมื่อเริม่ฤดูกาลเพาะปลูก ความคดิเรื่องการปันแบ่ง

ช่วยเหลือเกื้อกูลกันก็เห็นได้จากประเพณีตานก๋วยสลาก หรือบุญข้าวล้นบาตร ที่ถวาย
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สิง่ของ   ข้าวสาร แก่พระภิกษุสามเณร และยงัเผื่อแผ่ไปถึงคนยากคนจน ประเพณีเฉพาะของ

เชยีงใหม่ยงัมอีกีมากทัง้ทีเ่กี่ยวเน่ืองกบั “ผ”ี และ “ศาสนา” เช่น การลอยโคมเพื่อลอยความทุกข ์ก็

ร่วมอยู่กบัการฟังเทศน์มหาชาต ิจุดผางประทปีเพื่อบูชาศาสนา  หรอืการไหวพ้ระธาตุ คนทุกคนมี

พระธาตุประจําปีเกดิ เช่น คนเกดิปีจอต้องไปไหวพ้ระธาตุจุฬามณี เป็นตน้ มกีารทําตุงหรอืธงยาว 

เพือ่ใชใ้นพธิกีรรมต่างๆ ตัง้แต่งานบุญ งานบวช จนถงึงานศพ 

คนเมอืงมภีาษาเป็นของตนเอง ทัง้ภาษาพดูทีเ่รยีกว่า “คําเมอืง” ซึง่มสีาํเนียงแตกต่าง

กนัออกไปอกีตามทอ้งถิน่ และภาษาเขยีน “ตวัเมอืง” ซึ่งมกัจะจารอยู่ใน “ปับ๊สา” คมัภรีใ์บลาน  ที่

พระภกิษุใชอ้่านเขยีนเรยีนพระธรรม และใชบ้นัทกึเรื่องราวต่างๆ เช่น ตํานานจามเทววีงศ ์ชนิกาล

มาลปีกรณ์ นอกจากน้ียงัมดีนตรแีละการละเล่นพืน้บา้นทีเ่ป็นเอกลกัษณ์ เช่น การตกีลองสะบดัชยั 

ซึ่งใช้เป็นสญัญาณออกศึก บอกข่าวในชุมชน หรือเป็นเครื่องประโคมฉลองชยั มกีารเล่น “ค่าว

ซอ”   รอ้งบอกเล่าเรื่องราวคลา้ยกบัเพลงฉ่อยของภาคกลางหรอืการ “ลํา” ของอสีาน มเีครื่องดนตรี

เฉพาะ เช่น สะล้อ ที่คล้ายซอของภาคกลาง และมซีงึทีค่ล้ายกตีาร์ รวมกบัเครื่องเป่า เครื่องเคาะ

อื่นๆ  วงสะลอ้-ซงึเล่นไดทุ้กงาน พบอยูเ่สมอทัง้ในรา้นอาหาร ศูนยก์ารคา้แมแ้ต่ภายในงานบุญตาม

บา้นในงานบุญ งานปอย มกัมกีารฟ้อนประกอบ ซึง่มกีารฟ้อนพืน้เมอืง ฟ้อนม่าน และฟ้อนเงีย้ว ที่

พบเหน็กนับ่อยคอื การฟ้อนดาบ การฟ้อนเชงิ เป็นการแสดงท่าทางการต่อสู้ ส่วนการฟ้อนสาว

ไหม ฟ้อนเลบ็ ฟ้อนเทยีน คดิคน้ดดัแปลงขึน้ภายหลงั 
 

2.1.6  สภาพเศรษฐกจิ 
 

1) ประมาณผลติภณัฑม์วลรวมจงัหวดั (GPP) ปี 2558 พจิารณาจากผลติภณัฑ ์มวลรวม

จังหวัด ณ ราคาประจําปีมีมูลค่า 194,893 ล้านบาท โดยผลิตภัณฑ์มวลรวมต่อหัว (GPP per 

capita) ในปี2558 เท่ากับ 112,874 บาท (ข้อมูล ณ สิงหาคม 2559) เป็นภาคเกษตร (22.14%)  

ภาคอุตสาหกรรม (10.12 %) และ ภาคบรกิาร (67.83%)  

2) รายไดส้ว่นใหญ่แยกตามรายสาขาการผลติทีส่าํคญั (ขอ้มลู ณ เดอืนสงิหาคม 2559) 

อนัดบั 1 สาขาเกษตรกรรม การล่าสตัวแ์ละการป่าไม ้รอ้ยละ 22.15 %  

 อนัดบั 2 สาขาอื่นๆ รอ้ยละ 18.46 % 6  

 อนัดบั 3 สาขาการขายสง่ การขายปลกี การซ่อมแซมยานยนตจ์กัรยานยนต ์

ของใชส้ว่น บุคคลและของใชใ้นครวัเรอืน รอ้ยละ 11.88 %  

 อบัดบั 4 สาขาอุตสาหกรรม รอ้ยละ 7.76 %  

 อนัดบั 5 สาขาการก่อสรา้ง รอ้ยละ 4.96 %  

 อนัดบั 6 สาขาการศกึษา รอ้ยละ 6.68 % 

 อนัดบั 7 สาขาตวักลางทางการเงนิ รอ้ยละ 6.89 %  
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 อนัดบั 8 สาขาโรงแรมและภตัตาคาร รอ้ยละ 15.63 %  

 อนัดบั 9 สาขาบรหิารราชการแผน่ดนิและการป้องกนัประเทศ รวมทัง้การ

ประกนัสงัคมภาคบงัคบั รอ้ยละ 5.41 %  
 

2.1.7  การทอ่งเทีย่ว 
 

อุตสาหกรรมการท่องเที่ยวเป็นอุตสาหกรรมที่มกีารขยายตวัสูง มบีทบาทสําคญัต่อ

ระบบเศรษฐกจิ และสงัคมมากในหลายๆ จงัหวดัของประเทศไทยเป็นแหล่งใหเ้กดิรายไดท้ีส่ําคญั 

เกดิการสรา้งงาน และการกระจาย ความเจรญิไปสู่ภูมภิาค จงัหวดัเชยีงใหม่เป็นจงัหวดัที่มคีวาม

สวยงามทางดา้นประเพณแีละวฒันธรรมลา้นนา และมแีหล่ง ท่องเทีย่วหลากหลายประเภทจงึเป็นที่

ดงึดูดนักท่องเทีย่ว ทําใหจ้งัหวดัเชยีงใหม่ไดร้บัการจดัอนัดบัเมอืงน่าท่องเทีย่วมากทีสุ่ดในโลกจาก

นิตยสารทราเวล แอนด์ เลซเซอร์ (สหรฐัอเมรกิา) ในปี 2559 ได้รบัการจดัอนัดบั เป็นเมืองน่า

ทอ่งเทีย่วอนัดบัที ่1 ของเอเชยี และอนัดบัที ่2 ของโลก (สาํนกังานจงัหวดัเชยีงใหม,่ 2559) จงัหวดั

เชียงใหม่ได้ส่งเสรมิและพฒันาการท่องเที่ยวให้ดีเพิม่ขึ้น รวมทัง้มกีารดําเนินการเกี่ยวกบัด้าน

โครงสรา้ง พืน้ฐานต่างๆ เพื่ออํานวยความสะดวกใหแ้ก่นักท่องเทีย่วทีเ่ดนิทางเขา้มาท่องเทีย่วอกี

ดว้ย สถานทีท่่องเทีย่วใน จงัหวดัเชยีงใหมท่ีน่กัท่องเทีย่วนิยมมากทีสุ่ด 5 อนัดบัแรก ไดแ้ก่ วดัพระ

ธาตุดอยสุเทพวดัพระธาตุเจดยีห์ลวง อุทยานแหง่ชาตดิอยอนิทนนท ์เชยีงใหมไ่นทซ์าฟารแีละถนน

คนเดนิทา่แพ (สาํนกังานทอ่งเทีย่วและกฬีาจงัหวดั เชยีงใหม,่ 2559) 

สถานทีท่่องเทีย่ว จงัหวดัเชยีงใหมม่สีถานทีท่อ่งเทีย่ว ในรปูแบบกจิกรรมการทอ่งเทีย่ว

ทีห่ลากหลาย และแหล่งอํานวยความสะดวกทนัสมยัสาํหรบันักท่องเทีย่ว ทัง้ทีพ่กั โรงแรม รสีอรท์

และโฮมสเตย ์ที่มชีื่อเสยีงทัง้รา้นอาหารจํานวนมาก จงึเป็นจุดดงึดูดนักท่องเที่ยวทัง้ชาวไทยและ 

ชาวต่างประเทศ เชยีงใหม่จงึเป็นเมอืงท่องเที่ยวทีส่ําคญัประเทศและระดบัโลก ดา้นสนิคา้บรกิาร 

จงัหวดัเชยีงใหม่มจุีดแขง็ด้านสนิค้าและบรกิารหลากหลายรูปแบบ ที่สามารถสะท้อนความเป็น

เอกลกัษณ์เชงิวฒันธรรม และรองรบัความตอ้งการของนกัทอ่งเทีย่ว อยา่งเพยีงพอ 

การทอ่งเทีย่วของจงัหวดัเชยีงใหมม่หีลายรปูแบบ เชน่  

 1) การทอ่งเทีย่วเชงิวฒันธรรม (Cultural and Traditional Tourism) บนพืน้ฐาน  

ทางวฒันธรรม ประเพณทีีเ่ป็นเอกลกัษณ์ และประวตัศิาสตรอ์นัยาวนาน  

 2) การท่องเทีย่วแบบพาํนกัระยะยาว (Long Stay) ไดแ้ก่ การท่องเทีย่วโดยมุง่เน้น 

การพกัผ่อนหย่อนใจ เน่ืองจากเชียงใหม่เป็นสถานที่พกัผ่อนที่ครบรูปแบบทัง้ธรรมชาติและ ใน

รปูแบบเมอืง  



12 

 

 3) การทอ่งเทีย่วเชงิสขุภาพ (Health Tourism) ไดแ้ก่การทอ่งเทีย่วทีม่วีตัถุประสงค ์

เพื่อเรยีนรูว้ถิชีวีติและพกัผ่อนหย่อนใจ เพื่อทํากจิกรรมส่งเสรมิสุขภาพ หรอืการบําบดัรกัษาฟ้ืนฟู 

สขุภาพ เป็นตน้  

 4) การท่องเทีย่วเชงิการศกึษา (Education Tourism) หมายถงึ การท่องเทีย่ว เชงิ

การศกึษา เป็นการท่องเทีย่วทีเ่น้นใหบ้รกิารแก่นักเรยีน นักศกึษาชาวต่างชาตทิีต่้องเขา้มา ศกึษา

ยงัสถาบนัในจงัหวดัเชยีงใหม ่ 

 5) การท่องเทีย่วเพื่อการประชุมสมัมนา (MICE) โดยจงัหวดัเชยีงใหม่มศีกัยภาพ

และความพร้อมในการเป็น MICE City (Meetings, Incentive Travel, Conventions, Exhibitions 

หรอืบางครัง้ C หมายถงึ Conferencing และ E หมายถงึ Events) หมายถงึธุรกจิทีเ่กีย่วขอ้งกบัการ

จดัประชุมบรษิทัขา้มชาต ิการทอ่งเทีย่วเพือ่เป็นรางวลั การประชุมนานาชาต ิและการจดันิทรรศการ 

ขอ้มูลจากสํานักงานท่องเที่ยวจงัหวดัเชยีงใหม่ ระบุว่าจงัหวดัเชยีงใหม่ มผีลติภณัฑ ์

การทอ่งเทีย่วทีม่ศีกัยภาพในการดงึดดูนกัทอ่งเทีย่ว จาํนวน 9 กลุ่มผลติภณัฑ ์ประกอบดว้ย GOLF 

/ Wedding Honeymoon/Health and Wellness / Ecotourism เป็นเสน้ทางแหล่งทอ่งเทีย่วเชงินิเวศ 

/ศาสนา /อาหาร / OTOP /พื้นที่ชุมชนท้องถิ่นที่มีกิจกรรมท่องเที่ยว เชิงวิถีชีวิต /กลุ่มสินค้า

ทอ่งเทีย่ว Theme และกระแส(Trend)  

จงัหวดัเชยีงใหม ่ไมเ่พยีงแต่เป็นสถานทีนิ่ยมของชาวไทยเท่านัน้ แต่ยงัมชีื่อเสยีงเป็นที่

ยอมรบัระดบัสากล เหน็ไดจ้ากการจดัอนัดบัเมอืงท่องเที่ยวของนิตยสารดา้นการท่องเที่ยวสําคญั

ของโลก กล่าวคอื  

ปี พ.ศ.2554 จงัหวดัเชยีงใหม่ได้รบัการจดัอนัดบัจาก Euromonitor International ให้

เป็น 1 ใน 100 เมอืงทีม่นีกัทอ่งเทีย่วต่างประเทศมาเยอืนจาํนวนมากทีสุ่ดของโลก (Top 100 Cities 

Destination) โดยเป็น 1 ใน 4 เมอืงของประเทศไทยที่อยู่ในการจดัอนัดบั ดงักล่าวนอกเหนือจาก

กรงุเทพฯ พทัยา และภเูกต็ 9  

จากการเกบ็ขอ้มูลการสบืคน้การท่องเทีย่ว ของนักท่องเทีย่วชาวจนีของเวบ็ไซต์ Trip 

Advisor’s daodao.com ระหว่างเดอืนกรกฎาคมถึงเดอืนสงิหาคม 2556 พบว่า จงัหวดั เชยีงใหม่

เป็นแหล่งทอ่งเทีย่วต่างประเทศทีน่กัทอ่งเทีย่วจนีใหค้วามนิยมเป็นอนัดบัที ่12  

ปี พ.ศ. 2559 จงัหวดัเชยีงใหม ่ไดร้บัการจดัอนัดบัใหเ้ป็นเมอืงน่าทอ่งเทีย่วมากทีส่ดุ ใน

โลก (World’s Best Awards) ของนิตยสารทราเวล แอนด ์เลซเซอร ์(สหรฐัอเมรกิา) มทีัง้หมด 25 

อนัดบั จงัหวดัเชยีงใหมเ่ป็นเมอืงน่าทอ่งเทีย่วอนัดบัที ่1 ของเอเชยี และเป็นอนัดบัที ่2 ของโลก  

ด้วยศักยภาพด้านการท่องเที่ยวที่โดดเด่นดังกล่าวของจังหวัดชียงใหม่ ภาคการ 

ทอ่งเทีย่วเป็นภาคเศรษฐกจิสาํคญัของการพฒันาจงัหวดัและประเทศไทยโดยรวม  

ในปี พ.ศ. 2558 มนีักท่องเที่ยวเดนิทางเขา้มาเชยีงใหม่ จํานวน 9,286,307 คน โดย

แยกเป็นชาวไทย จํานวน 6,451,283 คน (69.47%) ชาวต่างประเทศ 2,835,024 คน (30.53%) 
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เพิ่มขึ้นจากปี 2557 จํานวน 620,805 คน (7.16%) โดยมีค่า เฉลี่ยการเติบโต  ของจํานวน

นกัทอ่งเทีย่วรวม 5 ปี เทา่กบัรอ้ยละ 13.72  

นกัทอ่งเทีย่วชาวต่างประเทศทีเ่ดนิทางเขา้มาจงัหวดัเชยีงใหม ่5 อนัดบัแรก ไดแ้ก่  

นักท่องเที่ยวประเทศ จีน ญี่ปุ่ น ฝรัง่เศส สหรฐัอเมริกา และอังกฤษ ตามลําดับ รายได้จาก

นกัทอ่งเทีย่วปีพ.ศ.  2558 สรา้งรายไดใ้หแ้ก่จงัหวดั 82,570.24 ลา้นบาท  

สถานที่ท่องเที่ยวทางธรรมชาติที่สําคญัเช่น อุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท์ อําเภอ

จอมทอง, อุทยานแห่งชาตดิอยสุเทพ-ปุย (ชุนช่างเคีย่น) อาํเภอเมอืงเชยีงใหม่, อุทยานแหง่ชาตแิม่

วาง (ผาช่อ) อําเภอดอยหล่อ, ถํ้าเชียงดาว ดอยหลวงเชียงดาว อําเภอเชียงดาว, ดอยอ่างขาง 

อําเภอฝาง, อุทยานแห่งชาตดิอยผา้ห่มปก อําเภอฝาง, อุทยานแห่งชาตหิว้ยน้ําดงั อําเภอแม่แตง, 

สวนพฤกษศาสตรส์มเดจ็พระนางเจา้สริกิติิ ์อําเภอแม่รมิ, ปางชา้งแม่แตง อําเภอแม่แตง, น้ําพุรอ้น

สนักําแพง อําเภอแม่ออน, น้ําพุรอ้นฝาง อําเภอฝาง, ดอยม่อนจอง อําเภออมก๋อย, ดอยม่อนแจ่ม 

อาํเภอแมร่มิ เป็นตน้ 

สถานที่ท่องเที่ยวทัว่ไปเช่น ถนนคนเดินท่าแพ-ถนนคนเดินวัวลาย อําเภอเมือง

เชยีงใหม่, หมู่บ้านบ่อสรา้ง อําเภอสนักําแพง, หมู่บ้านหตัถกรรมบ้านถวาย อําเภอหางดง, ถนน

นิมมานเหมนิทร ์อําเภอเมอืงเชยีงใหม่, เชยีงใหม่ไนทบ์าซาร ์อําเภอเมอืงเชยีงใหม่, อุทยานหลวง

ราชพฤกษ์ เชยีงใหม่ไนท์ซาฟารอีําเภอเมอืงเชยีงใหม่, เวยีงกุมกาม อําเภอสารภ,ี พระตําหนักภู

พงิค์ราชนิเวศน์ อําเภอเมอืงเชียงใหม่, สวนสตัว์เชียงใหม่ /เชียงใหม่ซูอควาเลียม อําเภอเมอืง

เชยีงใหม ่เป็นตน้ 

 

2.1.8  การคมนาคม 
 

จังหวัดเชียงใหม่  เ ป็นเมืองหลักของภาคเหนือ เป็นศูนย์กลางการพาณิชย์ 

อุตสาหกรรม และการคมนาคม จงึมเีสน้ทางคมนาคมหลกัทัง้ทางรถยนต์ รถไฟ และทางอากาศ  

มทีางหลวง แผ่นดนิ ทางหลวงจงัหวดั และเสน้ทางมาตรฐานหลายสาย ทําใหก้ารเดนิทางตดิต่อ

ภายใน จงัหวดั การเดนิทางสูจ่งัหวดัใกลเ้คยีงและกรงุเทพมหานครเป็นไปดว้ยความสะดวก  

ทางรถยนต์ การเดนิทางจากกรุงเทพฯ มายงัจงัหวดัเชยีงใหม่ ใชท้างหลวงแผ่นดนิ

หมายเลข 1 (ถนนพหลโยธนิ) แล้วแยกเขา้ทางหลวงแผ่นดนิหมายเลข 32 (ถนนสายเอเชยี) ผ่าน

จงัหวดั พระนครศรอียุธยา อ่างทอง นครสวรรค ์แล้วใชท้างหลวงหมายเลข 1 ผ่านจงัหวดัลําปาง 

แยก ซา้ย ผา่นจงัหวดัลาํพนู จนถงึจงัหวดัเชยีงใหม ่ 

การเดนิทางในตวัจงัหวดั การคมนาคมขนส่งทางรถยนตข์องจงัหวดัเชยีงใหม่ระหว่าง

ชนบท หมู่บ้าน ตําบล อําเภอ และจงัหวดัต่าง ๆ มคีวามสะดวก เพราะมเีสน้ทางคมนาคมเชื่อม
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ตดิต่อกนั การเดนิทาง โดยรถยนต์ระหว่างจงัหวดักบัอําเภอ โดยระยะทางจากตวัจงัหวดั (อําเภอ

เมอืงเชยีงใหม)่ ไปยงัอาํเภอต่างๆ ของจงัหวดัเชยีงใหมเ่รยีงจากใกลไ้ปไกล  

สาํหรบัการเดนิทางในตวัจงัหวดั จะใชก้ารจราจรโดยรถสว่นบุคคลหรอืรถจกัรยานยนต ์

รวมทัง้ จกัรยาน สําหรบัระบบขนส่งมวลชนจะมรีถสี่ล้อแดง ตุ๊กตุ๊ก รถเมล์ และแทก็ซี่มเิตอร์ 17 

ใหบ้รกิารในจงัหวดัเชยีงใหม่ โดยรถมสีเีหลอืง-น้ําเงนิ เป็นแทก็ซี่สหกรณ์ ส่วนสแีดง-เหลอืงเป็น 

แทก็ซีส่ว่นบุคคล โดยปัจจุบนัมกีารจดัการเดนิรถจาํนวน 5 เสน้ทาง ไดแ้ก่  

สายที ่1 หลงัมหาวทิยาลยัเชยีงใหม ่–เซน็ทรลัเฟสตวิลั  

สายที ่2 สวนรกุขชาต-ิเซน็ทรลัเฟสตวิลั  

สายที ่3 ขนสง่ชา้งเผอืก-นิมมานเหมนิทร-์สนามบนิ  

สายที ่4 ขนสง่ชา้งเผอืก-เซน็ทรลัเฟสตวิลั  

สายที ่5 ขนสง่ชา้งเผอืก-กาดหลวง อตัราคา่โดยสาร 15 บาท ตลอดสาย พระภกิษุ 

สามเณร นกัเรยีน นกัศกึษา ในเครือ่งแบบ อตัราคา่โดยสาร 10 บาท ตลอด

สาย  

สถานีขนสง่ภายในตวัจงัหวดั เชื่อมต่ออาํเภอต่างๆ คอื สถานีขนสง่ผูโ้ดยสารจงัหวดั 

เชยีงใหม(่สถานีขนสง่ชา้งเผอืก) และสถานีขนสง่ระหวา่งจงัหวดัคอื สถานีขนสง่ผูโ้ดยสารจงัหวดั 

เชยีงใหม ่(สถานีขนสง่อาเขต)  

ทางรถไฟ การคมนาคมทางรถไฟ ปัจจุบนัมรีถไฟสายกรงุเทพฯ – เชยีงใหม ่ซึง่สถานี

ปลายทางภาคเหนือคอืสถานีรถไฟเชยีงใหม ่โดยผา่นจงัหวดัพระนครศรอียธุยา ลพบุร ีนครสวรรค ์

พษิณุโลก อุตรดติถ ์แพร ่ลาํปาง และลาํพนู เปิดการเดนิรถไฟทุกวนั ๆ  
 

 
 

รปูที ่2.2 รถแดงโดยสารเชยีงใหม ่(Chiang-mai, Around Thailand) 
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ทางอากาศ การคมนาคมทางอากาศ จงัหวดัเชียงใหม่มีท่าอากาศยานนานาชาติ

เชยีงใหม่ ทีม่ขีนาด ใหญ่เป็นอนัดบัตน้ รองจากท่าอากาศยานดอนเมอืงและท่าอากาศยานสุวรรณ

ภูม ิมเีส้นทางบิน ไป- กลบัวนัละหลายเที่ยวบิน ทัง้สายการบินภายในประเทศ และสายการบิน

ระหวา่งประเทศโดย สายการบนิระหวา่งประเทศ มสีายการบนิจากเชยีงใหม ่ 

ด้านปริมาณการจราจรทางอากาศของทชม. ในปี 2560 ว่า มีอากาศยานพาณิชย ์

ขึน้-ลง 71,994 เที่ยวบนิ เพิม่ขึน้จากปีก่อนหน้า 4.03% มสีายการบนิที่บนิประจําภายในประเทศ 

จํานวน 8 สายการบนิ ทําการบนิใน 13 เสน้ทาง แบ่งเป็นสายการบนิระหว่างประเทศ จํานวน 26 

สายการบนิ ทาํการบนิใน 23 เสน้ทาง มเีทีย่วบนิเฉลีย่ 221 เทีย่วบนิต่อวนัขณะทีผู่โ้ดยสารมจีาํนวน 

10.23 ลา้นคน เพิม่ขึน้จากปี ก่อนหน้า 8.30% เฉพาะผูโ้ดยสารทีเ่ดนิทางระหวา่งประเทศมปีระมาณ 

2.3 ล้านคน เพิม่ขึน้ 9.72% ในจํานวนดงักล่าวเป็นผูโ้ดยสารชาวจนีถงึกว่า 1.42 ล้านคน เพิม่ขึน้

จากปี 2559 ประมาณ 15% และมปีรมิาณการขนถ่ายสนิคา้ 17,303 ลดลงจากปีก่อนหน้า 6.53% 

ทัง้น้ี การเพิม่ขึน้ของจํานวนผูโ้ดยสารชาวจนีดงักล่าวนํามาซึ่งความเตบิโตทางเศรษฐกจิและการ

ท่องเทีย่วของ จ.เชยีงใหม่ และประเทศชาต ิและส่งผลให ้ทชม. จําเป็นตอ้งขยายเวลาใหบ้รกิารใน

บางชว่งเวลาโดยเฉพาะในชว่งเทศกาลสาํคญัๆ เชน่ ปีใหม ่ตรษุจนี และสงกรานต ์

 

 
 

รปูที ่2.3 ทา่อากาศยานเชยีงใหม ่(ขา่วสด,2019) 
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2.2  ข้อมลูทัว่ไปของท่าอากาศยานเชียงใหม่ 
 

2.2.1  ประวตัคิวามเป็นมาของสนามบนิเชยีงใหม ่
 

สนามบนิเชยีงใหม่หรอืเดมิชื่อ สนามบนิสุเทพ ตัง้ขึน้ในปีพ.ศ. 2464 การตัง้สนามบนิ

เชียงใหม่เป็นพระดําริของ นายพลโท หม่อมเจ้าบวรเดช อุปราชมณฑลพายพั โดยเลือกพื้นที่

บรเิวณเชงิดอยสเุทพ เมือ่สนามบนิสรา้งเสรจ็ไดม้อบใหอ้ยูใ่นการดแูลของกระทรวงกลาโหม 

ในวนัที่ 16 กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2466 ไดม้กีารเปิดสนามบนิอย่างเป็นทางการ หลงัจาก

นัน้เป็นต้นมาเชียงใหม่กลายเป็นศูนย์กลางการคมนาคมทางอากาศในภาคเหนือ มเีส้นทางบิน

ระหว่างกรุงเทพฯ-เชยีงใหม่ และเชยีงใหม่-แม่ฮ่องสอน อยู่ภายใต้การควบคุมของกรมอากาศยาน 

จนกระทัง่ในปีพ.ศ. 2447 กจิการการบนิไดโ้อนเขา้ไปสงักดับรษิทัขนสง่จาํกดั 

ช่วงสงครามโลกครัง้ที่ 2 บรษิทัขนส่งจํากดัต้องเลกิกจิการไป เพราะกองทพัอากาศ

ต้องใชส้นามบนิเชยีงใหม่ในกจิการทางทหารเพื่อป้องกนัภยัทางอากาศ และในปีพ.ศ. 2498 หลงั

สงครามโลกครัง้ที ่2 สนามบนิเชยีงใหมไ่ดก้ลบัมาเป็นสนามบนิพานิชยอ์กีครัง้  

ระหวา่งสงครามเวยีดนามในปีพ.ศ. 2500 กองทพัอากาศไดร้บัความชว่ยเหลอืทางดา้น

งบประมาณจากรฐับาลสหรฐัอเมรกิาเพื่อปรบัปรุงสนามบินเชียงใหม่ ในขณะที่ทําการปรบัปรุง

สนามบนินัน้ไดม้กีารปิดสนามบนิถงึ 3ปี สนามบนิเชยีงใหม่ไดเ้ปิดเป็นทางการอกีครัง้ในวนัที่ 11 

มนีาคม พ.ศ. 2503 และในปีเดยีวกนันัน้ทางรฐับาลได้ออกพระราชบญัญตัิจดัระเบยีบขา้ราชการ

กระทรวงกลาโหม พุทธศกัราช 2503 ตามพระราชบญัญตัิฉบบัน้ีได้มกีารจดัตัง้หน่วยกําลงัทาง

อากาศ และหน่วยบนิปฏบิตัริาชการสนามชายแดนทีส่นามบนิเชยีงใหม ่โดยสัง่การใหบ้รรจุกองบนิ

ผสมประจาํการทีส่นามบนิเชยีงใหม ่ต่อมาไดย้กฐานะเป็นฐานบนิเชยีงใหม ่และในวนัที ่1 มถุินายน 

พ.ศ. 2519 ไดเ้ปลีย่นเป็น กองบนิ 4 ฝงูบนิ 41 ตามลาํดบั 

จากการขยายตัวทางด้านเศรษฐกิจอย่างรวดเร็ว ส่งผลให้มีการพฒันาและขยาย

สนามบนิใหก้วา้งขวางมากขึน้ เช่นในปีพ.ศ. 2525 ไดม้กีารเวนคนืทีด่นิทางทศิใตข้องสนามบนิ เพื่อ

ขยายทางวิง่และลานจอดเครื่องบนิ ใหส้ามารถรองรบัการจอดเครื่องบนิโดยสารแบบโบอิง้ 747 ได ้

และในวนัที ่7 สงิหาคม พ.ศ. 2527 ไดม้มีตขิองคณะรฐัมนตร ีใหแ้ยกท่าอากาศยานเชยีงใหม่ออก

จากกรมการบนิพานิชย ์ตัง้แต่วนัที ่1 มนีาคม พ.ศ. 2531 โดยแบ่งความรบัผดิชอบออกเป็น 2 สว่น 

คอื กองบนิ 41 เป็นผูร้บัผดิชอบทางดา้นการทหารและการท่าอากาศยานเป็นผูร้บัผดิชอบดา้นการ

บนิพานิชย ์
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2.2.2  ทีต่ัง้ของสนามบนิเชยีงใหม ่
 

สนามบินเชียงใหม่รองรบัผู้โดยสารได้ 8 ล้านคนต่อปี มีสะพานเทียบเครื่องบิน 6 

สะพานเทยีบ จุดจอดเครื่องบนิ 20 หลุมจอด เป็นสนามบนิขนาดกลาง ตัง้อยู่บนถนนมหดิลตดักบั

ถนนเชยีงใหม่-หางดง ตําบลสุเทพ อําเภอเมอืงเชยีงใหม่ จงัหวดัเชยีงใหม่ ตําแหน่งละตจิูดที ่18˚ 

46’ 17” และลองจิจูดที่ 98˚ 57’ 45” ห่างจากตัวเมืองไปทางทิศตะวันตกเฉียงใต้ประมาณ 4 

กโิลเมตร 
 

2.2.3  อาคารผูโ้ดยสารของสนามบนิเชยีงใหม ่
 

ปัจจุบนัท่าอากาศยานนานาชาติเชยีงใหม่ มอีาคารผู้โดยสารทัง้หมด 2 ประเภทคือ

ผู้โดยสารภายในประเทศและผู้โดยสารระหว่างประเทศ รวมอยู่ในอาคารเดียวกนัทําให้การรบั

จํานวนนักท่องเที่ยวในปัจจุบันไม่เพียงพอ โดยเฉพาะจํานวนนักท่องเที่ยวต่างชาติที่เพิ่มขึ้น 

ประสทิธภิาพของการใชง้านอาคารผูโ้ดยสารยงัมปัีญหาในหลายๆดา้น 
 

2.2.4  ปัญหาของอาคารผูโ้ดยสารทา่อากาศยานเชยีงใหมใ่นปัจจุบนั  
 

1) การเขา้ถงึทา่อากาศยานทีย่งัทาํใหผู้โ้ดยสารเกดิการใชบ้รกิารทีผ่ดิพลาด  

2) ความหนาแน่นของจาํนวนผูโ้ดยสาร เน่ืองจากจาํนวนนกัทอ่งเทีย่วทีเ่พิม่มากขึน้ 

3) พฤตกิรรมของผูใ้ชอ้าคารผูโ้ดยสารในแต่ละประเภททีม่คีวามตอ้งการทีต่่างกนั 

โดยเฉพาะจาํนวนนกัทอ่งเทีย่วชาวต่างชาตทิีม่จีาํนวนมากขึน้ 

4) ความสบัสนของพืน้ทีก่ารใชง้านทัง้ภายนอกและภายในของอาคารผูโ้ดยสาร 

5) ระบบขนสง่คมนาคมทีย่งัไมไ่ดร้บัการบรกิารเทา่ทีค่วร 

6) ปัญหาระบบการใหบ้รกิารในอาคารผูโ้ดยสาร 

7) ขาดเทคโนโลยทีีท่นัสมยัทีส่อดคลอ้งกบัทา่อากาศยานในประเทศไทย 

8) ขาดพืน้ทีส่าํหรบัผูค้นทุกคน (UNIVERSAL DESIGN) 

9) อาคารสาํนกังานต่าง ๆ อยูใ่นสภาพเก่าทรดุโทรม และมพีืน้ทีไ่มเ่พยีงพอ 

10) ขาดอตัลกัษณ์ของเมอืงเชยีงใหมเ่น่ืองจากอาคารผูโ้ดยสารสนามบนิยงัเป็นความ

ภาคภมูใิจของชุมชนทอ้งถิน่ดว้ย เน่ืองจากความประทบัใจแรกเมือ่ผูเ้ดนิทางมาถงึ

เมอืงทีเ่ป็นจุดหมายและเป็นทีส่ดุทา้ยก่อนทีจ่ะออกเดนิทางจากไป  
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รปูภาพ 2.4 แสดงภาพถ่ายดา้นในอาคารระหวา่งประเทศของสนามบนิเชยีงใหม ่(Ratvhapon, CNX Sporter) 

 

 

สถิติการเดินทางเข้า – ออกของผูโ้ดยสารท่าอากาศยานเชียงใหม่ประจาํปี 2560 
 

 เดินทางเข้า เดินทางออก 

เดือน ไทย ต่างชาต ิ ไทย ต่างชาต ิ

ม.ค. 6,418 113,066 7,602 122,329 

ก.พ. 5,460 96,087 7,633 125,678 

มี.ค. 7,424 86,125 10,970 103,141 

เม.ย. 8,780 80,434 12,671 94,412 

พ.ค. 7,279 75,768 10,194 88,804 

มิ.ย. 5,585 79,041 8,065 92,994 

ก.ค. 5,703 94,423 7,559 102,160 

ส.ค. 5,034 93,977 7,512 112,737 

ก.ย. 5,267 76,520 8,168 85,403 

ต.ค. 8,247 88,697 10,818 96,295 

พ.ย. 6,826 95,255 9,277 112,500 

ธ.ค. 7,936 110,033 10,893 119,272 

รวม 79,959 1,089,426 111,362 1,255,725 
 

ตารางที ่2.1 สถติกิารเดนิทางเขา้ – ออกของผูโ้ดยสารทา่อากาศยานเชยีงใหมป่ระจาํปี 2560  

ขอ้มลูจาก กระทรวงการทอ่งเทีย่วและกฬีา 
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สถิติการเดินทางเข้า – ออกของผูโ้ดยสารท่าอากาศยานเชียงใหม่ประจาํปี 2561 
 

 เดินทางเข้า เดินทางออก 

เดือน ไทย ต่างชาต ิ ไทย ต่างชาต ิ

ม.ค. 8,253 122,171 9,231 135,211 

ก.พ. 5,290 122,780 7,463 147,807 

มี.ค. 9,647 102,114 14,390 122,974 

เม.ย. 11,663 95,352 15,112 106,645 

พ.ค. 8,349 84,531 11,447 100,483 

มิ.ย. 6,151 90,437 9,128 99,634 

ก.ค. 8,029 110,526 9,875 118,926 

ส.ค. 6,247 107,100 8,869 127,942 

ก.ย. 5,837 81,895 8,680 88,222 

ต.ค. 13,013 89,082 16,520 103,509 

พ.ย. 10,241 117,086 12,344 126,668 

ธ.ค. 12,744 149,378 16,248 152,846 

รวม 105,464 1,272,452 139,307 1,430,867 
 

ตารางที ่2.2 สถติกิารเดนิทางเขา้ – ออกของผูโ้ดยสารทา่อากาศยานเชยีงใหมป่ระจาํปี 2561 

ขอ้มลูจาก กระทรวงการทอ่งเทีย่วและกฬีา 
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แผนภมู ิ2.1 แผนภมูเิปรยีบเทยีบจาํนวนผูโ้ดยสารขาเขา้สนามบนิเชยีงใหมร่ะหวา่งคนไทยกบัต่างชาต ิปี 2560 

(กระทรวงการทอ่งเทีย่วและกฬีา) 

 

 

 
 

แผนภมู ิ2.2 แผนภมูเิปรยีบเทยีบจาํนวนผูโ้ดยสารขาเขา้สนามบนิเชยีงใหมร่ะหวา่งคนไทยกบัต่างชาต ิปี 2561 

ขอ้มลูจาก กระทรวงการทอ่งเทีย่วและกฬีา 
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แผนภมิูเปรียบเทียบจาํนวนผูโ้ดยสารขาเข้าและขาออก

ท่าอากาศยานเชียงใหม่ ปี 2560

เดนิทางขาเขา้ คนไทย

เดนิทางขาเขา้ ชาวต่างชาติ

เดนิทางขาออก คนไทย

เดนิทางขาออก ชาวต่างชาติ
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ม.ค. ก.พ. ม.ีค. เม.ย. พ.ค. ม.ิย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค.

แผนภมิูเปรียบเทียบจาํนวนผูโ้ดยสารขาเข้าและขาออก

ท่าอากาศยานเชียงใหม่ ปี 2561

จาํนวนผูโ้ดยสารเขา้-ออกสนามบนิเชยีงใหม ่ปี 2561 2561 เดนิทางเขา้ ไทย

จาํนวนผูโ้ดยสารเขา้-ออกสนามบนิเชยีงใหม ่ปี 2561 2561 เดนิทางเขา้ ต่างชาติ

จาํนวนผูโ้ดยสารเขา้-ออกสนามบนิเชยีงใหม ่ปี 2561 2561 เดนิทางออก ไทย

จาํนวนผูโ้ดยสารเขา้-ออกสนามบนิเชยีงใหม ่ปี 2561 2561 เดนิทางออก ต่างชาติ
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รปูภาพ 2.5 แสดงภาพถ่ายดา้นหน้าอาคารภายในประเทศของสนามบนิเชยีงใหม ่(เบญจพร พงษก์ลาง) 

 

 

 
 

รปูภาพ 2.6 แสดงภาพถ่ายดา้นหน้าอาคารภายในประเทศของสนามบนิเชยีงใหม ่(เบญจพร พงษก์ลาง) 
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รปูภาพ 2.7 แสดงภาพถ่ายภายในอาคารผูโ้ดยสารขาเขา้ภายในประเทศของสนามบนิเชยีงใหม ่(เบญจพร พงษก์ลาง) 

 

 

 
 

รปูภาพ 2.8 แสดงภาพถ่ายภายในอาคารผูโ้ดยสารขาเขา้ภายในประเทศของสนามบนิเชยีงใหม ่(เบญจพร พงษก์ลาง) 
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รปูภาพ 2.9 แสดงภาพถ่ายภายในอาคารผูโ้ดยสารขาออกระหวา่งประเทศของสนามบนิเชยีงใหม ่(เบญจพร พงษก์ลาง) 

 

 

 
 

รปูภาพ 2.10 แสดงภาพถ่ายภายในอาคารผูโ้ดยสารขาออกระหวา่งประเทศของสนามบนิเชยีงใหม ่(เบญจพร พงษก์ลาง) 
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 รปูภาพ 2.11 แสดงภาพถ่ายหอ้งน้ําสาธารณะบรเิวณโถงผูโ้ดยสารภายในประเทศของสนามบนิเชยีงใหม ่(เบญจพร พงษก์ลาง) 
 

 

 
 

รปูภาพ 2.12 แสดงภาพถ่ายหอ้งน้ําสาธารณะบรเิวณโถงผูโ้ดยสารระหวา่งประเทศของสนามบนิเชยีงใหม ่(เบญจพร พงษก์ลาง) 
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รปูภาพ 2.13 แสดงภาพถ่ายหอ้งน้ําสาธารณะบรเิวณโถงผูโ้ดยสารภายในประเทศของสนามบนิเชยีงใหม ่(เบญจพร พงษก์ลาง) 

 

 

 
 

รปูภาพ 2.14 แสดงภาพถ่ายบรเิวณทางออกขึน้เครือ่งอาคารผูโ้ดยสารภายในประเทศของสนามบนิเชยีงใหม ่(Google, 2019) 
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2.3  การออกแบบอาคารผูโ้ดยสาร 

1. ผลติภณัฑก์ารบรกิาร (Service Product or Service Package) องคก์รผูใ้หบ้รกิาร

หรอืท่าอากาศยานจะตอ้งศกึษาว่าเหตุใดผูใ้ชบ้รกิารจงึเลอืกใชบ้รกิารเป็นอนัดบัแรก และสิง่ใดเป็น

ผลติภณัฑก์ารบรกิารของท่าอากาศยานของเราทัง้หมด ซึ่งสามารถเป็นสิง่ที่สมัผสัได้ (Tangible) 

เช่น อุปกรณ์ต่างๆ สิง่อํานวยความสะดวก เป็นต้น และสิง่ที่ไม่สามารถสมัผสัได ้เช่น การบรกิาร

ของพนักงาน เป็นต้น ท่าอากาศยานอาจจะคิดว่าผลิตภณัฑ์การบรกิารที่เลือกให้ผู้โดยสารหรอื

ออกแบบมาเพื่อผูโ้ดยสารนัน้ดเียีย่มที่สุดแล้ว หากแต่ในทางกลบักนัผูโ้ดยสารอาจไม่ชอบหรอืไม่

ประทบัใจในผลติภณัฑก์ารบรกิารของทา่อากาศยานกไ็ด ้

2. สภาพแวดล้อมทางกายภาพในการบริก า ร  (Service Setting or Service 

Environment or Servicescape) องค์กรผู้ ให้บริการต้อง ให้ความสําคัญกับความรู้สึกและ

ประสบการณ์ของผูใ้ชบ้รกิารทีม่ต่ีอลกัษณะทางกายภาพ เช่น อุณภูมภิายในหอ้งโถงผูโ้ดยสาร แสง

สว่างที่เพยีงพอในอาคาร ผูโ้ดยสาร กลิน่หอม หรอืรูปแบบการตกแต่งสถานทีท่ีเ่หมาะสม เป็นต้น 

เพือ่นํามาพฒันาหรอืปรบัปรงุแกไ้ขใหต้อบสนองความตอ้งการของผูโ้ดยสารต่อไป 

3. ระบบการส่งมอบบรกิาร (Service Delivery System) ถอืเป็นองคป์ระกอบทีส่ําคญั

ประการหน่ึง โดยเฉพาะอย่างยิง่พนักงานผูป้ฏบิตัิหน้าที่ส่งมอบการบรกิารโดยตรงแก่ผู้โดยสาร 

เน่ืองจากประสบการณ์และความคาดหวงัการบรกิารของผูโ้ดยสารแตกต่างกนั ความไม่คงที่ของ

อารมณ์ของผู้โดยสารกบัผู้ให้บริการในขณะนัน้ อาจทําให้การบริการในแต่ละครัง้เกิดความไม่

แน่นอน ดงันัน้ท่าอากาศยานจงึจําเป็นต้องพยายามทําทุกวถิทีางเพื่อใหร้ะบบการส่งมอบบรกิาร

เป็นไปอยา่งดทีีส่ดุในทุกจุดสมัผสัของการบรกิาร (Service Touchpoint) 

แนวคิดเกี่ยวกบัการจดัการท่าอากาศยานสมาคมขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ 

(International Air Transport Association: IATA, 2014: 1 – 12) และสภาสมาคมท่าอากาศยาน 

ระหว่างประเทศ (Airports Council International: ACI, 2014: 1 – 34) ได้เสนอแนวคิดเกี่ยวกับ

ระดบัของการบรกิารภายในทา่อากาศยาน (Level of Service: LoS)  ซึง่เป็นแนวคดิทีส่ะทอ้นการใช้

พืน้ที่ภายในท่าอากาศยานและเวลาในการบรกิารแต่ละจุดสมัผสัของการบรกิารภายในท่าอากาศ

ยาน (space – time concept) มาเป็นเกณฑใ์นการกําหนดระดบัการบรกิารของท่าอากาศยาน โดย 

Transportation Research Board of The National Academies (2010: 1 – 297) ไ ด้ ร ะ บุ ถึ ง สิ่ ง

อาํนวยความสะดวกภายในทา่อากาศยาน โดยแบ่งทา่อากาศยานออกเป็น 3 สว่น ประกอบดว้ย เขต

นอกการบนิ (Landside) อาคารผูโ้ดยสาร (Terminal) และเขตการบนิ (Airside) 

ทา่อากาศยานทุกแหง่แบ่งพืน้ทีใ่นทา่อากาศยานเป็น 2 เขตใหญ่ คอื เขตการบนิและเขต

นอกการบนิ ซึง่ในแต่ละเขตจะมมีาตรฐานกาํหนดวา่ตอ้งมอีะไรบา้ง 
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รปูภาพ 2.15 แสดงภาพถ่ายภายในอาคารผูโ้ดยสารขาเขา้ภายในประเทศของสนามบนิเชยีงใหม ่ทีม่า google 

 

 

 
 

รปูภาพ 2.16 Airport Systems แบง่การใชพ้ืน้ทีแ่ละการบรหิารงานทา่อากาศยานออกเป็น 2 สว่น คอื Airside และ Landside 

ทีม่า : Airport Planning and Management, Well and Young,2004 
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เขตการบนิ (AIRSIDE) คอื  พืน้ทีภ่ายในสนามบนิทีเ่ครื่องบนิใชส้ําหรบัการขึน้ลงและ

ขบัเคลื่อน และพืน้ทีบ่รเิวณใกลเ้คยีง รวมตลอดถงึอาคารหรอืสว่นของอาคารทีอ่อกไปสู่พืน้ทีน่ัน้ซึง่

มกีารควบคุมการเขา้ออก   โดย Gillen and Water (1997: 245 – 247) ไดเ้สนอว่า จาํนวนของทาง

วิง่สาํหรบัการขึน้และลงของ อากาศยานจาํนวนของประตูทางออกขึน้เครือ่ง พืน้ทีภ่ายในอาคาร และ

จํานวนของพนักงานทีเ่พยีงพอ เป็นปัจจยัทีส่ําคญัในการวดัประสทิธภิาพของท่าอากาศยาน พืน้ที่

เขตการบนิน้ี จะมกีารควบคุมการเขา้ออกของบุคคลและยานพาหนะอยา่งเคร่งครดั ไม่อนุญาตใหผู้้

ทีไ่มเ่กีย่วขอ้งเขา้ไปในพืน้ที ่องคป์ระกอบสาํคญัในเขตการบนิ ไดแ้ก่  

1. ทางวิง่ (Runway) 

2. ทางขบั (Taxiway) 

3. ลานจอดอากาศยาน (Apron) 

4. ทางเขา้ออกเครือ่งบนิ (Gate) 

5. สถานีดบัเพลงิ (Fire Fighting Station) 

6. ระบบสายพานลาํเลยีงกระเป๋า  

7. ระบบการเตมิเชือ้เพลงิอากาศยาน 

8. สิง่อาํนวยความสะดวกต่างๆ (Ramp Service and Technical Service) 

9. อุปกรณ์ทีเ่กีย่วกบัเครือ่งชว่ยเดนิอากาศ (Navigation Aids) 

เขตนอกการบนิ (LANDSIDE) คอื พืน้ทีแ่ละอาคารภายในทา่อากาศยาน หรอืสนามบนิ

ทีไ่ม่ไดอ้ยู่ในเขตการบนิ ซึ่งเป็นบรเิวณทีผู่ท้ ีไ่ม่ไดเ้ดนิทางสามารถเขา้ออกไดโ้ดยไม่มกีารควบคุม

องค์ประกอบสําคญัในเขตน้ีไดแ้ก่ อาคารผูโ้ดยสาร อาคารคลงัสนิค้า ระบบการจราจรภายในท่า

อากาศยาน ซึ่งรวมถึงที่จอดรถ เป็นต้น องค์ประกอบเหล่าน้ีสามารถมองเหน็ไดอ้ย่างชดัเจนจาก

ภายนอกท่าอากาศยาน เช่น ถ้าหากเราอยู่บนถนนวภิาวด-ีรงัสติช่วงดอนเมอืง  ก็จะเหน็อาคาร

ผูโ้ดยสารท่าอากาศยานกรุงเทพ ถนนภายในท่าอากาศยานลานจอดรถยนต์ แต่จะไม่สามารถเหน็

องค์ประกอบของเขตการบิน (ถ้ามองจากภายนอก)  ซึ่งสอดคล้องกบัแนวคิดของ Gillen D. & 

Water W. G. II (1997: 245 – 247) วา่เขตนอกสายการบนิประกอบดว้ยจาํนวนจุดจอดรถสาธารณะ 

การบรกิารยานพาหนะเชงิพาณิชยใ์นเขตท่าอากาศยาน เช่น รถเมล์ รถลมีูซนี รถไฟ แทก็ซี่ การ

บรกิารเช่ารถในเขตท่าอากาศยาน การบรกิารพืน้ที่รบัส่งผูโ้ดยสารบรเิวณถนนหน้าประตูทางเขา้

หรอืออกอาคารผูโ้ดยสาร  

อาคารผู้โดยสารเป็นองค์ประกอบหน่ึงของท่าอากาศยาน เป็นโครงสร้างพื้นฐานที่มี

ความซบัซอ้น ถูกออกแบบมาเพื่อรองรบัการใชง้านใหส้อดคลอ้งกบัจานวนผูโ้ดยสาร สนิคา้และการ

บริการด้านต่างๆ อาคารผู้โดยสารเป็นส่วนประกอบหน่ึงในเขตนอกการบิน (Landside) เป็น

ศูนยก์ลางการบรกิารสาหรบัเชื่อต่อเคลื่อนยา้ยผูโ้ดยสาร สนิคา้และไปรษณียจ์ากการขนส่งผวิพืน้ 

(รถยนต์ รถไฟ เรอื) สู่การขนส่งทางอากาศ โดยมรีะบบสาธารณูปโภคภายในและการบรกิารที่
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สะดวกสบายหลากหลาย เพื่อสรา้งความประทบัใจแก่นักเดนิทางเมื่อเขา้มาใชง้านท่าอากาศยาน

นัน้ๆ เขตอาคารผูโ้ดยสาร (Terminal) ประกอบไปดว้ยสิง่อํานวยความสะดวกที่สําคญัทีผู่โ้ดยสาร

ต้องสมัผสัการบรกิาร ได้แก่ ระยะทางในการเดนิของผู้โดยสารภายในท่าอากาศยาน และความ

สะดวกสบายในการเดนิทาง ศูนย์กลางการบรกิารขอ้มูลภายในท่าอากาศยาน จุดจําหน่ายบตัร

โดยสาร จุดตรวจรบับตัรโดยสาร เครื่องใหบ้รกิารเชค็อนิอตัโนมตั ิจุดบรกิารโทรศพัทส์าธารณะ จุด

บรกิารไฟฟ้าเพื่อชาร์ตแบตเตอร์รี่คอมพวิเตอร์หรอืโทรศพัท์มอืถือ การบรกิารรถเขน็หอ้งน้ํา จุด

ตรวจคน้โถงสาํหรบัรอขึน้เครือ่งบนิ จุดรบักระเป๋าและสมัภาระ จาํนวนทีน่ัง่สาธารณะ การไหลเวยีน

ของผูโ้ดยสารสาํนักงานสายการบนิและพืน้ทีป่ฏบิตักิาร และระบบอนิเตอรเ์น็ตไรส้าย ซึง่สอดคลอ้ง

กบัแนวคดิของ  

Sarki  (2000: 335 – 351) ไดก้ล่าวว่า ผูโ้ดยสารจะประเมนิประสทิธภิาพการใหบ้รกิาร

ของทา่อากาศยานโดยพจิารณาจากความสะอาด เวลาในการบรกิาร และความสะดวกสบาย   

Schall  (2003: 51 – 65) โดยระบุว่า ระยะเวลาในการรอในแต่ละจุดสมัผสัการบรกิาร 

จุดบรกิารกระเป๋าและสมัภาระ ความหนาแน่นภายในท่าอากาศยาน ระดบัเสยีงดงัภายในท่าอากาศ

ยาน มผีลต่อการประเมนิประสทิธภิาพการใหบ้รกิาร 

  Rajiv & Vunnam (2105: 46 – 57) ได้กล่ าวว่ า  ร้านค้าปลอดภาษี  ภัตตาคาร 

ร้านอาหารและบาร์ การบรกิารพกัผ่อนหย่อนใจภายในท่าอากาศยาน โรงแรม ที่พกัภายในท่า

อากาศยาน สปา คลนิิกดูแลสุขภาพ รา้นขายของ แฟชัน่ระดบัสูง ธนาคาร จุดบรกิารใหเ้ช่ารถและ

การบรกิารจอดรถ และสิง่อํานวยความสะดวกในการประชุมหรอืการติดต่อสื่อสาร การจดัเตรยีม

เครื่องตรวจรบับตัรโดยสารอตัโนมตั ิสิง่อํานวยสาํหรบัผูส้งูอายุและผูพ้กิาร นอกเหนือจากนัน้ ป้าย

บอกทศิทางทีเ่ขา้ใจงา่ย ความสะอาดภายในอาคารผูโ้ดยสาร ความสะอาดภายในหอ้งน้ํา จาํนวนรถ

สําหรบัเขน็กระเป๋าเดนิทางที่เพยีงพอต่อผูโ้ดยสาร กเ็ป็นตวัอย่างของสิง่อํานวยความสะดวกและ

กจิกรรมการบรกิารภายในทา่อากาศยาน 

(Humphreys et al., 2002: 267 – 268) และ Gillen & Water (1997: 245 – 247) กล่าว

ว่า จํานวนของสายพานรบักระเป๋าและสมัภาระ เป็นปัจจยัที่สําคญัในการวดัประสทิธภิาพของท่า

อากาศยาน มากไปกว่านัน้ การสรา้งบรรยากาศความหรหูราภายในท่าอากาศยาน หรอืการตกแต่ง

พืน้ทีใ่หม้รีปูแบบทีก่วา้งขวาง มสีว่นชว่ยใหด้งึอารมณ์ในทางบวกของผูใ้ชบ้รกิารของทา่อากาศยาน 

Bitner (1992: 66) ไดอ้ธบิายว่า ความเหมาะสมของการตกแต่ง ความสะดวกสบายของ

ทีน่ัง่เพือ่การบรกิาร ชว่ยทาํใหเ้กดิความสาํเรจ็ไปสูเ่ป้าหมายขององคก์รได ้ 

นอกจากน้ี (Wakefield K. L. & Blodgett J. G., 1996: 45 – 61) ได้กล่าวเพิ่มเติมว่า 

จอภาพแสดงข้อมูลเที่ยวบิน จอแสดงตารางเวลาเที่ยวบินหรือจอสําหรบัฉายสื่อบันเทิงต่างๆ 

สาํหรบัผูใ้ชบ้รกิารภายในท่าอากาศยาน ช่วยส่งผลกระทบทางบวกต่อการรบัรูส้ภาพแวดลอ้มทาง

กายภาพในการบรกิารภายในทา่อากาศยาน 
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การจดัวางผงัการออกแบบจะต้องคํานึงถึงหลกัมาตรฐานสากล ความปลอดภยั และ 

ประสทิธภิาพในการขนถ่ายผูโ้ดยสารสนิคา้ โดยตอ้งรวดเรว็ ปลอดภยั และสะดวกสบาย ซึง่หลงัจาก

ทีอุ่ตสาหกรรมการขนสง่ทางอากาศไดร้บัความนิยมแพร่หลาย ทําใหม้ปีรมิาณผูโ้ดยสารสนิคา้ และ

การจราจรทางอากาศเพิม่มากขึน้ตามมา ส่งผลกระทบโดยตรงต่อการบรกิารและการใชพ้ืน้ที่ดา้น

ต่างๆภายในอาคารผูโ้ดยสาร พืน้ทีใ่ชส้อยในส่วนต่างๆของท่าอากาศยานบางแห่งไม่เพยีงพอและ

ไม่สอดคลอ้งต่อการใชง้าน จงึทําใหก้ารบรกิารมปีระสทิธภิาพลดลง ในขณะทีบ่างแห่งจะตอ้งขยาย

การบรกิารโดยสรา้งอาคารผูโ้ดยสารหรอืท่าอากาศยานขึน้มาใหม ่เพื่อใหเ้พยีงพอต่อความตอ้งการ

ในการบรกิารจงึตอ้งมกีารวางแผน และออกแบบการใชง้านอาคารผูโ้ดยสาร ระบบการบรกิารต่างๆ 

และการใช้พื้นที่ภายในอาคารผูโ้ดยสารทุกวนัน้ีจาเป็นต้องปรบัตวัใหส้อดคล้องกบัปรมิาณความ

ตอ้งการทีไ่มส่ามารถคาดเดาน้ีอยูต่ลอดเวลา โดยจะตอ้งพฒันาใหส้อดคลอ้งกบัสถานการณ์ปัจจุบนั

เสมอ ตระหนักถงึแผนการขยายตวั การออกแบบพื้นที่และการใชง้านอาคารผูโ้ดยสารในอนาคต 

เพื่อการบริการที่มีประสิทธิภาพตอบสนองต่อความต้องการด้านการขนส่งทางอากาศ โดยมี

สาระสาํคญัคอื 

1) ประสทิธภิาพของอาคารผูโ้ดยสาร 

เป้าหมายแรกของทา่อากาศยาน คอื  การจดัการใหผู้โ้ดยสารไดเ้ดนิทางและสนิคา้ถกู

จดัสง่ทางอากาศ วดัไดจ้าก  

• การออกแบบพืน้ที ่(Space Design)  

• ความเรว็ในการไหลเวยีนผูโ้ดยสารและและสมัภาระ (Speed)  

• ความเรยีบงา่ยไมซ่บัซอ้น (Simplicity)  

• การบรกิาร (Service)  

ดว้ยการจดัใหม้กีารเชื่อมโยงระหว่างเขตการบนิ (Airside) ของสนามบนิ และเขตนอก

การบิน (Landside) บริเวณอาคารผู้โดยสารจะต้องมีเครื่องอานวยความสะดวก มีแนวทางและ

กระบวนการจดัการที่มปีระสทิธิภาพบริการแก่ลูกเรอื ผู้โดยสาร และสินค้าในการขึ้นและลงทัง้

เครือ่งบนิพาณชิยแ์ละเครือ่งบนิทัว่ไป ถงึแมว้่าแผนการเดนิทางทางอากาศจะเริม่และจบลงทีบ่รเิวณ

อาคารผูโ้ดยสารแต่ยงัไม่ใช่ที่สิน้สุดการเดนิทางของผูโ้ดยสารและสมัภาระผวิพื้น (รถยนต์ รถไฟ 

เรอื) รปูรา่งภายนอกของตวัอาคาร อุปกรณ์อาํนวยความสะดวก และกระบวนการต่างๆซึง่ประกอบ

อยูใ่นอาคารนัน้ตอ้งการการวางแผนและการจดัการทีร่ะมดัระวงัเพื่อใหม้ัน่ใจถงึประสทิธภิาพในการ

สง่ต่อผูโ้ดยสารและสนิคา้ผา่นทางทา่อากาศยานและระบบการบนิ 

 2) ความสัมพันธ์ (Functional Relationships) และการขนาดการจัดวางพื้นที่ (Space 

Requirement) จะผนัแปรไปตามปรมิาณการจราจรทางอากาศ จานวนผูโ้ดยสาร ตําแหน่งพืน้ที ่และ

การบรกิารของท่าอากาศยานแต่ละแห่ง การออกแบบอาคารโดยสารผูโ้ดยสารที่ด ีโดยปกตจิะมา
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จากความร่วมมอือนัดขีองทมีงานวางแผน (Airport Master Planning) ทีค่ํานึงถงึความตอ้งการและ

โดยเฉพาะสถาปนิกและวศิวกรทีต่อ้งแปลงความตอ้งการเหล่านัน้ไปสูร่ายละเอยีดของการออกแบบ

โดยเริม่จากหลกัการวางแผนเพื่อไปสู่การออกแบบการวางแผนและการออกแบบพืน้ทีข่องอาคาร

ผูโ้ดยสาร มกีระบวนการทีเ่ริม่มาจากการพจิารณาถงึ 

• ปรมิาณการจราจรทีต่อ้งรองรบั กาํหนดจาํนวนผูโ้ดยสารโดยพจิารณาจากสถติขิอง

ผูโ้ดยสารทีเ่ดนิทางในชัว่โมงเรง่ดว่นทีม่ากทีส่ดุ (Typical Peak hour Passenger : 

TPHP)  

• จาํนวนเครือ่งบนิ ชนิดและรปูแบบ  

• ดคูวามสมัพนัธข์องของแต่ละพืน้ที ่ (Functional Relationships) ภายในอาคารและ

นอกอาคาร  

• การเชื่อมกบัระบบการขนสง่อื่นๆโดยคาํนึงถงึศกัยภาพทีต่อ้งรองรบัภายในอนาคต  

แลว้พจิารณาถงึปรมิาณและลกัษณะของสิง่อานวยความสะดวกดา้นต่างๆ วเิคราะหถ์งึ

ความต้องการด้านพื้นที่ (Area Requirement) เพื่อกําหนดบรบิท (Layout) ของแบบการก่อสร้าง 

เพื่อประเมนิราคา ค่าใชจ้่ายและจดทาแผนการเงนิทัง้หมด ในขณะทีส่ถาปนิกและทมีงานออกแบบ 

เก็บสะสมข้อมูลด้านการออกแบบด้านต่างๆ ให้มีความสวยงามเหมาะสมกับพื้นที่รอบๆแล้ว

วเิคราะหอ์อกมาเป็นแบบทางเลอืก เพือ่พจิารณาถงึรปูแบบทีคุ่ม้คา่แก่การลงทุนก่อสรา้งมากทีส่ดุ 

 3) การออกแบบความสมัพนัธ์ของพื้นที่และขนาดพื้นที่ จะคํานึงถึง ระบบการจัดการ

ผู้โดยสาร (Passenger Handling) เป็นแกนหลัก เน่ืองจากผู้โดยสารถือได้ว่าเป็นผู้ใช้งานหลัก 

อาคารผูโ้ดยสารในท่าอากาศยาน การออกแบบโดยทัว่ไปจงึตอ้งสมัพนัธก์บัพืน้ทีแ่ละมขีนาดพืน้ทีท่ี่

จะตอ้งคาํนึงถงึ ระบบการจดัการผูโ้ดยสาร(Passenger Handling) 

 4) กระบวนการออกแบบขนาดพืน้ทีแ่ละการพจิารณาถงึความสมัพนัธ์ของพืน้ทีส่่วนต่างๆ

เพื่อนที่จะรองรบัปรมิาณการจราจรทางอากาศไดอ้ย่างมปีระสทิธภิาพนัน้ ต้องเป็นผลกนัระหว่าง 

“ความคุม้คา่การลงทุน กบั การบรกิารและการอานวยความสะดวกสบาย” 

รวมทัง้การคํานึงถงึความงามทางสถาปัตยกรรมของอาคารผูโ้ดยสาร ที่สามารถทําใหเ้ป็นสถานที่

ท่องเที่ยวเป็นประตูต้อนรบัแขกบา้นแขกเมอืง เป็นทางเขา้ออกประเทศ(Gateway) เป็นจุดนัดพบ

หรอืจุดสงัเกต (Landmark) ของเมอืงหรอืประเทศหรอืเป็นสิง่ที่บ่งบอกถึงกระบวนความคิดทาง

วฒันธรรมและประเพณขีองทอ้งถิน่ ความสามารถในการบรหิารจดัการ สามารถสะทอ้นถงึเศรษฐกจิ

และความเจรญิกา้วหน้าของประเทศไดแ้ละเป็นสิง่ทีช่ดัเจนอยูแ่ลว้ว่าไมม่โีครงสรา้งอาคารผูโ้ดยสาร

ใดทีด่ทีีสุ่ดสาหรบัท่าอากาศยานหน่ึงๆรูปแบบของลานจอดอากาศยาน การบรกิารและตารางการ

บนิของสายการบนิ ประเภทของเครื่องบิน จํานวนผู้โดยสารจะต้อง และการพจิารณาคุณค่าทาง

วฒันธรรมจากส่วนทอ้งถิน่ สถาปัตยกรรมทอ้งถิน่ ความสวยงามและความรูส้กึของประชาชน จะ



32 

 

เป็นสิ่งที่ทาให้เกิดความแตกต่างระหว่างรูปแบบและลกัษณะของท่าอากาศยานแต่ละแห่ง นัก

วางแผนและออกแบบอาคารจะตอ้งสามารถวางแผนออกแบบใหส้อดคลอ้งตามความคาดหมายหรอื

ความตอ้งการทีเ่กดิขึน้ในอนาคตอกี 10 ปี ซึง่สภาพแวดลอ้มจะเปลีย่นแปลงไปตามกาลเวลา เพือ่จะ

ใหแ้น่ใจว่าการวางแผนออกแบบท่าอากาศยานจะตอ้งเชื่อมัน่ในหลกัการพืน้ฐานของความต้องการ

การใช้พื้นที่ของอาคารผู้โดยสาร พฤติกรรมของผู้โดยสารและพจิารณาถึงอุปกรณ์อานวยความ

สะดวกทีจ่ะตอ้งปรบัเปลีย่นและขยายใหท้นักบัเทคโนโลยทีีเ่ปลีย่นแปลงในอนาคต 
 

2.3.1  แนวคดิในการบรหิารจดัการอาคารผูโ้ดยสาร 
 

การบริหารจัดการอาคารผู้โดยสาร มีแนวคิดจากการประเมิน การวิเคราะห์ระดับ

ความสาํคญั และผลการปฏบิตักิาร ซึง่มสี่วนช่วยใหผู้บ้รหิารองคก์รและผูใ้หบ้รกิาร สามารถเขา้ใจ 

คาดหวงั และประเมนิความพงึพอใจในการบรกิารผา่นมุมมองของผูใ้ชบ้รกิารทีม่ต่ีอสิง่อาํนวยความ

สะดวกและการบรกิารอย่างแทจ้รงิ (Igy: 2013: 9 – 15) ในการวเิคราะหร์ะดบัความสําคญัและผล

การปฏบิตักิาร (Importance Performance Analysis: IPA) เพื่อศกึษาวเิคราะหค์วามคาดหวงัและ

ความพงึพอใจในการใชบ้รกิารเปรยีบเทยีบกบัผลการปฏบิตักิารจรงิ โดยพจิารณาจากผลติภณัฑ์

และการบริการในหลากหลายอุตสาหกรรม (Martilla, & James, 1977: 77 – 79; Ennew, et al, 

1993: 59 – 70; Martin, 1995: 5 – 17; Chu & Choi, 2000: 363 – 377; Oh, 2001: 617 – 627) 

ยกตวัอย่างเช่น ธุรกจิบรกิารดูแลสุขภาพ (Health Care Service) (Cunningham & Gaeth, 1989: 

584 – 586) คลนิีครกัษาฟัน (Dental Offices) (Nitse & Bush, 1993: 207-221) เป็นตน้ 

จะเหน็ได้ว่าการเริม่ต้นการพฒันาอาคารผู้โดยสารสนามบนิมเีพยีงทางวิง่ขึ้นและลง

สําหรบัเครื่องบนิ เพื่อการบรกิารขนส่งไปรษณีย์อากาศเพยีงอย่างเดยีว ภายหลงัเริม่มกีารขนส่ง

ผู้โดยสารเชิงพาณิชย์มากขึ้น ซึ่งมีต้นแบบมาจากการเดินทางโดยรถไฟ จึงเป็นจุดเริ่มต้นของ

รปูแบบการจดัการการขนสง่ผูโ้ดยสารและสนิคา้ (Wells and Young,2004) 

สมาคมขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ (International Air Transport Association: 

IATA, 2014: 1 – 12) และสภาสมาคมท่ าอากาศยานระหว่ า งประ เทศ  (Airports Council 

International: ACI, 2014: 1 – 34) ไดเ้สนอแนวคดิเกี่ยวกบัระดบัของการบรกิารภายในท่าอากาศ

ยาน (Level of Service: LoS)  ซึง่เป็นแนวคดิทีส่ะทอ้นการใชพ้ืน้ทีภ่ายในท่าอากาศยาน และเวลา

ในการบรกิารแต่ละจุดสมัผสัของการบรกิารภายในท่าอากาศยาน (space – time concept) มาเป็น

เกณฑใ์นการกําหนดระดบัการบรกิารของท่าอากาศยาน โดยTransportation Research Board of 

The National Academies (2010: 1 – 297) ไดร้ะบุถงึสิง่อํานวยความสะดวกภายในท่าอากาศยาน 

โดยแบ่งท่าอากาศยานออกเป็น 3 ส่วน ประกอบดว้ย เขตนอกการบนิ (Landside) อาคารผูโ้ดยสาร 

(Terminal) และเขตการบนิ (Airside)  
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การบรหิารจดัการท่าอากาศยานใหเ้กดิความสะดวกสบาย รวดเรว็และปลอดภยัและ

เกิดประสทิธิภาพตามหลกัเศรษฐศาสตร์ อาคารผู้โดยสารและอาคารคลงัสนิค้า สิง่อํานวยความ

สะดวกต่างๆจะถูกออกแบบใหส้อดคล้องกบัการทางานร่วมกนัระหว่างทางวิง่ (Runway) ทางขบั 

(Taxiway) และลานจอดอากาศยาน(Apron) โดยจะคาํนึงถงึตําแหน่งทีต่ ัง้และเวลาในการปฏบิตังิาน 

1) การปฏบิตังิานของอากาศยานจะมปีระสทิธภิาพ ประหยดัเวลาและน้ํามนั  

ถา้อาคารผูโ้ดยสารมตีําแหน่งทีต่ ัง้ตดิกบัทางวิง่ (Runway) มากเทา่ทีจ่ะเป็นไปได ้

แต่อยา่งไรกต็ามตอ้งคาํนึงถงึปัจจยัอื่นดว้ย เชน่ ระบบรกัษาความปลอดภยั 

2) การออกแบบอาคารผูโ้ดยสารทีด่ ีมปีระสทิธภิาพจะตอ้งมรีะยะทางจากลานจอด

รถยนต ์หรอืถนนสาธารณะทีเ่ชื่อมต่อจากการขนสง่รปูแบบอื่นๆ จากชานชาลา

หน้าอาคารผูโ้ดยสารถงึจุด check-in ควรมรีะยะทางทีส่ ัน้ทีส่ดุ 

3) ระยะทางและเวลาทีใ่ชใ้นกระบวนการเคลื่อนยา้ยผูโ้ดยสารจากจุด check-in ถงึ

ประตูทางขึน้เครือ่งบนิควรมรีะยะทางทีส่ ัน้ทีส่ดุเชน่กนั 
 

2.3.2  อาคารผูโ้ดยสาร (Passenger terminal building) 
 

รูปแบบของอาคารผูโ้ดยสารอาคารหลกัที่ท่าอากาศยานจดัไว ้สําหรบัใหผู้โ้ดยสารขา

เขา้และผูโ้ดยสารขาออกทาํพธิกีารต่างๆสาํหรบัการเดนิทางตลอดจนพกัรอก่อนออกเดนิทาง ดงันัน้ 

อาคารผูโ้ดยสารจงึเป็นอาคารทีส่าํคญั เพราะเป็นอาคาร สาํหรบัใหบ้รกิารแก่ผูโ้ดยสารโดยตรง และ

ถึงแม้ว่าท่าอากาศยานแห่งหน่ึงๆ จะต้องมีองค์ประกอบ และสิ่งก่อสร้างหลายอย่าง แต่อาคาร

ผู้โดยสาร จะเป็นอาคารที่มองเห็นได้อย่างเด่นชดั จากภายนอกท่าอากาศยาน และเป็นเสมอืน

ภาพรวม หรอืตวัแทนที่จะแสดงใหเ้หน็ว่าท่าอากาศยานมขีนาดใหญ่ โอ่อ่า และมคีวามทนัสมยั

เพยีงใด 

การที่จะสร้างอาคารผู้โดยสารให้มรีูปแบบใดนัน้ มปัีจจยักําหนดหลายประการ เช่น 

ลกัษณะพืน้ทีท่่าอากาศยาน งบประมาณ ปรมิาณการจราจรทางอากาศยานและประเภทผูโ้ดยสาร 

อาคารผูโ้ดยสารโดยทีนิ่ยมเป็นสากลทัว่ไปจะม ี6 รปูแบบไดแ้ก่ 

1.  อาคารผูโ้ดยสารรปูแบบพืน้ฐาน (Simple Unit Terminal)  

เหมาะกบัทา่อากาศยานทีม่ขีนาดเลก็จาํนวนผูโ้ดยสารไมม่าก ลานจอดอากาศยาน

จะอยูใ่กลก้บัตวัอาคาร อาคารผูโ้ดยสารแบบน้ีมแีนวคดิแบบรวมศนูย ์(Unit Terminal Concept) ซึง่

หมายถงึกระบวนการและอุปกรณ์อาํนวยความสะดวกทัง้หมดในทา่อากาศยานจะอยูใ่นอาคาร

เดยีวกนั ลานจอดมกัจะรองรบัอากาศยานได ้3-6 ลาํ 
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รปูที ่2.17 อาคารผูโ้ดยสารรปูแบบพืน้ฐาน (Simple Unit Terminal)  

ทีม่า : Airport Planning and Management, Well and Young,2004 

 

   

รปูที ่2.18 อาคารผูโ้ดยสารรปูแบบต่อเน่ือง (Linear Terminal) 

ทีม่า : Airport Planning and Management, Well and Young,2004 



35 

 

2. อาคารผู้โดยสารรูปแบบต่อเน่ือง (Linear Terminal) เป็นอาคารผู้โดยสารของท่า

อากาศยานขนาดกลางถึงขนาดใหญ่ อาคารผู้โดยสารรูปแบบน้ีจะให้อากาศยานจอดประชิดตวั

อาคารเป็นแนวเรียงกันไปและมีสะพานเทียบเครื่องบิน (Aviation Bridge) มีอาคารผู้โดยสาร

ส่วนกลางในการ check-in และจดัการระบบกระเป๋าสมัภาระ เกิดจากอาคารผู้โดยสารรูปแบบ

พืน้ฐาน (Simple Unit Terminal) ขยายออกตามแนวยาวกลายเป็นอาคารผูโ้ดยสารทีม่ลีกัษณะเป็น

เสน้ตรง 

ขอ้ด ี

1) มแีนวคดิทีจ่ะรกัษาระยะหา่งระหวา่งลานจอดรถยนตแ์ละลานจอดเครือ่งบนิให้

สัน้ 

2) เป็นระบบอาคารผูโ้ดยสารรปูแบบรวมศนูย ์(Unit Terminal Concept) 

3) ในบางกรณสีนามบนิถูกขยายออกเป็นแนวเสน้โคง้ (Curvilinear) เพือ่ให้

เครือ่งบนิไดจ้อดใกลก้บัอาคารผูโ้ดยสาร และสามารถรกัษาระยะการเดนิของ

ผูโ้ดยสารจากทางเขา้อาคารผูโ้ดยสารถงึประตูเครือ่งบนิสัน้กวา่แบบ Linear 

Terminal 

ขอ้เสยี 

 ของอาคารผูโ้ดยสารรปูแบบต่อเน่ือง (Linear Terminal) คอื เมือ่การขยายอาคารมี

ขนาดยาวขึน้ดว้ยจาํนวนประตูทางออกเครือ่งบนิ (Gate) ใหร้ะยะการเดนิของผูโ้ดยสารไกลเกนิไป

สาํหรบัผูโ้ดยสารทีต่อ้งการเปลีย่นเทีย่วบนิ อาจใชก้ารแกไ้ขโดยการใชท้างเดนิเลื่อนชว่ย 

 3. อาคารผูโ้ดยสารแบบน้ิวมอื (Pier Finger Terminal) เป็นอาคารผูโ้ดยสารของท่า

อากาศยานขนาดใหญ่ แนวคดิของอาคารผูโ้ดยสารแบบน้ีถูกพฒันาในช่วงศตวรรษ 1950 เมื่อประตู

ทางออกของเครื่องบนิ (Gate) ถูกเพิม่ขึน้ในอาคารรูปแบบพืน้ฐาน (Simple Unit Terminal) ทําให้

เกดิรูปแบบของอาคารผู้โดยสารหลกั (Main Terminal) และมอีาคารเทยีบเครื่องบินที่ยื่นออกไป 

(Pier) จากอาคารผูโ้ดยสารหลกั (Main Terminal)  มาเชื่อมต่อเรยีกว่า Concourses หรอืที่รูจ้กัว่า 

Pier On Fingers เป็นการออกแบบใหล้านจอดเครื่องบนิอยู่ทัง้สองขา้งของอาคารเทยีบเครื่องบนิ

(Pier) ขยายออกจากโครงสรา้งเดมิของอาคารผูโ้ดยสารแบบรวมศนูย ์(Unit Terminal)  

เป็นอาคารผูโ้ดยสารแบบแรกทีม่แีนวคดิแบบไม่รวมศูนย ์(Decentralized Concept) ดว้ยแนวคดิที่

ต้องการแบ่งการปฏบิตัิงานในพืน้ที่อาคารผูโ้ดยสารหลกัออกไปยงัอาคารผูโ้ดยสารรองเพื่อความ

สะดวก รวดเรว็และมปีระสทิธภิาพมากขึน้ 

ขอ้เสยี 

ผู้โดยสารยงัคงมรีะยะทางเดินที่ไกล สิง่อานวยความสะดวกในอาคารหลกัไม่ได้

ขยายออกตามโครงสรา้งของกลุ่มอาคาร จะทาใหม้ผีูโ้ดยสารบรเิวณประตูทางออกเครื่องบนิ (Gate) 

แออดั 
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รปูที ่2.19 อาคารผูโ้ดยสารแบบน้ิวมอื (Pier Finger Terminal) 

ทีม่า : Airport Planning and Management, Well and Young,2004 

 

4. อาคารผูโ้ดยสารคลา้ยเกาะ (Pier Satellite Terminal) 

เป็นอาคารผู้โดยสารที่พัฒนาจากอาคารผู้โดยสารแบบน้ิวมือ (Pier Finger 

Terminal) สาํหรบัอาคารผูโ้ดยสารแบบน้ีอากาศยานสามารถเขา้จอดไดง้า่ย สะดวกต่อผูโ้ดยสารที่

เปลี่ยนเที่ยวบนิ แต่ต้องใช้พืน้ที่ในเขตการบนิมาก มพีื้นที่บรเิวณประตูทางออกเครื่องบนิ (Gate) 

เพยีงพอไมแ่ออดั 

5. อาคารผูโ้ดยสารรปูแบบทีม่กีารขนถ่ายระหวา่งตวัอาคารกบัอากาศยาน 

(Transporter Concept) 

ในปี ค.ศ.1962 ในงานเปิดตวัท่าอากาศยาน Dulles มแีนวคดิทีใ่ชร้ถรบัสง่ผูโ้ดยสาร

ระหว่างอาคารกบัอากาศยานเป็นครัง้แรก (Mobile Lounge Concept) ทา้ยทีสุ่ดแนวคดิน้ีกไ็มไ่ดร้บั

ความนิยม เ น่ืองจากไม่สะดวกต่อผู้โดยสารที่ต้องแบกสัมภาระและห้องรับรองเคลื่อนที่  

(Mobile Lounge) มขีนาดเลก็เมือ่ตอ้งรองรบักบัปรมิาณผูโ้ดยสารในเครือ่งบนิขนาดใหญ่ 
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รปูที ่2.20 อาคารผูโ้ดยสารคลา้ยเกาะ (Pier Satellite Terminal) 

ทีม่า : AC No :150/5360-13,FAA.1988 
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รปูที ่2.21 อาคารผูโ้ดยสารรปูแบบทีม่กีารขนถ่ายระหวา่งตวัอาคารกบัอากาศยาน (Transporter Concept) 

ทีม่า : AC No :150/5360-13,FAA.1988 
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6. อาคารผูโ้ดยสารรปูแบบผสม (Hybrid Terminal)  

เป็นอาคารผูโ้ดยสารทีน่ารปูแบบของอาคารผูโ้ดยสารต่างๆมาผสมกนัตามลกัษณะ

พืน้ทีข่องทา่อากาศยานแต่ละแหง่ 
 

 
 

รปูที ่2.22 Concept Combinations and Variations  

ทีม่า : AC No :150/5360-13,FAA.1988 

 

 

 
 

รปูภาพ 2.23 Airport Systems แบง่การใชพ้ืน้ทีแ่ละการบรหิารงานทา่อากาศยานออกเป็น 2 สว่นคอื Airside และ Landside  

ทีม่า : Principle of aerodrome planning 
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2.3.3  การวางแผน (Airport Master Planning) 
 

การวางแผนการออกแบบ ทัง้รปูแบบและขนาดของอาคารผูโ้ดยสารรวมทัง้ส่วนต่างๆ

ของท่าอากาศยาน จะเริ่มพิจารณาจาก สถิติการใช้งานท่าอากาศยานของผู้โดยสาร โดยการ

พยากรณ์กิจกรรมที่ต้องการใช้พื้นที่และการประเมินค่าความคุ้มทุน ประสิทธิภาพของอาคาร

ผูโ้ดยสารนัน้ขึน้อยูก่บั  

1) การออกแบบพืน้ที ่(Space Design) 

2) ความรวดเรว็ในการไหลเวยีนผูโ้ดยสารและสมัภาระ (Speed)  

3) ความเรยีบงา่ยไมซ่บัซอ้น (Simplicity)  

4) การบรกิาร (Service)  

หลกัการโดยรวมของการวางแผน ปัจจยัที่มผีลกระทบต่อประเภทและขนาด รวมถึง

รายละเอยีดขององคป์ระกอบของอาคารผูโ้ดยสารทีแ่ตกต่างกนั มขีอ้พจิารณาคอื 

ปัจจยัทีม่ผีลต่อการออกแบบ (Terminal Area Factor) 

 

2.3.4  ผูโ้ดยสาร 
 

1) พืน้ทีส่ว่นหน้าอาคารผูโ้ดยสาร (Curbside) ตอ้งเพยีงพอต่อระบบการขนสง่

พืน้ผวิ ทัง้รถยนตส์ว่นตวัและรถสาธารณะ  

2) มรีะยะทางในการเดนิระหวา่งพืน้ทีจ่อดรถ (Parking) ถงึบรเิวณเคาทเ์ตอรบ์ตัร

โดยสารใหส้ัน้ทีส่ดุ 

3) มรีะยะทางในการเดนิระหวา่งเคาทเ์ตอรบ์ตัรโดยสารถงึบรเิวณพืน้ทีพ่กัรอ

ผูโ้ดยสารและประตูทางออกของเครือ่งบนิ (Gate) ใหส้ัน้ทีส่ดุ 

4) การมรีะบบขนสง่ผูโ้ดยสารรองรบัผูโ้ดยสารถา้มรีะยะทางเดนิทีย่าว เชน่  

Shutter bus หรอื สายพานขนสง่ผูโ้ดยสาร 

5) การเชื่อมต่อของผูโ้ดยสารระหวา่งจุดต่างๆ ตอ้งมปีระสทิธภิาพสิง่อาํนวยความ

สะดวกต่างๆ เชน่ โรงแรม รา้นคา้ เป็นตน้ 
 

2.3.5  ยานพาหนะ  
 

1) แบ่งเสน้ทางการเขา้ออกและการจราจรภายในระหวา่ง รถยนตท์ีใ่ชง้านในทา่

อากาศยาน รถยนตข์องผูโ้ดยสารและรถขนสนิคา้  

2) เสน้ทางเขา้ออกจากทา่อากาศยานทีเ่หมาะสมกบัระบบจราจรภายนอกทา่

อากาศยาน 
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3) พืน้ทีจ่อดรถยนตท์ีใ่ชร้ะยะเวลาจอดนาน (มากกวา่ 3 ชัว่โมง) และจอดไมน่าน 

(น้อยกวา่ 3 ชัว่โมง) 

4) พืน้ทีจ่อดรถของเจา้หน้าทีส่ายการบนิหรอืเจา้หน้าทีท่า่อากาศยาน 

5)  ทีจ่อดรถเชา้และพืน้ทีบ่รกิารอืน่ๆ  
 

2.3.6  การปฏบิตังิานในทา่อากาศยาน (Airport Operation) 
 

1) พืน้ทีจ่อดรถและอุปกรณ์ ทีบ่รกิารอากาศยานในลานจอดอากาศยาน  

(Safety area) 

2) การบรหิารและการกาหนดการไหลเวยีนผูโ้ดยสาร (Passenger Flow)  

ของผูโ้ดยสารขาเขา้และผูโ้ดยสารขาออกในอาคารผูโ้ดยสาร 

3) การบรหิารและการกาหนดการไหลเวยีนผูโ้ดยสาร (Passenger Flow)  

ของผูโ้ดยสารขาเขา้และผูโ้ดยสารขาออก กบัการเชื่อมโยงไปยงัอากาศยาน 

4) ระบบรกัษาความปลอดภยั 

5) การจดัการและการบรหิารเกีย่วกบัการสมัปทานพืน้ทีภ่ายในอาคารผูโ้ดยสาร 

เชน่ สาํนกังานสายการบนิ รา้นคา้ รา้นอาหาร เป็นตน้ 

6) พืน้ทีส่าหรบัสานกังานและการปฏบิตักิารขนสง่สนิคา้ 

7) การบาํรงุรกัษาทา่อากาศยาน 

8) ระบบระบายน้ํา 

9) ระบบปรบัอากาศ ระบบความรอ้น ระบบไฟฟ้า การดแูลรกัษาตน้ไมท้ีใ่ชต้กแต่ง

อาคารสถานที ่

10) อุปกรณ์ระบบดบัเพลงิและกูภ้ยั 
 

2.3.7  อากาศยาน (Aircraft) 
 

1) ประสทิธภิาพการไหลเวยีนของเครือ่งบนิ (Aircraft Flow) บนลานจอดอากาศยาน

ระหวา่งลานจอดอากาศยาน กบัทางขบั(Taxiway) 

2) ระบบการจอดอากาศยานและหลุมจอดทีง่า่ยและมปีระสทิธภิาพ สอดคลอ้งกบั

การใชง้านและจานวนผูโ้ดยสาร 

3) ระบบเตมิเชือ้เพลงิอากาศยาน 

4) พืน้ทีส่าหรบัการบรกิารอุปกรณ์อาํนวยความสะดวกสาหรบัอากาศยาน 

5) การควบคุมเสยีง ไอพน่จากเครือ่งยนตเ์ครือ่งบนิ และมลภาวะต่างๆ 
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2.3.8  ความปลอดภยั (Safety) 
 

1) การขึน้ลงของเครือ่งบนิ 

2) ตําแหน่งทีต่ดิตัง้ ความเรว็ การใชง้านลฟิท ์บนัไดเลื่อน ทางลาด (Ramp) 

3) ทางเดนิเทา้ การขา้มถนน ความปลอดภยัในการทางาน 

4) การป้องกนัอนัตรายจากการก่อการรา้ย 
 

2.4 ปัจจยัท่ีมีผลต่อข้อกาํหนดและขนาดของอาคารผูโ้ดยสาร 
 

ปัจจยัทีม่ผีลต่อการออกแบบพืน้ทีค่อื ลกัษณะของผูโ้ดยสารและการบรกิารทีท่่าอากาศยาน 

(Airport Passenger and Service Characteristics) ซึ่งสมัพนัธ์กบัปรมิาณการจราจรทางอากาศ มี

ผลกระทบโดยตรงต่อพืน้ทีบ่รกิาร (Service Area) 
 

2.4.1  ลกัษณะของผูโ้ดยสาร (Passenger Characteristic) 
 

ผู้โดยสารที่เดินทางเพื่อทางธุรกิจ ผู้โดยสารที่เดินทางเพื่อท่องเที่ยว ผู้โดยสารที่

เดนิทางไปทาพธิกีรรมทางศาสนา จะมลีกัษณะของการใชง้านอาคาร การดแูลของเจา้หน้าทีแ่ละสิง่

อาํนวยความสะดวกทีแ่ตกต่างกนั 

ผูโ้ดยสารระหว่างประเทศ (International )ผูโ้ดยสารภายในประเทศ (Domestic)ผูโ้ดยสาร

ขาเข้า (Arrival Passenger) ผู้โดยสารขาออก (Departure Passenger) ผู้โดยสารผ่าน (Transit  

Passenger) ผูโ้ดยสารเปลีย่นลาํ (Transfer Passenger) จะมลีกัษณะการใชง้านพืน้ทีแ่ละ baggage 

flow ทีแ่ตกต่างกนั 
 

2.4.2  ลกัษณะของการบรกิาร (Service Characteristic) 
 

สายการบนิแต่ละสายการบนิจะมคีวามตอ้งการการใชพ้ืน้ทีเ่พือ่รองรบัการใชบ้รกิารของ

ผู้โดยสารที่แตกต่างกนัตามกลยุทธ์และรูปแบบในการแข่งขนั สายการบินขนาดใหญ่มกัมคีวาม

ต้องการสิง่อานวยความสะดวก เช่น ระบบสายพานลําเลียงกระเป๋า จานวนเคาน์เตอร์ check-in 

หรอื รถบรกิารภาคพืน้ทีม่ากกว่าสายการบนิขนาดเลก็ การมจีานวนผูโ้ดยสารของสายกาบนิน้อย

กวา่กจ็ะมคีวามตอ้งการพืน้ทีส่ว่นหน้าอาคาร (Curbside) น้อยกวา่ 

 สายการบินที่ทาการบินประจาหรอืไม่ประจํา (Schedules or Non-schedules flight) หรอื

สายการบินเช่าเหมาลํา (Charter flight) จะมรีูปแบบการบรกิารการแบ่งแยกการใช้อุปกรณ์ภาค

พืน้ทีแ่ตกต่างกนัไป 
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2.4.3  ชนิดของเครือ่งบนิทีม่าลงทีท่า่อากาศยาน (Aircraft Type) 
 

มผีลต่อการออกแบบ คอื ท่าอากาศยานทีต่้องรองรบัเครื่องบนิหลายประเภทหลายรุ่น

จะมคีวามตอ้งการขนาดพืน้ทีแ่ละสิง่อานวยความสะดวกทีม่คีวามยดืหยุ่นและซบัซอ้นกว่า มผีลต่อ

การกําหนดหลุมจอด การออกแบบหลุมจอดอากาศยาน อาคารผู้โดยสารต้องรองรบัอากาศยาน

ขนาดใหญ่ได ้
 

2.4.4  ลกัษณะการบรกิารระหวา่งการบนิภายในประเทศและการบนิระหวา่งประเทศ  

(International or Domestic service) 
 

ท่าอากาศยานทีร่องรบัการบนิระหว่างประเทศจะต้องรองรบัการจราจรที่มากกว่าการ

บนิภายในประเทศ การใชเ้วลาเตรยีมความพรอ้มสาหรบัเครื่องบนิก่อนทาการบนิ (Ground time) 

การมีพิธีการตรวจคนเข้าเมืองและศุลกากรจะส่งผลกระทบต่อช่วงเวลาการใช้งานอาคารของ

ผูโ้ดยสารซึง่สง่ผลกระทบโดยตรงต่อการวางแผนการออกแบบอาคาร 
 

2.4.5  การพจิารณาเกีย่วกบัแนวคดิในการออกแบบอาคารผูโ้ดยสาร  

(Terminal Building Design Concept) 
 

แนวคดิแบบรวมศูนย ์(Centralized Concept) มแีนวคดิรวมกระบวนการต่างๆเกีย่วกบั

ผูโ้ดยสาร สมัภาระ การ check-in ระบบการรกัษาความปลอดภยัถูกรวมไวใ้นอาคารเดยีวกนั ทาํให้

สะดวกต่อการบรหิารจดัการ แต่จะเสีย่งต่อการแออดัของผูโ้ดยสาร การขยายตวัทาไดย้าก 

แนวคิดแบบไม่รวมศูนย์ (Decentralized Concept) มีการแบ่งกระบวนการต่างๆ

เกีย่วกบัผูโ้ดยสาร สมัภาระ การ check-in ระบบการรกัษาความปลอดภยัแยกออกเป็นหลายๆสว่น

ในอาคาร สามารถอานวยความสะดวกแก่ผูโ้ดยสารไดด้กีว่า และมรีะยะการเดนิระหว่างจุดต่างๆสัน้ 

การขยายตวัทาํไดง้า่ย แต่มขีอ้เสยีคอืคา่ใชจ้า่ยในการดาํเนินงานสงู 

แนวคิดแบบผสม (Hybrid Concept) มีลกัษณะการใช้งานอาคารผสมผสานระหว่าง

แนวคิดแบบรวมศูนย์ (Centralized Concept)และไม่รวมศูนย์(Decentralized Concept)ทาให้มี

ความซบัซอ้นมากกว่าการรวมขอ้ดขีองสองแนวคดิมาทาใหร้องรบัการบรกิารของเทีย่วบนิไดม้าก

ขึน้ สามารถจดัการผูโ้ดยสารจานวนมากไดอ้ยา่งมปีระสทิธภิาพ 

ระดบัชัน้ของอาคาร (Building Level) ระดบัชัน้ของอาคารสามารถจําแนกรูปแบบการ

สญัจรและการใชง้านของผูโ้ดยสารแตกต่างกนั รปูแบบของอาคารชัน้เดยีวมกีจิกรรมและการจราจร

ไมม่าก โดยทัว่ไปจะใชก้บัท่าอากาศยานขนาดเลก็ ผูโ้ดยสารขาออกและผูโ้ดยสารขาเขา้สามารถใช้

ช่องทางเขา้ออกเดยีวกนัได้ ส่วนรูปแบบอาคารหลายชัน้ มกัใช้ในท่าอากาศยานขนาดใหญ่ เพื่อ
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รองรบัการไหลเวยีนของผูโ้ดยสารจํานวนมากใหไ้ดใ้นระยะเวลาที่จํากดั ไม่เกดิการปะปนกนัของ

ผูโ้ดยสารขาเขา้และผูโ้ดยสารขาออก 
 

2.5  ข้อกาํหนด (Configuration of Terminal Building) และการใช้งานอาคารผูโ้ดยสาร 

(Function of Terminal Building) 
 

อาคารผูโ้ดยสารทีม่โีครงสรา้งซบัซอ้น จะมลีกัษณะการใชง้านและขอ้กาํหนดทีแ่ตกต่างกนั

ออกไป ในกระบวนการการออกแบบนัน้ตอ้งพจิารณา 

1.  การเชื่อมโยงอาคารผู้โดยสารกบัระบบช่องทางเขา้ออกเขตนอกการบนิ (Landside) 

การพจิารณาพืน้ทีด่า้นหน้าทางเขา้อาคารผูโ้ดยสาร (Curbside Layout) ตอ้งพจิารณา

ถึงส่วนประกอบ ดังน้ี ช่องทางจราจรสําหรบัรถ ช่องทางผ่านตลอด ช่องทางลัด 

(Curb/maneuvering Lanes) ช่องทางเดนิเท้า (Sidewalk Platform) ป้ายบอกทศิทาง

และตําแหน่ง พื้นที่ด้านหน้าทางเข้าผู้โดยสาร (Curbside) เพื่อการตรวจสอบบัตร

โดยสาร (check-in concourse) 

2.  ช่องทางเขา้ออกของรถที่มผีูโ้ดยสารที่มสีมัภาระควรมคีวามกวา้งกว่าช่องทางจราจร

ธรรมดา 1.6 เทา่ 

3.  ความยาวหอ้งขายบตัรโดยสารขึน้อยูก่บัจาํนวนของเคาน์เตอรข์ายบตัร บรเิวณโถง 

    Check-in น้ีเรยีกว่า check-in concourse การจดัที่นัง่บรเิวณน้ีควรมน้ีอยที่สุดเพื่อลด

ความคบัคัง่ เชน่เดยีวกบัสิง่อานวยความสะดวกอื่นควรมอียา่งพอด ีควรมพีืน้ทีส่าหรบั

พระภิกษุ เด็ก คนชรา คนพิการ ขนาดพื้นที่check-in concourse น้ีควรมีความลึก

เพียงพอกับการต่อแถวของผู้โดยสาร ไม่น้อยกว่า 12 เมตร อย่างไรก็ตามถ้ามี

ผูโ้ดยสารมากเ็พิม่ตามความเหมาะสม บรเิวณน้ีมกัจะมเีครือ่งอาํนวยความสะดวก เช่น 

เครื่องออกบตัรโดยสารอตัโนมตั ิเคาน์เตอรป์ระชาสมัพนัธ ์และออฟฟิศสายการบนิอยู่

ดว้ย 

4.  ป้าย (Sign) ป้ายบอกทศิทางและตําแหน่งต่างๆเป็นสญัลกัษณ์สากลทีใ่ชก้บัท่าอากาศ

ยานทัว่โลก ในรายละเอยีดอยูใ่นขอ้กาํหนดของ Annex 9 Facilitation 

5.  การเชื่อมโยงอาคารผูโ้ดยสารกบัระบบช่องทางเขา้ออกเขตการบนิ (Airside) ตําแหน่ง

ของจุดตรวจตอ้งไมก่ดีขวางการเขา้ออกพืน้ที ่

6.  ระบบที่เชื่อมต่ออาคารผูโ้ดยสารกบัอากาศยาน เช่น บนัไดเทยีบอากาศยาน(Aircraft 

Boarding Stairs) ใช้กบัอากาศยาน 50-120 ที่นัง่ สะพานเทียบเครื่องบินทําให้การ

ไหลเวยีนของผูโ้ดยสารสะดวกรวดเรว็ขึน้ อาคารควรมคีวามสงูจากพืน้ดนิ 2-5เมตรจงึ

จะตดิตัง้สะพานเทยีบได ้ในบางครัง้สําหรบัท่าอากาศยานขนาดใหญ่ที่ลงทุนกบัการ
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บรกิารอาจตดิตัง้สะพานเทยีบสองสะพานเทยีบสาํหรบัอากาศยานหน่ึงลํา ซึง่จะทําให้

เวลาที่ใชเ้ตรยีมความพรอ้มสําหรบัอากาศยานที่จะขึน้บนิต่อ (Turnaround time) สัน้

ลง บางท่าอากาศยานมกีารใชร้ถรบัส่งผูโ้ดยสารไปยงัหลุดจอดอากาศยานระยะไกล 

(Remote Parking) จงึต้องมกีารเตรยีมพืน้ที่สาหรบั Bus gate เพื่อรองรบัการใชง้าน

ดว้ย 

7.  การพจิารณารปูแบบของการจอดเครื่องบนิ (Aircraft Parking Position) ความยาวและ

ความกวา้งของปีกเครื่องบนิจะเป็นตวักําหนดพืน้ทีก่ารจอดของอากาศยานเครื่องบนิ

สามารถจอดไดห้ลายมมุเพือ่ใหส้มัพนัธก์บัลกัษณะอาคาร 

8.  บริเวณพกัรอโถงทางเข้าอาคารผู้โดยสาร (Waiting Area) เป็นพื้นที่สาธารณะที่ใช้

รว่มกนัระหว่างผูโ้ดยสารและบุคคลทัว่ไป มกัเป็นพืน้ทีเ่ช่าสาํหรบัการสมัปทานรา้นคา้ 

รา้นอาหาร หอ้งน้ํา และระบบโทรศพัท์สาธารณะ การออกแบบอาคารที่มผีูโ้ดยสาร

มากกว่า 1 ล้านคน/ปี ควรแยกพื้นที่โถงทางเข้าอาคารผู้โดยสารขาเข้าออกจาก

ผูโ้ดยสารขาออก เพือ่ลดความแออดั 

9.   บรเิวณแลกเปลีย่นเงนิตรา (Currency Exchange) ควรสะดวกและปลอดภยั 

10. พืน้ทีป่ฏบิตังิานของสายการบนิ (Airline Operation Space) ควรมเีพยีงพอต่อสายการ

บนิทีเ่ขา้มาใชง้าน 

11. พืน้ที่แสดงขอ้มูลเที่ยวบนิ (Flight Information) มคีวามจาเป็นต่อผูโ้ดยสารเป็นอย่าง

มาก ควรอยูใ่นจุดทีง่า่ยต่อการมองเหน็ 

12. ศนูยร์กัษาความปลอดภยั (Security Operation Center) ควรอยูบ่รเิวณกึง่กลางอาคาร 

เมื่อเกดิเหตุเจ้าหน้าที่สามารถเขา้ถึงพื้นที่ต่างๆได้อย่างรวดเรว็ มพีื้นที่เพยีงพอต่อ

จาํนวนเจา้หน้าทีต่ามสดัสว่นของอาคาร 

13. พืน้ทีห่น่วยงานของรฐั (Custom, Immigration and Health Control) ควรจดัใหม้อียา่ง

เพยีงพอและเหมาะสม 

14. พืน้ทีพ่กัรอผูโ้ดยสารบรเิวณประตูทางออกเครื่องบนิ มคีวามสอดคล้องกบัขนาดของ

เครื่องบิน มกัพิจารณาจากเวลาเฉลี่ยที่ใช้พกัรอของผู้โดยสารต่อหน่ึงเที่ยวบินใน

ชัว่โมงที่มีการจราจรคบัคัง่ที่สุด การไหลเวียนของผู้โดยสาร (Passenger Flow) มี

ความยาวตลอดความยาวของอาคารผูโ้ดยสารขาออก (Departure Concourse) ไม่มี

สิง่กดีขวางและมองเหน็ทางออกขึน้เครือ่งบนิไดช้ดัเจน 

15. รา้นคา้ รา้นอาหาร (Snack bar and Coffee shop) ใชห้ลกัการคดิขนาดพืน้ทีจ่ากจาน

วนกจิกรรมรายวนัเฉลี่ย หารดว้ยจานวนผูโ้ดยสารขาออกรายวนัเฉลี่ย (Use Factor) 

และจาํนวนกจิกรรมเฉลีย่รายวนั หารดว้ยจานวนทีน่ัง่ของรา้นอาคาร (Turn Over) 
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1) พืน้ทีต่่อทีน่ัง่ : 3.3-3.7 ตร.ม. ต่อ 1 ทีน่ัง่ของรา้นกาแฟ 

2) สาํหรบัพืน้ทีข่องครวัการบนิ ทีม่อีาหารบรกิารสาํหรบัผูโ้ดยสารบนเครือ่งบนิ 

ควรจะอยูช่ ัน้เดยีวกบัลานจอดอากาศยานเพือ่ความสะดวกในการขนถ่าย 

3) ควรแยกสว่นอานวยความสะดวกดา้นการบรกิารอาหารและเครือ่งดื่มสา

หรบัพนกังานออกจากสว่นบรกิารสาหรบัผูโ้ดยสาร ในทา่อากาศยานขนาด

ใหญ่จะมโีรงอาหารแยกเฉพาะ 

16. บรกิารอื่นๆในอาคารผูโ้ดยสาร (Other Passenger Services) 

1) หอ้งน้ําสาธารณะ ควรมอียูใ่นแต่ละชัน้ของอาคารผูโ้ดยสาร เขา้ถงึ และ

สงัเกตเหน็ไดง้า่ย คดิขนาดพืน้ทีม่าจากจาํนวนผูโ้ดยสารในชัว่โมงเรง่ดว่น

(Typical Peak hour Passenger) เชน่พืน้ที ่139-167 ตร.ม. ต่อผูโ้ดยสาร 

500 คน เป็นตน้ 

2) หอ้งพยาบาล 

3) หอ้งประกอบพธิกีรรมทางศาสนา 

4) หอ้งเกบ็อุปกรณ์ทาความสะอาด 

5) หอ้งเกบ็อุปกรณ์ซ่อมบาํรงุ 

17. การพจิารณาอุปกรณ์อานวยความสะดวกต่างๆ ควรพจิารณาจาก หลกัการไหลเวยีน

ของผูโ้ดยสาร (Passenger Flow) และการเขา้ใจในพฤตกิรรมผูโ้ดยสารทีใ่ชง้านตวั

อาคารสามารถกาํหนดการใชอุ้ปกรณ์อานวยความสะดวกไดอ้ยา่งมปีระสทิธภิาพ 

18. ระบบจดัการสมัภาระ (Baggage Handling System) มกัจะมกีารวางแผนตัง้แต่การ

ก่อสรา้ง เชน่ ระบบ inline screening ประกอบกบัการใชเ้ครือ่งตรวจวตัถุระเบดิแบบ 

CTX จะบอกถงึความตอ้งการในการใชพ้ืน้ทีเ่พือ่รองรบัระบบ (Lay Out) 

 เสน้ทางการไหลเวยีนของสมัภาระ (Baggage Flow) ตอ้งไมข่ดักบัการไหลเวยีนของ

ผูโ้ดยสาร (Passenger Flow) 

19. ขอ้พจิารณาสาหรบัผูพ้กิารและผูส้งูอาย ุการวางแผนตัง้แต่การสรา้งสามารถอานวย

ความสะดวกใหก้บัผูพ้กิารและผูส้งูอายไุด ้

1) ทางลาดเอยีง (Ramps)ควรมคีวามลาดเอยีงไมเ่กนิ 1:12  

2) บนัได มรีาวจบัทัง้สองขา้ง วสัดุทีใ่ชไ้มล่ื่น 

3) มทีีจ่อดรถสาหรบัคนพกิาร 

4) ทางเดนิภายนอก พืน้ผวิไมล่ื่น มคีวามกวา้งไมน้่อยกวา่ 1.5 ม. 

5) ชอ่งทางเขา้ออกตวัอาคาร (Terminal Entrance) ควรมชีอ่งทางเขา้ออก

อยา่งน้อย 1 ชอ่งทางทีไ่มม่บีนัได สาหรบับุคคลทีต่อ้งใชร้ถเขน็ (Wheel 

Chair) 
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6) หลกีเลีย่งการใชป้ระตูแบบหมนุ 

7) ลฟิทค์นพกิารควรมอียา่งน้อย 1 ตวั เพือ่ใหบ้รกิารบุคคลเหล่าน้ี 

8) ป้ายและสญัลกัษณ์เตอืน (Sign and Warning) ควรมใีนหลายๆจุดของ

อาคาร เชน่ ป้ายสาํหรบัคนตาบอดควรมพีืน้ผวิสมัผสัพเิศษ 

9) จุดบรกิารโทรศพัทค์วรมอียา่งน้อย 1 เครือ่ง เพือ่ใหบุ้คคลทีน่ัง่รถเขน็เอือ้ม

ถงึไดอ้ยา่งสะดวก ควรมคีวามสงูไมเ่กนิ 1ม. 

10) ชอ่งทางรกัษาความปลอดภยั (จุดตรวจคน้) ควรมคีวามกวา้งอยา่งน้อย 90 

ซม. เพือ่ใหค้นพกิารผา่นไดอ้ยา่งสะดวก  
 

2.6  กระบวนการออกแบบอาคารผูโ้ดยสาร 
 

การวางแผนและการออกแบบอาคารผูโ้ดยสาร ซึง่เป็นสถาปัตยกรรมทีม่คีวามซบัซอ้น มี

กระบวนการคดิทีเ่ริม่จาก 

1) สถติขิองผูโ้ดยสารทีเ่ดนิทางในชัว่โมงเรง่ดว่นทีส่ดุ (Typical Peak Hour Passenger: 

TPHP)  

2) จาํนวนเครือ่งบนิ ชนิดทีท่า่อากาศยานรองรบั 

3) ความสมัพนัธข์องพืน้ที ่(Functional Relationships) 

4) การวเิคราะหค์วามตอ้งการพืน้ทีใ่ชส้อย (Area Requirement) 

5) กาํหนดการจดัวาง (Lay Out) แบบก่อสรา้ง 

6) จดัทาํแผนประเมนิราคาและคา่ใชจ้า่ย 

โดยทัว่ไปการออกแบบความสมัพนัธ์ของพื้นที่และขนาดของพื้นที่จะคํานึงถึงระบบการ

จดัการของผูโ้ดยสาร (Passenger Handling) เป็นแกนหลกัเน่ืองจากผูโ้ดยสารเป็นผูใ้ชง้านหลกัของ

อาคารดังนั ้น ความสัมพันธ์ของพื้นที่ (Functional Relationships) จะผันแปรไปตามจํานวน

ผูโ้ดยสารและปรมิาณการจราจรทางอากาศ 
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รปูภาพ 2.24 Terminal Design Process 

ทีม่า : Airport System Planning Design and Management,Neufville and Odoni,2003 

 

2.7  ลกัษณะและข้อกาํหนดเก่ียวกบัพืน้ท่ีใช้สอยของอาคารผูโ้ดยสาร 
 

ลกัษณะและขอ้กาํหนดเกีย่วกบัพืน้ทีใ่ชส้อยของอาคารผูโ้ดยสารจะสมัพนัธก์บั 

1) สถติขิองผูโ้ดยสารทีเ่ดนิทางในชัว่โมงเรง่ดว่นทีส่ดุ(Typical Peak Hour Passenger: 

TPHP) ซึง่จะใชก้ารพยากรณ์ขนาดพืน้ทีแ่ละสิง่อานวยความสะดวกในสว่นต่างๆ 

2) รปูแบบของอาคารผูโ้ดยสาร (Type of terminal) 

3) ขอ้กาํหนดการใชพ้ืน้ทีข่องสายการบนิและหน่วยงานรฐั 

4) การรองรบัเทีย่วบนิต่างประเทศ (International) และภายในประเทศ (Domestic)-

ระดบัชัน้ของอาคารเป็นอาคารชัน้เดยีวหรอืหลายชัน้ (Single Level or Multi Level) 

5) การบรหิารงานดว้ยแนวคดิการใชพ้ืน้ทีแ่บบรวมศนูย ์(Centralized Concept)หรอืแบบ

ไมร่วมศนูย ์(Decentralized concept) 

6) ปรมิาณผูโ้ดยสาร การจราจรทางอากาศและสดัสว่นของผูโ้ดยสารผา่น (Transfer 

Passenger) ทีต่อ้งการรองรบัในแต่ละปี 
 

2.7.1  ความสมัพนัธข์องพืน้ทีต่่างๆในอาคารผูโ้ดยสาร (Functional Relationships) 
 

ความสมัพนัธข์องทีว่า่ง ขนาดพืน้ที ่กบัการจดัการของผูโ้ดยสาร (Passenger 

Handling) และการจดัการสมัภาระ (Baggage Handling) รวมไปถงึสิง่อาํนวยความสะดวกต่างๆ 

(Facilities) จะตอ้งสมัพนัธก์นัอยา่งมรีะบบ 
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Schematic Design Function เป็นการกําหนดความสมัพนัธ์ของพื้นที่ใช้สอยพื้นฐาน 

โดยถูกพัฒนาขึ้นจากการศึกษาการไหลเวียนของผู้โดยสาร (Passenger flow) และสัมภาระ 

(Baggage flow) 

จากนั ้นแปลงลักษณะพื้นที่ในแต่ละส่วนของอาคารผู้โดยสาร (Terminal Area 

Characteristic) ออกมาเป็นแผนภาพความสัมพันธ์ของพื้นทีส่วนต่างๆของอาคารผู้โดยสาร

(Functional Relationship) ซึง่เป็นการใชง้านพืน้ทีท่ีท่่าอากาศยานนาไปใชเ้ป็นมาตรฐาน สามารถ

ประยกุตใ์ชก้บัทุกระบบการไหลเวยีน (Flow) ทีห่ลากหลายได ้
 

2.7.2  การพยากรณ์ (Forecast) ดา้นสถติสิาหรบัการวางแผน 
 

การลงทุนก่อสรา้งท่าอากาศยานเป็นการลงทุนทีส่งู ดงันัน้ การก่อสรา้งครัง้หน่ึงจะตอ้ง

พยากรณ์ให้อาคารสามารถใช้งานให้คุ้มค่ากับการลงทุนโดยทัว่ไปการรวบรวมข้อมูลวางแผน 

(Airport Master Planning) กระบวนการออกแบบและก่อสร้างจะใช้เวลาทัง้หมดประมาณ 5-10ปี 

โดยการทาแบบจะต้องมองถึงศักยภาพของท่าอากาศยานต่อไปอีกอย่างน้อย 20 ปี (Ashford, 

Stanton, Moore,1997) 

 การออกแบบที่ดีจะทําให้เกิดความพอดรีะหว่างการลงทุน คุณภาพของการบรกิาร และ

ประสทิธภิาพของการใชง้านพืน้ที ่ไมใ่หญ่ไมเ่ลก็จนเกนิไป สามารถรองรบัการขยายตวัในอนาคตได ้

 ในการวางแผนจะต้องใช้ขอ้มูลด้านต่างๆในประเทศของตน ที่เกบ็สะสมมาอย่างต่อเน่ือง 

(Historical Ratio) มาเป็นคา่เฉลีย่ในการพยากรณ์ (Neufville & Odoni, 2003) 

 สาํหรบัการพยากรณ์นัน้ ไมม่หีลกัตายตวัทีแ่น่นอน แต่ละประเทศจะมวีธิพียากรณ์ขึน้อยูก่บั

การประเมนิและการเลอืกมาตรฐานขององคก์รมาใชป้ระกอบ เช่น การพยากรณ์ในอเมรกิาจะใชค้่า 

The Average day/Peak Month (ADPM) ในการวางแผน การพยากรณ์ในประเทศองักฤษจะใชค้่า 

Standard Busy Rate เฉลีย่ทุกๆ 30ชัว่โมงมาใช ้(Neufville & Odoni, 2003) 

 สําหรบัการพยากรณ์ของ ICAO ได้ใหค้ําแนะนําในการหาพืน้ที่โดยประมาณที่ต้องรองรบั

จานวนผู้โดยสารที่เดนิทางในชัว่โมงเร่งด่วนที่สุด(Typical Peak Hour Passenger: TPHP) จะใช้

การเก็บสะสมทางสถิติจากจานวนผูโ้ดยสารใน 2 เดอืนที่มปีรมิาณการจราจรสูงสุดในรอบปี เพื่อ

คาํนวณหาพืน้ที ่
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รปูภาพ 2.25 ตวัอยา่งวธิกีารคาํนวณหา Peak Loads หรอื Typical Peak hour Passenger(TPHP) อยา่งรวดเรว็ 

ตามคาํแนะนําของ ICAO 

ทีม่า : Airport System Planning Design and Management,Neufville and Odoni,2003 

 

2.7.3  ขนาดของพืน้ทีต่ามความตอ้งการการใชพ้ืน้ที ่(Space Requirements (Space 

Requirements ) 
 

ในการออกแบบอาคารจาํเป็นจะตอ้งทราบถงึขนาดพืน้ทีส่ว่นต่างๆ ทีส่อดคลอ้งกบัการ

ใชง้านของผูโ้ดยสารและเจา้หน้าที่ โดยมขี ัน้ตอนในการหาพืน้ที่ตามความต้องการการใชพ้ืน้ที่ ที่

จะตอ้งพจิารณาถงึ 

1. ปรมิาณและชนิดของผูโ้ดยสารทีจ่ะรองรบั พยากรณ์จาก 

1) ปรมิาณผูโ้ดยสารประจาปี ขาเขา้และขาออก 

2) ผูโ้ดยสารทีจ่ะใชง้านพืน้ทีน่ัน้ๆในแต่ละชัว่โมง 

2. สิง่อานวยความสะดวกทีต่อ้งรองรบัผูโ้ดยสารแต่ละประเภท พืน้ที ่check -in พืน้ที่

ศุลกากร โรงแรม หอ้งน้า รา้นอาหาร 

3. การระบุความตอ้งการพืน้ทีใ่ชง้าน  ปัจจยัน้ีอยูบ่นพืน้ฐานประสบการณ์ของ

ผูอ้อกแบบ 

4. มาตรฐานทีเ่ลอืกอา้งองิ เชน่ ICAO FAA IATA  

 2.7.4 มาตรฐานทีเ่ลอืกอา้งองิ เชน่  ICAO FAA IATA เชน่ กราฟแสดงความ

ตอ้งการการใชพ้ืน้ทีส่ว่นต่างๆตามมาตรฐานของ FAA 
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รปูภาพ 2.26 ตวัอยา่งการจดัพืน้ทีบ่รเิวณอาคารผูโ้ดยสารขาออก  (Departure concourse)  

ตามคาํแนะนําการออกแบบอาคารผูโ้ดยสารของ FAA 

ทีม่า : Airport Terminal building, FAA, 1988 

 

Dwell time ตวัชีว้ดัใหเ้หน็ถงึ “ความเรว็”ในการอาํนวยการ ณ จุดต่างๆเพือ่ใหเ้กดิการ

ไหลเวยีนของผูโ้ดยสาร โดยจะเป็นสดัสว่นโดยตรงกบัขนาดพืน้ที ่ดงันัน้การคาํนวณขนาดพืน้ที ่

(Area) ตามคาแนะนาของ IATA จะตอ้งทราบถงึ  

1) ความจุของผูโ้ดยสารทีต่อ้งการรองรบัใน 1 ชัว่โมง โดยอาจใชต้วัเลขผูโ้ดยสารที่

เดนิทางในชัว่โมงเรง่ดว่นทีส่ดุ(Typical Peak Hour Passenger: TPHP) มหีน่วย

เป็น Person/hour 

2) ขนาดพืน้ทีร่องรบัผูโ้ดยสารต่อ 1 คน (Space Standard) มหีน่วยเป็น 

sq.m/Person 

3) Dwell time in hour(อตัราสว่นเวลาทีใ่ชต่้อ 1 ชัว่โมงเชน่ 30 นาท=ี1/2 ชัว่โมง,15 

นาท=ี1/4 ชัว่โมง) 

4) จากนัน้นําตวัเลขแทนคา่ในสตูร 
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รปูภาพ 2.27 การหาขนาดพืน้ที ่

ทีม่า : Airport System Planning Design and Management,Neufville and Odoni,2003 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

บทท่ี 3 

 

กระบวนการศึกษาข้อมลู วิเคราะห ์สงัเคราะหข้์อมลู 

 

3.1  ประเดน็การศึกษาทางสถาปัตยกรรม 
 

 จงัหวดัเชยีงใหม่ถอืไดว้่ามศีกัยภาพในหลายดา้นทีท่ําใหใ้นอนาคตเกดิการพฒันาทัง้ในการ

ท่องเที่ยว การศกึษา รวมทัง้การเจรญิเตบิโตทางเศรษฐกจิ การพฒันาท่าอากาศยานของจงัหวดั

เชยีงใหมท่ีต่อ้งการพฒันาเป็นศูนยก์ลางเศรษฐกจิและการคมนาคมของภาคของเหนือรวมทัง้รองรบั

การเจรญิเตบิโตของการทอ่งเทีย่ว เน่ืองจากในปัจจุบนัทา่อากาศเดมิมขีนาดและพืน้ทีไ่มเ่พยีงพอต่อ

จาํนวนผูท้ีเ่ดนิทางเขา้-ออกทา่อากาศยานทีเ่พิม่มากขึน้และจากการคาดการณ์ทีม่จีาํนวนเพิม่ขึน้ทุก

ปี ดงันัน้การศกึษาประเดน็ทางสถาปัตยกรรมเกี่ยวกบัการแกปั้ญหาการใชง้านอาคารผูโ้ดยสารให้

เหมาะกบันกัเดนิทางในยุคสมยัปัจจุบนั รวมไปถงึการปรบัปรุงและพฒันาอาคารผูโ้ดยสารทีปั่จจุบนั

มสีภาพทรุดโทรมใหม้อีตัลกัษณ์ของความเป็นจงัหวดัเชยีงใหม่เพื่อยกระดบัการเป็นสนามบนิแห่ง

เมอืงลา้นนา 
 

 

รปูภาพ 3.1 แสดงขอบเขตตามแผนพฒันาทา่อากาศยานเชยีงใหม ่

ทีม่า : โครงการพฒันา ทา่อากาศยานเชยีงใหม ่ระยะที ่1 

 

    กลุ่มงานที ่1 กลุ่มงานเขตการบนิ 

    กลุ่มงานที ่2 กลุ่มงานอาคารผูโ้ดยสารและอาคารสนบัสนุน 

    กลุ่มงานที ่3 กลุ่มงานระบบสนบัสนุนทา่อากาศยาน 
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3.2  การวิเคราะหข้์อมลู 
 

3.2.1  การวเิคราะหก์าํหนดโปรแกรมของโครงการ 
 

กลุ่มงานที่ 2 กลุ่มงานอาคารผู้โดยสารและอาคารสนับสนุนถือว่าเป็นกลุ่มงานที่

เกีย่วขอ้งกบัพฤตกิรรมของนักเดนิทางในยุคสมยัปัจจุบนั ทีต่อ้งการพืน้ทีส่าธารณะทีม่กีารบรกิารที่

มปีระสทิธิภาพ การก่อสร้างอาคารผู้โดยสารหลงัใหม่จึงเป็นโครงการที่จะพฒันาและรองรบักบั

จํานวนนักท่องเที่ยวที่มปีรมิาณมากขึน้ โครงการพฒันาอาคารผูโ้ดยสารท่าอากาศยานเชยีงใหม่

ประกอบไปดว้ย 

1) โครงการอาคารผูโ้ดยสารระหวา่งประเทศทา่อากาศยานเชยีงใหม ่

2) โครงการพฒันาอาคารผูโ้ดยสารเดมิใหเ้ป็นอาคารผูโ้ดยสารในประเทศทัง้หมด 

 เป้าหมายแรกของท่าอากาศยานคอื การจดัการใหผู้โ้ดยสารไดเ้ดนิทางและสนิคา้

ถูกจดัสง่ทางอากาศ ประสทิธภิาพของอาคารผูโ้ดยสารวดัไดจ้าก  

1) การออกแบบพืน้ที ่            (Space Design)  

2) ความเรว็ในการไหลเวยีนผูโ้ดยสารและและสมัภาระ   (Speed)  

3) ความเรยีบงา่ยไมซ่บัซอ้น            (Simplicity)  

4) การบรกิาร              (Service) 
 

3.2.2  ผูท้ีใ่ชโ้ครงการ 
 

อาคารผูโ้ดยสารระหวา่งประเทศทา่อากาศยานเชยีงใหมป่ระกอบไปดว้ยนกัเดนิทาง 

แต่ละประเภทดงัน้ี 

1) นกัทอ่งเทีย่วบุคคล 

2) นกัทอ่งเทีย่วเป็นหมูค่ณะ 

3) นกัธุรกจิ 

4) ผูท้ีเ่ดนิทางพรอ้มครอบครวั เดก็และคนชรา 

5) ผูท้ีต่อ้งการความชว่ยเหลอืเป็นพเิศษ (ผูพ้กิาร) 

6) นกับวช 

7) ผูท้ีเ่ดนิทางกลบัภมูลิาํเนา 
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3.2.3 องคป์ระกอบของพืน้ทีโ่ครงการ 

  

 
 

รปูภาพ 3.2 แสดงทีต่ ัง้โครงการ 

 

 

 
 

รปูภาพ 3.3 แสดงขอบเขตทีต่ ัง้โครงการ 

 

 

    อาคารผูโ้ดยสารเดมิใหเ้ป็นอาคารผูโ้ดยสารในประเทศทัง้หมด 

    โครงการอาคารผูโ้ดยสารระหวา่งประเทศทา่อากาศยานเชยีงใหม ่
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โครงการมพีืน้ที่ทัง้หมด 234,500 ตารางเมตร มถีนนสนามบนิเป็นตวัเชื่อมทําใหส้ามารถ

เขา้ออกได ้2 ทางจากถนนมหดิลและทางหลวงแผน่ดนิหมายเลข 109 

 โครงการอาคารผูโ้ดยสารระหว่างประเทศท่าอากาศยานเชยีงใหม่ประกอบไปดว้ยอาคาร

ผูโ้ดยสารขาเขา้และขาออกทีก่าํหนดพืน้ทีจ่ากสถติขิองผูโ้ดยสารทีเ่ดนิทางในชัว่โมงเรง่ดว่นทีส่ดุ 

Typical Peak Hour Passenger: TPHP 

  

 
 

รปูภาพ 3.4 ตวัอย่างวธิกีารคาํนวณหา Peak Loads หรอื Typical Peak hour Passenger (TPHP) ตามคาํแนะนําของ ICAO 

ทีม่า : Airport Systems Planning, Design and Management, (Neufville and Odoni, 2003) 

 

1) ผูโ้ดยสารขาเขา้  1,300,000 x 5 = 6,500,000 

Average Peak - day traffic = 6,500,000 /300 

Design Peak – day traffic  = 6,500,000 x (3 / 10,000) 

     = 1950 
 

2) ผูโ้ดยสารขาออก 1,500,000 x 5 = 7,500,000 

Average Peak - day traffic = 7,500,000 /300 

Design Peak – day traffic  = 7,500,000 x (3 / 10,000) 

     = 2250 
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รปูที ่3.5 ตวัอยา่งตารางแสดงความตอ้งการพืน้ทีใ่นสว่นต่างๆตามมาตรฐานของ FAA 

ทีม่า : AC No :150/5360-13,FAA.1988 

 

 

 
 

รปูภาพ 3.6 การใชง้านพืน้ทีข่องผูโ้ดยสารขาออก (Departure Function) 

ทีม่า : Airport System Planning Design and Management,Neufville and Odoni,2003 

 

 

 
 

รปูภาพ 3.7 การใชง้านพืน้ทีข่องผูโ้ดยสารขาเขา้ (Arrival Function) 

ทีม่า : Airport System Planning Design and Management,Neufville and Odoni,2003 
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3.3  รายละเอียดโครงการ 
 

รายละเอียดโครงการคือการกําหนดความต้องการและขอบเขตของโครงการจากการ

สงัเคราะหข์อ้มูลในแต่ละดา้น โดยทัง้น้ีต้องพจิราณาจากหลกัการและเหตุผล เพื่อเพิม่คุณภาพใน

การใชง้านของโครงการใหเ้พยีงพอต่อความตอ้งการจรงิๆ 

โครงการท่าอากาศยานคือโครงการที่มีระเบียบแบบแผนมาตรฐานเป็นหลักสากลที่มี

หน่วยงานควบคุม เน่ืองจากมคีวามจําเป็นดา้นขอ้มลูเฉพาะและความปลอดภยั ดงับทก่อนทีก่ล่าว

ไว ้ซึง่โดยในบทน้ีการคดิรายละเอยีดต่างๆในโครงการทีเ่ป็นสว่นใชส้อยหลกัเกีย่วกบัท่าอากาศยาน

จะเน้นขอ้มลูทีอ่า้งจาก มาตรฐานการออกแบบอาคารผูโ้ดยสาร กรมการบนิพาณิชน์ เป็นหลกั และ

ความตอ้งการพืน้ทีจ่ากจาํนวนผูโ้ดยสารจากสถติเิพือ่เพือ่คาํนวณปรมิาณผูโ้ดยสารในอนาคต 
 

3.3.1  รายละเอยีดโครงการดา้นการบรหิารโครงการ ดงัน้ี 
 

1. ดา้นการบรหิารทัว่ไป รบัหน้าทีผ่ดิชอบงานธุรการ งานสารบรรณ งานบุคคล งาน

พสัดุ งานบญัช ีงานพยาบาล และงานสขุาภบิาล สิง่แวดลอ้มของทา่อากาศยาน 

2. สว่นพาณชิน์และการเงนิรบัหน้าทีร่บัผดิชอบหลกัเรือ่งการเงนิ งบประมาณ 

รวมถงึพืน้ทีใ่หเ้ชา่ดา้นอากาศยาน  พืน้ทีเ่ชา่ของสายการบนิ และพืน้ทีเ่ชา้ของ

สว่นพาณชิย ์รา้นคา้ รา้นอาหาร 

3. สว่นบาํรงุรกัษารบัหน้าทีร่บัผดิชอบงานซ่อมบาํรงุทา่อากาศยาน ทัง้

สว่น Airside และLandside สิง่ปลกูสรา้ง อาคารสถานที ่รวมถงึงานออกแบบ

ต่างๆอนัเน่ืองจากการซ่อมบาํรงุหรอืต่อเตมิทา่อากาศยาน ตลอดจนงานรกัา

ความสะอาดทา่อากาศยาน ทัง้น้ีหน้าทีไ่มไ่ดร้วมถงึงานซ่อมบาํรงุอากาศยาน

เน่ืองจากเป็นหน้าทีช่า่งเทคนิคเฉพาะของสายการบนิ 

4. สว่นบรกิารอากาศยานรบัหน้าทีง่านบรกิารภายในพืน้ทีท่า่อากาศยาน ทัง้

ทางดา้นอาํนวยความสะดวก ประสานงาน ประชาสมัพนัธ ์และตดิต่อสือ่สาร

ระหวา่งเจา้หน้าที ่ ผูโ้ดยสาร สนิคา้ ควบคุบการดาํเนินกจิการภายในทา่อากาศ

ยานงานรกัษาความสะอาดและตกแต่งไมป้ระดบัประจาํอาคาร 

5. งานสว่นรกัษาความปลอดภยัรบัหน้าทีค่วมคุมดา้นความปลอดภยัภายในทา่

อากาศยานตรวจคน้ผูโ้ดยสารและสมัภาระ รกัษาความปลอกภยัสถานที ่โดยเป็น

สว่นทีม่คีวามเครง่ครดัสงูและใชบุ้คลากรในองคก์รมากทีส่ดุ 

6. งานดา้นมาตรฐานและความปลอกภยัทา่อากาศยานเป็นสว่นการดแูล ตรวจวดั 

ประเมนิผลมาตรฐานดา้นความปลอดภยัทา่อากาศยานใหเ้ทยีบระดบัสากล 
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7. งานควบคุมคณุภาพและรกัษาความปลอดภยัทา่อากาศยานเน้นการกาํกบัดแูล

คุณภาพการรกัษาความปลอดภยักบัทา่อากาศยาน ทัง้ดา้นอาคาร บุคคลและ

สมัภาระ 

8. สว่นดบัเพลงิและกูภ้ยัมหีน้าทีร่บัผดิชอบงานดบัเพลงิอากาศยาน อาคารสถานที่

และชว่ยเหลอืผูป้ระสพภยัทางอากาศ ประจาํการและพรอ้มปฎบิตังิานตลอด

ระยะเวลาการเปิดใหบ้รกิารของทา่อากาศยาน  
 

3.2.2  รายละเอยีดโครงการดา้นหน้าทีใ่ชส้อย 

ทา่อากาศยานมหีน้าทีใ่ชส่อยหลกัอยูส่องลกัษณะคอื 

1. เป็นจุดเปลีย่น (Transition) ทา่อากาศยานแน่นอนวา่หน้าทีห่ลกักค็อืการ 

ใหบ้รกิารเกีย่วกบัอากาสยานทัง้หมดไมว่า่จะเป็นใหบ้รกิารจอดเทยีบอากาศ

ยานทัง้ขาเขา้และขาออก เพือ่ขนถ่ายผูโ้ดยสารสนิคา้ ซึง่เป็นการเชือ่มโยงการ

คมนาคมทางอากาศกบัโครงขา่ยการคมนาคมอื่นๆ เชน่ ทางรถยนต ์ทาง

รถไฟและทางเรอื เป็นตน้ 

2. หน้าทีก่ารอาํนวยความนสะดวกในการประกอบการเดนิอากาศ เป็นการ

ใหบ้รกิารนบัตัง้แต่พจิารณาขัน้ตอน คาํขออนุญาตในแบบทีเ่ครือ่งบนิทีจ่ะใช้

บรกิาร การขอสทิธิใ์นเสน้ทางการบนิ เพือ่ใหผู้ป้ระกอบการไดป้ฎบิตัติาม

กฎระเบยีบขอ้บงัคบั และเงือ่นไขแหง่การเดนิทางและการขนสง่ทางอากาศ 

3. หน้าทีก่ารอาํนวยความปลอดภยัในการเดนิทาง ซึง่การเดนิทางทางอากาศ

เป็นกจิการทีม่คีวามสะดวก รวดเรว็ แต่มคีวามเสีย่งภยัสงู ในทา่อากาศยาน

ทัว่ไปจงึจาํเป็นตอ้งมกีารควบคุมการจราจรทางอากาศใหด้าํเดนิไปไดอ้ยา่ง

ปลอดภนัทีส่ดุประกอบดว้ย 

4. การควบคุมการจราจรทางอากาศและสือ่สารการบนิมขีอบขา่ยจาก

หอบงัคบัการบนิ ทาํหน้าทีด่แูลความปลอดภยั จดัระเบยีบการจราจรทาง

อากาศทัง้บนน่านฟ้าและบนภาคพืน้  โดยการตดิต่อระหวา่งอากาศยานกบั

ภาคพืน้ดนิ เพือ่การควบคมุดแูลความปลอดภยัของอากาศยานใหอ้ยูใ่น

เสน้ทางการบนิ และผูค้วบคุมอากาศยานสามารถทราบตําแหน่งของตนเอง

ทุกขัน้ตอน 

5. การใหบ้รกิารในดา้นเครือ่งชว่ยเดนิอากาศเพือ่ใหน้กับนิสามมารถนําเครือ่งขึน้ 

หรอืลงไดอ้ยา่งปลอดภยั สามารถทาํการบนิไดใ้นเวลากลางวนั กลางคนื ซึง่

ประกอบไปดว้ยไฟสญัลกัษณ์ชว่ยลงจอดทีต่ดิตัง้บนทางขบั (Runway) 



60 

 

อุปกรณ์ชว่ยในการเดนิอากาศ อุปกรณ์สง่สญัญาณชว่ยในการลงจอดให้

อากาศยานสามารถลงจอดไดแ้มท้ศันะวสิยัไมด่ ี

6. เป็นจุดทีท่าํการสาํนกังาน (Office of Official)ซึง่เป็นทีท่าํการสาํนกังานของทา่ 

อากาศยาน บรษิทัการบนิ และองคก์ารทีเ่กีย่วขอ้งกบัการใหบ้รกิารกจิการ

เดนิอากาศ รวมทัง้หน่วยงานอื่นๆทีเ่กีย่วขอ้งกบัการใหบ้รกิารและสิง่อาํนวย

ความสะดวกแก่ผูโ้ดยสาร เชน่ ธุรกจิการทอ่งเทีย่ว โรงแรม รถเชา่ รา้นอาหาร 

ต่างๆเป็นตน้ 

 

3.3.3  รายละเอียดโครงการด้านพืน้ท่ีใช้สอยส่วนประกอบหลกัของโครงการ ดงัน้ี 

พืน้ท่ีผูโ้ดยสารขออกระหว่างประเทศ 
 

ชานชาลาผูโ้ดยสารขาออก(Departure curb side) 
 

จาํนวนผูโ้ดยสารขาออกในชัว่โมงเรง่ดว่นรวมทัง้ภายในประเทศและระหวา่งประเทศ 

2,250 คน  ผูโ้ดยสารทีใ่ชร้ถคดิเป็น 40% ของผูโ้ดยสารทัง้หมด  

               2,250x40/100                              =  900 คน 

อตัราสว่นผูโ้ดยสาร 4 คน ต่อ รถ 1 คนั 

               ดงันัน้ มจีาํนวนรถ 900/4                    =    225 คนั 

               หาความยาวชานชาลา (10.5xจาํนวนมาใช(้คนั)xเวลาทีใ่ช)้ / 20 แต่ละคนัใชเ้วลา 3 นาท ี

ในการจอดเทยีบเพราะฉะนัน้ชานชาลายาว (10.5x225x3) / 20  =       354.3 ม. 

พืน้ทีช่านชาลา พืน้ทีใ่ชง้าน x จาํนวนคนใช ้โดยจาํนวนผูโ้ดยสารเขา้มาสง่คดิเป็น 60% ของจาํนวน

ผูโ้ดยสารขาออกทัง้หมด 

               2,250x60/100                              =        1,350 คน 

จาํนวนผูใ้ชช้าญชาลาทัง้หมดคดิเป็น 40% ของ จาํนวนผูโ้ดยสารขาออก + จาํนวนผูม้าสง่ 

               (2,250+1350)x40/100                    =        1,440 คน 

ในสว่นน้ีจะไมค่ดิพืน้ทีค่นนัง่เน่ืองจากไมม่คีนนัง่บนชานชาลา โดยคดิพืน้ทีจ่ากคนยนืทีม่สีมัภาระซึง่ 

1 คนจะใชพ้ืน้ที ่1.4 ตร.ม.    

               พืน้ทีร่วม  1,140x1.4                          =       2,016 ตร.ม 

โดยมพีืน้ทีท่างเดนิ 30% ของพืน้ทีใ่ชง้าน 

               2,016 x 30/100                              =   604.8 ตร.ม. 

ในความยาว 283.5 เมตรของชานชาลาผูโ้ดยสารขาออกคดิเป็นพืน้ทีร่วมทัง้หมด 

               2,016+604.8                                     =        2,620 ตร.ม. 
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โถงผูโ้ดยสารขาออกระหว่างประเทศ (International Departure hall)  
 

จาํนวนผูโ้ดยสารขาออกระหวา่งประเทศในชัง่โมงเรง่ดว่น 2,250 คน แต่ละคนใชเ้วลาภายใน 45 

นาท ีดงันัน้ ใน 45 นาทจีะมคีนเขา้ใช ้ 2,250 x ¾          =  1,686 คน 

สดัสว่น คนนัง่ : คนยนื   คอื    3 : 7 

จากสดัสว่นจาํนวนคนนัง่เทา่กบั 506 คน โดยหน่ึงคนใชพ้ืน้ทีส่าํหรบันัง่ 1.50 ตร.ม. 

               เป็นพืน้ทีร่วม 1,180 x 1.50              =        759 ตร.ม. 

          จากสดัสว่นจาํนวนคนยนืเทา่กบั 1,180 คน โดยหน่ึงคนใชพ้ืน้ทีส่าํหรบัยนื 0.64 ตร.ม. 

          เป็นพืน้ทีร่วม 1,180 x 0.64              =        1,770 ตร.ม. 

รวมเป็นพืน้ทีน่ัง่และยนื 759+1,770 =  2,529 ตร.ม. 

โดยคดิพืน้ทีส่ญัจร 40 % เน่ืองจากฟังกช์ัน่หลกัของพืน้ทีค่อืเป็นทางเดนิเชื่อมต่อระหวา่ง

หอ้งรบัรองผูโ้ดยสาร 

          2,250 X 40/100                               =        1,011.6 ตร.ม. 

         ดงันัน้รวมเป็นพืน้ที ่2,250+1,011.6          =        3,540 ตร.ม. 

พืน้ทีใ่หเ้ชา่คดิเป็นพืน้ที ่10 % ของพืน้ทีโ่ถง 

คดิเป็นพืน้ที ่3,540 x10/100    =        354 ตร.ม. 

พืน้ทีท่างเดนิ 30 %                                    =        106.2 ตร.ม. 

รวมพืน้ทีใ่หเ้ชา่ 354+106.2                         =        460.2 ตร.ม. 

รวมเป็นพืน้ทีท่ ัง้หมดของโถงผูโ้ดยสารขาออกระหวา่งประเทศ 

          2,529+460.2                                    =         2,989.2 ตร.ม. 
 

เค้าเตอรต์รวจเชค็บตัรโดยสารและขนถ่ายสมัภาระ(Check-in counter) 
 

จาํนวนผูโ้ดยสารขาออกในชัว่โมงเรง่ดว่นรวมทัง้ภายในประเทศและระหวา่งประเทศ

2,250 คน  Counter 1 ตวัสามารถรบัผูโ้ดยสารได ้  30  คน/ชม. 

ดงันัน้จะตอ้งใชพ้ืน้ที ่2,250 /30                         =        75 ตวั 

  1 unit ม ีพท.                                            =        11.44 ตร.ม. 

ดงันัน้จะใชพ้ืน้ที ่                                          =      858 ตร.ม. 

คดิพืน้ทีท่างเดนิ 30% ของพืน้ที ่คอื 858x30/100      =  257 ตร.ม. 

รวมเป็นพืน้ทีท่ ัง้หมดของเคา้เตอรต์รวจเชค็บตัรโดยสารและขนถ่ายสมัภาระ 

858+257                                    =        1,115  ตร.ม. 
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ส่วนตรวจหนังสือเดินทาง (Passport Control) 
 

จาํนวนผูโ้ดยสารขาออกในชัว่โมงเรง่ดว่นระหวา่งประเทศ  2,250 คน 1 คนใชเ้วลา  

0.75 นาท ีCounter 1 ตวัสามารถรบัผูโ้ดยสารได ้  90  คน/ชม. 

ดงันัน้จะตอ้งใชเ้คาน์เตอร ์2,250/90                            =      25 ตวั 

1 unit ม ีพท.                      =     31.2 ตร.ม. 

ดงันัน้จะใชพ้ืน้ที ่                                         =     780 ตร.ม. 

คดิพืน้ทีท่างเดนิ 30% ของพืน้ที ่คอื 780x30/100      =     234 ตร.ม. 

รวมเป็นพืน้ทีท่ ัง้หมดของเคา้เตอรส์ว่นตรวจหนงัสอืเดนิทาง 

            780+234                                  =    1,014 ตร.ม. 
 

ส่วนตรวจอาวธุ (Security control) 
 

ใชเ้ครือ่ง X-ray โดยวางบนสายพานใชเ้วลาประมาณ 15 วนิาท/ีคน จาํนวนผูโ้ดยสารขาออก

ในชัว่โมงเรง่ดว่นรวมทัง้ภายในประเทศและระหวา่งประเทศ  2,250 คน 

เครือ่ง X-ray 1 เครือ่ง รองรบัผูโ้ดยสารได ้              =         200  คน 

จะไดจ้าํนวนเครือ่งX-ray 2,250/200                    =       11 เครือ่ง 

โดย 1 เครือ่ง ใชพ้ืน้ที ่                                     =        7.15 ตร.ม. 

          รวมเป็นพืน้ที ่7.15 x 11                       =     80 ตร.ม. 

คดิพืน้ทีท่างเดนิ 30%ของพืน้ทีค่อื 80x30/100       =    24 ตร.ม. 

รวมเป็นพืน้ทีท่ ัง้หมดของสว่นตรวจอาวุธ 

            80+24      =       104 ตร.ม. 
 

ปริมาณห้องน้ําโถงผูโ้ดยสารขาออกระหว่างประเทศและส่วนตรวจหนังสือเดินทาง 
 

 

 

 

 

 

 

 
 

ตารางที ่3.1  แสดงจาํนวนหอ้งน้ําและหอ้งสว่มของอาคารตามกฎกระทรวง ฉบบัที ่39 พ.ศ. 2537 

ทีม่า : ARCHITECT' DATA 

http://4.bp.blogspot.com/-o8f52NeBBok/UT7YNjEMI5I/AAAAAAAABAI/J4NGQ5QZL5c/s1600/1.1.jpg
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จากตารางที ่3.1 คดิพืน้ทีอ่าคารต่อ 200 ตร.ม. 

ดงันัน้ จะมหีอ้งน้ําทัง้หมด (2,250+1,014)/200      =   16.3 ชุด (16ชุด) 

สาํหรบัผูช้าย 

หอ้งถ่ายอุจจาระ 8 หอ้ง โดย 1 หอ้งใชพ้ืน้ที ่1.35 ตร.ม. 

  เป็นพืน้ที ่8x1.35                                 =       10.8 ตร.ม. 

       โถ่ถ่ายปัสสาวะ 16 โถ โดย 1 โถ ใชพ้ืน้ที ่0.54 ตร.ม. 

       เป็นพืน้ที ่16x0.54                               =     8.64 ตร.ม. 

         อา่งลา้งมอื 4 อา่ง โดย 1 อ่างใชพ้ืน้ที ่1.08 ตร.ม. 

       เป็นพืน้ที ่4x1.08                                 =  4.32 ตร.ม. 

เป็นพืน้ที ่                                                       =         23.76 ตร.ม. 

คดิพืน้ที ่ทางเดนิ 30% ของพืน้ที ่คอื  23.76 x 30/100   =        7.13 ตร.ม. 

รวมเป็นพืน้ทีห่อ้งน้ําชาย 17.8+5.34                           =      30.9 ตร.ม 

สาํหรบัผูห้ญงิ 

       หอ้งถ่ายอุจจาระ 24 หอ้ง โดย 1 หอ้งใชพ้ืน้ที ่1.35 ตร.ม. 

    เป็นพืน้ที ่24x1.35                                =       32.4 ตร.ม.  

        อา่งลา้งมอื 4 อา่ง โดย 1 อ่างใชพ้ืน้ที ่1.08 ตร.ม. 

       เป็นพืน้ที ่4x1.08                                  =         4.32 ตร.ม. 

เป็นพืน้ที ่                                                          =         36.72 ตร.ม. 

คดิพืน้ที ่ทางเดนิ 30% ของพืน้ที ่คอื  36.72 x 30/100   =        11 ตร.ม. 

รวมเป็นพืน้ทีห่อ้งน้ําหญงิ 36.72+11                          =       47.72 ตร.ม 

รวมเป็นพืน้ทีท่ ัง้หมดของหอ้งน้ําโถงผูโ้ดยสารขาออกระหวา่งประเทศรวมสว่นตรวจหนงัสอืเดนิทาง 

            30.9+47.72                                   =       78.62 ตร.ม. 
 

ห้องรบัรองผูโ้ดยสารขาออกแต่ละเท่ียวบิน (Flight gate) 
 

หน่ึงเทีย่วบนิสาํหรบัเครือ่งบนิ AirbusA320/Boeing737 ซึง่เป็นเทีย่วบนิทีใ่ชม้ากทีส่ดุทีม่ ี

โอกาสทีเ่ขา้ใชบ้รกิารในอนาคต สามารถรองรบัผูโ้ดยสารได ้  220  คน 

 โดยมอีตัราสว่น นัง่ : ยนื = 2 : 1 

          จากสดัสว่นจาํนวนคนนัง่เทา่กบั 147 คน โดยหน่ึงคนใชพ้ืน้ทีส่าํหรบันัง่ 0.96 ตร.ม. 

เป็นพืน้ทีร่วม 147 x 1.5                                 =      220.5 ตร.ม. 
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           จากสดัสว่นจาํนวนคนยนืเทา่กบั 73.3 คน โดยหน่ึงคนใชพ้ืน้ทีส่าํหรบัยนื 0.64 ตร.ม. 

เป็นพืน้ทีร่วม 73.3 x 1.5                    =         109.5 ตร.ม. 

รวมเป็นพืน้ทีน่ัง่และยนื 220.5+109.5                          =         330 ตร.ม. 

โดยคดิพืน้ที ่สญัจร 30 %                       

          330X 30/100                              =      99 ตร.ม. 

ดงันัน้รวมเป็นพืน้ที ่330+99                              =        429 ตร.ม. 

          หรอืประมาณ 429  ตร.ม. /  หอ้ง 
 

ห้องรบัรองผูโ้ดยสารขาออกแต่ละเท่ียวบินระหว่างประเทศ 
 

จากจาํนวนผูโ้ดยสารระหวา่งประเทศในชัว่โมงเรง่ดว่นคอื 2.250 คน/ชม. โดย 1 หอ้ง

สามารถรบัผูโ้ดยสารได ้220 คน   ดงันัน้จงึมหีอ้งรบัรองผูโ้ดยสารขาออกแต่ละเทีย่วบนิระหวา่ง

ประเทศ 

          429/220                   =      10.2 หอ้ง หรอืประมาณ 10 หอ้ง 

โดยหน่ึงหอ้งมพีืน้ที ่250 ตร.ม. 

          เป็นพืน้ที ่250x10            =   4,290 ตร.ม. 
 

ห้องน้ําของแต่ละห้องรบัรองรบัรองผูโ้ดยสารขาออกแต่ละเท่ียวบินระหว่างประเทศ 
 

จากตารางที ่3.1 คดิพืน้ทีอ่าคารต่อ 200 ตร.ม. 

ดงันัน้ จะมหีอ้งน้ําทัง้หมด 429/200  =   2.1 ชุด หรอืประมาณ 2 ชุด ซึง่ประกอบดว้ย 

สาํหรบัผูช้าย 

               หอ้งถ่ายอุจจาระ 6 หอ้ง โดย 1 หอ้งใชพ้ืน้ที ่1.35 ตร.ม. 

               เป็นพืน้ที ่6x1.35                            =        8.1 ตร.ม. 

               โถ่ถ่ายปัสสาวะ 12 โถ โดย 1 โถ ใชพ้ืน้ที ่0.54 ตร.ม. 

               เป็นพืน้ที ่12x0.54                            =       6.4 ตร.ม. 

               อา่งลา้งมอื 3 อา่ง โดย 1 อ่างใชพ้ืน้ที ่1.08 ตร.ม. 

               เป็นพืน้ที ่3x1.08                            =       3.2 ตร.ม. 

เป็นพืน้ที ่                                                    =      17.8 ตร.ม. 

คดิพืน้ที ่ทางเดนิ 30% ของพืน้ที ่คอื  17.8 x 30/100   =        5.3 ตร.ม. 

รวมเป็นพืน้ทีห่อ้งน้ําชาย 17.8+5.3                      =        23.1 ตร.ม 

สาํหรบัผูห้ญงิ 
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     หอ้งถ่ายอุจจาระ 18 หอ้ง โดย 1 หอ้งใชพ้ืน้ที ่1.35 ตร.ม. 

               เป็นพืน้ที ่18x1.35                           =      24.3 ตร.ม.  

               อา่งลา้งมอื 2 อ่าง โดย 1 อ่างใชพ้ืน้ที ่1.08 ตร.ม. 

               เป็นพืน้ที ่3x1.08                             =    3.24 ตร.ม. 

เป็นพืน้ที ่                                                     =    27.5 ตร.ม. 

คดิพืน้ที ่ทางเดนิ 30% ของพืน้ที ่คอื  27.5 x 30/100   =  8.26 ตร.ม. 

รวมเป็นพืน้ทีห่อ้งน้ําหญงิ 27.5+8.26                      =   35.8 ตร.ม. 

รวมเป็นพืน้ทีห่อ้งน้ําใน 1 หอ้งรบัรองรบัรองผูโ้ดยสารขาออกแต่ละเทีย่วบนิ   60 ตร.ม. 

               โดยมทีัง้หมด 6 หอ้ง 

ดัง้นัน้จะมพีืน้ทีห่อ้งน้ํารวมทัห้มด 60x10                 =      600 ตร.ม. 

รวมเป็นพืน้ทีท่ ัง้หมดของหอ้งรบัรองรบัรองผูโ้ดยสารขาออกแต่ละเทีย่วบนิรวมหอ้งน้ํา 

            1,950+600                                          =      2,550 ตร.ม. 

 

 พืน้ท่ีผูโ้ดยสารขาเข้าระหว่างประเทศ 
 

โถงผูโ้ดยสารขาเข้าระหว่างประเทศ(International arrival hall) 
 

จาํนวนผูโ้ดยสารขาเขา้ระหวา่งประเทศในชัง่โมงเรง่ดว่น 480 คน แต่ละคนใชเ้วลาภายใน 

30 นาท ีดงันัน้ ใน 30 นาทจีะมคีนเขา้ใช ้1,950 x ½                =    975 คน 

คดิพืน้ทีส่าํหรบัคนยนื/เดนิอยา่งเดยีว 0.64x240        =       624 คน 

สดัสว่น คนรอ : คนเดนิ   คอื    2 : 8 

               พืน้ทีส่าํหรบัคนรอ                              =        124.8 ตร.ม. 

พืน้ทีร่วม 624+125                                           =   749 ตร.ม. 

โดยคดิพืน้ที ่สญัจร 30% ของพืน้ทีท่ ัง้หมด 

               749 X 30/100                              =   244.7 ตร.ม. 

รวมเป็นพืน้ทีท่ ัง้หมดโถงผูโ้ดยสารขาเขา้ระหวา่งประเทศ 

               749+244.7                                            =      973.7 ตร.ม. 

 

ส่วนตรวจหนังสือเดินทาง (Passport Control) 
 

จาํนวนผูโ้ดยสารขาเขา้ระหวา่งประเทศในชัง่โมงเรง่ดว่น 1,950 คน 1 คนใชเ้วลา 0.75 นาท ี

Counter 1 ตวัสามารถรบัผูโ้ดยสารได ้                    =       80 คน/ชม. 
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ดงันัน้จะตอ้งใชพ้ืน้ที ่1,950/80                              =     24.3 ตวั 

 1 unit ม ีพืน้ที ่                                            =    31.2 ตร.ม. 

ดงันัน้จะใชพ้ืน้ที ่     25x31.2                                      =    780 ตร.ม. 

คดิพืน้ทีท่างเดนิ 30% ของพืน้ที ่คอื 780x30/100   =        234 ตร.ม. 

รวมเป็นพืน้ทีท่ ัง้หมดของเคา้เตอรส์ว่นตรวจหนงัสอืเดนิทาง 

            780+234                                   =   1,014 ตร.ม. 
 

พืน้ท่ีรอรบัประเป๋าเดินทางผูโ้ดยสารระหว่างประเทศ (International baggage  

claim area) 
 

จาํนวนผูโ้ดยสารขาเขา้ระหวา่งประเทศในชัง่โมงเรง่ดว่น 480 คน 1 ชุดสามารถรบัผูโ้ดยสาร

ได ้390 คน  ดงันัน้ จะตอ้งมชีุดสายพานรบัประเป๋า 1,950/390     =     5 ชุด 

1 ชุด ใชพ้ืน้ที ่                                            =         662.5 คน 

จะตอ้งใชพ้ืน้ที ่     5x662.5                                     =        3,312.5 ตร.ม. 

คดิพืน้ทีท่างเดนิ 40 % ของพืน้ทีใ่ช ้        

          3,312.5 x40/100                                  =       1,325 ตร.ม. 

รวมเป็นพืน้ทีท่ ัง้หมดของพืน้ทีร่อรบักระเป๋าเดนิทางผูโ้ดยสารระหวา่งประเทศ 

         1,325+3312.5                                   =     4,637.5 ตร.ม. 
 

พืน้ท่ีส่วนด่านศลุกากร (Customs) 
 

จาํนวนผูโ้ดยสารขาเขา้ระหวา่งประเทศในชัง่โมงเรง่ดว่น 1,950 คน 1 คนใชเ้วลาเฉลีย่ใน

สว่นน้ีประมาณ 1 นาท ีโต๊ะศุลกากร 1 ตวัรบัผูโ้ดยสารได ้60 คน                 

           จะไดจ้าํนวนโต๊ะ 1,950/60                    =      32.5 ตวั 

โต๊ะ 1 ตวั ใชพ้ืน้ที ่12 ตร.ม. 

               32x12                                         =      384 ตร.ม. 

คดิพืน้ทีท่างเดนิ 30% ของพืน้ท ีคอื 384x30/100       =     115.2 ตร.ม. 

รวมเป็นพืน้ทีท่ ัง้หมดพืน้ทีส่ว่นดา่นศุลกากร 

            384+115.2                                      =     499.2 ตร.ม. 
 

โถงผูโ้ดยสารผา่นลาํ (Transit hall) 
 

จาํนวนผูโ้ดยสารขาเขา้ในชัง่โมงเรง่ดว่นทัง้ภายในประเทศและระหวา่งประเทศ 1,950 คน 
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จาํนวนผูโ้ดยสารผา่นลาํคดิเป็น 25 % ของผูโ้ดยสารขาเขา้ทัง้หมด 

               ดัง้นัน้มจีาํนวนผูโ้ดยสารผา่นลาํ 1,950x25/100      =      487.5 คน 

สดัสว่น คนนัง่ : คนยนื   คอื    1 : 2 

               จากสดัสว่นจาํนวนคนนัง่เทา่กบั 243.7  คน 

โดยหน่ึงคนใชพ้ืน้ทีส่าํหรบันัง่ 0.96 ตร.ม. 

               เป็นพืน้ทีร่วม 243.7 x 0.96          =        233.9 ตร.ม. 

               จากสดัสว่นจาํนวนคนยนืเทา่กบั 243.7  คน 

โดยหน่ึงคนใชพ้ืน้ทีส่าํหรบัยนื 0.64 ตร.ม. 

               เป็นพืน้ทีร่วม 243.7 x 0.64        =        154 ตร.ม. 

รวมเป็นพืน้ทีน่ัง่และยนื 234+154          =       390 ตร.ม. 

โดยคดิพืน้ที ่สญัจร 30 % ของพืน้ทีร่วม 

               390 x 30/100                =        117 ตร.ม. 

รวมเป็นพืน้ทีท่ ัง้หมดของโถงผูโ้ดยสารผา่นลาํ 

            930+117                               =        507 ตร.ม 
 

ปริมาณห้องน้ําโถงผูโ้ดยสารผา่นลาํ 
 

จากตารางที ่คดิพืน้ทีอ่าคารต่อ 200 ตร.ม.  

ดงันัน้ จะมหีอ้งน้ําทัง้หมด 507/200                   =   2.5 ชุด 

         หรอืประมาณ 3 ชุด ซึง่ประกอบดว้ย 

สาํหรบัผูช้าย 

          หอ้งถ่ายอุจจาระ 6 หอ้ง โดย 1 หอ้งใชพ้ืน้ที ่1.35 ตร.ม. 

         เป็นพืน้ที ่6x1.35                               =       8.1 ตร.ม. 

          โถ่ถ่ายปัสสาวะ 8 โถ โดย 1 โถ ใชพ้ืน้ที ่0.54 ตร.ม. 

         เป็นพืน้ที ่12x0.54                              =       6.48 ตร.ม. 

อา่งลา้งมอื 3 อา่ง โดย 1 อ่างใชพ้ืน้ที ่1.08 ตร.ม. 

         เป็นพืน้ที ่3x1.08                               =        3.24 ตร.ม. 

เป็นพืน้ที ่     8.1+6.48+3.24                                             =       17.82 ตร.ม. 

คดิพืน้ที ่ทางเดนิ 30% ของพืน้ที ่คอื  17.82 x 30/100   =    5.35 ตร.ม. 

รวมเป็นพืน้ทีห่อ้งน้ําชาย 17.82+5.35                      =    23.17 ตร.ม 

สาํหรบัผูห้ญงิ 

         หอ้งถ่ายอุจจาระ 18 หอ้ง โดย 1 หอ้งใชพ้ืน้ที ่1.35 ตร.ม. 
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         เป็นพืน้ที ่18x1.35                             =       24.3 ตร.ม.  

         อา่งลา้งมอื 3 อา่ง โดย 1 อ่างใชพ้ืน้ที ่1.08 ตร.ม. 

        เป็นพืน้ที ่3x1.08                             =       2.16 ตร.ม. 

เป็นพืน้ที ่                                                    =      3.24 ตร. ม. 

คดิพืน้ที ่ทางเดนิ 30% ของพืน้ที ่คอื  27.54 x 30/100   =   8.26 ตร.ม. 

รวมเป็นพืน้ทีห่อ้งน้ําหญงิ 27.54+8.26                   =    35.8 ตร.ม 

รวมเป็นพืน้ทีท่ ัง้หมดของหอ้งน้ําโถงผูโ้ดยสารเปลีย่นลาํ 

            35.8+23.17                                  =   58.97 ตร.ม. 

 

3.3.4  รายละเอียดโครงการด้านพืน้ท่ีใช้สอยส่วนประกอบรองของโครงการ 
 

ส่วนโถงต้อนรบัผูโ้ดยสาร (Public passenger hall) 
 

ผูโ้ดยสารขาออกในชัว่โมงเรง่ดว่นทัง้ภายในและระหวา่งประเทศ     2,250   คน 

คดิอตัราจาํนวนคนทีม่าสง่ซึง่เป็นอตัราสว่น ผูโ้ดยสาร : ผูม้ารบัมาสง่   =    1 : 4 

จากจาํนวนผูโ้ดยสารในชัว่โมงเรง่ดว่นทัง้หมดจะมปีรมิาณสดัสว่น 10% ของผูโ้ดยสารที่

มญีาต มารบั-มาสง่                                         =      225 คน 

จาํนวนผูม้ารบั-มาสง่เทา่กบั 225  x 4                     =     900 คน 

จาํนวนคนทีเ่ขา้มาใชโ้ถงทีพ่กัผูโ้ดยสารคอื 

              จาํนวนผูโ้ดยสารในชัว่โมงเรง่ดว่น + จาํนวนผูม้ารบั-มาสง่ 

จาํนวนคนทีเ่ขา้มาใชบ้รกิารโถง 2,250+900           =   3,150 คน 

คดิจาํนวนคนทีเ่ขา้มาใชบ้รกิารสว่นโถงตอ้นรบั         =    20%* ของจาํนวนคนใชโ้ถง 

จาํนวนคนทีเ่ขา้มาใชบ้รกิารสว่นโถงตอ้นรบั               =     630 คน 

พืน้ทีใ่ชส้อย 1 คน เทา่กบั 0.64 ตร.ม. 

              คดิเป็น 360x0.64                                  =    403.2 ตร.ม. 

รวมพืน้ทีส่ญัจรอกี 30%                                         =     120.9 ตร.ม. 

รวม         403.2+120.9                                       =     524.1 ตร.ม. 

               พืน้ทีใ่หเ้ชา่คดิเป็นพืน้ที ่10 % ของพืน้ทีโ่ถง 

คดิเป็นพืน้ที ่                                                     =   52.4 ตร.ม. 

พืน้ทีท่างเดนิ 30 %                                              =      15.7 ตร.ม.           

รวมพืน้ทีใ่หเ้ชา่ 52.4+15.7                                    =        68.1 ตร.ม. 
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ส่วนร้านอาหาร(Restaurant) 
 

ผูโ้ดยสารในชัว่โมงเรง่ดว่นทัง้ภายในและระหวา่งประเทศ  1,880 คน 

คดิอตัราจาํนวนคนทีม่าสง่ซึง่เป็นอตัราสว่น ผูโ้ดยสาร : ผูม้ารบั =  1 : 4 

จากจาํนวนผูโ้ดยสารในชัว่โมงเรง่ดว่นทัง้หมดจะมปีรมิาณสดัสว่น 10% ของผูโ้ดยสารทีม่ญีาต 

มารบั-มาสง่                                                         =     188 คน 

จาํนวนผูม้ารบั-มาสง่เทา่กบั 188  x 4                      =     752 คน 

จาํนวนคนทีเ่ขา้มาใชโ้ถงทีพ่กัผูโ้ดยสารคอื 

              จาํนวนผูโ้ดยสารในชัว่โมงเรง่ดว่น + จาํนวนผูม้ารบั-มาสง่ 

จาํนวนคนทีเ่ขา้มาใชบ้รกิารโถง 1,880 + 752           =       2632 คน 

คดิจาํนวนคนทีเ่ขา้มาใชบ้รกิารสว่นรา้นอาหาร           =     20%* ของจาํนวนคนใชโ้ถง 

จาํนวนคนทีเ่ขา้มาใชบ้รกิารสว่นรา้นอาหาร               =    526.4 คน 

พืน้ทีใ่ชส้อย 1 คน เทา่กบั 1.44 ตร.ม. 

              คดิเป็น 526.4x1.44                               =     758 ตร.ม. 

พืน้ทีค่รวัคดิเป็น 30% ของสว่นพืน้ทีร่บัประทานอาหาร =   227.4 ตร.ม. 

สว่นเตรยีมอาหารคดิเป็น 5% ของพืน้ทีส่ว่นครวั        =  11.37 ตร.ม. 

พืน้ทีร่วม 758+227.4+11.37                                =    996.77 ตร.ม. 

รวมพืน้ทีส่ญัจร 30%                                             =      299ตร.ม. 

รวมเป็นพืน้ทีท่ ัง้หมดของสว่นรา้นอาหาร 

            996.77+299                                 =   1295.77 ตร.ม. 
 

ห้องประกอบพิธีละหมาด (Muslim praying room) 
 

เน่ืองจากการทาํละหมาดของชาวอสิลามมกีารทาํเป็นเวลา ซึง่มกัจะมกีารทาํละหมาดที่

พรอ้มกนั จงึตอ้งคดิพืน้ทีจ่ากผูโ้ดยสารในชัว่โมงเรง่ดว่นเลย ผูโ้ดยสารขาออกในชัว่โมงเรง่ดว่นทัง้

โครงการภายในและระหวา่งประเทศ  2,250 คน 

คดิผูโ้ดยสารชาวอสิลาม 10%*ของผูโ้ดยสารในชัว่โมงเรง่ดว่น 225 คน 

พืน้ทีใ่ชส้อยหอ้งละหมาด 1 คนคอื                          =     2.0 ตร.ม. 

              225 x 2                                           =      450 ตร.ม. 

รวมพืน้ทีส่ญัจร 30%                                             =      135 ตร.ม. 

รวมเป็นพืน้ทีท่ ัง้หมดของหอ้งประกอบพธิลีะหมาด 

            450+135                                       =     585 ตร.ม. 
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เคาน์เตอรป์ระชาสมัพนัธ(์Information) 
 

มพีืน้ทีส่ทุธ ิ                                             =      12 ตร.ม       

พืน้ทีส่ญัจร 20%                                    =       3  ตร.ม. 

รวมเป็นพืน้ทีท่ ัง้หมดของเคาน์เตอรป์ระชาสมัพนัธ ์     

      12+3                                          =        15 ตร.ม. 

 

ส่วนรบัฝากกระเป๋าผูโ้ดยสาร (Left baggage)    

        

มพีืน้ที ่64 ตร.ม. จาํนวน 2 หอ้ง      =    28  ตร.ม. 

รวมเป็นพืน้ทีท่ ัง้หมดของสว่นฝากกระเป๋าผูโ้ดยสาร 128 ตร.ม. 
 

ส่วนบริการจองห้องพกั (Hotel reservation) 
 

มพีืน้ที ่8.8  ตร.ม. พืน้ทีส่ญัจร 20%      =      2.2 ตร.ม 

รวมเป็นพืน้ทีท่ ัง้หมดของสว่นบรกิารจองหอ้งพกั 

            8.8+2.2                                       =      11 ตร.ม.   
 

ส่วนบริการจองแทก๊ซ่ีสนามบิน (Limousine) 
 

มพีืน้ที ่8.8  ตร.ม. พืน้ทีส่ญัจร 20%      =      2.2 ตร.ม 

รวมเป็นพืน้ทีท่ ัง้หมดของสว่นบรกิารจองหอ้งพกั 

            8.8+2.2                                       =      11 ตร.ม.   
 

ส่วนบริการข้อมลูนักท่องเท่ียว(Tourist office) 
 

มพีืน้ที ่8.8  ตร.ม. พืน้ทีส่ญัจร 20%      =      2.2 ตร.ม 

รวมเป็นพืน้ทีท่ ัง้หมดของสว่นบรกิารจองหอ้งพกั 

            8.8+2.2                                       =      11 ตร.ม.   

                       

ส่วนบริการแลกเปล่ียนเงินตรา (Money exchange) 

มพีืน้ที ่ 9 ตร.ม พืน้ทีส่ญัจร 30%                             =     3.85 ตร.ม 

      จาํนวน4 ธนาคาร ทีใ่หบ้รกิาร 
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รวมเป็นพืน้ทีท่ ัง้หมดของสว่นบรกิารแลกเปลีย่นเงนิตรา 

            (9+3.85)x4                                   =      51.4 ตร.ม. 
 

ปริมาณห้องน้ําโถงต้อนรบัผูโ้ดยสารทัง้หมด(รวมส่วนเชค็อิน) 
 

จากตารางที ่3.1 คดิพืน้ทีอ่าคารต่อ 200 ตร.ม. โดยพืน้ทีท่ ัง้หมด    3022.31 ตร.ม. 

ดงันัน้ จะมหีอ้งน้ําทัง้หมด 3022.31/200                =   15.1 ชุด 

      หรอืประมาณ 16 ชุด ซึง่ประกอบดว้ย 

สาํหรบัผูช้าย 

  หอ้งถ่ายอุจจาระ 32 หอ้ง โดย 1 หอ้งใชพ้ืน้ที ่1.35 ตร.ม. 

          เป็นพืน้ท3ี2x1.35                     = 43.2 ตร.ม. 

         โถ่ถ่ายปัสสาวะ 64 โถ โดย 1 โถ ใชพ้ืน้ที ่0.54 ตร.ม. 

         เป็นพืน้ที ่64x0.54                                            =      34.56 ตร.ม. 

          อา่งลา้งมอื 16 อา่ง โดย 1 อา่งใชพ้ืน้ที ่1.08 ตร.ม. 

          เป็นพืน้ที ่16x1.08                    =    17.28 ตร.ม. 

เป็นพืน้ที ่                                    =   95.04 ตร. ม. 

คดิพืน้ที ่ทางเดนิ 30% ของพืน้ที ่คอื 95.04 x 30/100    =        28.51 ตร.ม. 

รวมเป็นพืน้ทีห่อ้งน้ําชาย 95.04+28.51                       =    123.55 ตร.ม 

สาํหรบัผูห้ญงิ 

       หอ้งถ่ายอุจจาระ 96 หอ้ง โดย 1 หอ้งใชพ้ืน้ที ่1.35 ตร.ม. 

    เป็นพืน้ที9่6x1.35                         =   129.6 ตร.ม.  

       อา่งลา้งมอื 16 อา่ง โดย 1 อา่งใชพ้ืน้ที ่1.08 ตร.ม. 

         เป็นพืน้ที ่16x1.08                                            =   17.28 ตร.ม. 

เป็นพืน้ที ่              =        146.88 ตร.ม. 

คดิพืน้ที ่ทางเดนิ 30% ของพืน้ที ่คอื 146.88 x 30/100   =         44  ตร.ม. 

รวมเป็นพืน้ทีห่อ้งน้ําหญงิ 146.88+44              =     190.88 ตร.ม 

รวมเป็นพืน้ทีท่ ัง้หมดของหอ้งน้ําโถงตอ้นรบั 

            139+214.8                                    =       353.8 ตร.ม. 
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3.3.5  รายละเอียดโครงการด้านพืน้ท่ีใช้สอยส่วนบริหารของโครงการ 
 

ส่วนห้องโถงกลางส่วนบริหารท่าอากาศยาน 
 

มพีืน้ที ่195.31ตร.ม. คดิพืน้ทีส่ญัจร 30%         =       83.71 ตร.ม 

รวมเป็นพืน้ทีท่ ัง้หมดของสว่นโถงกลางสว่นบรหิารทา่อากาศยาน 279 ตร.ม. 
 

ส่วนห้องผูอ้าํนวยการท่าอากาศยาน 
 

มพีืน้ที ่16.5  ตร.ม. คดืพืน้ทีส่ญัจร 50%                 =    33 ตร.ม 

หอ้งน้ํา                    =     4 ตร.ม. 

รวมเป็นพืน้ทีท่ ัง้หมดของสว่นหอ้งผูอ้าํนวยการทา่อากาศยาน 37 ตร.ม. 
 

ส่วนห้องรองผูอ้าํนวยการท่าอากาศยาน 
 

มพีืน้ที ่16.5 ตร.ม. คดิพืน้ทีส่ญัจร 50%   =   33 ตร.ม 

หอ้งน้ํา                                                              =         4 ตร.ม. 

รวมเป็นพืน้ทีท่ ัง้หมดของสว่นหอ้งรองผูอ้าํนวยการทา่อากาศยาน  33  ตร.ม. 
 

ส่วนเลขานุการ   
 

มพีืน้ที ่6.48 ตร.ม. คดิพืน้ทีส่ญัจร30%               =    2.77 ตร.ม 

รวมเป็นพืน้ทีท่ ัง้หมดของสว่นเรขานุการ  9.52 ตร.ม. 
 

ส่วนเจ้าหน้าท่ีฝ่ายบริหารทัว่ไป 
 

          มพีืน้ที ่ 15 ตร.ม.พืน้ทีส่ญัจร 30%                =  6.42 ตร.ม 

รวมเป็นพืน้ทีท่ ัง้หมดของสว่นเจา้หน้าทีฝ่่ายบรหิารทัว่ไป 21.42 ตร.ม. 
 

ส่วนเจ้าหน้าท่ีฝ่ายพาณิชยแ์ละการเงิน 

   

มพีืน้ที ่  15 ตร.ม.คดิพืน้ทีส่ญัจร    =   6.42 ตร.ม 

รวมเป็นพืน้ทีท่ ัง้หมดของสว่นเจา้หน้าทีฝ่่ายพาณชิน์และการเงนิ  21.42 ตร.ม. 
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ส่วนเจ้าหน้าท่ีฝ่ายบริการอากาศยาน 
 

มพีืน้ที ่  15 ตร.ม.คดิพืน้ทีส่ญัจร    =   6.42 ตร.ม 

รวมเป็นพืน้ทีท่ ัง้หมดของสว่นเจา้หน้าทีฝ่่ายพาณชิน์และการเงนิ  21.42 ตร.ม. 
 

ส่วนเจ้าหน้าท่ีฝ่ายบาํรงุรกัษา 
 

มพีืน้ที ่  15 ตร.ม.คดิพืน้ทีส่ญัจร    =   6.42 ตร.ม 

รวมเป็นพืน้ทีท่ ัง้หมดของสว่นเจา้หน้าทีฝ่่ายพาณชิน์และการเงนิ  21.42 ตร.ม. 
 

งานส่วนเจ้าหน้าท่ีฝ่ายรกัษาความปลอดภยั 
 

มพีืน้ที ่30 ตร.ม. คดิพืน้ทีส่ญัจร 30%             =     3 ตร.ม 

รวมเป็นพืน้ทีท่ ัง้หมดของสว่นเจา้หน้าทีฝ่่ายบาํรงุรกัษา 33  ตร.ม. 
 

เจ้าหน้าท่ีฝ่ายงานด้านมาตรฐานและความปลอดภยัท่าอากาศยาน 
 

มพีืน้ที ่  15 ตร.ม.คดิพืน้ทีส่ญัจร    =   6.42 ตร.ม 

รวมเป็นพืน้ทีท่ ัง้หมดของสว่นเจา้หน้าทีฝ่่ายพาณชิน์และการเงนิ  21.42 ตร.ม. 
 

ส่วนพนักงานทาํความสะอาด 
 

สว่นทาํงานพนกังานทาํความสะอาดจะมพีนกังานในสว่นน้ี 20 คน ซึง่จะหาพืน้ทีใ่นสว่นน้ี

จากคา่เฉลีย่พืน้ทีข่องแต่ละคน โดยคดิที ่2.70 ตารางเมตร / 1 คน จะไดเ้ทา่กบั พนกังานทาํความ

สะอาด 20 คน พืน้ทีส่ว่นน้ีเทา่กบั 20 x 2.70      =   54  ตร.ม. 

รวมพืน้ทีส่ญัจรอกี 30%                          =   16.2 ตร.ม 

รวมพืน้ทีส่ว่นทาํงานพนกังานทาํความสะอาด 54+16.2  =   70.2 ตร.ม. 
 

ส่วนห้องปฐมพยาบาล 
 

เป็นสว่นทีใ่หบ้รกิารสาํหรบัเหตุฉุกเฉิน การบาดเจบ็ขนาดเบาเพือ่สามารถปฐมพยาบาล

ขัน้ตน้ไดแ้ละสาํหรบัในกรณบีาดเจบ็รนุแรงจะทาํการสง่ต่อไปยงัโรงพยาบาลในสว่นน้ีจะมี

พยาบาล 2 คน สว่นทาํงาน 1.50 x 2.70                            =         4.05 ตร.ม. 

จาํนวน 2 สว่น  4.05 x 2                                           =    8.10 ตร.ม. 
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ประกอบดว้ยโต๊ะทาํงานขนาด 0.80 x 1.50 จาํนวน 1 ตวั 

เคาน์เตอรร์บัเรือ่ง 1.20 x 1      =    1.86 ตร.ม. 

ประกอบดว้ยโต๊ะเคาน์เตอรข์นาด 0.75 x 1.20 จาํนวน 1 ตวั 

สว่นรบัรอง 2.25 x 2.75                                                  =    6.18 ตร.ม. 

ประกอบดว้ยเกา้อีโ้ซฟาขนาด 0.75 x 1.50 จาํนวน 1 ตวั ขนาด 0.75 x 2.00 จาํนวน 1 ตวั โต๊ะ

รบัรองขนาด 0.65 x 1.00 จาํนวน 1 ตวั 

สว่นเกบ็ของ1.20 x 1.50               =     1.80 ตร.ม. 

ประกอบดว้ยตูเ้กบ็เอกสารขนาด 0.45 x 0.60 จาํนวน 1 ตวั             

พืน้ทีส่ว่นหอ้งปฐมพยาบาล 8.10 + 1.86+ 6.18 + 1.80  =     17.94 ตร.ม. 

รวมพืน้ทีส่ญัจรอกี 30%            =      7.68 ตร.ม. 

รวมพืน้ทีส่ว่นหอ้งปฐมพยาบาล 17.94+ 7.68    =    25.62 ตร.ม. 
 

ส่วนห้องพกัพยาบาล 
 

ในสว่นน้ีจะมพียาบาลใชง้านอยู ่2 คนจะมพีืน้ทีเ่ฉลีย่/คน เทา่กบั 2.70 ตารางเมตร 

มพีืน้ทีส่ว่นน้ีเทา่กบั 2 x 2.70         =        5.40 ตร.ม. 

รวมพืน้ทีส่ญัจรอกี 30%             =     2.31 ตร.ม. 

รวมพืน้ทีส่ว่นหอ้งปฐมพยาบาล 5.40 + 2.   =  7.71 ตร.ม. 
 

ส่วนห้องเคร่ืองไฟฟ้า 
 

สว่นหอ้งเครือ่งไฟฟ้าเป็นสว่นทีใ่ชว้างเครือ่งไฟฟ้าทีใ่ชใ้นโครงการ หาพืน้ทีไ่ดจ้ากขนาด

ของเครือ่งไฟฟ้า ซึง่ในสว่นน้ีจะมพีืน้ทีเ่ทา่กบั 74 ตารางเมตร       

   

ส่วนห้องเคร่ืองปรบัอากาศ 
 

สว่นหอ้งเครือ่งปรบัอากาศเป็นสว่นทีใ่ชว้างเครือ่งปรบัอากาศทีใ่ชใ้นโครงการหาพืน้ทีไ่ด้

จากขนาดของเครือ่งปรบัอากาศซึง่ในสว่นน้ีจะมพีืน้ทีเ่ทา่กบั 140 ตารางเมตร       

    

ส่วนห้องเครือ่งปัม๊น้ํา 
 

สว่นหอ้งเครือ่งปัม๊น้ําเป็นสว่นทีใ่ชว้างเครือ่งปัม๊น้ําทีใ่ชใ้นโครงการ หาพืน้ทีไ่ดจ้ากขนาด

ของเครือ่งปัม๊น้ํา ซึง่ในสว่นน้ีจะมพีืน้ทีเ่ทา่กบั140 ตารางเมตร 
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ส่วนห้องเกบ็ของ 
 

สว่นหอ้งเกบ็ของเป็นสว่นทีใ่ชส้าํหรบัเกบ็ของ มขีนาดพืน้ทีซ่ึง่หาไดจ้าก 5 % ของพืน้ทีส่ว่น 

บรกิารโครงการ โดยจะเทา่กบั 133.88 ตารางเมตร        
 

ส่วนห้องหวัหน้ารกัษาความปลอดภยั 
 

สว่นหอ้งหวัหน้าฝ่ายรกัษาความปลอดภยัเป็นสว่นทาํงานของหวัหน้ารกัษาความปลอดภยั 

ซึง่จะหาพืน้ทีไ่ดจ้ากลกัษณะกจิกรรมภายในสว่น 

- สว่นทาํงาน = 1.50 x 2.70    =  4.05 ตารางเมตร 

ประกอบดว้ยโต๊ะทาํงานขนาด 0.80 x 1.50 จาํนวน 1 ตวั 

- สว่นรบัรอง = 2.25 x 2.75    =  6.18 ตารางเมตร 

ประกอบดว้ยเกา้อีโ้ซฟาขนาด 0.75 x 1.50 จาํนวน 1 ตวั ขนาด 0.75 x 2.00 จาํนวน 1 ตวั โต๊ะ

รบัรองขนาด 0.65 x 1.00 จาํนวน 1 ตวั 

- สว่นเกบ็ของ = 0.75 x 1.50    =  1.12 ตารางเมตร 

ประกอบดว้ยตูเ้กบ็เอกสารขนาด 0.45 x 0.60 จาํนวน 1 ตวั 

พืน้ทีส่ว่นหวัหน้าฝ่ายรกัษาความปลอดภยั = 4.05+6.18+1.12 =  11.35 ตารางเมตร 

รวมพืน้ทีส่ญัจรอกี 30% = 4.86 ตารางเมตร 

รวมพืน้ทีส่ว่นหอ้งทาํงานหวัหน้าฝ่ายความปลอดภยั 11.35 + 4.86 = 16.21 ตารางเมตร 
 

ส่วนห้องพกัเจ้าหน้าท่ีในส่วนลานจอด 
 

สว่นพกัเจา้หน้าทีใ่นสว่นลานจอดเป็นสว่นทีเ่จา้หน้าทีใ่นสว่นลานจอดใชใ้นการพกัผอ่นจาก

การทาํงาน ซึง่จะหาพืน้ทีไ่ดจ้ากคา่เฉลีย่การใชพ้ืน้ทีข่องแต่ละคนโดยเจา้หน้าทีล่านจอดในโครงการ

จะมทีัง้สิน้ 35 คนและใชพ้ืน้ทีใ่นสว่นน้ี 2.70 ตร.ม./คน 

ใชพ้ืน้ทีส่ว่นน้ี 35 x 2.70      =  94.5 ตารางเมตร 

รวมพืน้ทีส่ญัจร 30%       =  40.5 ตารางเมตร 

รวมพืน้ทีส่ว่นเจา้หน้าทีใ่นสว่นลานจอด 94.5 + 40.5   =  135 ตารางเมตร           
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ส่วนห้องพกัเจ้าหน้าท่ีสะพานกระเป๋า 
 

สว่นพกัเจา้หน้าทีส่ะพานกระเป๋าเป็นสว่นทีเ่จา้หน้าทีส่ะพานกระเป๋าใชใ้นการพกัผอ่นจาก

การทาํงาน ซึง่จะหาพืน้ทีไ่ดจ้ากคา่เฉลีย่การใชพ้ืน้ทีแ่ต่ละคน เจา้หน้าทีส่ายพานกระเป๋า จะมี

จาํนวน 8 คน และความตอ้งการพืน้ทีค่อื 2.70 ตร.ม./ คน 

ใชพ้ืน้ทีส่ว่นน้ี 8 x 2.70       =  21.60 ตารางเมตร 

รวมพืน้ทีส่ญัจร 30%       =  9.25 ตารางเมตร 

รวมพืน้ทีส่ว่นเจา้หน้าทีใ่นสว่นสะพานกระเป๋า 21.60+ 9.25 =  30.85 ตารางเมตร 
 

ส่วนห้องพกัเจ้าหน้าท่ีสะพานเช่ือม 
 

สว่นพกัเจา้หน้าทีส่ะพานเชื่อมเป็นสว่นทีเ่จา้หน้าทีส่ะพานเชื่อมใชใ้นการพกัผอ่นจากการ 

ทาํงาน ซึง่จะหาพืน้ทีไ่ดจ้ากคา่เฉลีย่การใชพ้ืน้ทีแ่ต่ละคน เจา้หน้าทีส่ะพานเชื่อมจะมจีาํนวน 8 คน 

และความตอ้งการพืน้ทีค่อื 2.70 ตร.ม./ คน 

ใชพ้ืน้ทีส่ว่นน้ี 8 x 2.70       =  21.60 ตารางเมตร 

รวมพืน้ทีส่ญัจร 30% = 9.25 ตารางเมตร 

รวมพืน้ทีส่ว่นเจา้หน้าทีใ่นสว่นสะพานเชือ่ม 21.60+ 9.25  =  30.85 ตารางเมตร 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

บทท่ี 4 

 

การประยกุตใ์นงานออกแบบสถาปัตยกรรม 

 

4.1 การกาํหนดโปรแกรม 
 

 วตัถุประสงคข์องการวางแผนการออกแบบพืน้ทีข่องอาคารผูโ้ดยสาร คอืการทาํใหเ้กดิความ

สมดุลระหวา่งผูใ้ชง้านอาคาร และการมปีระสทิธภิาพในการปฏบิตังิานรวมถงึการใชง้านสงูสดุ 

 

 4.1.1 พืน้ทีใ่ชส้อยสว่นองคป์ระกอบหลกัของโครงการ 

  ผูโ้ดยสารขาออกระหวา่งประเทศ (DEPARTURE) ประกอบไปดว้ย 

 
รปูที ่4.1 แสดงลาํดบัการใชง้านในสว่นผูโ้ดยสารขาออกระหวา่งประเทศ 

 

1) ชานชาลาผูโ้ดยสารขาออก (Departure Curb Side) 2650 ตารางเมตร 

2) โถงผูโ้ดยสารขาออก  (Departure Hall) 3000 ตารางเมตร 

3) ตรวจเชค็บตัรโดยสาร  (Check-in counter) 1200 ตารางเมตร 

4) สว่นตรวจอาวธุ   (Security Control) 110 ตารางเมตร 

5) สว่นตรวจหนงัสอืเดนิทาง (Immigration Control) 1020 ตารางเมตร 

6) หอ้งน้ําโถงผูโ้ดยสารขาออก (Toilet)   100 ตารางเมตร 

7) หอ้งรบัรองผูโ้ดยสารขาออก (Departure Gate) 6840 ตารางเมตร 

พืน้ทีผู่โ้ดยสารขาออก     14920 ตารางเมตร 

พืน้ทีส่ญัจร คดิ 40 %      5488 ตารางเมตร 

พืน้ทีผู่โ้ดยสารขาออก 14920+5968 =  20888 ตารางเมตร 

ในสว่นของรา้นอาหารและบรกิารอื่นๆรวมอยูใ่นสว่นโถงผูโ้ดยสารขาออกและหอ้ง

รบัรองผูโ้ดยสารขาออก 

Departure
Curb side

Departure 
Hall

Security
Control

Immigration 
Control

Departure
Gate

Boarding 
Corridor
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ผูโ้ดยสารขาออกระหวา่งประเทศ (DEPARTURE) ประกอบไปดว้ย 

 
รปูที ่4.2 แสดงลาํดบัการใชง้านในสว่นผูโ้ดยสารขาเขา้ 

 

1) โถงผูโ้ดยสารขาเขา้  (Arrival Hall)  1000 ตารางเมตร 

2) สว่นตรวจหนงัสอืเดนิทาง (Immigration Control) 1020 ตารางเมตร 

3) หอ้งน้ําโถงผูโ้ดยสารขาเขา้ (Toilet)   200 ตารางเมตร 

4) พืน้ทีร่บักระเป๋า    (Baggage Claim) 4700 ตารางเมตร 

5) พืน้ทีด่า่นศุลกากร  (Customs)  500 ตารางเมตร 

6) พืน้โถงตอ้นรบัผูโ้ดยสารขาเขา้ (Arrival Hall)  600 ตารางเมตร 

พืน้ทีผู่โ้ดยสารขาเขา้     8020 ตารางเมตร 

พืน้ทีส่ญัจร คดิ 40 %      5488 ตารางเมตร 

พืน้ทีผู่โ้ดยสารขาออก 8020+3208=11228  12000 ตารางเมตร 

ในสว่นของรา้นอาหารและบรกิารอื่นๆแยกเป็นพืน้ทีใ่ชส้อยสว่นองคป์ระกอบรอง 
 

 ผูโ้ดยสารผา่นลาํ (TRANSIT) จาํนวนผูโ้ดยสารผา่นลาํคดิเป็น 25 % ของผูโ้ดยสารขาเขา้

ทัง้หมดเป็นพืน้ทีร่วม 600 ตารางเมตร 
 

4.1.2 พืน้ทีใ่ชส้อยสว่นองคป์ระกอบรองของโครงการ เป็นพืน้ทีร่วม 3000 ตารางเมตร

ประกอบไปดว้ย 

1) สว่นโถงตอ้นรบัผูโ้ดยสาร (Public passenger hall) 

2) รา้นอาหาร(Restaurant) 

3) หอ้งประกอบพธิลีะหมาด (Muslim praying room) 

4) เคาน์เตอรป์ระชาสมัพนัธ(์Information) 

5) สว่นรบัฝากกระเป๋าผูโ้ดยสาร  (Left baggage)  

6) สว่นบรกิารจองหอ้งพกั   (Hotel reservation) 

7) สว่นบรกิารจองแทก็ซีส่นามบนิ (Limousine) 

Arrivals 
Hall

Immigration
Control

Baggage
Claim

Custom

Public 
Hall
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8) สว่นบรกิารขอ้มลูนกัทอ่งเทีย่ว (Tourist office) 

9) สว่นบรกิารแลกเปลีย่นเงนิตรา  (Money exchange) 

10) ปรมิาณหอ้งน้ําโถงตอ้นรบัผูโ้ดยสารทัง้หมด 
 

4.1.3 พืน้ทีใ่ชส้อยสว่นสว่นบรหิารของโครงการเป็นพืน้ทีร่วม 300 ตารางเมตร ประกอบไป

ดว้ย 

1) สว่นบรหิารทา่อากาศยาน 

2) ฝ่ายบาํรงุรกัษา 

3) หน่วยงานดา้นมาตรฐานและความปลอดภยัทา่อากาศยาน 

4) สว่นพนกังานทาํความสะอาด 

5) สว่นหอ้งปฐมพยาบาล 

6) สว่นบรกิารงานระบบสาธารณูปโภค 
 

4.2  การนําไปใช้ในองคป์ระกอบทางสถาปัตยกรรม 

 

 การกําหนดพืน้ที่ โดยการมองความสําคญัของพืน้ที่เขตการบนิซึ่งมผีลกระทบต่อการวาง

รูปแบบอาคารผู้โดยสารในรูปแบบรองรบัอาคารเทยีบเครื่องบนิ และ การเพิม่ พื้นที่สาธารณะที่

ผูโ้ดยสารใชร้่วมกนั หรอืดงึดูดความสนใจของนักเดนิทาง รวมทัง้การใชเ้ทคโนโลยใีนสมยัใหม่เพื่อ

เพิม่ศกัยภาพของอาคารผู้โดยสารระหว่างประเทศหลงัใหม่ให้มคีวามทนัสมยัและตอบสนองกบั

เทคโนโลยใีนยคุปัจจุบนั 

 
 

รปูที ่4.3 แสดงความสมัพนัธใ์นเขต AIRSIDE และ LANDSIDE 

ทีม่า โครงการพฒันา ทา่อากาศยานเชยีงใหม ่ระยะที ่1 การทา่อากาศยานเชยีงใหม ่
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4.3 เทคโนโลยีในการอาํนวยความสะดวกและเพ่ิมประสิทธิภาพของอาคารผูโ้ดยสาร 
 

4.3.1 ระบบบรกิารตนเองสาํหรบัการเชค็อนิและสมัภาระ (Self Service Check-in Kiosk)  

 ซึ่งนักเดนิทางสามารถใชบ้รกิารตู้อตัโนมตัใินการเชค็อนิและรบับตัรผ่านขึน้เครื่อง

ของสายการบินจากตู้บรกิารอตัโนมตัิ จากนัน้ไปที่เคาน์เตอร์โหลดสมัภาระ หากทําการเช็คอิน

ออนไลน์ก็ยงัสามารถพมิพ์บตัรโดยสารขึ้นเครื่องได้เช่นกนั หากมีสมัภาระ ก็เพยีงแค่ตรงไปที่

เคาน์เตอรโ์หลดสมัภาระ จะทําใหป้ระหยดัเวลาและสามารถจดัการบตัรโดยสารและสมัภาระดว้ย

ตวัเอง 

4.3.2 ระบบการตรวจกระเป๋าสมัภาระระบบใหม ่(Inline Baggage Screening System) 

 ซึ่งผู้โดยสารไม่ต้องผ่านขัน้ตอนนํากระเป๋าสมัภาระผ่านเครื่องเอกซเรย์ก่อนเข้า

กระบวนการตรวจบตัรโดยสาร (Check in) โดยสามารถเริม่ตรวจบตัรโดยสารทีเ่คาน์เตอรต์รวจบตัร

โดยสารของสายการบนิไดเ้ลย หลงัจากนัน้กระเป๋าสมัภาระจะถูกวางลงสายพานลําเลยีงกระเป๋าเพื่อ

เขา้ไปยงัหอ้งตรวจสมัภาระ โดยผูโ้ดยสารจะตอ้งตรวจดกูระเป๋าสมัภาระของตนเองผา่นจอโทรทศัน์

วงจรปิดหน้าหอ้งตรวจสมัภาระ บรเิวณทา้ยเคาน์เตอรต์รวจบตัรโดยสาร หากสมัภาระของผูโ้ดยสาร

ไมม่วีตัถุทีต่อ้งหา้มหรอืเป็นอนัตรายจะผา่นหอ้งตรวจน้ีและลําเลยีงขึน้เครื่องบนิ แต่หากมกีารตรวจ

พบวตัถุตอ้งหา้ม สมัภาระจะถูกนําออกจากสายพานเพือ่ใหผู้โ้ดยสารเปิดเพื่อใหเ้จา้หน้าทีต่รวจสอบ

อกีครัง้ 
 

4.4 การพฒันาแบบ  
 

         4.4.1  การพฒันางานออกแบบครัง้ที ่1 
 

       การนําเสนอในครัง้ที่หน่ึงนัน้เป็นการหาตําแหน่งที่เหมาะสมกบัการวางตําแหน่ง

อาคารทีเ่หมาะสมกบัทางเขา้ออกหลกัและสอดคลอ้งกบัอาคารผูโ้ดยสารเดมิซึง่จะทาํการปรบัปรุงให้

เป็นอาคารผูโ้ดยสารภายในประเทศทัง้หมด 
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รปูที ่4.4 แสดงกาํหนดการวางของพืน้ที ่

 

 4.4.2  การพฒันางานออกแบบครัง้ที ่2 
 

        การนําเสนอในครัง้ทีส่องนัน้เป็นการหาพืน้ทีท่ีเ่หมาะสม จาก Schematic และเพื่อให้

สอดคลอ้งกบัแนวความคดิทีนํ่าพืน้ทีข่องชาวลา้นนาคาํวา่ “ขว่ง” ของคนลา้นนาสามารถใชป้ระโยชน์

ไดห้ลายอย่าง เช่น ใชป้ระกอบพธิกีรรมต่าง ๆ ใชท้ํากจิกรรมภายในครอบครวั ฯลฯ ข่วง นับว่ามี

ประโยชน์ต่อคนลา้นนาเป็นอยา่งมาก  
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รปูที ่4.5 แสดงงานออกแบบครัง้ที ่2 ARRIVAL First Floor Plan  

 

 

 
 

รปูที ่4.6 แสดงงานออกแบบครัง้ที ่2 DEPARTURE Second Floor Plan  
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รปูที ่4.7 แสดงงานออกแบบครัง้ที ่2 Hold Room Third Floor Plan  

 

 
 

 

รปูที ่4.8 แสดงงานออกแบบครัง้ที ่2 เกีย่วกบัพืน้ทีส่าธารณะทีช่ว่ยอาํนวยความสะดวกใหแ้ก่ผูโ้ดยสาร 
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4.4.3  การพฒันางานออกแบบครัง้ที ่3 

 

         การนําเสนอในครัง้ทีส่ามนัน้เป็นการพฒันาพืน้ทีใ่ชส้อยเดมิใหเ้กดิประโยชน์และมี

ประสทิธภิาพ ในการใชง้านสงูสดุ รวมถงึการแยกจาํนวนชัน้ในการวางพืน้ทีใ่นสว่นของผูโ้ดยสารขา

เขา้และขาออก 
 

 
 

รปูที ่4.9 แสดงงานออกแบบครัง้ที ่3 เกีย่วกบัเสน้ทางสญัจรทีเ่กีย่วขอ้งและสมัพนัธก์นัของอาคารผูโ้ดยสาร 

 

4.5  การวิเคราะหบ์ริบทท่ีตัง้ท่ีมีผลต่อโครงการและ Zoning  
 

      การวเิคราะหบ์รบิททีต่ ัง้โครงการ 

              1) การคมนาคม 

                  การเขา้ถงึของพืน้ทีโ่ครงการ เสน้ทางหลกัจากถนนมหดิลและทางหลวงแผน่ดนิ

หมายเลข 108 

 
 

รปูที ่4.10 แสดงเสน้ทางการคมนาคมรวมทัง้การเขา้ถงึทา่อากาศยานเชยีงใหม ่
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4.5.1 Zoning ของโครงการรวมถงึการไหลเวยีนของผูโ้ดยสาร 

 

 
รปูที ่4.11 แสดงเสน้ทางการไหลเวยีนของผูโ้ดยสารขาเขา้ Arrival (Ground Floor) 

 

 

 
รปูที ่4.12 แสดงเสน้ทางการไหลเวยีนของผูโ้ดยสารขาออก Departure (First Floor) 
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รปูที ่4.13 แสดงเสน้ทางการไหลเวยีนของผูโ้ดยสารขาออก Departure/Hold Room (Second Floor) 

 

4.6 การออกแบบขัน้สดุท้าย 
 

 
 

รปูที ่4.14 แสดงพืน้ทีใ่ชส้อยผงัพืน้ชัน้ที ่1 
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รปูที ่4.15 แสดงผงัพืน้ชัน้ที ่1 

 

 

 
 

รปูที ่4.16 แสดงพืน้ทีใ่ชส้อยผงัพืน้ชัน้ที ่2 
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รปูที ่4.17 แสดงผงัพืน้ชัน้ที ่2 

 

 
รปูที ่4.18 แสดงพืน้ทีใ่ชส้อยผงัพืน้ชัน้ที ่3 
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รปูที ่4.19 แสดงผงัพืน้ชัน้ที ่3 

 

 

 

 
 
 

รปูที ่4.20 แสดงรปูดา้น 1 

 

 

 

 

 
 

รปูที ่4.21 แสดงรปูดา้น 2 
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รปูที ่4.22 แสดงรปูดา้น 3 

 

 

 

 

 
 

 

รปูที ่4.23 แสดงรปูดา้น 4 

 
 

รปูที ่4.24 แสดงรปูตดั 
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รปูที ่4.25 ภาพแสดงทศันียภาพบรเิวณอาคารเทยีบเครือ่งบนิ 

 

 

 
 

รปูที ่4.26 ภาพแสดงทศันียภาพบรเิวณอาคารเทยีบเครือ่งบนิ 
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รปูที ่4.27 ภาพแสดงทศันียภาพบรเิวณอาคารเทยีบเครือ่งบนิและบรเิวณทางเดนิขึน้-ลงอากาศยาน 

 
 

 

รปูที ่4.28 ภาพแสดงทศันียภาพภายในบรเิวณบรเิวณทางเดนิขึน้-ลงอากาศยาน 
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รปูที ่4.29 ภาพแสดงทศันียภาพภายในบรเิวณหอ้งรบัรองผูโ้ดยสารขาออกระหวา่งประเทศ 

 

 

 
 

รปูที ่4.30 ภาพแสดงทศันียภาพภายในบรเิวณโถงผูโ้ดยสารขาออกระหวา่งประเทศ 
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รปูที ่4.31 ภาพแสดงทศันียภาพบรเิวณพืน้ทีส่าธารณะทีท่ ัง้ผูโ้ดยสารขาเขา้และขาออกสามารถใชร้ว่มกนั 

 

 

 
 

รปูที ่4.32 ภาพแสดงทศันียภาพบรเิวณถนนทางเขา้-ออกทา่อากาศยานเชยีงใหม ่
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รปูที ่4.33 แสดงหุ่นจาํลอง 

 

 

 
 

รปูที ่4.34 แสดงหุ่นจาํลอง 
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รปูที ่4.35 แสดงหุ่นจาํลอง 

 

 

 
 

รปูที ่4.36 แสดงหุ่นจาํลอง 
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รปูที ่4.37 แสดงหุ่นจาํลอง 

 

 

 

รปูที ่4.38 แสดงหุ่นจาํลอง 



 

 

บทท่ี 5 

 

สรปุผลการประยกุตใ์ช้ในการออกแบบ (Conclusions) 

 

5.1 สรปุผลการศึกษา 
 

          กระบวนการในการออกแบบตัง้แต่การศกึษาความเป็นไปไดใ้นการทาํโครงการ การทาํเรื่อง

ทีส่นใจและแนวทางของประเดน็ทีจ่ะศกึษา โดยคน้หาสิง่ทีช่อบหรอืสิง่ทีส่นใจและตอ้งการทีจ่ะเรยีนรู้

เพิม่ขึน้การหาประเดน็ใหมท่ีก่าํลงัเกดิขึน้ในปัจจุบนั 

 การศกึษาครัง้น้ีมวีตัถุประสงคเ์พื่อเป็นแนวทางในการพฒันาภาพลกัษณ์ของท่าอากาศยาน

เมอืงรองของประเทศไทย มวีธิกีารศกึษาทีว่่างทีทุ่กคนสามารถใชเ้ป็นจุดศูนยก์ลางในพืน้ทีส่ว่นรวม

ในรูปแบบใหม่ๆ ทีท่ําใหเ้กดิประโยชน์สูงสุดของพืน้ที่ใชส้อย การใชเ้ทคโนโลยเีป็นตวัช่วยในการ

จดัการบรหิารระบบผูโ้ดยสารทีส่อดคลอ้งกบังานสถาปัตยกรรม และสมัพนัธก์บับรบิท 

 จากการวเิคราะหไ์ดพ้จิารณาและสรุปว่า องคป์ระกอบของรูปแบบอาคารผูโ้ดยสารจะต้อง

สมัพนัธก์บัพืน้ทีข่องเขตการบนิซึง่เป็นสว่นประกอบหลกัทีส่าํคญัของท่าอากาศยาน และตอ้งรองรบั

จํานวนผูโ้ดยสารทีจ่ะมาใชบ้รกิาร ในการสรา้ง Space เพื่อใหเ้ขา้ถงึจะต้องมคีวามปลอดภยัสูงสุด 

ในขณะเดยีวกบัการใชส้ถาปัตยกรรมเป็นตวัสรา้งความดงึดดูใจใหแ้ก่นกัเดนิทางและผูโ้ดยสาร  

 นํามาสู่การกําหนดกรอบแนวความคดิในการออกแบบสถาปัตยกรรมเพื่อความเป็นอาคาร

ผู้โดยสารที่สามารถรองรบัจํานวนนักท่องเที่ยวที่ในปัจจุบนัมจีํานวนมากขึ้น และยงัมพีื้นที่ด้วย

แนวความคดิทตีอ้งการสรา้งพืน้ทีท่ีทุ่กคนสามารถใชร้ว่มกนั 

 

 
 

รปูที ่5.1 แสดงประเดน็ทางการศกึษา 
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รปูที ่5.2 แสดงประเดน็ทางการศกึษา 

 

5.2 การนําไปประยกุตส์าํหรบัภาคออกแบบ 
 

การนําผลการศึกษาไปประยุกต์ใช้ในออกแบบโครงการ รูปแบบการออกแบบอาคาร

ผูโ้ดยสารที่รองรบักบัการขยายเขตการบนิที่จะขยายเพิม่ขึน้ในอนาคต รวมถงึจํานวนผูโ้ดยสารที่

คาดการณ์วา่จะมจีาํนวนทีเ่ยอะขึน้ การสรา้งพืน้ทีส่าธารณะทีทุ่กคนสามารถใชร้ว่มกนัรวมถงึการใช้

เทคโนโลยชี่วยจดัการบรหิารแกไ้ขปัญหาผูโ้ดยสารลน้ออกนอกพืน้ที ่ดงันัน้ การศกึษาประเดน็ทาง

สถาปัตยกรรมเกี่ยวกบัการสรา้ง Space เพื่อการเขา้ถึง และเพื่อการใช้งานในพื้นที่ภายในอาคาร

ผู้โดยสารให้เกิดประสทิธิภาพสูงสุดเพื่อตอบสนองกบัพฤติกรรมของนักเดนิทาง และเป็นความ

ประทบัใจแรกของนกัเดนิทางทีเ่ดนิทางมาถงึจุดหมายปลายทาง 
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5.3 ข้อเสนอแนะ จากคณะกรรมการ 

 

 
 

รปูที ่5.3 ขอ้เสนอแนะจากคณะกรรมการ 

 

ควรพฒันาการรวมกลุ่มผูโ้ดยสารในรปูแบบหลายๆแบบพรอ้มพฒันาความความคดิการ

ออกแบบสนามบนิในรปูแบบใหม่ๆ  
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รปูที ่5.4 ขอ้เสนอแนะจากคณะกรรมการ 

 

ควรวเิคราะหท์างเขา้ออกหลกัของโครงการ (การเขา้ถงึโดยยานพาหนะ) สูต่วัอาคารผูโ้ดยสารไม่

ควรแยกประเภท ควรจดัการใหส้ามารถเขา้มาไดจ้ากนัน้คอ่ยแยกตามประเภทผูโ้ดยสารหลงัจากที่

เขา้สูท่า่อากาศยานแลว้ 
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รปูที ่5.5 ขอ้เสนอแนะจากคณะกรรมการ 

 

เสน้ทางการเขา้ออกควรเขา้ไดท้ัง้ 2 ทางทัง้อาคารระหว่างประเทศและอาคารในประเทศเดมิ 

รวมทัง้การศกึษากลุ่มการใชง้านของพืน้ทีใ่ชส้อยอยา่งละเอยีด 
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รปูที ่5.6 ขอ้เสนอแนะจากคณะกรรมการ 

 

ปรบัเส้นทางการสญัจรของผู้โดยสารเปลี่ยนลําให้เหมาะสม พื้นที่สําหรบัผู้ที่สูบบุหรี่ การนํา

แนวความคดิไปใชใ้นแบบรา่ง และควรพฒันาแนวความคดิมาใชใ้นงานโครงสรา้ง 
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รปูที ่5.7 ขอ้เสนอแนะจากคณะกรรมการ 

 

นําแนวความคดิของคาํวา่ “ขว่ง”มาใชใ้หเ้กดิประโยชน์ต่อพืน้ทีใ่ชส้อย เพือ่ใหผู้โ้ดยสารไดใ้ชง้าน 

รวมทัง้เพิม่ FUNCTION ลงไปใน DIAGRAM เพือ่ใหเ้กดิความเขา้ใจมากขึน้ 
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รปูที ่5.8 ขอ้เสนอแนะจากคณะกรรมการ 

 

เพิม่สว่นเชื่อมต่อของผูโ้ดยสารเปลีย่นลาํกบัทางเดนิไปอาคารเทีย่บเพือ่ใหเ้กดิความปลอดภยั

และความสะดวกในการใชง้านพืน้ทีใ่ชส้อย 
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รปูที ่5.9 ขอ้เสนอแนะจากคณะกรรมการ 

 

เพิม่สญัลกัษณ์การนําเสนอเพื่อการสื่อถงึการเขา้ออกของ ยานพาหนะ ผูโ้ดยสาร ชดัเจน หา

เหตุผลในการเลอืกโครงสรา้งทรงกลม ควรศกึษารปูแบบอาคารเพิม่เตมิ 
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รปูที ่5.10 ขอ้เสนอแนะจากคณะกรรมการ 

 

ควรออกแบบอาคารใหม้เีอกลกัษณ์และโดดเดน่รวมทัง้ความเชื่อมโยงใหเ้ป็นเรือ่งราวเดยีวกนั 
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รปูที ่5.11 ขอ้เสนอแนะจากคณะกรรมการ 

 

 เสน้ทางสญัจรคอ่นขา้งซบัซ่อน และควรออกแบบเพือ่รองรบักบังานโครงสรา้ง 
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รปูที ่5.12 ขอ้เสนอแนะจากคณะกรรมการ 

 

 ลําดบัการนําเสนอด ีแต่ควรปรบัความชดัเจนของแบบในการนําเสนอ ควรนําแนวความคดิ

มาใช้ใหม้ากกบัส่วนต่างๆ เพื่อใหอ้าคารมอีตัลกัษณ์มากยิง่ขึน้ และไม่ควรยดึติดกบัลกัษณะของ

สนามบนิเดมิๆมากนกั 
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รปูที ่5.13 ขอ้เสนอแนะจากคณะกรรมการ 

 

 ควรออกแบบใหม้คีวามเรยีบงา่ยเน่ืองจากสนามบนิตอ้งการความเรยีบงา่ย  ควรใชร้ปูแบบ

ทีเ่รยีบงา่ยและไมซ่บัซอ้น 
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