
 

 
 

 

บทท่ี 1 

บทน ำ 

1.1 ควำมเป็นมำและควำมส ำคญัของปัญหำ 

 อดีตประเทศไทยเร่ิมมีกฎหมายจราจรครั้ งแรก เรียกว่า พระราชบญัญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2477 
การร่างพระราชบญัญตัิดงักลา่วไดน้ าหลกักฎหมายของกฎหมายจราจรในองักฤษ เพ่ือน ามาปรับให้
เหมาะสมกบัประเทศไทย ซึ่งตอ่มากฎหมายไดมี้การพฒันาใหท้นัยุคสมยั เป็นการสร้างระเบียบจราจร
ท่ีดีขึ้น โดยประกาศใชพ้ระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 แทนกฎหมายเดิม1 พระราชบัญญัติ น้ี  
มีขึ้นสืบเน่ืองจากการคมนาคมและขนสง่ทางบกเจริญกา้วหนา้ขยายตวัไปทัว่ประเทศ รวมถึงเช่ือมโยง
กบัเพ่ือนบา้นจ านวนยานพาหนะบนถนนมีเพ่ิมมากขึ้ น และประเทศไทยร่วมเป็นภาคีในอนุสญัญา
วา่ดว้ยการจราจรทางถนนและพิธีสารว่าดว้ยเคร่ืองหมายและสัญญาณตามถนน สมควรปรับปรุง
กฎหมายวา่ดว้ยการจราจรทางบกซึ่งใชบ้งัคบัมากวา่ 40 ปี ใหเ้หมาะกบัสภาพการจราจร และจ านวน
ยานพานะท่ีเพ่ิมขึ้น เพ่ือใหเ้กดิความปลอดภยัแกชี่วิต ร่างกาย และทรัพย์สินของประชาชน2 
 ปัจจุบนัปัญหาการเกดิอุบตัิ เหตุจากการใช้รถใชถ้นน การฝ่าฝืนพระราชบัญญัติจราจร 
ทางบก พ.ศ. 2522 ซึ่ งกอ่ใหเ้กดิการสูญเสียชีวิต ร่างกาย ทรัพย์สิน โดยจากบันทึกขอ้มูลของศูนย์
ขอ้มูลอุบ ัติ เหตุ เ พ่ือเสริมสร้างวฒันธรรมความปลอดภยัทางถนน  พบวา่อตัราการเ สียชีวิตและ 
การบาดเจ็บจากอุบติัเหตุในแต่ละปีนั้นมีจ านวนมาก โดยเฉพาะทุกชว่งเทศกาลวันส าค ัญต่าง  ๆ 
ที่ประชาชนจะใชร้ถใชถ้นนและเกดิอุบตัิเหตุ สร้างความเสียหายแกชี่วิต ทรัพย์สินเป็นจ านวนไมน่อ้ย 
ซึ่งในแตล่ะปีจะมีจากสถิติที่มีการบนัทึกขอ้มูลไว ้ดงัน้ี ในปี พ.ศ. 2563 ผูเ้สียชีวิต จ านวน 15,748 ราย 
ผูบ้าดเจ็บ จ านวน 1,014,521 ราย ตอ่มาในปี พ.ศ. 2564 มีสถิติผูเ้สียชีวิต จ านวน 13,565 ราย ผูบ้าดเ จ็บ  
จ านวน 883,307 ราย และในปี พ.ศ. 2565 ตั้งแตว่นัท่ี 1 มกราคม 2565 ถึง วนัท่ี 28 กรกฎาคม 2565

                                                             
1 กตัติกา รอดเส็ง.  (2563).  ปัญหาทางกฏหมายในการก าหนดโทษบุคคลท่ีเกี่ยวข้องกับผู้ขับขีข่ณะเมาสุรา  
ตามพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522.  วทิยานิพนธ์นิติศาสตรมหาบณัฑิต สาขาวชิากฎหมายอาญาและ
กระบวนการยติุธรรมทางอาญา, คณะนิติศาสตร์ มหาวทิยาลยัศรีปทุม.  หนา้ 15. 
2 พระราชบญัญติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 (ฉบบัตดัแตม้พกัใชใ้บขบัข่ี).  หนา้ 118. 
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มีผู ้เสียชีวิต จ านวน 8,459 ราย ผู ้บาดเ จ็บ จ านวน 513 ,247 ราย 3 และมีข้อมูลจากศูนย์วิชาการ 
เพ่ือความปลอดภัยทางถนน กรณีคนไทยกอ่อุบตัิ เหตุทางถนนสูงสุดในเอเชียถือเป็นอนัดับ 2  
ของโลก รองจากลิเบีย เม่ือเทียบกบัสดัส่วนตอ่ประชากรในปี พ.ศ. 2563 มีคนเสียชีวิต 36.2 คน  
ตอ่ประชากรหน่ึงแสนคน ซึ่งในยุโรปมีอตัราอุบตัิเหตุต  ่าซึ่งในประเทศที่มีประชากรพอ  ๆกบัไท ย 
เชน่ ฝรั่งเศส องักฤษ มีอุบติัเหตุและการเสียชีวิตต ่ากวา่ไทยมาก ในไทยสถิติจะพุง่สูงมากชว่งเทศกาล
ปีใหม ่สงกรานต์ เน่ืองจากประชาชนเดินทางระหวา่งกรุงเทพมหานคร และตา่งจงัหวดัเป็นจ านวนมาก 
เรียกวา่ 7 วนัอนัตราย ซึ่งสาเหตุสว่นใหญม่าจากการขบัขี่รถดว้ยความเร็ว ขาดความระมดัระวัง รวมถึง
เร่ืองความมึนเมา และความง่วง ความเหน่ือยของผูข้บัรถ4 และมีข้อมูลจากกรมป้องกนัและบรรเทา
สาธารณภยั ศูนย์อ  านวยการป้องกนัและลดอุบตัิเหตุทางถนน ชว่งสงกรานต์ในปี พ.ศ. 2565 โดยสรุป
สถิติอุบตัิเหตุทางถนนสะสม 7 วนั (วนัที่ 11-17 เมษายน 2565) เกดิอุบตัิเหตุรวม 1,917 ครั้ง ผูบ้าดเจ็บ 
1,869 คน ผูเ้สียชีวิต 278 ราย  พบวา่จ านวนครั้งของการเกดิอุบติัเหตุทางถนนและจ านวนผูบ้าดเจ็บ
ลดลงจากปีท่ีผา่นมา แตมี่จ านวนผูเ้สียชีวิตเพ่ิมขึ้น โดยสถิติผูเ้สียชีวิต ณ จุดเกดิเหตุมีอตัราท่ีเพ่ิมขึ้ น 
ซึ่งเป็นผลมาจากการขบัรถดว้ยความเ ร็วสูงท าให้เกดิการบาดเจ็บรุนแรงและเสียชีวิต ซึ่ งในชว่ง
สงกรานต์ปีน้ีจ  านวนครั้งการเกดิอุบติัเหตุ ผูบ้าดเ จ็บ และผูเ้สียชีวิตลดลง เม่ือเปรียบเทียบกบัขอ้มูล
คา่เฉลี่ยสถิติอุบตัิเหตุทางถนนยอ้นหลงั 3 ปี ส าหรับสาเหตุหลักอุบตัิเหตุทางถนนยงัคงเกดิจากการ
ขบัรถเร็วและดื่มแลว้ขบั รวมถึงจกัรยานยนต์เป็นยานพาหนะที่มีสถิติการเกดิอุบตัิเหตุทางถนนสูงสุด 5 
 แมจ้ะมีพระราชบญัญตัิจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ท่ีมีการแกไ้ขเพ่ิมเติม มาบงัคบัใชแ้กผู่ ้ท่ี
กระท าความผิดเพ่ือใหไ้ดร้ับโทษท่ีสูงขึ้นนั้น เช่น กรณีการขบัขี่รถขณะเมาสุรากไ็มไ่ด ้ท  าใหเ้กดิอุบ ัติเหตุ
จากการใชร้ถลดลงแตอ่ยา่งใด จะเห็นได้วา่บทบัญญตัิโทษที่มีอยู ่ในปัจจุบนัอาจไมมี่ประสิทธิภาพ
มากพอ หรือควรมีมาตรการอื่นเพ่ือใหมี้การก  าหนดโทษที่เหมาะสมและท าใหผู้ ้กระท าความผิด
เกรงกลัวที่จะกระท าผิดอีก6 การบงัคบัใชก้ฎหมายจราจรและการลงโทษแกผู่ก้ระท าความผิดตาม
พระราชบญัญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 มีการใช้หลักของการลงโทษแบบข่มขู ่ยบัย ั้งเป็นการ
ป้องกนัสงัคมด้วยการลงโทษผู ้กระท า ความผิดรายบุคคล เพ่ือยบัย ั้งมิให้กระท าความผิดซ  ้า  และ 

                                                             
3 ศูนยข์อ้มลูอุบติัเหตุ เพือ่เสริมสร้างวฒันธรรมความปลอดภยัทางถนน.  (2565).  ข้อมูลรับแจ้งอบุัตเิหตุทางถนน 
ในรอบ 24 ช่ัวโมง.  (ออนไลน์).  เขา้ถึงไดจ้าก: https://www.thairsc.com/.  [2565, 29 กรกฎาคม]. 
4 วทิยากร เชียงกลู.  (2565).  ปัญหาอุบัติเหตุทางถนนสูง ต้องแก้ไขท้ังระบบ.  (ออนไลน์).   เข ้าถึงไดจ้าก: 
https://www.bangkokbiznews.com/columnist/989274.  [2565, 29 กรกฎาคม]. 
5 ฐานเศรษฐกจิ.  (2565).  “สงกรานต์  2565” สรุปสถติิอุบัติเหตุทางถนน 7 วนั เสียชีวติ 278 ราย.  (ออนไลน์).  
เขา้ถึงไดจ้าก: https://www.thansettakij.com/general-news/521644.  [2565, 29 กรกฎาคม]. 
6 กตัติกา รอดเส็ง.  อา้งแลว้เชิงอรรถท่ี 1.  หนา้ 4. 
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เป็นตวัอยา่งแกบุ่คคลอื่นในสงัคมจะไดเ้กรงกลวัย ับย ั้งไมก่ระท าความผิด ปัจจุบนัพบวา่มีผูท้ี่กระท า
ความผิดและไม่ได้ปฏิบตัิตามมาตรการทางกฎหมาย จะเห็นไดจ้ากการโพสต์ขอ้ความลงส่ือโซเชียลต่าง ๆ 
แสดงให้เห็นวา่ถึงไม่ไปเสียค่าปรับตามใบสั่งของเจา้พนักงานจราจรกมิ็ไดเ้กดิผลเสียหายใด  ๆ
น าไปสูป่ระเด็นที่วา่พระราชบญัญตัิจราจรทางบก พ.ศ. 2522 บงัคบัใชไ้ดจ้ริงหรือไม่7 
 การบงัคับโทษตามพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 เม่ือมีการกระท าความผิด 
ทางอาญาเกดิขึ้น ย ่อมต้องมีการลงโทษแกผู่ ้กระท าความผิดตามกฎหมาย โดยมีวัตถุประสงค์ 
เพ่ือลงโทษโดยตรงกบับุคคลที่กระท าความผิดเป็นการ ป้องปรามมิใหมี้การกระท าความผิดอีก  
ซึ่งโทษท่ีจะลงแกผู่ก้ระท าความผิดนั้น มีทั้งแบบโทษท่ีมุง่บงัคบัเอากบัชีวิต หรือเสรีภาพของบุคคล 
เช่น การประหารชีวิต จ าค ุก หรือกกัขัง ส่วนโทษที่ มุ ่งบังค ับกบัทรัพย์สิน เช่น โทษปรับ หรือ  
ริบทรัพย์ การบงัคับโทษตามประมวลกฎหมายอาญา ตามาตรา 18 ก  าหนดโทษที่จะลงแกผู่ก้ระท า
ความผิดไว ้5 สถาน ดงัน้ี 

 (1) ประหารชีวิต 
 (2) จ  าคกุ 

  (3) กกัขงั 
 (4) ปรับ 

  (5) ริบทรัพย์สิน 
 ตามพระราชบญัญตัิจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ผู ้กระท าความผิดสว่นมากจะมีมาตรการ
บงัคบัการลงโทษเ ป็นโทษปรับ 8 โทษปรับ คือ โทษทางอาญาฐานหน่ึง ซึ่ งมีข ้อดีในแง่ต้นทุน 
การบริหารจดัการที่ต  ่ากว่าโทษจ าคกุ คมุประพฤติ และกกับริเวณ นอกจากน้ีสงัคมยงัไมต่อ้งสูญเสีย
ทรัพยากรมนุษย์จากโทษจ าคกุ และผูก้ระท าความผิดไมเ่กดิตราบาป ดงันั้นการใชโ้ทษปรับแทน 
โทษจ าคกุในกรณีที่ มีไดเ้ ป็นความผิดอุกฉกรรจ์ จึงเป็นทางเลือกที่ส าคญัทางหน่ึงในการปฏิรูป
กระบวนการยุติธรรมทางอาญาของไทย แต่ในปัจจุบันพบวา่โทษปรับของไทยย ังไม่มีมาตรฐานที่ชดัเจน 
นอกจากน้ีจ านวนเงินที่ระบุไวต้ายตวัในกฎหมายฉบบัตา่ง  ๆยงัไมส่อดคลอ้งกบัเงินเฟ้อ ซึ่งท าใหผ้ล
การป้องปรามการกระท าผิดลดลงตามล าดบัเวลา 9 โทษปรับทางอาญาจากกฎหมายหลายฉบับ 

                                                             
7 วลิาสินี สิทธิโสภณ.  (2561).  การบังคบัใช้กฎหมายจราจรและการลงโทษต่อผู้กระท าผดิ.  (ออนไลน์).  เขา้ถึงได้จาก: 
https://www.parliament.go.th/ewtadmin/ewt/elaw_parcy/ewt_dl_link.php?nid=1834.  [2565, 29 กรกฎาคม]. 
8 คอลมัน์เกร็ดกฎหมายนา่รู้.  (2559).  การบังคับโทษปรับทางอาญา.  (ออนไลน์).  เขา้ถึงไดจ้าก: https://www. 
senate.go.th/assets/portals/93/fileups/272/files/S%E0%B9%88ub_Jun/12know/k130.pdf.  [2565, 29 กรกฎาคม]. 
9 อิ สร์ กุล อุณหเกตุ.  (2556).  ระบบค่ าปรับทางอาญา.  (ออนไลน์ ).  เข ้าถึ งได้จาก: https://tdri.or.th/2014/03/criminal-
charges-system/.  [2565, 29 กรกฎาคม]. 
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ทั้งประมวลกฎหมายอาญา และพระราชบญัญติัอื่น  ๆท่ีมีรูปแบบการบัญญัติโทษปรับทางอาญา 
แบง่ออกเป็น 3 ประเภท คือ โทษปรับทดแทนจ าคกุ โทษปรับที่ใชค้ ูโ่ทษจ าคกุ และโทษปรับอยา่งเดยีว 
การใชโ้ทษปรับในกระบวนการยุติธรรมทางอาญาของไทยปัจจุบนักฎหมายตา่ง  ๆเม่ือพิจารณาแยก
ตามรูปแบบการบญัญตัโิทษปรับทางอาญาพบวา่โทษปรับก  าหนดใหล้งโทษผูก้ระท าความผิดโดยการ
จ าคกุ หรือปรับ หรือทั้งจ  าทั้งปรับ กฎหมายท่ีก  าหนดบทลงโทษในลกัษณะน้ีกอ่ใหเ้กดิความลกัล ั่น
ระหวา่งกฎหมายที่ออกตา่งเวลากนั โดยกฎหมายท่ีตราขึ้นทีหลงัมกัก  าหนดโทษปรับไวสู้งกวา่แมจ้ะ
ก  าหนดโทษจ าคกุไวไ้มต่า่งกนั การก  าหนดโทษปรับโดยมิไดค้  านึงถึงเงินเฟ้อท าใหค้า่ปรับที่แทจ้ริง
เม่ือปรับดว้ยเงินเฟ้อมีคา่ลดลงเม่ือเวลาผา่นไป ดว้ยเหตุน้ีผลในการป้องปรามการกระท าผิดจึงลดลง
ตามไปดว้ย และมกัน าไปสูก่ารลงโทษดว้ยการจ าคกุเป็นหลกั10 
 จากกรณีดงักลา่วขา้งตน้จะเห็นไดว้า่ การประกาศใชพ้ระราชบญัญตัิจราจรทางบก พ.ศ. 2522 
โดยมีเหตุผลเพ่ือลดการเกดิอุบตัิเหตุบนทอ้งถนนที่ปัจจุบนัมีจ านวนเพ่ิมขึ้ นอยา่งตอ่เน่ือง ซึ่งสาเหตุ
สว่นใหญม่าจากผูข้บัขี่ขาดวินยัในการใชร้ถใชถ้นน และไมป่ฏิบัติตามกฎจราจรประกอบกบัพระราชบญัญัติ
จราจรทางบก พ.ศ. 2522 ไดใ้ชบ้ ังค ับมาเป็นเวลานานบทบญัญัติบางประการไม่เหมาะสมกบัสภาพการณ์
ในปัจจุบนั และถึงแมว้า่เม่ือวนัที่ 9 มกราคม 2566 ที่ผา่นมาจะมีการน าระเบียบการบงัคบัใชก้ฎในการ
ตดัคะแนนใบขบัขี่ มีการด าเ นินการดว้ยระบบอิเล็กทรอนิกส์ มีการจดัท าระบบฐานข้อมูลใบสั่ง 
(PTM) โครงการ PTM: Police Ticket Management โดยส านกังานต ารวจแหง่ชาติบนัทึกการท าผิดกฎ
จราจรและตดัคะแนนในแต่ละครั้ง หากผูก้ระท าความผิดถูกตดัคะแนนหมดจะถูกสั่งพกัใบอนุญาต
ขบัขี่11 ท ั้งน้ีกย็ ังมีผู ้กระท าความผิดตามพระราชบญัญตัิจราจรทางบก พ.ศ. 2522  เป็นจ านวนมาก  
โดยจากการรายงานขอ้มูลลา่สุดของส านกัแผนงานและงบประมาณ ส านกังานศาลยุติธรรม รายงาน
ขอ้มูลสถิติคดีความผิดตามพระราชบญัญตัิจราจรทางบก พ.ศ. 2522 เม่ือวนัที่ 11-17 เมษายน 2566 
(ชว่ง 7 ว ันอนัตราย) ได้มีคดีขึ้ นสูก่ารพิจารณาของศาลชั้นต้นทัว่ราชอาณาจกัร จ านวน 17 ,782 คดี 

                                                             
10 อิสร์กลุ อุณหเกตุ.  (2556).  ชุดหนังสือ การส ารวจองค์ความรู้เพือ่การปฏิรูปประเทศไทย ระบบค่าปรับทางอาญา.   
(ออนไลน์).  เขา้ถึงไดจ้าก: https://kb.hsri.or.th/dspace/bitstream/handle/11228/3971/Penalty-Itsakul-Unahakate.  
pdf?sequence=2&isAllowed=y.  [2565, 29 กรกฎาคม]. 
11 กรมประชาสัมพนัธ.์  (2566).  ส านักงานต ารวจแห่งชาติ เข้มงวดผู้ท่ีท าผดิกฎหมายจราจร โดยการตัดแต้มใบขับขี่  
เพื่อสร้างวินัย ลดอุบัติ เหตุบนท้องถนน.   (ออนไลน์).  เข ้าถึงได้จาก: https://www.prd.go.th/th/content/page/index/id/163852.  
[2566, 19 พฤษภาคม]. 
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ซึ่งจ  านวนสถิติปีที่ผา่นมามีเพียง 16 ,208 คดี12 แสดงให้เห็นวา่โทษทางอาญาตามพระราชบัญญัติ
จราจรทางบก พ.ศ. 2522 นั้น ไมส่ามารถยบัย ั้งขม่ขู ่ป้องปรามการกระท าความผดิใหล้ดลงไดแ้ตอ่ยา่งใด   
 ดงันั้น จึงเห็นควรแกไ้ขเพ่ิมเ ติมพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522  กรณีโทษปรับ
ทางอาญา ซึ่งประเทศไทยควรมีมาตรการที่เหมาะสมในการน ามาบงัค ับใชอ้ยา่งรวดเร็ว เพ่ือใหเ้กดิ
ความปลอดภยัในการจราจรบนทอ้งถนน ลดความสูญเสียแกชี่วิต ร่างกาย และทรัพย์สินท่ีจะเกดิขึ้น  
 จากสภาพปัญหาท่ีกลา่วมาทั้งหมดขา้งตน้ ในการศึกษาครั้ งน้ีจึงมุง่เนน้ศึกษาการพฒันา
พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 กรณีเก ีย่วกบัโทษปรับทางอาญาที่เหมาะสม โดยศึกษา
กฎหมายของต่างประเทศเป็นแนวทาง เพ่ือน าไปสูแ่นวทางในการพฒันาพระราชบญัญัติจราจร  
ทางบก พ.ศ. 2522 ใหมี้ประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น 

1.2 วตัถุประสงค์ของกำรศึกษำ 

 1. เพ่ือศึกษาแนวคิด ทฤษฎี ปัญหาการบงัคับใช้กฎหมายจราจรทางบก และศึกษากรณี
โทษปรับทางอาญา 
 2. เพ่ือศึกษากฎหมายไทยเปรียบเทียบกบักฎหมายตา่งประเทศ เก ีย่วกบัปัญหาการบงัคับ
ใชก้ฎหมายจราจรทางบก และศึกษากรณีโทษปรับทางอาญา 
 3. เพ่ือศึกษาและวิเคราะห์ปัญหาเก ีย่วกบัการบงัคบัใช้กฎหมายจราจรทางบก และศึกษา
กรณีโทษปรับทางอาญา 
 4. เพ่ือใหไ้ดแ้นวทางในการแกไ้ขกฎหมายเก ีย่วกบัการบงัคบัใช้กฎหมายจราจรทางบก 
และกรณีโทษปรับทางอาญาที่เหมาะสม และมีประสิทธิภาพ 

1.3 สมมติฐำนของกำรศึกษำ 

 ในปัจจุบนัการบงัคบัโทษตามพระราชบญัญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ท่ีมีการแกไ้ขเพ่ิม 
รวมถึงกฎกระทรวง ระเบียบ ขอ้บงัค ับ ขอ้ก  าหนด ประกาศ และค าสัง่ตา่ง  ๆนั้น ยงัไม่เหมาะสมกบั
สภาพการณ์ในปัจจุบนัจ าเป็นตอ้งมีการปรับเปลี่ยนโทษปรับทางอาญา โดยการน าระบบโทษปรับ
ตามวันและรายไดม้าบงัค ับใช้ เพ่ือใหส้อดคล้องกบัสภาพทางเศรษฐกจิปัจจุบนัและเหมาะสมกบั
ฐานะของแตล่ะบุคคล ซึ่งจะท าใหก้ารบงัคบัใชก้ฎหมายจราจรทางบกมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น  

                                                             
12 ส่วนระบบขอ้มลูและสถิติ ส านกัแผนงานและงบประมาณ ส านกังานศาลยติุธรรม.  (2566).  รายงานข้อมูลสถติิ
คดจี านวนข้อหาความผดิตามพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522.  (ออนไลน์).  เขา้ถึงไดจ้าก: https://oppb.  
coj.go.th/th/page/item/index/id/4.  [2566, 19 พฤษภาคม]. 
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1.4 ขอบเขตของกำรศึกษำ 

 สารนิพนธ์น้ีศึกษาคน้ควา้เก ีย่วกบักฎหมายที่ เก ีย่วขอ้งรวมถึงโทษปรับทางอาญาของไทย 
คือ พระราชบญัญตัิจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ประมวลกฎหมายอาญา ทั้งน้ี ไดมี้การศึกษากฎหมายไทย
เปรียบเทียบกบักฎหมายตา่งประเทศ ไดแ้ก ่สหรัฐอเมริกา สหราชอาณาจกัร สหพนัธ์สาธารณรัฐ
เยอรมนี และสาธารณรัฐฟินแลนด์ ในเร่ืองเดียวกนั เพ่ือหาแนวทางที่เหมาะสมในการปรับเปลี่ยน
โทษปรับทางอาญาใหเ้หมาะสมกบัการบงัคบัใชต้ามพระราชบญัญตัิจราจรทางบก พ.ศ. 2522 

1.5 วธิีด ำเนินกำรศึกษำ 

 สารนิพนธ์น้ีใชวิ้ธีวิจยัทางเอกสาร (Documentary Research) โดยศึกษาจากพระราชบญัญตัิ 
ประกอบกบัการคน้ควา้ขอ้มูลจากเอกสาร และสารสนเทศต่าง  ๆท่ีเก ีย่วขอ้งทั้งในประเทศไทยและ
ตา่งประเทศ ในรูปแบบของ ตวับทกฎหมาย ต ารา บทความ วารสาร รายงานการวิจัย วิทยานิพนธ์ 
สารนิพนธ์ รวมถึงการสืบค้นขอ้มูล และเอกสารที่เก ีย่วขอ้งทางอินเทอร์เน็ต (Internet) เพ่ือน ามา
วิเคราะห์ใหไ้ด้ซึ่งข ้อสรุปและแนวทางการแกไขปัญหาการกระท าผิดตามพระราชบญัญตัิจราจร 
ทางบก พ.ศ. 2522 ไดอ้ยา่งถูกตอ้งและเหมาะสม 

1.6 ประโยชน์ท่ีคำดว่ำจะได้รับ 

 1. ท  าให้ทราบถึงแนวคิด ทฤษฎี เก ีย่วกบัการบงัคบัใชก้ฎหมาย และโทษปรับทางอาญา
เก ีย่วกบัพระราชบญัญตัิจราจรทางบก พ.ศ. 2522  
 2. ท  าใหท้ราบถึงมาตรการทางกฎหมายเก ีย่วกบัการบงัคบัใชโ้ทษปรับทางอาญาของไทย
และตา่งประเทศ 
 3. ท  าใหท้ราบถึงปัญหาทางกฎหมายเก ีย่วกบัการรับผิดทางอาญา กรณีการกระท าความผิด
ตามพระราชบญัญตัิจราจรทางบก พ.ศ. 2522 
 4. ท  าใหท้ราบถึงแนวทางในการแกไ้ขและพฒันากฎหมายจราจรทางบก กรณีโทษปรับ
ทางอาญาที่มีประสิทธิภาพ 
 


