
 
บทที ่5 

บทสรุปและข้อเสนอแนะ 

5.1 บทสรุป 

 ปัจจุบนัการขนส่งสินคา้ทางทะเลถือเป็นเส้นทางการขนส่งท่ีส าคญัและไดรั้บความนิยม 
เน่ืองจากเป็นการขนส่งท่ีรองรับจ านวนสินค้าได้เป็นจ านวนมาก สามารถบรรทุกสินค้าได้
หลายหลากชนิดในเรือล า เ ดียวกัน มีความปลอดภัย  และประหยัดต้นทุนในการขนส่ง  
ท าให้แนวโน้มการขนส่งสินคา้ทางทะเลมีเพิ่มมากขึ้น อย่างไรก็ตาม การขนส่งสินคา้ทางทะเล
ก่อให้เกิดภาวะมลพิษแก่ส่ิงแวดล้อมทางทะเลได้หลายทาง ไม่ว่าจะเป็นภาวะมลพิษจากขยะ  
ส่ิงปฏิกูล ก๊าซพิษท่ีปล่อยจากเรือ รวมไปถึงสินคา้อันตรายท่ีขนส่งทางเรือ เช่น น ้ ามนั เป็นต้น  
ส่งผลกระทบต่อส่ิงแวดลอ้มทางชายฝ่ังและส่ิงแวดลอ้มทางทะเล ซ่ึงสาเหตุหน่ึงท่ีท าให้เกิดภาวะ
มลพิษทางทะเลนั้นเกิดมาจากการปล่อยทิ้งของเสียจากเรือลงสู่ทะเล 
 จากการศึกษาถึงมาตรการทางกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบัการปล่อยทิ้งของเสียจากเรือลงสู่
ทะเลตามกฎหมายของประเทศไทย รวมไปถึงกฎหมายระหว่างประเทศ และกฎหมา ยของ
ต่างประเทศ เพื่อวิเคราะห์ถึงปัญหาความรับผิดทางอาญาของนายเรือ ปัญหาเร่ืองขอบเขตการใช้
บงัคบักฎหมายของประเทศไทย และปัญหาในทางปฏิบติัของประเทศไทย โดยผูเ้ขียนไดท้ าการ
สรุปประเด็นปัญหาทั้ง 3 ประการไวด้งัต่อไปน้ี 

 5.1.1 ปัญหาเกีย่วกบัความรับผิดทางอาญาของนายเรือ 
 กฎหมายของประเทศไทยท่ีไดมี้การบญัญติัถึงความรับผิดทางอาญาของนายเรือ ไดแ้ก่ 
พระราชบญัญติัการเดินเรือในน่านน ้ าไทย พระพุทธศกัราช 2456 ซ่ึงไดมี้การบญัญติัถึงความรับผิด
ทางอาญาของผู ้ท่ีกระท าการฝ่าฝืนมาตรการห้ามทิ้งเทของเสียลงสู่ทะเลไว้ใน มาตรา 119                   
มาตรา 119 ทวิ และมาตรา 204 โดยทั้งสามมาตราน้ีไดก้ล่าวถึงผูก้ระท าความผิดโดยใชค้  าวา่ “ผูใ้ด” 
จึงอาจตีความไดว้า่เป็นบุคคลใดก็ไดท่ี้กระท าความผิดตามสามมาตราดงักล่าว 
 ส่วนพระราชบญัญติัเรือไทย พุทธศกัราช 2481 ตามมาตรา 68/9 ไดมี้การก าหนดโทษแก่
บุคคลท่ีฝ่าฝืนมาตรการหา้มปล่อยทิ้งของเสียลงสู่ทะเลซ่ึงไดก้ าหนดไวใ้นมาตรา 53/1 โดยในมาตรา 
53/1 ได้มีการกล่าวถึงผูก้ระท าความผิดไวเ้ป็นการเฉพาะ คือ ผู ้ควบคุมเรือหรือเจ้าของเรือไทย 
ดงันั้นบุคคลท่ีจะตอ้งรับผิดตามมาตรา 68/9 จึงไดแ้ก่ ผูค้วบคุมเรือหรือเจา้ของเรือ 
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  ทั้งน้ี พระราชบญัญติัทั้งสองฉบบัท่ีไดก้ล่าวมาแลว้ขา้งตน้ไดก้ าหนดถึงโทษทางอาญา
ส าหรับผูก้ระท าความผิดท่ีฝ่าฝืนมาตรการห้ามเททิ้งของเสียลงสู่ทะเลและมาตรการห้ามปล่อยทิ้ง
ของเสียลงสู่ทะเล ไดแ้ก่ โทษจ าคุก หรือโทษปรับ หรือทั้งจ าทั้งปรับ 
  เม่ือเปรียบเทียบถึงบทลงโทษผูก้ระท าความผิดในกรณีปล่อยทิ้งของเสียจากเรือ             
ลงสู่ทะเลของกฎหมายของต่างประเทศแลว้พบวา่ 
  กฎหมายของสาธารณรัฐสิงคโปร์ คือ พระราชบญัญติัว่าดว้ยการป้องกันมลพิษทาง
ทะเล ค.ศ. 1990 (Prevention of Pollution of the Sea Act 1990) ไดมี้การก าหนดบทลงโทษส าหรับ 
ผูท่ี้กระท าความผิดในกรณีการปล่อยทิ้งของเสียประเภทต่างๆ โดยมีการก าหนดบทลงโทษท่ี
เหมือนกนัคือมีโทษจ าคุกและโทษปรับ ซ่ึงจ านวนของโทษจ าคุกและโทษปรับนั้นจะแตกต่างกนัไป
ตามประเภทของของเสียท่ีไดป้ล่อยทิ้งลงสู่ทะเล นอกจากน้ีในกฎหมายแต่ละขอ้ไดมี้การก าหนด 
ผูท่ี้จะตอ้งรับผิดไวไ้ดแ้ก่ นายเรือ เจา้ของเรือ และตวัแทนเรือ โดยแต่ละคนจะตอ้งไดรั้บโทษตามท่ี
กฎหมายก าหนดไวใ้นขอ้นั้นๆ มีเพียงกรณีเดียวท่ีแตกต่างจากกฎหมายขอ้อ่ืน คือ มาตรการเก่ียวกบั
ตะกอนน ้ ามนัในขอ้ 8 ท่ีก าหนดให้ผูท่ี้ตอ้งรับผิด ไดแ้ก่ นายเรือและเจา้ของเรือ โดยมีการก าหนด
บทลงโทษเป็นโทษปรับเพียงอยา่งเดียว 
  ส่วนกฎหมายของประเทศญ่ีปุ่ น คือ กฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบัการป้องกนัภาวะมลพิษ
ทางทะเลและภยัพิบติัทางทะเล (Law Relating to the Prevention of Marine Pollution and Maritime 
Disaster) ไดมี้บทลงโทษส าหรับบุคคลใดท่ีไดท้ าการปล่อยทิ้งน ้ ามนั หรือปล่อยทิ้งของเหลวท่ีเป็น
พิษหรือของเหลวท่ีประเมินค่าไม่ได ้หรือปล่อยทิ้งของเสีย โดยมีการก าหนดโทษไวเ้ป็นโทษปรับ
แต่เพียงอย่างเดียว และไดข้ยายบทลงโทษไปถึงบุคคลท่ีท าการปล่อยทิ้งของเสียดงักล่าวท่ีไดท้ าไป
ดว้ยความประมาทเลินเล่อดว้ย ซ่ึงไดมี้การก าหนดบทลงโทษเป็นโทษปรับเพียงอย่างเดียวเช่นกนั 
และเม่ือสังเกตถอ้ยค าท่ีกฎหมายของประเทศญ่ีปุ่ นใช้กล่าวถึงผูก้ระท าความผิด กฎหมายใช้ค  าว่า 
“บุคคลใด” จึงอาจตีความวา่ เป็นบุคคลใดก็ไดท่ี้ท าการปล่อยทิ้งน ้ามนั หรือปล่อยทิ้งของเหลวท่ีเป็น
พิษหรือของเหลวท่ีประเมินค่าไม่ได้ หรือปล่อยทิ้งของเสีย กฎหมายไม่ได้ก าหนดถึงบุคคลใด 
เป็นการเฉพาะ 
  จากท่ีได้กล่าวมาข้างต้นจะเห็นได้ว่ากฎหมายของสาธารณรัฐสิงคโปร์ได้มี  
การกล่าวถึงตัวผูก้ระท าความผิดไวเ้ป็นการเฉพาะ ได้แก่ นายเรือ เจ้าของเรือ หรือตัวแทนเรือ 
แตกต่างจากกฎหมายของประเทศญ่ีปุ่ นท่ีไม่ได้มีการกล่าวถึงตวัผูก้ระท าความผิดเป็นการเฉพาะ 
ส่วนกฎหมายของประเทศไทยมีการระบุถึงตวัผูก้ระท าความผิดไวเ้ป็นการเฉพาะในพระราชบญัญติั
เรือไทย พุทธศกัราช 2481 มาตรา 68/9 เท่านั้น ส่วนใน พระราชบญัญติัการเดินเรือในน่านน ้ าไทย 
พระพุทธศกัราช 2456ไม่ไดมี้การกล่าวถึงตวัผูก้ระท าความผิดไวเ้ป็นการเฉพาะ 



79 

  ในส่วนของบทลงโทษนั้น กฎหมายของประเทศไทยและกฎหมายของสาธารณรัฐ
สิงคโปร์มีการก าหนดบทลงโทษท่ีคลา้ยกนั คือ มีทั้งโทษจ าคุกและโทษปรับ ส่วนกฎหมายของ
ประเทศญ่ีปุ่ นมีการก าหนดบทลงโทษเป็นโทษปรับแต่เพียงอยา่งเดียว 
  ดงันั้น ผูเ้ขียนจึงเห็นวา่กฎหมายของประเทศไทยควรมีการระบุถึงตวัผูก้ระท าความผิด
ไวเ้ป็นการเฉพาะ เช่น นายเรือ เจ้าของเรือ และตัวแทนเรือ โดยให้แต่ละคนรับผิดตามโทษท่ี
กฎหมายได้ก าหนดไว ้ทั้ งน้ีในส่วนของบทลงโทษผูเ้ขียนเห็นว่าควรยงัให้มีโทษจ าคุกส าหรับ
ผูก้ระท าความผิด และเห็นควรให้มีการก าหนดจ านวนเงินของโทษปรับให้สูงขึ้น เพื่อให้ผูก้ระท า
ความผิดไม่กลา้กระท าความผิดท่ีเก่ียวกบัการปล่อยทิ้งของเสียจากเรือลงสู่ทะเล อนัเป็นการท าให้
มาตรการในการป้องกนัภาวะมลพิษทางทะเลจากเรือของประเทศไทยมีประสิทธิภาพมากยิง่ขึ้น 
 5.1.2 ปัญหาเกีย่วกบัการใช้บังคับกฎหมายกบัเรือต่างชาติ 
 เน่ืองจากในช่วงท่ีผูเ้ขียนก าลงัศึกษาน้ี กฎหมายของประเทศไทยไม่ได้มีการบญัญัติถึง
มาตรการเก่ียวกับการใช้บงัคบักฎหมายกบัเรือต่างชาติในกรณีการปล่อยทิ้งของเสียจากเรือลงสู่
ทะเล อย่างไรก็ตาม หากเรือต่างชาติไดก้ระท าความผิดในราชอาณาจกัรไทยสามารถใช้กฎหมาย
ของประเทศไทยบงัคบักบัเรือต่างชาติไดต้ามหลกัดินแดนท่ีสามารถใชก้ฎหมายภายในของรัฐไดก้บั
ทุกคนโดยไม่ค  านึงถึงสัญชาติหรือถ่ินท่ีอยู่ของผูก้ระท าความผิดและผูเ้สียหาย แต่หากเรือต่างชาติ
ไดก้ระท าความผิดในเขตเศรษฐกิจจ าเพาะของประเทศไทยซ่ึงกฎหมายภายของประเทศไทยไม่ไดมี้
การก าหนดขอบเขตการใชก้ฎหมายครอบคลุมไปถึงเขตเศรษฐกิจจ าเพาะดว้ยนั้น ท าให้ไม่สามารถ
บงัคบัใชก้ฎหมายของประเทศไทยกบัเรือต่างชาติได ้
 เม่ือเทียบเคียงกบัอนุสัญญาสหประชาชาติว่าดว้ยกฎหมายทะเล ค.ศ. 1982 (UNCLOS) ท่ี
ประเทศไทยไดเ้ขา้ร่วมเป็นภาคีนั้น ไดมี้การก าหนดถึงหลกัเกณฑเ์ก่ียวกบัการใชบ้งัคบักฎหมายใน
เขตเศรษฐกิจจ าเพาะทั้งในสถานะรัฐเจ้าของธง รัฐเจ้าของท่าเรือ และรัฐชายฝ่ัง จึงเห็นควรให้
กฎหมายของประเทศไทย ซ่ึงได้แก่ พระราชบญัญติัการเดินเรือในน่านน ้ าไทย พระพุทธศกัราช 
2456 และพระราชบญัญติัเรือไทย พุทธศกัราช 2481 ขยายขอบเขตการใช้บงัคบักฎหมายเพิ่มเติม
จากท่ีสามารถบงัคบัได้เฉพาะในน่านน ้ าไทยและทะเลอาณาเขต โดยขยายให้ครอบคลุมถึงเขต
เศรษฐกิจจ าเพาะดว้ย 
 นอกจากน้ี  อนุสัญญา UNCLOS ยังได้ก าหนดถึงมาตรการลงโทษเ รือต่างชา ติ 
ในกรณีท่ีเรือต่างชาติได้ท าการปล่อยทิ้งของเสียจากเรือลงสู่ทะเลในทะเลอาณาเขต ซ่ึงเป็น 
การละเมิดต่อกฎหมายและขอ้บงัคบัภายใน หรือหลกัเกณฑ์และมาตรฐานระหว่างประเทศท่ีใช้
บังคับ เพื่ อการป้องกัน  การลด และการควบคุมภาวะมลพิษของ ส่ิงแวดล้อมทางทะเล  
โดยไดก้ าหนดใหน้ าโทษปรับมาใชก้บัเรือต่างชาติเท่านั้น เวน้แต่ในกรณีท่ีเรือต่างชาติกระท าให้เกิด
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ภาวะมลพิษโดยจงใจและร้ายแรงในทะเลอาณาเขต  ดังนั้น จึงเห็นควรให้น าโทษปรับมาใช้กับ 
เรือต่างชาติเท่านั้น แมว้่ากฎหมายของประเทศไทยจะมีการก าหนดโทษส าหรับผูก้ระท าความผิด
เป็นโทษจ าคุกหรือโทษปรับก็ตาม 
 5.1.3 ปัญหาในทางปฏิบัติของประเทศไทย 
 เ น่ืองจากกฎหมายของประเทศไทยได้ก าหนดถึงขอบเขตการใช้บังคับกฎหมาย  
ท่ีเก่ียวกับมาตรการห้ามทิ้งเทของเสียลงสู่ทะเลและมาตรการห้ามปล่อยทิ้งของเสียลงสู่ทะเล 
ไวเ้ฉพาะในเขตน่านน ้ าไทยซ่ึงรวมถึงทะเลอาณาเขต และในบางกรณีได้ขยายขอบเขตไปถึง 
เขตต่อเน่ืองของประเทศไทย แต่ไม่ไดข้ยายขอบเขตรวมไปถึงเขตเศรษฐกิจจ าเพาะ จึงเกิดปัญหา
ช่องวา่งของกฎหมายในกรณีท่ีเรือต่างชาติไดก้ระท าความผิดในเขตเศรษฐกิจจ าเพาะท าใหก้ฎหมาย
ของประเทศไทยไม่สามารถใช้บังคับกับกรณีดังกล่าวได้ และเม่ืออนุสัญญา UNCLOS ข้อ 56  
ไดก้ล่าวถึงเขตอ านาจของรัฐชายฝ่ังในเขตเศรษฐกิจจ าเพาะท่ีเก่ียวกบัการคุม้ครองและการรักษา
ส่ิงแวดล้อมทางทะเล ผูเ้ขียนจึงเห็นควรให้ประเทศไทยขยายขอบเขตการใช้บังคับกฎหมาย 
ให้ครอบคลุมเขตเศรษฐกิจจ าเพาะด้วยเพื่อท่ีจะสามารถบงัคบัใช้กฎหมายของประเทศไทยกับ  
เรือต่างชาติในเขตเศรษฐกิจจ าเพาะได้ตามหลกัดินแดนอนัเป็นการลดช่องว่างของกฎหมายให้
นอ้ยลง 
 นอกจากน้ี ประเทศไทยยงัมีปัญหาทางปฏิบัติในเร่ืองประสิทธิการใช้บงัคบักฎหมาย 
เน่ืองจาก พระราชบญัญติัการเดินเรือในน่านน ้ าไทย พระพุทธศกัราช 2456 และพระราชบญัญติั 
เ รือไทย พุทธศักราช 2481 ไม่ได้มีการก าหนดถึงอ านาจในการจับกุมผู ้กระท าความผิด 
ตามพระราชบญัญติัไวเ้ป็นการเฉพาะ เม่ือเปรียบเทียบกบัพระราชบญัญติัว่าดว้ยการป้องกนัมลพิษ
ทางทะเล ค.ศ. 1990 (Prevention of Pollution of the Sea Act 1990) ซ่ึงเป็นกฎหมายของสาธารณรัฐ
สิงคโปร์ท่ีมีการก าหนดถึงบุคคลท่ีมีอ านาจในการจบักุมไวเ้ป็นการเฉพาะ ได้แก่ อธิบดี นายท่า  
เจ้าพนักงานต ารวจ หรือบุคคลใดๆท่ีได้รับมอบหมายเป็นหนังสือจากอธิบดีหรือนายท่า  
ดงันั้น ผูเ้ขียนจึงเห็นควรให้กฎหมายของประเทศไทยก าหนดถึงบุคคลท่ีจะมีอ านาจจบักุมผูก้ระท า
ความผิดกรณีเททิ้งของเสียลงสู่ทะเลหรือกรณีปล่อยทิ้งของเสียลงสู่ทะเล เพื่อให้การใช้บงัคบั
กฎหมายของประเทศไทยมีประสิทธิภาพมากยิง่ขึ้น 
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5.2 ข้อเสนอแนะ 

 จากการศึกษามาตรการทางกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบัความรับผิดทางอาญาของนายเรือกรณี
ปล่อยทิ้งของเสียจากเรือลงสู่ทะเล และมาตรการในการป้องกนั ลด และควบคุมภาวะมลพิษทาง
ทะเลโดยเปรียบเทียบกฎหมายระหวา่งประเทศ กฎหมายต่างประเทศ และกฎหมายประเทศไทยแลว้ 
ผูเ้ขียนมีขอ้เสนอแนะดงัต่อไปน้ี 

 5.2.1 การก าหนดค านิยามของการปล่อยทิง้ 
 เน่ืองจากกฎหมายของประเทศไทยท่ีไดมี้การก าหนดถึงลกัษณะของการกระท าท่ีเป็นการ
ปล่อยทิ้งของเสียจากเรือลงสู่ทะเล ไดแ้ก่ พระราชบญัญติัเรือไทย พุทธศกัราช 2481 ซ่ึงกฎหมาย
ดงักล่าวไม่ไดมี้การก าหนดค านิยามของค าว่า “การปล่อยทิ้ง” ไวเ้ป็นการเฉพาะ จึงเห็นควรให้มี 
การเพิ่มค านิยามของ “การปล่อยทิ้ง” โดยอา้งอิงจากอนุสัญญาระหว่างประเทศว่าดว้ยการป้องกนั
ภาวะมลพิษจากเรือ ค.ศ. 1973 และพิธีสาร 1978 (MARPOL 73/78) ว่าเป็นการปล่อยทิ้งโดยเหตุใด
ก็ตามจากเรือ รวมทั้ งการร่ัวไหล การก าจัด การไหลล้น การร่ัว การสูบ หรือการไหลทิ้ง  
ซ่ึงสอดคลอ้งกบัลกัษณะของการปล่อยทิ้งท่ีไดก้  าหนดไวใ้นมาตรา 53/1 
 5.2.2 การกล่าวถึงผู้กระท าความผิดไว้เป็นการเฉพาะ 
 ตามพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน ้ าไทย พระพุทธศักราช 2456 ในมาตรา 119 
มาตรา 119 ทวิ และมาตรา 204 ไม่ไดมี้การกล่าวถึงตวัผูก้ระท าความผิดไวเ้ป็นการเฉพาะ แตกต่าง
จากพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 ท่ีได้มีการกล่าวถึงตัวผูก้ระท าความผิดว่าได้แก่  
ผูค้วบคุมเรือหรือเจา้ของเรือไทย จึงเห็นควรให้มีการแกไ้ขเพิ่มเติมพระราชบญัญติัการเดินเรือใน
น่านน ้ าไทย พระพุทธศกัราช 2456 ในมาตรา 119 มาตรา 119 ทวิ และมาตรา 204 โดยให้มีการ
กล่าวถึงตวัผูก้ระท าความผิดไวเ้ป็นการเฉพาะดว้ย โดยเห็นควรแกไ้ขจาก “ผูใ้ด” เป็น “ผูค้วบคุมเรือ 
เจา้ของเรือ และตวัแทนเรือ” 
 5.2.3 บทลงโทษ 
 พระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน ้ าไทย พระพุทธศักราช 2456  ในมาตรา 119  
มาตรา 119 ทวิ และมาตรา 204 และพระราชบญัญติัเรือไทย พุทธศกัราช 2481 มาตรา 68/9 ก าหนด
โทษส าหรับผูก้ระท าความผิดในกรณีปล่อยทิ้งของเสียจากเรือลงสู่ทะเล ซ่ึงมีทั้งโทษจ าคุกและ 
โทษปรับ เห็นควรให้ผูก้ระท าความผิดแต่ละคนตอ้งได้รับโทษตามท่ีกฎหมายไดก้ าหนดไว ้ เช่น  
ผูค้วบคุมเรือ เจา้ของเรือ และตวัแทนเรือ ทั้งน้ีควรมีการเพิ่มจ านวนเงินค่าปรับให้สูงขึ้นจากเดิม
เพื่อท่ีจะใหผู้ก้ระท าความผิดเกิดความกลวัในการกระท าความผิดนั้น 
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 5.2.4 ขอบเขตการใช้บังคับกฎหมาย 
 ตามพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน ้ าไทย พระพุทธศักราช 2456 มาตรา 3 และ
พระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481 มาตรา 5 ได้มีการก าหนดนิยามค าว่า “น่านน ้ าไทย” 
เห็นควรให้แกไ้ขนิยามโดยเพิ่มเติมเขตเศรษฐกิจจ าเพาะของประเทศไทย เพื่อเป็นการขยายขอบเขต
การใชบ้งัคบักฎหมายของประเทศไทยใหมี้ความครอบคลุมมากยิง่ขึ้น 
 5.2.5 มาตรการเกีย่วกบัเรือต่างชาติ 
 เน่ืองจากกฎหมายของประเทศไทยไม่ไดมี้การก าหนดถึงมาตรการเก่ียวกบัเรือต่างชาติใน
กรณีปล่อยทิ้งของเสียจากเรือลงสู่ทะเลในบริเวณเขตเศรษฐกิจจ าเพาะไวเ้ป็นการเฉพาะ จึงเห็นควร
ให้เพิ่มเติมหลกัเกณฑใ์นการด าเนินการกบัเรือต่างชาติโดยเทียบเคียงจากอนุสัญญาสหประชาชาติ
ว่าดว้ยกฎหมายทะเล ค.ศ. 1982 (UNCLOS) ท่ีไดมี้การกล่าวถึงขอบเขตการใช้บงัคบักฎหมายกบั
เรือต่างชาติ และควรมีโทษปรับเฉพาะกรณีท่ีเรือต่างชาติไดป้ล่อยทิ้งของเสียจากเรือลงสู่ทะเล 
 5.2.6 อ านาจในการจับกุม 
 เน่ืองจากกฎหมายของประเทศไทยไม่ได้มีการก าหนดอ านาจในการจับกุมผูก้ระท า
ความผิดกรณีปล่อยทิ้งของเสียจากเรือลงสู่ทะเลไวเ้ป็นการเฉพาะ จึงเห็นควรให้เพิ่มเติมอ านาจ 
ในการจบักุมผูก้ระท าความผิดโดยก าหนดถึงบุคคลท่ีจะมีอ านาจในการจบักุม เช่น อธิบดี นายท่า 
เจา้พนกังานต ารวจ หรือบุคคลใดๆท่ีไดรั้บมอบหมายจากอธิบดีหรือนายท่า เพื่อท าให้การใชบ้งัคบั
กฎหมายมีประสิทธิภาพมากยิง่ขึ้น 
 ขอ้เสนอแนะท่ีผูเ้ขียนได้เสนอมาทั้งหมดน้ี ผูเ้ขียนเห็นว่าหากได้มีการแก้ไขปรับปรุง
กฎหมายของประเทศไทยแลว้จะเป็นประโยชน์ต่อการคุม้ครองและรักษาส่ิงแวดลอ้มทางทะเล 
ของประเทศไทย โดยจะท าให้การใช้บงัคบักฎหมายท่ีเก่ียวกบัมาตรการป้องกนั ลด และควบคุม
ภาวะมลพิษทางทะเลของประเทศไทยมีประสิทธิภาพมากยิง่ขึ้น 


