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บทคัดย่อ 

 การท่ีจะพิจารณาวา่ทางวิ่งของสนามบินสามารถรองรับในการใชง้านของอากาศยานแต่ละแบบไดห้รือ 

ไม่นั้น ปัจจยัแรกท่ีจะตอ้งพิจารณาคือ ความกวา้งและความยาวของทางวิ่งพอสําหรับให้อากาศยานเคร่ืองนั้นๆ  

ข้ึนลงได้หรือไม่ โดยการเปรียบเทียบค่า Reference Code ของอากาศยานและของสนามบิน ถ้าผลจากการ

เปรียบเทียบ ค่า Aerodrome Reference Code ของสนามบินมากกวา่ค่า Reference Code ของอากาศยานเคร่ืองนั้นก็

สามารถข้ึนลงได ้และปัจจยัท่ี 2 พิจารณาวา่ทางวิ่งของสนามบินนั้นสามารถรับนํ้ าหนกัอากาศยานท่ีจะมาข้ึนลง

สนามบินไดห้รือไม่ โดยการเปรียบเทียบค่า Aircraft Classification Number (ACN) ของอากาศยาน กบัค่า Pavement 

Classification Number (PCN) ของสนามบิน ถา้PCN ของสนามบินเท่ากับหรือมากกว่า ACN ของอากาศยาน                 

ก็แสดงวา่อากาศยานนั้นสามารถท่ีจะข้ึนลงบนทางวิง่ของสนามบินนั้นไดอ้ยา่งปลอดภยัไม่ทาํใหเ้กิดความเสียหาย

แก่พ้ืนผิวทางวิง่ของสนามบิน  

 

คาํสําคญั : ความแขง็แรงของพ้ืนผิวทางวิง่สนามบิน, หมายเลขจาํแนกอากาศยาน 

 

ABSTRACT    

To determine whether an airport runway is compatible with each type of aircraft, the first factor to 

consider is whether the runway width and length are sufficient for the aircraft to take-off and land by comparing 

the aircraft and the airport's reference code if the result of comparing the aerodrome reference code is greater than 

the reference of aircraft. The aircraft can take-off and land. And factor 2 considers whether the runway can handle 

the weight of the aircraft take-off and land   by comparing the values of Aircraft Classification Number of the 

aircraft and the airport Pavement Classification Number values, if the airport PCN is equal to or greater than the 

airport ACN, then the aircraft is able to safely take-off and land on the runway, without damaging the runway 

surface of the airport. 

 

Keyword: Strength of Runway Surface, Aircraft Classification Number  
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บทนํา    

  บุคลากรท่ีทาํงานดา้นอุตสาหกรรมการบินจาํเป็นตอ้งมีความรู้พ้ืนฐานของสนามบินในเร่ืองเก่ียวกบัขนาด

และการรับนํ้ าหนกัของทางวิง่ของสนามบินท่ีใชข้ึ้นลงของอากาศยาน เพ่ือตอบคาํถามของผูท่ี้ตอ้งการคาํตอบหรือ

ผูท่ี้เก่ียวขอ้งกบัธุรกิจการบินจะสอบถามขอ้มูลเพ่ือใชใ้นการวางแผนให้อากาศยานของสายการบินตนเองไปใช้

สนามบินนั้นเพ่ือการข้ึนลง  การท่ีจะทราบว่าอากาศยานแบบใดสามารถข้ึนลงสนามบินไดห้รือไม่ มีเกณฑ์ใน             

การพิจารณากนัอยา่งไร จะตอ้งหาค่าขนาด ความยาว และความกวา้งของทางวิ่ง และคุณลกัษณะของอากาศยาน

นั้นใชร้ะยะทางบนทางวิ่งสําหรับข้ึนลงท่ีกาํหนดไวน้ั้นเป็นระยะทางเท่าไร ซ่ึงจะดูจากค่าของ Reference Code 

ของอากาศยาน และค่า Aerodrome Reference Code ของสนามบินมาเทียบเคียงกนั วา่มีค่ามากนอ้ยกวา่กนัหรือไม่  

จากนั้นจะตอ้งพิจารณาต่อไปวา่ Aerodrome Field Length, Wing Span, Outer Main Gear Wheel Span ของอากาศ

ยานมีค่าเท่าใด ค่า Aerodrome Reference Code ของสนามบินรับไดห้รือไม่ ต่อจากนั้นจึงจะไปดู ค่าความแขง็แรง

ของทางวิ่ง (Runway Bearing Strength) โดยเทียบค่า PCN ของสนามบิน / ACN ของอากาศยาน เปรียบเทียบวา่

อยา่งไหนมากกวา่กนั ซ่ึงเร่ืองน้ีมีรายละเอียดพอสมควร ดงันั้นจึงเป็นท่ีมาซ่ึงทาํใหผู้เ้ขียนไดท้าํการศึกษาคน้ควา้

การพิจารณา     อากาศยานในการข้ึนลงสนามบินท่ีตอ้งการใชง้านไดห้รือไม่ 

 

วตัถุประสงค์   

(1)  เพ่ือให้บุคลากรท่ีปฏิบติังานเก่ียวขอ้งกบัดา้นการบินสามารถพิจารณาไดว้่า  ทางวิ่งของสนามบิน

นั้นๆ จะสามารถรองรับการข้ึนลงของอากาศยานแบบใดไดบ้า้ง   

 (2)  เพ่ือให้บุคคลทัว่ไปไดรู้้และเขา้ใจปัจจยัต่างๆท่ีจะตอ้งพิจารณาในการท่ีจะบอกไดว้่าอากาศยาน

แบบนั้นๆ จะสามารถข้ึนลงท่ีสนามบินแห่งใดแห่งหน่ึงท่ีตอ้งการจะไปใชส้าํหรับข้ึนลงนั้น สามารถใชไ้ดห้รือไม่         

การศึกษาคน้ควา้เก่ียวกบัการพิจารณาว่าอากาศยานแบบใดจะสามารถข้ึนลงสนามบินไดห้รือไม่นั้น มี

ขอ้พิจารณาสาํคญัตามลาํดบั  2 ส่วน ดงัน้ี   

ส่วนท่ี 1 กฎ ระเบียบและขอ้บงัคบัท่ีเก่ียวขอ้ง 

ส่วนท่ี 2 หลกัการพิจารณาทางวิง่ของสนามบิน 

 

ส่วนที ่1 กฎ ระเบียบและข้อบังคับทีเ่กีย่วข้อง      

ขอ้บงัคบัของคณะกรรมการการบินพลเรือนฉบบัท่ี 80 วา่ดว้ยมาตรฐานการก่อสร้างสนามบิน เม่ือวนัท่ี 

29 ม.ค. 2551 กาํหนดใหท้างวิง่ของสนามบินจะตอ้งมีความแขง็แรงเพียงพอท่ีจะสามารถรองรับปริมาณการจราจร

ของอากาศยานท่ีใชท้างวิ่งได ้  ผูข้ออนุญาตจดัตั้งสนามบินจะตอ้งทาํรายการคาํนวณออกแบบพ้ืนผิวจราจรทางวิ่ง

และเก็บบนัทึกสถิติการบินข้ึนและบินลงของอากาศยาน และรายงานการประเมินขีดความ สามารถในการรับ

นํ้ าหนกัอยูอ่ยา่งสมํ่าเสมอ  นอกจากน้ียงัมี ระเบียบสาํนกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย วา่ดว้ยมาตรฐาน

คู่มือการดาํเนินงานสนามบินสาธารณะ พ.ศ.2562 กาํหนดใหข้อ้มูลท่ีเก่ียวขอ้งของสนามบินท่ีจะตอ้งแจง้ขอ้มูลให้

หน่วยงานบริการข่าวสารการบิน ซ่ึงขอ้มูลนั้นจะตอ้งประกอบดว้ย ประเภทของผิวพ้ืนจราจรและความแขง็แรงใน

การรับนํ้ าหนกัของผิวพ้ืนจราจร โดยกาํหนดหมายเลขจาํแนกอากาศยาน-หมายเลขจาํแนกผิวพ้ืนจราจร (Aircraft 

Classification Number – Pavement Classification Number: ACN - PCN) 
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ส่วนที ่2  หลกัการพจิารณาทางวิง่ของสนามบิน 

1. ความหมายศัพท์ทีเ่กีย่วข้อง 

“สนามบิน” หมายความว่า พ้ืนท่ีท่ีกาํหนดข้ึนเหนือพ้ืนดินหรือพ้ืนนํ้ า รวมทั้งอาคาร,ส่ิงก่อสร้างและ

อุปกรณ์ต่างๆซ่ึงจะใชพ้ื้นท่ีทั้งหมดหรือบางส่วนในการข้ึน-ลงหรือในการเคล่ือนไหวของอากาศยาน สําหรับ

เอกสาร FAA ใชค้าํวา่ Airport ส่วน ICAO จะใชค้าํวา่ Aerodrome ซ่ึงทั้งสองคาํมีความหมายเหมือนกนั แลว้แต่จะ

ใชเ้อกสารอะไรอา้งอิง 

 “ความยาวทางวิง่อา้งอิงของอากาศยาน (Aeroplane Reference Field Length)”หมายความวา่ ระยะทางท่ี

สั้นท่ีสุดท่ีใชใ้นการวิ่งข้ึน  ซ่ึงคิดจาก นํ้ าหนกัวิ่งข้ึนสูงสุด ระดบัของทางวิ่งอยูท่ี่ระดบันํ้ าทะเลปานกลาง สภาวะ

ความกดอากาศมาตรฐาน ลมสงบ และทางวิ่งไม่มีความลาดชันโดยความยาวดังกล่าวจะระบุอยู่ในคู่มือ

ประกอบการบิน (flight manual) 

“หมายเลขจาํแนกอากาศยาน (Aircraft Classification Number- ACN)” หมายความวา่ ตวัเลขซ่ึงแสดงถึง

ความสมัพนัธ์ของอากาศยานเก่ียวกบัการใชพ้ื้นของสนามบินวา่จะสามารถใชไ้ดห้รือไม่ ทั้งน้ีเพ่ือพิจารณากาํหนด

ชั้นของพ้ืนสนามบิน มาตรฐานค่า ACN น้ีบริษทัผูผ้ลิตอากาศยานจะเป็นผูก้าํหนด 

“หมายเลขจําแนกผิวพ้ืนจราจร (Pavement Classification Number- PCN)” หมายความว่า ตัวเลขซ่ึง

แสดงถึงความทนทานหรือความแข็งแรงของพ้ืนสนามบิน เพ่ือรองรับนํ้ าหนกัอากาศยานซ่ึงสามารถปฏิบติัการ

ใดๆ ไดโ้ดยไม่มีขีดจาํกดั 

“Flexible pavement”  หมายถึง โครงสร้างของพ้ืนสนามบินซ่ึงอยู่ติดกบัชั้นผิวเดิมของดินและถ่ายเท

นํ้ าหนกัไปยงัพ้ืนผิวดินเดิม ทั้งน้ีข้ึนอยูก่บัการประสานตวักนั,การสอดแทรกและการรวมตวักนัของมวลสารต่างๆ

เพ่ือก่อใหเ้กิดเสถียรภาพของพ้ืนสนามบิน เช่น พ้ืนแอสฟัลท ์เป็นตน้ 

“Rigid pavement” หมายถึง โครงสร้างของพ้ืนสนามบิน ท่ีมีการถ่ายเทนํ้ าหนักไปยงัพ้ืนดินผิวเดิม              

เป็นพ้ืนคอนกรีตซ่ึงมีความตา้นทานในการหกังอสูง  

2.  รหัสอ้างองิ (Reference Code) 

Reference Code มีองค์ประกอบ 2 อย่าง ซ่ึงองค์ประกอบน้ีเก่ียวข้องกับสมรรถนะของอากาศยาน

ประกอบด้วย องค์ประกอบท่ี 1 เป็นตวัเลข (Code number) โดยอาศัย Aeroplane Reference Field Length และ

องคป์ระกอบท่ี 2 เป็นตวัอกัษร (Code letter) โดยอาศยั ระยะทางระหวา่งปลายปีกทั้งสองขา้งของอากาศยานและ

ระยะห่างระหวา่งขอบลอ้ดา้นนอก 

    ขอ้กาํหนดเฉพาะท่ีเก่ียวขอ้งกบัรหัสขององคป์ระกอบหรือองคป์ระกอบของรหัสทั้งสองรวมกนัท่ีเป็น

ตวัอกัษรหรือตวัเลขท่ีกาํหนดในองค์ประกอบใดก็เพ่ือท่ีจะจัดเคร่ืองอาํนวยความสะดวกไวใ้ห้เหมาะสมใน                

การใหบ้ริการอากาศยานท่ีมาใชส้นามบิน  

3.  Aerodrome Reference Code   

เป็นรหัสท่ีประกอบด้วยหมายเลขและตวัอักษร ซ่ึงได้กําหนดไวโ้ดยมีจุดประสงค์ในการวางแผน

เลือกใชส้นามบินนั้น โดยผูใ้ชบ้ริการสนามบินสาํหรับข้ึนลงจะตอ้งใชใ้หเ้หมาะสมกบัคุณลกัษณะของอากาศยาน

ท่ีตอ้งการใชบ้ริการสนามบินสาํหรับข้ึนลง  

3.1 รหัสท่ีเป็นตวัเลขในองคป์ระกอบท่ี 1  จะตอ้งกาํหนดจากตาราง 1.1 column ท่ี 1 การเลือกรหสั

ท่ีเป็นตวัเลขนั้นจะตอ้งใหเ้ท่ากบัหรือมากกวา่ค่าสูงสุดของคา่  Aeroplane Reference Field Length  ของอากาศยาน

ท่ีตอ้งการใชท้างวิง่นั้น 
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3.2 รหัสท่ีเป็นตวัอกัษรในองคป์ระกอบท่ี 2  จะตอ้งกาํหนดจากตาราง 1-1 column ท่ี 3 โดยเลือก

รหัสท่ีเป็นตวัอกัษรท่ีตรงกบัระยะห่างระหวา่งปลายปีกทั้งสองของอากาศยาน(ระยะกางปีก)ท่ีมีค่ามากท่ีสุดหรือ

ระยะห่างระหวา่งขอบลอ้ดา้นนอกของอากาศยานท่ีมีค่ามากท่ีสุดแลว้แต่อนัไหนจะให้ค่ารหัสตวัอกัษรมากกว่า   

เช่น Boeing 720 wing span 39.9 เมตร และระยะห่างระหวา่งลอ้ดา้นนอก 7.5 เมตร เม่ือพิจารณาดูจาก ตาราง 1-1 

จะเห็นวา่ค่า Wing span กวา้ง 39.9 เมตร อยูใ่นรหสัอกัษร D ถา้ดูจากค่าระยะห่างระหวา่งขอบลอ้ดา้นนอกซ่ึงมีค่า 

7.5 เมตร จะอยูใ่นรหสั C เช่นน้ี   ก็ใหพิ้จารณาเลือกเอารหสัตวัอกัษรท่ีมีค่ามากกวา่ ก็คือ รหสัอกัษร D 
 

Table 1–1 Aerodrome reference code 

                    Code element 1                                                                      Code element 2  
  Code           Aeroplane reference                            Code                                                        Outer main gear 
Number             field length                                     Letter                            Wing span                 wheel span 
(1)                       (2)                                              (3)                                   (4)                               (5) 
1                 Less than 800 m                                    A                          Up to but not             Up to but not 
                                                                                                             including 15 m           including 4.5 m 
2                800 m up to but not                                B                     15 m up to but not         4.5 m up to but not 
                  Including 1200 m                                                              including 24 m            including 6 m 
3               1200 m up to but not                               C                     24 m up to but not         6 m up to but not 
                  Including 1800 m                                                             including 36  m            including 9 m 
4               1800 m and over                                      D                    36 m up to but not          9 m up to but not 
                                                                                                            Including 52 m            including 14 m 
                                                                                  E                     52 m up to but not          9 m up to but not 
                                                                                                            Including 65 m             including 14 m 
                                                                                  F                      65 m up to but not         14 m up to but not 
                                                                                                            Including 80 m             including 16 m 
 

หรืออาจจะกล่าวไดว้า่หลกัเกณฑใ์นการพิจารณาวา่อากาศยานแบบใดแบบหน่ึงจะสามารถข้ึนลงได ้ณ สนามบิน

ท่ีมี Aerodrome Reference Code ใดและใชร้ะยะทางความยาวของทางวิ่งสนามบินเท่าไร จะดูเอกสารอา้งอิงของ 

ICAO ใน Doc 9157 Aerodrome Design Manual Part 1 Runway  ซ่ึงจะทาํใหท้ราบค่า Reference Code ของอากาศ

ยาน และดู ICAO Annex 14 ใน Table 1-1 Aerodrome Reference Code โดยจะไดค้่า Aerodrome Reference Code 

ของสนามบินมาเทียบเคียงกนั วา่มีค่ามากนอ้ยกวา่กนัหรือไม่ จากนั้นจะตอ้งพิจารณาต่อไปวา่ Aerodrome Field 

Length, Wing Span, Outer Main Gear Wheel Span ของอากาศยานเท่าใด และค่า Aerodrome Reference Code 

ของสนามบินรับไดห้รือไม่ ยกตวัอยา่งเช่น สนามบินหน่ึงมีทางวิ่งซ่ึงมีความยาว 3000 เมตร และความกวา้ง 45 

เมตร มีค่า PCN 61 F/C/X/T ท่ีประกาศไวใ้นเอกสารแถลงข่าว     การบินประเทศไทย (Aeronautical Information 

Publication-Thailand: AIP-Thailand)  อยากทราบว่าเคร่ืองบิน Airbus - A300 B2 สามารถทําการข้ึนลงทางวิ่ง

สนามบินน้ีไดห้รือไม่ ซ่ึงการพิจารณาวา่อากาศยานจะข้ึนลงสนามบินน้ีไดห้รือไม่นั้นมี 2 ชั้นตอน ดงัน้ี.-  

               ขั้นตอนที่ 1 การพิจารณาระยะความยาวและความกวา้งเพียงพอหรือไม่ สนามบินมีทางวิ่งยาว 3000 

เมตร กวา้ง 45 เมตร  จาก Annex 14 Table 1-1 Aerodrome Reference Code สนามบินจึงมีค่า Aerodrome Reference 

Code = 4D แล้วมาดูท่ี Doc 9157 Aerodrome Design Manual Part 1 Runway เคร่ืองบิน Airbus - A300 B2 มีค่า 

(Aerodrome) Reference Code = 3D 
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              ดังนั้ นเม่ือเปรียบเทียบกันจะเห็นว่าค่า Aerodrome Reference Code = 4D มีค่ามากกว่า (Aerodrome) 

Reference Code = 3D ของเคร่ืองบิน Airbus - A300 B ดังนั้ น ความยาวของทางวิ่งสนามบินสามารถรองรับ                 

การข้ึนลงของเคร่ืองบินแบบน้ีได ้

ขั้นตอนที่ 2  การพิจารณาความแขง็แรงทนทานของทางวิ่งสนามบินซ่ึงไดป้ระกาศไวใ้น AIP-Thailand 

มีค่าความแขง็แรงทนทาน PCN 61 F/C/X/T ซ่ึงจะขอกล่าวรายละเอียดในขอ้ต่อไป 

 

     
 

4. ความแข็งแรงของพื้นสนามบนิ (Strength of pavements) 

4.1  ICAO Annex 14 Volume 1 กําหนดให้ความแข็งแรงของพ้ืนสนามบินจะต้องกําหนดทุก

สนามบินและถา้พ้ืนของสนามบินใดๆใชก้บัอากาศยานท่ีมีนํ้ าหนกับรรทุก มากกวา่ 5700 กก.จะตอ้งรายงานขอ้มูล

ความแข็งแรงของสนามบินโดยใชค้่า ACN และ PCN ประกอบการพิจารณาใชพ้ื้นผิวสนามบินซ่ึงจะรายงานเป็น

ค่าดงัน้ี .- 

   ก) ค่า PCN 

    ข) ชนิดของพ้ืนผิวสนามบิน สาํหรับกาํหนดค่า ACN และ PCN 

    ค) ชนิดของชั้นความแขง็แรงทนทานของพ้ืนสนามบิน 

    ง) ชนิดของค่าความดนัลมยางลอ้มากท่ีสุดหรือค่าความดนัลมยางลอ้มากท่ีสุดท่ีสามารถใชพ้ื้น

สนามบินนั้นได ้

    จ) วธีิการประเมินค่าความแขง็แรงของพ้ืนผิวสนามบิน 
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4.2  ค่า PCN ท่ีรายงานนั้นจะระบุใหท้ราบวา่ อากาศยานซ่ึงมีค่า ACN เท่ากนั หรือ นอ้ยกวา่ค่า PCN  

จึงจะสามารถข้ึน-ลง สนามบินนั้นได ้ แต่จะตอ้งอยูภ่ายใตขี้ดจาํกดัของค่าความดนัลมยางลอ้ หรือ นํ้ าหนกัของ

อากาศยานทั้งหมดสาํหรับอากาศยานบางชนิดท่ีระบุไว ้กล่าวคือ ถึงแมว้า่ค่าของ ACN จะนอ้ยกวา่ค่า PCN ก็ตาม   

ไม่ไดห้มายความวา่ อากาศยานนั้นจะสามารถข้ึน-ลงสนามบินนั้นได ้ตอ้งพิจารณาต่อไปวา่ค่าความดนัลมยางลอ้

ตอ้ง เท่ากบัหรือนอ้ยกวา่ ท่ีกาํหนดไวใ้นการรายงานค่า PCN ดว้ย จึงจะสามารถข้ึน-ลงสนามบินนั้นได ้  

4.3  เพ่ือจุดประสงคใ์นการกาํหนดค่า ACN คุณสมบติัของพ้ืนสนามบิน จาํแนกออกเป็นผิวพ้ืนท่ี

แขง็และผิวพ้ืนท่ีสามารถยดืหยุน่ได ้

4.4  ขอ้มูลข่าวสารเก่ียวกบัชนิดของพ้ืนสนามบินสาํหรับการกาํหนดค่า ACN-PCN, ชนิดของชั้น

ความแข็งแรงทนทานของพ้ืนสนามบิน,ชนิดของค่าความดนัลมยางลอ้มากท่ีสุดและวิธีการกาํหนดค่าจะตอ้ง

รายงานโดยใชร้หสัดงัต่อไปน้ี 

         ก) การกาํหนดชนิดของพ้ืนสนามบินสาํหรับ ACN-PCN  

                                 ชนิดของพ้ืนสนามบิน                  รหสั 

               -พ้ืนแขง็ (rigid pavement)                          R 

               -พ้ืนท่ียดืหยุน่ได ้(flexible pavement)           F 

                     ข)  ชนิดของชั้นความแขง็แรงทนทานของพ้ืนสนามบิน 

                          (Sub-grade strength category)         

        ชนิด                                     รหัส 

 - ความทนทานขั้นสูง (High strength)   A 

 - ความทนทานขั้นกลาง (Medium   ) B 

 - ความทนทานขั้นตํ่า (Low strength) C 

 - ความทนทานขั้นตํ่ามาก (Ultra Low )  D 

        ค)  ชนิดค่าความดนัลมยางลอ้มากท่ีสุด 

                             ชนิดค่าความดนัลมยางลอ้     รหสั 

     -ขั้นสูง(High): ไม่จาํกดัค่าความดนั W 

     -ขั้นกลาง(Medium): จาํกดัถึง 1.50 Mpa X 

     -ขั้นตํ่า(Low): จาํกดัถึง 1.00 Mpa Y 

     -ขั้นตํ่ามาก(Verylow):จาํกดัถึง 0.50 Mpa Z 

        ง)  วิธีการประเมินความแขง็แรงของสนามบิน 

วธีิการกาํหนดค่า  รหสั 

 - การประเมินค่าความแขง็แรงสนามบินทางเทคนิค :   

 - โดยการศึกษาคุณลกัษณะของพ้ืนสนามบินและนาํเอา  T 

    เทคโนโลยเีก่ียวกบัคุณสมบติัของพ้ืนสนามบินมาใช ้      

 - การประเมินค่าความแขง็แรงสนามบิน โดยใชป้ระสบการณ์

ของอากาศยาน 

 

 - โดยศึกษาเก่ียวกบัชนิดและนํ้ าหนกัอากาศยานท่ีเคยใชส้นามบิน

นั้นๆ เป็นประจาํ         

U 
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Example : PCN 80/R/B/W/T 

หมายความวา่ 

     - พ้ืนของสนามบินนั้นมีค่า PCN 80 ซ่ึงมีการกาํหนดค่านั้นใชว้ธีิการ 

       ทางเทคนิค   T 

  

     - ชนิดของพ้ืนสนามบินเป็นพ้ืนคอนกรีต                           : R 

     - ชนิดความทนทานอยูใ่นชั้นกลาง          : B 

     - ชนิดค่าความดนัของลมยางลอ้ ไม่จาํกดัค่าความดนั   : W 

ตวัอย่างที ่1   สนามบินอุดร ไดอ้อกประกาศขอ้มูลข่าวสารไวใ้น AIP-Thailand  มีค่า " PCN 61/R/C/X/T" 

อยากทราบวา่ Airbus A300-B2,B747-100B และ B747-200C จะสามารถใชส้นามบินน้ีข้ึนลงไดห้รือไม่ ? 

 

Table 1-2  ACNs for several aircraft types on rigid and flexible pavements (Doc 9157 Aerodrome Design  

 Manual Part 3 – Pavement) 

 
 

วธีิพิจารณา 

1) ใหดู้ค่า ACN ของ A300-B2, B747-100B และ B747-200C ในช่อง ACN FOR Rigid pavement 

sub-grade ในช่อง column ท่ี 7 ซ่ึงมีค่าเท่ากบั 50, 59 และ 66 ตามลาํดบั 

2) ค่า PCN ของสนามบินอุดรตามท่ีรายการมีค่า 61 และค่าความดนัลมยางลอ้ 1.50 Mpa 

- พ้ืนเป็นคอนกรีต (R) ให ้อากาศยานมี ACN เกินได ้5 % ของ 61 = 3.05 

- ดงันั้นค่า PCN ของสนามบินอุดร จึงมีค่าขยายออกไปเป็น 64.05 

3) การพิจารณาการใชพ้ื้นสนามบิน ดงัน้ี 

- A300-B2 มีค่า ACN 50 และ ค่าความดนัลมยางลอ้ 1.2 MPa นอ้ยกวา่ค่า PCN ซ่ึงรายงานไว ้

64.05(รวม 5 % แลว้) จึงใชส้นามบินอุดรได ้

- B747-100B มีค่า ACN 59 และค่าแรงลมยางลอ้ 1.56 MPa ซ่ึงมากกวา่ตามท่ีรายงานใน PCN 

(1.50 MPa รหสั X) ดงันั้น จึงใชส้นามบินอุดรไม่ได ้

- B747-200C มีค่า ACN 66 มากกวา่ค่า PCN ท่ีรายงาน 64.05 (รวม 5 %) ดงันั้น จึงใชส้นามบิน

อุดรไม่ได ้
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ตัวอย่างที่ 2  สนามบินอุบลฯ รายงานค่า PCN ไดเ้ป็น  "PCN 61/F/C/X/T" อยากทราบวา่ Airbus A300-

B2,B747-100B และ B747-200C สามารถใชส้นามบินน้ีข้ึน-ลงไดห้รือไม่ ? 

วธีิพจิารณา 

1) ให้ดูค่า PCN ของ A300-B2,B747-100B และ B747-200C ในช่อง ACN for Flexible Pavement 

Subgrade ในช่อง column ท่ี 11 ซ่ึงมีค่า 53, 60 และ 70 ตามลาํดบั 

2) ค่า PCN ของสนามบินอุบลมีค่า 67.1 (61+10 %) และ ค่าความดนัลมยางลอ้ 1.50 MPa (รหสั X) 

3) การพิจารณาการใชพ้ื้นสนามบินดงัน้ี 

- A 300 B2 ค่า ACN 53 และค่าความดันลมยางล้อ 1.20 MPa น้อยกว่า PCN ในข้อ 2  จึง

สามารถใชส้นามบินได ้

- B747-100B ค่า ACN 60 น้อยกว่าค่า PCN ในข้อ 2 แต่ค่าความดันลมยางล้อ 1.56 MPa 

มากกวา่ตามท่ีรายงานในขอ้ 2  จึงไม่สามารถใชส้นามบินน้ีได ้

- B747-200C ค่า PCN 70 มากกวา่ค่า PCN ในขอ้ 2 จึงไม่สามารถใชส้นามบินน้ีได ้ 

 

บทสรุป  

การท่ีจะพิจารณาว่าทางวิ่งของสนามบินสามารถรองรับในการใช้งานของอากาศยานแต่ละแบบได้

หรือไม่นั้น ปัจจยัแรกท่ีจะตอ้งพิจารณาคือ ความกวา้งและความยาวของทางวิ่งพอสําหรับให้อากาศยานเคร่ือง

นั้นๆ ข้ึนลงไดห้รือไม่ โดยการเปรียบเทียบค่า Reference Code ของอากาศยานและของสนามบิน ถา้ผลจากการ

เปรียบเทียบ ค่า Aerodrome Reference Code ของสนามบินมากกวา่ค่า Reference Code ของอากาศยานเคร่ืองนั้นก็

สามารถข้ึนลงได ้และปัจจยัท่ี 2 พิจารณาวา่ทางวิ่งของสนามบินนั้นสามารถรับนํ้ าหนกัอากาศยานท่ีจะมาข้ึนลง

สนามบินได้หรือไม่ โดยการเปรียบเทียบค่า ACN ของอากาศยาน กับค่า PCN ของสนามบิน ถ้า PCN ของ

สนามบินเท่ากบัหรือมากกว่า ACN ของอากาศยาน ก็แสดงว่าอากาศยานนั้นสามารถท่ีจะข้ึนลงบนทางวิ่งของ

สนามบินนั้นไดอ้ยา่งปลอดภยัไม่ทาํใหเ้กิดความเสียหายแก่พ้ืนผิวทางวิง่ของสนามบิน 

จากท่ีกล่าวมาเป็นการพิจารณาดา้นความปลอดภยัของสนามบินท่ีจะสามารถรองรับการข้ึนลงของ

อากาศยานไดห้รือไม่ และความปลอดภยัของอากาศยานท่ีจะไม่เกิดความเสียหายต่อโครงสร้างเม่ือสนามบิน

สามารถรองรับนํ้ าหนกัและมีขนาดความกวา้งยาวพอท่ีจะข้ึนลงไดด้ว้ยความปลอดภยั 

 

ข้อเสนอแนะ 

หากจาํเป็นตอ้งใชส้นามบินเพ่ือการข้ึนลงเม่ืออากาศยานมีนํ้ าหนกัเกินกาํหนด (Guidance on overload 

operations) มีค่า ACN มากกวา่ ค่า PCN ไม่ไดห้มายความวา่อากาศยานนั้นจะใชส้นามบินไม่ไดเ้ลย อาจใชไ้ดแ้ต่

อายกุารใชง้านของสนามบินนั้นจะสั้นลงกวา่กาํหนด เพ่ือใหอุ้ปกรณ์การใชง้านของสนามบินเป็นตามระยะ เวลาท่ี

กาํหนดไว ้ ICAO จึงกาํหนดขอ้เสนอแนะหรือขอ้แนะนําในการใช้สนามบินสําหรับอากาศยานท่ีมีค่า ACN 

มากกวา่ค่า  PCN ของสนามบิน ดงัน้ี - 

1)  ค่า ACN มากกวา่ค่า PCN ไดแ้ต่ไม่เกิน 10 % จึงจะสามารถใชพ้ื้นสนามบินนั้นได ้ถา้พ้ืนสนามบิน

นั้นเป็นพ้ืนท่ียดืหยุน่ได ้(F) และสามารถใชไ้ดเ้ป็นบางโอกาสเท่านั้น 

2) ค่า ACN มากกวา่ค่า PCN ไดแ้ต่ไม่เกิน 5 % จึงจะสามารถใชพ้ื้นสนามบินได ้  ถา้พ้ืนสนามบินนั้น

เป็นพ้ืนคอนกรีตหรือเป็นพ้ืนผสม ซ่ึงชั้นแรกของพ้ืนเป็นคอนกรีตและใชเ้ป็นบางโอกาสเท่านั้น 
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3) จาํนวนอากาศยานท่ีมีค่า ACN มากกวา่ค่า PCN สามารถใชส้นามบินเป็นประจาํไดทุ้กปี แต่ตอ้งมี

จาํนวนเท่ียวบินข้ึนลงไดไ้ม่เกิน 5 % ของจาํนวนอากาศยานทั้งหมดท่ีใชบ้ริการสนามบินนั้น 
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